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1.

INLEDNING

1.1 Bakgrund
Trafikférvaltningen inom Region Stockholm planerar att bygga ut Tvarbanan med en stréacka till

Kista-Helenelund. Den planerade strackningen &r tankt att ga fran den befintliga Solnagrenen i
Ulvsunda och vidare genom Bromma och Sundbyberg mot Kista och Helenelund. Den forsta
delstrackan fran Norra Ulvsunda till Bromma Flygplats ar fardigstalld och 6ppnades under varen
2021. Arbetet med nasta etapp vidare frin Bromma Flygplats till Ursvik pagar.

Detaljplan for delstrackan Arvinge-Kista, norr om Ursvik, var p samrad under varen 2021. Hosten
2021 genomfdrs revideringar av detaljplanearbetet och detta PM &r en uppdatering efter inkomna
samradssynpunkter. PM:et syftar till att studera forandringar i cykelnatet och konfliktpunkter
mellan olika trafikslag, till féljd av Tvarbanans foreslagna strackning fran tunneln under E18 till den
planerade hallplatsen vid Kista centrum. | PM:et beskrivs dven kortfattat vilka tillfalliga
forandringar under byggtid som foreslas i vagnatet.

1.2  Syfte
Syftet med PM:et &r att pavisa vilka konflikter som uppstar mellan Tvarbanan och andra trafikslag

(géngtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik), hur konflikten kan l6sas samt vad foreslagen
l6sning ger for konsekvenser for de olika trafikslagen pa delstrackan Arvinge-Kista. PM:et syftar
aven till att beskriva foréandringar av cykelnatet och konsekvenser av detta samt kortfattat beskriva
hur trafiken paverkas under byggtid. PM:et ar en bilaga till detaljplanen for delstrackan.

1.3  Avgransning
Detta PM analyserar inte forandringar i trafikmangder eller hastigheter jamfért med idag for de

olika trafikslagen. Inte heller analyseras forandrade resmonster pa grund av Kistagrenens
utbyggnad.
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1  Sparstrackning
Tvarbanan Kistagrenen ar en planerad utbyggnad av Tvarbanan. Den har en foreslagen stréackning

frdn Ulvsunda i s6der, genom Bromma, Rissne och Ursvik, via Kista och slutligen till Helenelunds
pendeltagstation i Sollentuna. Kistagrenen &r 8 kilometer lang och passerar 10 hallplatser i tre
kommuner: Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Sparstrackningen framgar av Figur 1. Den
studerade delstrackan i detta PM &r inringad i rott och visas aven i Figur 2.
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Figur 1. Tvarbanan Kistagrenens strackning mellan Norra Ulvsunda och Helenelund.
Kalla: Gestaltningsprogram Tvarbanan Kistagrenen, Trafikforvaltningen Region Stockholm

Den foreslagna strackningen innebar att Tvarbanans spar passerar i tunnel under E18 och dras
Oster om garagen vid Igelbacksgatan for att sedan korsa éver Danmarksgatans tillfart till
Hanstarondellen. Darefter gar Tvarbanans spar in i mittforlagt lage langs Hanstavagen, och lyfts
sedan upp med en ramp till Farégatan och hallplats Kista Centrum.

Figur 2. Den studerade delstrackan Arvinge-Kista
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2.2 Nyabebyggelseomraden
Kistagrenen planeras dels genom befintliga stadsmiljoer, dels genom omraden som ska bebyggas.

Resandet med Kistagrenen forvantas bli stort eftersom flera stérre bebyggelseomraden och
malpunkter ligger langs med strackan liksom nagra av Stockholmsregionens mest betydelsefulla
utvecklingsomraden. Goda férutsattningar finns att bygga stad utmed strackan dar sparen kan
integreras i stadsmiljon och utgdra ett positivt inslag, snarare an att skapa en kénsla av barriér.

| Figur 3 nedan illustreras omrédeskaraktarer utmed Tvéarbanans strackning fran Arvinge till
Helenelund.
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Figur 3. Omradeskaraktar utmed Tvirbanans strackning fran Arvinge till Helenelund. Killa: Gestaltningsprogram
Tvarbanan Kistagrenen, Trafikforvaltningen Region Stockholm 2016

2.3 Trafik

2.3.1  Gang- och cykeltrafik
Med Tvarbanans foreslagna sparstrackning genom Kista tillkommer nagra nya korsningspunkter

mellan sparvagen och gang- och cykeltrafik. En stor forandring sker pd Jan Stenbecks torg dar en
hallplats fér Tvarbanan planeras och i samband med det en ombyggnation av hela torget. Pa torget
passerar manga fotgangare varje dag, vilket staller hdga krav pa trafiksakerhet och tydlighet i
utformningen sa att det ar latt att uppfatta nar sparomradet passeras. | kapitel 4.1 beskrivs
funktioner, utformningsprinciper och atgarder for trafiksakerhet pa Jan Stenbecks torg mer
detaljerat.

Tvéarbanans sparstrackning innebar att vissa befintliga strackningar for gang- och cykelbanor
behdver justeras och nya gang- och cykelbanor foreslas. | figuren i kapitel 3 framgar
konfliktpunkter och férandringar av gang- och cykelbanorna éversiktligt och i kapitel 4.2 beskrivs
férandringar av cykelbanorna mer detaljerat.
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2.3.2  Kollektivtrafik

Utbyggnaden av Tvarbanan ger forutsattningar for fler kollektivtrafikresor. | Kista centrum skapas
nya bytesmgjligheter mellan buss, tunnelbana och Tvarbanan. En ny hallplats vid Igelbacksgatan
skapar nya méjligheter att resa till och fran Arvinge och 6vriga sodra Kista.

Lokala busslinjer och en stombusslinje paverkas av Tvarbanans foreslagna strackning. Lokal
busstrafik passerar dver sparen pa Fardgatan, som far en marginell férsamring av
framkomligheten. Faktorer som biltrafik och kantstensparkering bedoms ha en stérre paverkan pa
bussars framkomlighet &n vad Tvéarbanan har.

Bade lokal- och stombusstrafik gar pa Danmarksgatan och behéver korsa sparen intill
Hanstarondellen (cirkulationsplatsen dar Danmarksgatan, Hanstavagen, Kistavagen och avfarterna
fran E18 mots). Danmarksgatans anslutning till Hanstarondellen samt korsningen med Tvarbanans
spar forses med trafiksignaler. Analys med hjalp av trafiksimulering 1 visar att trafiksignalen
fordelar framkomligheten béttre sé att kén p& Danmarksgatan minskar jamfort med dagens
utformning. Detta gynnar lokal- och stombusstrafiken pa Danmarksgatan. Stombusslinjen far
ytterligare nagot béattre framkomlighet i utformningsforslaget da den har bussprioritering i
trafiksignalen vid Hanstarondellen. Fér bussar i riktning mot Kista C férsamras framkomligheten
marginellt d& Tvarbanan prioriteras.

2.3.3  Biltrafik

En del férandringar i vagnatet kommer ske till féljd av Tvarbanans strackning Arvinge-Kista.
Sparvagen kommer korsa éver Danmarksgatan i anslutning till Hanstarondellen. P4 Hanstavagen,
cirka 100 meter norr om Hanstarondellen, anlaggs en ny signalkorsning dar Tvarbanans spar
sneddar 6éver det sodra bilkorfaltet och ett dvergangstélle for att ga in i mittforlagt lage. Aven
Hanstarondellen kommer delvis att signalregleras till foljd av korsningen med Tvarbanans spar.
Hanstarondellens tillfart frin Hanstavagen forses med tva korfalt for att ge tillracklig kapacitet
samt kémagasin mellan tillfarten och den nya signalkorsningen.

Fran Hanstavagen lyfts Tvarbanans spar via en ramp upp till Farégatan. Hanstavagens norrgdende
bilkorfalt forskjuts nagot till nordost for att mojliggéra utrymme for rampen. Korsningen mellan
Tvéarbanans spar och Fardgatan med gang- och cykelbana utrustas med varningssignaler.

I nulaget far endast biltrafik med tillstand far passera och angéra pa Torsnasgatan intill Jan

Stenbecks torg. Efter utbyggnaden av Tvarbanan blir det tillatet for biltrafik att kéra i blandtrafik
med Tvarbanan i sédergdende riktning. Endast hogersvang tillats mot Farégatan.

1 Trafiksimulering med Vissim, Tvarbanans strackning Arvinge-Kista C via Hanstavdgen, Ramboll 2021-01-28
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3.

KONFLIKTPUNKTER

| Figur 4 visas en kartbild 6ver den studerade sparstrackningen med tillhérande konfliktpunkter

med gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik. | Tabell 1 finns en beskrivning av konflikterna,

hur konflikten ska hanteras samt vad foreslagen atgard ger for konsekvenser for de olika

trafikslagen.

Tvarbanans strackning éver Jan Stenbecks torg innebar stora férandringar av platsen, detta
beskrivs mer utforligt i kapitel 4.1. Vissa av konfliktpunkterna som presenteras innebér att
cykelbanornas strackning férandras eller att nya cykelbanor tillkommer, detta beskrivs mer

detaljerat i kapitel 4.2.

Figur 4. Konfliktpunkter mellan Tvdarbanan och andra trafikslag

Hallplats kollektivtrafik
GC-passage

GC-tunnel

GC-bro

Hallplats Tvarbanan
Tvarbanans strackning
Pendlingstrdk for cykel
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Befintlig cykelbana (utgar)
Ny GC-bana
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Tabell 1. Beskrivning av konflikter, féreslagna atgarder och konsekvenser av atgarder

Konflikt

Féreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomférd atgard

Ny korsningspunkt mellan
spar samt gang- och
cykelbana i anslutning till
hallplats (strax séder om
hallplatsen).

Korsningspunkten férses
med gulblinkande
varningssignal

(wig-wag).

Viss fordrojning for gdende och
cyklister da sparvagn
ankommer/avgar till/fran
hallplatsen.

Tvérbanan med héllplats vid
Igelbacksgatan medfor att
befintlig gang- och
cykelbana behover flyttas.

Gang- och cykelbanans
strackning justeras. En
ny gang- och cykelbana
tilkommer langs
hallplatsen vastra sida
for att behalla kopplingar
till Gvrigt vagnat.

Nya kopplingar skapas som
motsvarar befintliga, men ger
nagot mindre gen strackning
till/fran Danmarksgatan.
Gaende och cyklister som ska
till/fran Danmarksgatan och
Igelbacksvagen behdver korsa
sparvagen vid den nya
hallplatsen och far viss
fordrojning da sparvagnen
passerar.

Ny korsningspunkt mellan
Tvérbanan samt gang- och
cykelbana i anslutning till

Korsningspunkten férses
med gulblinkande
varningssignal

Viss fordrojning for gdende och
cyklister da sparvagnen
ankommer/avgar till/fran

hallplats (strax norr om (wig-wag). hallplatsen.
hallplatsen).
Tvarbanan korsar Korsningen Trafiksignalen ger battre

Danmarksgatans tillfart till
Hanstarondellen i plan.
Konflikt med buss- och
biltrafik.

signalregleras.

framkomlighet fér buss- och
biltrafik frAin Danmarksgatan.
Stombusslinjen fran Kista C
férses med bussprio. Busstrafik
mot Kista C far marginellt
samre framkomlighet. Viss
fordrdjning for bil- och
busstrafik d& sparvagnstrafik
passerar korsningen.

Tvéarbanans strackning
vaster om Hanstavagen
medfor att GC-straket
behover flyttas.

GC-strakets strackning
justeras vasterut.

GC-straket far nagot genare
strackning an tidigare.

Tvéarbanan korsar
Hanstavagen i plan. Konflikt
med sddergéende biltrafik
pa Hanstavagen samt gang-
och cykeltrafik.

Korsningen
signalregleras.
Overgangsstélle utformas
som saxad GC-passage.

Viss fordrojning for gdende och
biltrafik da sparvagnen
prioriteras i korsningen. GC-
passage forskjuts nagra meter
norrut fran befintligt lage.

Tvarbanan korsar Fardgatan
i plan. Konflikt med géende,
cyklister och biltrafik.

Korsningspunkterna
férses med gulblinkande
varningssignal (wig-
wag).

Viss fordrojning for gdende,
cyklister och biltrafik da
sparvagnstrafik passerar.
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Tvarbanan passerar och
far en héllplats pa Jan
Stenbecks torg. Konflikt
mellan g&ende och
cyklister. Bilar trafikerar i
blandtrafik med
sparvagnar i sdergdende
riktning.

Torget byggs om helt och héllet
och en rad atgarder foreslas for
att sékerstélla trafiksdkerhet och
tillganglighet pa platsen, fér mer
detaljerad beskrivning se kap
4.1.

Tvarbanans passage
innebar en viss férdréjning
for fotgéngare och
cyklister. Den nya
hallplatsen innebar till viss
del ett nytt hinder pa
torget. De
trafiksakerhetsatgarder
som foreslas anpassas for
att minimera paverkan pa
gaende och cyklisters
framkomlighet.
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4,

FORANDRINGAR | GATURUMMET

4.1 Tvarbanans korsning med Danmarksgatan och Hanstavagen
Tvéarbanans foreslagna strackning innebar att sparvagen korsar Danmarksgatans tillfart till

Hanstarondellen samt 6vergangstalle, cykelpassage och sddergaende korfalt pa Hanstavagen enligt

Figur 5 (se &ven konfliktpunkt 4 och 6 i Figur 4).

Korsningarna signalregleras som oberoende trafikstyrda med full prioritet (A-prio) for
sparvagnstrafiken. Tvarbanan kommer inte ha nagot signalsikerhetssystem och/eller ATP
dvervakning av trafiksignaler pa strackan.

Hanstavagens tillfart till Hanstarondellen har enligt dagens utformning ett korfalt men foreslas
utokas till tva korfalt d& Tvarbanan byggs. Detta for att ge tillracklig kapacitet samt kdmagasin
mellan tillfarten och den nya signalkorsningen langre norrut p Hanstavagen.

Forslaget innebar aven att Hanstarondellen utformas med tre kérfalt mellan Hanstavagen och
Danmarksgatan dar det yttersta korfaltet dvergar i hogersvang mot Danmarksgatan. Det extra
korfaltet fungerar som kémagasin och gor att hdgersvangande fordon inte tar upp kapacitet och
blockerar inte for dvrigt trafikflode i de inre korfalten i cirkulationsplatsen.

Hanstarondellens exakta utformning med korfaltsindelning, skyltning och vagmalning behéver
studeras vidare i det fortsatta arbetet for att sakerstélla god trafiksékerhet och kapacitet.
Lésningen med signal i en cirkulationsplats &r ovanlig och trafiksdkerheten med denna lésning
behdver utvarderas.

| Bet, tunnsibansirg

N \Lkrkﬁ‘slaﬁa“‘

Figur 5. Tvdrbanans strackning vid Hanstarondellen och Hanstavidgen. Hanstavigen utékas till tva korfalt mot
cirkulationsplatsen for att ge mer kémagasin mellan korsningarna. Pa strickan mellan Hanstavigen och
Danmarksgatan utékas cirkulationsplatsen till tre korfalt dar det yttre korfaltet 6vergar i hogersvangflt for att ge

battre framkomlighet i cirkulationsplatsen.

Spéarvagens passage 6ver Danmarksgatan signalregleras dar signalen for hogersvangande trafik
mot Danmarksgatan vilar i gront s lange sparvagnen inte anméler prio. Signalen i
Danmarksgatans tillfart och signalen i Hanstarondellen turas om med gron signal beroende pa
detekterad efterfragan. Vid sparvagnsprioritering har signalen i Hanstarondellen gront, men trafik
till och frin Danmarksgatan rott.
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Bussprioritering (motsvarande PRIBUSS) for stombusslinje K foreslas dven i den signalreglerade
korsningen med sparvagen pa Danmarksgatan med forlangning, avkortning och dubbel avkortning.
Bussprioritering far dock inte andra fasféljden, och ar underordnad sparvagnsprioritering.

Trafiksimulering 2 visar att trafiksignalen pd Danmarksgatan och Hanstarondellen fordelar
framkomligheten béttre sa att kon pa Danmarksgatan minskar jamfort med nulaget. Detta gynnar
lokal- och stombusstrafiken pd Danmarksgatan. Stombusslinjen far ytterligare nagot béttre
framkomligheten i utformningsférslaget d& den har bussprioritering i trafiksignalen vid
Hanstarondellen. For bussar i riktning mot Kista C forsamras framkomligheten marginellt da
Tvarbanan prioriteras.

4.2 Jan Stenbecks torg
En stor forandring sker pa Jan Stenbecks torg dar Tvarbanans Kistagren kommer att korsa

torget diagonalt. Torget i nuldget och férandringen av torget till foljd av Tvarbanan beskrivs i
Gestaltningsprogrammet for Jan Stenbecks torg 2, | Gestaltningsprogrammet beskrivs bland annat
konceptet for det nya torget samt funktioner och utformningsprinciper som till viss man, beroende

pa relevans, aterges nedan.

Tvéarbanans strackning, hallplats och cykelbana innebér nya funktioner och dkade krav pa
tillganglighet vilket medfor att hela torget maste byggas om. | den nya utformningen ska stor vikt
laggas vid att ge torget forutsattningar for att kunna forbli ett attraktivt offentligt rum. Torget ska
upplevas som en plats dar manniskor vill och kan uppehalla sig.

| nulaget &r torget uppbyggt kring trappor och hojdskillnader mot Gster och soder. Nar sparen dras
dver torget ar tanken att dessa hojdskillnader ska utgd da det innebar stora utmaningar for att
sékerstalla tillgangligheten. Tanken &r att torget ska vara en sammanhangande yta med en jamn
lutning fran norr till soder som ar en tillganglig miljo for alla dar gdende, cyklar, sparvagn och bilar
samsas.

Pa torget passerar uppskattningsvis 15 000 fotgdngare per dag, vilket staller htga krav pa
trafiksékerhet och tydlighet i utformningen sa att det blir l4tt att uppfatta nar sparomradet
passeras. Tva huvudrérelserna 6ver torget ar identifierade (réda pilar i figuren nedan), den ena
mellan Kista centrum och Kistagangen, och den andra fran Kista centrum och diagonalt till
Farogatans Ostra del.

2 Trafiksimulering med Vissim, Tvarbanans stréckning Arvinge-Kista C via Hanstavagen, Ramboll 2021-01-28
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Entré Utserveringsytor Cykelvag Tréd  |Plattform

Kv. Faréarna

Kv. Skalholt

Tvdrbanans Kistagren

Ja

Kv. Faréarna '/%

= Kista Galleria

IDESKISS FOR JAN STENBECKS TORG
Tvdrbana delar forget i tva delar. Skissen illustrerar tanken att torget skall ha en beldggning som spdnner éver hela tor-
get och skall ocksé vara sammanhdilet i material, utrustning, fargséttning, belysning mm.

Figur 6. Idéskiss for Jan Stenbecks torg, hamtad fran Gestaltningsprogrammet f6r Jan Stenbecks torg
ar tillagda fér att pavisa de storsta gangrérelserna pa torget

Tvéarbanans hallplats placeras i den sddra delen av torget, men kommer &nda att uppta en stor del
av torget. | sparomradet kommer viss biltrafik frin Kistagangen ockséa att forekomma. Cykelbanan
kommer att g& parallellt med sparvagen men pa torgytan och inte i sparomradet.

Det ska vara latt att uppfatta nar sparomradet passeras. Utmed hela Kistagrenen synliggors
sparomradet med en langsgaende 30 cm bred ramsten i ljus granit som ska vara tydlig och inte
forvaxlas med kantsten. Ramstenen anvands genomgaende éver Jan Stenbecks torg men satts i
samma niva som torgytan och sparomradet. Sparomradets belaggning skiljs fran torgytan for att
ytterligare tydliggora att det &r en korsning med sparvagnstrafik.

Fran Kistagdngen ankommer sparvagnen i en tvar kurva in till plattformen pa torget. Den tvéra
kurvan innebar att sparvagnen tvingas ha en lag hastighet pa cirka 15 km/tim. | kurvan placeras
pollare mot torgets sydvastra delar for att hindra biltrafik fran att parkera pa torgytan. Pollare
placeras aven pa insidan av kurvan mot kvarteret Skalholt med syftet att hindra cyklister som
kommer fran Kistagadngen, som riskerar att inte uppméarksamma en sparvagn, att fortsatta cykla
rakt fram och snedda 6ver sparen. Pollare placeras med sadant avstand att fotgangare ska kunna
passera.

Mellan spéren i kurvan placeras 20 - 30 cm hdga korhinder for att hindra biltrafik frdn Kistagangen
att kora om stillastadende sparvagn vid hallplatsen. Kérhindren placeras sa att omkorning ar omajlig
efter att bilisten upptackt att en eventuell sparvagn star stilla vid hallplatsen. Korhindren placeras
med cirka 2,5 m mellanrum for att méjliggdéra smidig passage for fotgangare.

Ett genomgéaende 20 — 30 cm hogt hinder placeras mellan plattformarna for att hindra omkérning
av stillastdende sparvagn samt for att leda gaende till passagerna vid plattformsandarna och
framforallt for att minska risken for passage bakom sparvagn dar den gaende blir skymd och
riskerar att bli pakord av motande bil eller sparvagn.

3 Jan Stenbecks torg i Kista med hallplats fér Tvarbanan, program fér torget, Trafikforvaltningen, Region Stockholm och Trafikkontoret, Stockholm
stad, 2020-12-14

_~ Farogdtan ——

3. Réda pilar
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JAN STENBECKS TORG PROGRAMSKISS SKALA 1:400 A3

Figur 7. Programskiss éver Jan Stenbecks torg, himtad fran Gestaltningsprogrammet fér Jan Stenbecks torg

2

12/21



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-28, Dnr 2018-04111

Ramboll - Konsekvenser av Tvarbanan Kistagrenens stréckning genom Arvinge-Kista

Torgytan &r pA samma niva som sparomrédets belaggning forutom vid plattformens framkant.
Plattformens framkant bestar av ett antal framkantelement i vit granit, 60 cm breda, stallda i linje
langs hela plattformens langd. Framkantslinjen markerar plattformens anslutning mot sparomradet
och fungerar tilsammans med en svart taktil markering som szkerhetszon intill sparomrédet.

Cykelbanan som I6per dver torget markeras med en nivaskillnad med fasad kant mot kringliggande
torgyta. Det ger bra framkomlighet for cyklister, men upplevelsen av att kunna rora sig fritt for
gaende minskar nagot pa torget.

Tanken ar att manniskor ska kunna réra sig fritt 6ver torget och i viss man éver sparomradet. For
god tillganglighet och for att till viss del leda gaende och cyklister ordnas tillgangliga GC-passager
med slatt material norr och sdéder om plattformen. Den s6dra GC-passagen sammanfaller nastan
med gang- och cykelbanan langs med Farogatan som ska utrustas med varningssignaler. For att
skapa tydlighet och inte ge olika signaler till gaende och cyklister som ska korsa sparen pa platsen
forses GC-passagen vid plattformen ocks& med varningssignaler.

Biltrafik tillats endast svanga hoger mot Fardgatan vid torget sodra dnde. Korsningen regleras med
vajningsplikt dar bilar frn torget lamnas foretrade fran Farégatan, for att undvika att bilar
blockerar sparvagnstrafik.

Som avgransning av torget ut mot Fardgatan foreslas ett system av mur med sittplats, skrapkorg
och cykelstall langs med muren pa var sida. Murarna fungerar &ven som hinder for att kéra in bilar
pa torget.

4.3  Forandringar i cykelnétet
| Figur 8 redovisas en 6versikt av Tvarbanans foreslagna stréackning genom Arvinge-Kista och

befintliga cykelbanor samt forandringar av cykelnatet i narheten av sparstrackningen.

Kista C

Danmarksgatan

PP 8w ®w w

= =3

Befintlig GC-bana

GC-banasomutgar =~ ceeeceseees
Ny GC-bana

Befintlig GC-bana, justerat

ldge och bredd

Arvinge

Figur 8. Oversikt av befintliga cykelbanor och férandringar av cykelnitet i narheten av Tvdrbanans striackning
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4.3.1 Befintliga cykelbanor vid hallplats Arvinge
Sodder om Hanstarondellen férsvinner den diagonala férbindelsen, markerad med (1) i Figur 9

nedan, mellan passagen under Hanstavégen och Igelbécksgatan/Danmarksgatan. Detta innebar en
nagot mindre gen koppling och att cykelbanan korsar sparvéagen i plan.

Figur 9. Befintliga cykelbanor kring den planerade héllplatsen Arvinge

| 6vrigt paverkas cykelbanornas strackning bara av mindre justeringar och anpassningar. Det géller
aven huvudstraket frdn passagen under Hanstavagen till passagen under Kymlingelanken/E18.
Befintliga passager under Danmarksgatan, Hanstavagen och Kymlingelanken/E18 paverkas inte.

4.3.2  Nya cykelbanor vid hallplats Arvinge

Vaster om hallplatsen ersétts befintlig cykelbana med ett nytt gang- och cykelstrak (2) samt
passager vid respektive plattformskant (3). Den diagonala forbindelsen mellan passagen under
Hanstavagen och Kymlingelanken/E18 far en justerad strackning.

Figur 10. Befintliga, nya samt justerade cykelbanor kring den planerade hallplatsen Arvinge

For cyklister frAn Danmarksgatan innebar det att dessa maste korsa sparomradet for att na
passagerna under tillfarten fran E18 och under E18/Kymlingelanken. Korsningarna innebar
konfliktpunkter och en viss reducering av framkomligheten. Korsningarna utrustas med
gulblinkande varningssignaler (wig-wag).
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4.3.3 Befintliga cykelbanor langs med Hanstavagen

Samtliga befintliga cykelstrak (4), (5) och (6) langs med Hanstavagen och i anslutning till
Farogatan bibehalls. Befintlig strackning vaster om Hanstavagen justeras nagot (streckad réd linje i
figuren nedan utgdr).

Férégatan

Figur 11. Befintliga cykelstrak lings med Hanstavigen bibehalls (réda linjer), med viss justering (streckad réd
linje utgar)

4.3.4 Ny cykelbana langs med Hanstavagen

Langs med Hanstavagens ostra sida anlaggs ett nytt cykelstrak (7) med anslutningar till befintliga
strék. Den nya cykelforbindelsen innebar en béttre koppling i nord-sydlig riktning och mot
Kistavagen, samt béattre anslutning mot Jan Stenbecks Torg och Kistagangen. Vid ombyggnationen
av Jan Stenbecks torg anldggs en cykelbana (8) parallellt med hallplatsen mellan Farogatan och
Kistagangen. Cykelbanan &r en del av ett huvudcykelstrak.

Den saxade GC-passagen dver Hanstavagen innebar nagot samre framkomlighet for cyklister. GC-
passagen Gver Hanstavagens norrgdende korbana hastighetséakras och byggs om med upphajt
korfalt. GC-passagen 6ver sparomradet och det sodergdende korfaltet signalregleras for att 6ka
trafiksékerheten. Soder om den saxade GC-passagen justeras cykelbanans strackning nagot mot
Xéstelr, (9), vilket innebar en genare strackning.

IBC Jg \

Figur 12. Befintliga, nya samt justerade cykelbanor kring Hanstavdgen och Jan Stenbecks torg. En ny GC-bana
foreslas langs Hanstavigens odstra sida
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4.4 Bilvagnatet

Forandringar i vagnatet till féljd av Tvarbanans féreslagna strackning har studerats med hjalp av
mikrosimulering i Vissim  !. Simuleringarna visade bland annat att den nya utformningen av
Hanstarondellen med trafiksignaler kan férdela olika trafikstrommars framkomlighet mer rattvist
och att kélangder minskade framférallt pA Danmarksgatan. Simuleringen visade &ven att den nya
utformningen klarar en storre trafikokning av formiddagens rusningstrafik men négot lagre
trafikbkning av eftermiddagens rusningstrafik jamfort med dagens utformning. For vidare lasning
hénvisas till PM om trafiksimuleringen.
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5.

TRAFIK UNDER BYGGTID

Vid Tvarbanans utbyggnad genom Arvinge-Kista kommer vagnatet att paverkas med avstangningar
och omledningar for gang, cykel och biltrafik. | de foljande avsnitten ges en kortfattad beskrivning
av hur olika vagar och malpunkter paverkas.

5.1 Hanstavagen

Fran sparvagens mittférlagda lage i Hanstavagen ska spéaren lyftas upp mot Fardgatan. For att
klara hojdskillnaden anlaggs en ramp mellan Hanstavagens koérfalt och darefter en kort bro éver
dess norrgaende korfalt. Brons ena landfaste ligger i rampen och det andra landfastet ar en del av
Farogatan.

For att mojliggora byggarbetet enkelriktas Hanstavagen sodergaende mellan Farégatan och
Hanstarondellen. Byggtiden &r beraknad till cirka 22—-24 méanader. Norrgédende korfalt stangs.
Angoringstrafik soderifran till lastplatserna langs Hanstavagens vastra sida och till P-garagen intill
Kista galleria dirigeras om via Kistavagen — Isafjordsgatan — Borgarfjordsgatan och angér
Hanstavagen norrifran, se Figur 13 pa nasta sida. Genomfartstrafik dirigeras via samma rutt
alternativt via Danmarksgatan (begréansning fri héjd 4,0 m)

Den lokala angoéringsgatan och cykelbanan pa Hanstavagens véastra sida paverkas inte.
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Figur 13. Forslag pa hur motorfordonstrafiken ska ledas om under byggtiden dd Hanstavagen enkelriktas i
soédergdende riktning
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5.2 Fardgatan

Nar sparvagen forlaggs i en passage dver Fardgatan behover befintlig brokonstruktion forstarkas.
Arbetet innebér att Farbgatan stangs av for motorfordonstrafik i hdjd med Jan Stenbecks torg.
Arbetet bedoms ta mellan 6-12 manader. Avstangningen paverkar genomfartstrafik men angoring
till Kista Science Tower méjliggérs och Kv. Skalholts garageinfart paverkas inte. Gang- och

cykeltrafik mojliggors forbi avstangningen pa Fardgatan genom att de leds via Jan Stenbecks torg.

Busstrafiken som idag gar pa Farogatan behoéver ledas om under byggtiden. Nar sparvagen ar
utbyggd planeras linje 178 (bla linje i figuren nedan) laggas om via Borgafjordsgatan och linje 523
(réd linje i figuren nedan) laggas om via Kistavagen. Dessa busslinjer kan laggas om redan under
byggtiden for att undvika framkomlighetsproblem vid byggplatsen.
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Linje 514 planeras trafikera Farogatan som idag aven efter Tvarbanans 6ppnande (ljusgron linje i
figuren nedan). Under byggtiden kan linjen ledas direkt till Kistavagen utan att passera Jan
Stenbecks torg och istéllet n& Tunnelbanan genom att angora bussterminalen norrifran efter att ha
trafikerat Torshamnsgatan och Borgarfjordsgatan (mérkgron linje). Efter klockan 19.00 pa
vardagar samt pa helger trafikerar linje 514 inte Fardgatan — Torshamnsgatan utan gar direkt via
Danmarksgatan och bussterminalen. Dessa tider kan linjen g& kvar som idag.
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5.3 Jan Stenbecks Torg

Under ombyggnaden av torget och anlaggningen av sparvag samt hallplats kommer torget vara
avstangt for all fordonstrafik. Gang- och cykeltrafik kommer ledas om over torget allt efter som
den etappvisa ombyggnaden fortskrider. Access till omkringliggande fastighetsentréer bibehalls.

5.4 Danmarksgatan

Byggandet av Tvarbanans passage 6ver Danmarksgatan i anslutning till cirkulationsplatsen
kommer paverka framkomligheten under genomférandetiden. Korfalten pad Danmarksgatan laggs
om i provisoriska lagen anpassade till den etappvisa utbyggnaden av sparanlaggningen for att
fortsatt mojliggora dagens korriktningar.
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6.

SLUTSATS

Som konsekvens av Tvarbanans utbyggnad pa strackan Arvinge-Kista tillkommer nagra
konfliktpunkter mellan de olika trafikslagen, och befintliga cykelbanor justeras nagot. En stor
férandring sker av Jan Stenbecks torg, som byggs om helt och hallet.

For gang- och cykeltrafik innebér det att sparvagen behdver korsas i plan vid hallplats Arvinge,
Hanstavagen och Fardgatan samt vid Jan Stenbecks torg. Korsningarna med sparvagen
signalregleras eller férses med varningssignaler (med undantag fér en GC-passage vid Jan
Stenbecks torg) for en hig trafiksakerhet, men framkomligheten férsamras nagot. Utformningen
av Jan Stenbecks torg ar av sarskild vikt da det ar en plats dar manga manniskor ror sig varje dag.
Flera olika atgarder presenteras for trafikséakerhet och for att tydliggora sparomradet.

Tvéarbanans strackning innebar dven att ndgon cykelbanas stréackning blir mindre gen, men dven
att ndgon far en mer gen strackning och forbattrad standard pa befintliga cykelbanor. En ny
cykelbana anlaggs tvars 6ver Jan Stenbecks torg och en cykelbana p& Hanstavagens dstra sida
foreslas. Befintliga planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik bibehalls. Det regionala stréket
mellan Sollentuna och Sundbyberg paverkas inte.

For lokal busstrafik innebar det den marginell forsamring vid korsningen med sparvagen pa
FarGgatan. For stombusslinjen och lokal busstrafik fran Kista C okar framkomligheten. Busstrafik
mot Kista C far en nagot samre framkomlighet pa grund av att sparvagnar prioriteras i
trafiksignalen vid Hanstarondellen.

Biltrafiken far liknande framkomlighet eller ndgot samre under férmiddagens rusningsperiod
jamfort med dagens utformning. P& eftermiddagen far biltrafiken battre framkomlighet med kortare
kolangder pa eftermiddagen da den tillkommande trafiksignalen i Hanstarondellen kan fordela
trafiken mer réttvist.

Sammanfattningsvis innebér Tvarbanans striackning genom Arvinge-Kista bade for- och nackdelar
for ovriga trafikslag. | de fall Tvarbanan innebéar negativa konsekvenser for ovrig trafik har detta i
viss man kompenserats av exempelvis ombyggnationen av Jan Stenbecks torg for ékad
attraktivitet att uppehalla sig pa, ny cykelbana och forbattrad standard av befintlig cykelbana.
Under byggtiden kommer det ske stérningar i vagnatet vilket innebar omledningsvagar for privat
trafik och @ven nya vagar for busstrafik. Linje 178 och 523 féreslas laggas om pa planerad ny rutt
redan innan sparvagen ar utbyggd pa grund av avstangningar. Gang- och cykeltrafik leds pa
tillfélliga véagar genom eller runt avstangningar.

Som fortsatt arbete rekommenderas att Hanstarondellens exakta utformning med kérfaltsindelning,
skyltning och vagmalning studeras vidare for att sakerstalla god trafiksékerhet och kapacitet.
Lésningen med signal i en cirkulationsplats &r ovanlig och trafiksdkerheten med denna lésning
behdver utvarderas.

Slutliga I6sningar bestams i samrad med Trafikkontoret i senare skede.
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