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Sammanfattning

Planen syftar till att stirka kopplingen mellan Farsta och
Hokaréngen genom att mojliggora en forldngning av Lingvégen.
Syftet dr ocksa att mdjliggora en utbyggnad av
Kvickenstorpsskolan, en ny fristdende forskola samt tre nya
flerbostadshus. Planforslaget skickades ut for granskning 24
november — 21 december 2021. Under granskningen har 16
yttranden frén remissinstanser inkommit liksom 39 synpunkter fran
privatpersoner, foreningar och fastighetsdgare i niarheten av
planomrédet. Flertalet remissinstanser tillstyrker planférslaget men
framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller hantering av buller,
miljokvalitetsnormer for vatten och spridningssamband. De flesta
sakdgare och 6vriga boende som framfort synpunkter ar negativa till
att Lingvégen blir en genomfartsgata och att biltrafik, och ddrmed
buller och avgaser, okar liksom trafiksdkerhet minskar. Négra
privatpersoner vill inte att det uppfors bostider 1 det foreslagna laget
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d& de menar att det dr en av fa storre skogsdungar som finns i
Hokardngen.

Kontoret bedomer att planforslaget dr forenligt med dversiktsplanen
som anger Farsta som ett fokusomrade och Lingvigen som en
genomfartsgata. Det bidrar till att uppfylla Stockholms bostadsmal
och till att uppna stadens ataganden 1 Stockholmsforhandlingen.
Intressekonflikterna kan motverkas genom ett antal atgérder och
behdver accepteras i en stad som véxer och dir markresurser ar
begriansade. Den minskade trafiksikerheten och dkade
bullernivéerna begrinsas av det foreslagna genomfartsférbudet,
skyltad 1ag hastighet, sdkra passager 6ver viagen for gaende och
cyklister och andra hastighetsddmpande atgirder. Gronomradet som
till viss del tas i ansprak for nya bostdder minskar i omfattning, men
en stor del finns kvar och kan fortsétta nyttjas for rekreation.

Stadsbyggnadskontoret bedomer ddarmed att planforslaget har
beaktat dess positiva och negativa konsekvenser och att det, med de
justeringar som gjorts under planprocessen, ar vél avvagt.

Inkomna synpunkter foranleder foljande fordndringar av
planforslaget:

- bullerddmpande atgirder sékras 1 plankartan,

- markreservat for underjordiska allmannyttiga ledningar infors i
plankartan for sddra delen av kvartersmark for bostiader,

- planbestimmelse om vibrationer dndras i enlighet med
nuvarande riktlinjer,

- foreskrivna markhdjder i plankartan uppdateras i enlighet med
projektering av allmén platsmark,

- avsnitt i planbeskrivningen om dagvattenhantering i férhillande
till miljokvalitetsnormer fortydligas,

- avsnitt i planbeskrivningen om dagvattenhantering uppdateras
med information om ytterligare fordréjning av dagvatten
utanfor planomradet,

- avsnitt i planbeskrivningen om buller uppdateras med
bullernivéer for skola och forskola dagtid (kl. 06-18),

- avsnitt i planbeskrivningen om naturvirden uppdateras med
information om alléer pa skolgarden,

- avsnitt i planbeskrivningen om konsekvenser for naturviarden
uppdateras med antal skyddsvirda trdd som behover tas ned
som en konsekvens av exploateringen.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanens syfte ér att stirka kopplingen mellan Farsta och
Hokarédngen genom att mojliggdra en forldngning av Lingvégen.
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Syftet dr ocksd att mojliggora en utbyggnad av Kvickenstorpsskolan
i Farsta, en ny fristdende forskola samt tre nya flerbostadshus.
Vidare syftar detaljplanen till att reglera bebyggelsens utformning
och placering for att anpassa den till platsens ekologiska vérden,
skydda den mot stérningar liksom fé den att bidra till att stirka
Lingvigen som sammankopplande gata. For flerbostadshusen
regleras gestaltningen 1 syfte att dels anpassa dem till laget vid
gatan och dels fa dem att knyta an till befintlig punkthusarkitektur i
nédrheten. For skolan och forskolan reglerar planen att nya
byggnader tydligt ska signalera att de &r tillkomna i nutid samtidigt
som de har en tydlig referens till den befintliga skolbyggnaden.

Planen skapar mgjlighet att forldnga Lingvéigen fran dagens
vandplan i sodra delen av Hokardngen till Farstavigen i norra delen
av Farsta. Den nya gatustrackningen knyter ihop Farsta och
Hokaréngen och mojliggdr, forutom géng- och cykeltrafik,
framkomlighet for buss och bil mellan stadsdelarna. Den nya gatan
lankar samman delar av vignitet och skapar alternativa korvégar,
gor viagnidtet mindre sarbart och okar orienterbarheten i omradet.

For att inte 1 for hog grad forsamra trafiksédkerheten och ljudmiljon
for Kvickenstorpsskolan planeras att genomfartstrafik forbjuds
under de tider pa dygnet som skolan och forskolan har sin
verksamhet igdng. Genom avsmalningar och busskuddar ddmpas
hastigheten de tider som gatan dr 6ppen for genomfartstrafik.

Detaljplanen mojliggor att skolan kan byggas ut och elevkapaciteten
ddrmed 6ka. En ny skolbyggnad foreslds mot Lingvagens
forlangning. Byggnaden kan byggas ithop med den befintliga
skolbyggnaden och med tillhdrande friliggande idrottshall.

Norr om den befintliga skolan skapas byggritt for en fristdende
forskola. Forskolans kapacitet ska mota ett behov som uppstar nér
fyra befintliga forskoleavdelningar flyttas fran den befintliga
skolbyggnaden samt det behov som uppstar med tillkommande
bostidder. Nér skolan byggs ut kommer den kunna ta emot cirka
1100 elever fran bade Farsta och Hokardngen.

Den nya gatustrackningen utgor angoringsvag till de nya bostiader
som detaljplanen mojliggor. Bostadshusen foreslas som tre
punkthus i tio till elva vaningar. Husen placeras i suterrdng mot ett
skogsparti. Mellan bostadshusen tilldts marken byggas under, dér
mojlighet att placera garage finns. Plankartan reglerar att en lokal
for centrumdndamal omfattande minst 50 kvadratmeter ska finnas i
nagon av bottenvaningarna. Hustypen, punkthus, ar vald for att inte
forsvara for den ekologiska spridning som sker genom planomradet.
Gardsytor for de boende kan ordnas mellan bostadshusen samt pa
deras baksidor. I husens ryms sammanlagt cirka 160 lagenheter.
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Granskning

Detaljplanen skickades ut for granskning under perioden 24
november — 21 december 2021. Information skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser, berérda sakégare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samradet
skriftligen framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons
1 Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 24 november 2021.
Planforslaget visades 1 Tekniska Ndmndhuset, pa Farsta bibliotek
samt pd stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Allmant om planférslaget

Flertalet synpunkter som inkommit frdn sakdgare och andra
privatpersoner menar att det byggs for mycket 1 Hokardngen och
Farsta. Nagon menar att Hokaridngen &r fullt. Nagra personer anser
att planforslaget inte ser till Hokardngen som helhet, att Hokarédngen
ska bestd som det var tinkt liksom att Farstas karaktdr forstors
genom fortdtning och att detta gér emot intentionen nar omréadet
byggdes. Nagra personer foresldr andra platser att bygga pa istillet
eller att tomma kontorskomplex kan omvandlas till smé ldgenheter
for ungdomar. Synpunkter framfors om att planforslaget ér ett steg i
fel riktning, att det inte dr hallbart samt att det forstor miljon. Nagra
onskar att planforslaget inte tas vidare utan att nuvarande
markanviandning behélls.

Négon privatperson anser att det dr viktigt med nya bostdder och
forskolor men att planforslaget har for fa positiva effekter jaimfort
med de negativa. Ndgon annan anser att de tre punkthusen och
skolan ska byggas men inte Lingvégens forldngning.

Négra anser att stadsbyggnadskontoret behdver lyssna pa dem som
bor i omradet och inte kora 6ver folks asikter. Nagon skriver att
planeringen skapar ilska och frustration som vécker forakt mot
politiker och myndigheter. En person anser att skattebetalarnas
pengar istdllet ska satsas pd sjukvdrden och en annan att kommunen
ska ta beslut som gagnar méanniskor, miljon och naturen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Att det ska byggas mer i Farsta dr beslutat i
stadsbyggnadsndimnden 2016 genom godkdnnandet av program for
Tyngdpunkt Farsta. Aktuellt planomradet finns med programmet
ddr det dr utpekat som ett utredningsomrdde for skola och bostdder.
Aven oversiktsplanen anger att det ska byggas mer i Farsta genom
att peka ut stadsdelen som ett sd kallat fokusomrade som ska
utvecklas med bland annat fler bostdider och arbetsplatser.

Detaljplanen anpassar sig till Hokardngen som helhet genom att
utforma bostadshusen som punkthus med en gestaltning som


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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pdminner om befintliga punkthus ldngre norrut lings Lingvigen
samtidigt som byggnadsformen maojliggor att en viss ekologisk
spridning kan fortsdtta ske mellan husen. Stadsbyggnadskontoret dr
medvetet om att detta inte foljer den gdngse strukturen med hogre
hus ndrmare centrum och ldgre ldngre bort, men gér hdr ett
medvetet undantag till foljd av de ekologiska spridningssamband
som genomkorsar planomrddet.

Stockholm viixer och kommer att vixa. I och med det kommer dven
dldre forortsmiljoer att fordndras, men kontoret bedomer att
forslaget tar rimlig hdnsyn till kulturmiljon pd platsen.

Byggnation pad andra platser dn inom aktuellt omrdde studeras
lopande av stadsbyggnadskontoret, men dr inte en frdga for denna
detaljplan.

Att Lingvdgen ska forldngas fram till Farstavigen dr politiskt
beslutat. Det har skett dels genom beslut for aktuellt
detaljplanedrende, tagna av stadsbyggnadsnimnden 2014 och
2021. Lingvdgens forldngning dr ddrtill utpekad i 6versiktsplanen,
beslutad 2018.

Asikter kring aktuellt planforslag har framforts till
stadsbyggnadsndimnden som sedan har tagit beslut om fortsatt
inriktning och innehdll i detaljplanen. Aven positiva och negativa
effekter med planforslaget har framforts. Foreliggande planforslag
foljer stadsbyggnadsndmndens beslut.

Varken detaljplanen eller exploateringsprojektet som helhet
finansieras av skatteintdikter. Framtagande av detaljplanen
finansieras av de byggaktorer som ges byggrdtt genom planen.
lordningstdllande av allmdn plats finansieras av forsdljning av
kommunal mark.

Placering och utformning

Utbildningsforvaltningen stéller sig positiv till att gestaltning av den
nya skolbyggnaden inte regleras detaljerat i plankartan, da det
innebadr storre flexibilitet och kostnadseffektivitet.

Skonhetsradet anser att bostadshusen bor sdnkas. Radet ér positivt
till att 1ankbyggnaderna mellan punkthusen forsvunnit och till
utformningen av gatan med busskuddar och forbud for genomfart
under rusningstrafik.

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden godtar stadsbyggnadskontorets
motiveringar till férskolans placering.

Boende pa Kvickensvigen Onskar att forskolan byggs ndrmare
Lingvagen da de anser att den ligger for nédra husen pa
Kvickensvigen. Néagra privatpersoner anser att bostadshusen bor
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sdnkas da de ar for hoga i1 forhdllande till landskapet, omgivande
lagre hus och avsténdet till tunnelbanestationer och centrum. Nagon
anser att husen har en oménsklig skala och att tre eller fyra vningar
passar béttre. En person anser att de ska byggas i slutna kvarter for
battre social hdllbarhet. Nagon tycker att det redan finns fér manga
hoghus och stora skivhus i Farsta. En person anser att platsen for
nya bostdder inte dr bra med tanke pa bullerstdrningar.

Stockholms naturskyddsforening anser att bostdder kan byggas pa
parkeringsplatser som blir 6verflodiga nér antalet bilar minskar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Vad gdller bostadshusens typologi dr kontoret medvetet om att det
inte foljer den gdngse strukturen med hogre hus ndrmare centrum
och ldgre ldngre bort. Kontoret gor hdr ett medvetet undantag till
foljd av de ekologiska spridningssamband som genomkorsar
planomrddet och som gynnas av den valda typologin. Dess hojd
motiveras av att fa till en ansenlig mdngd bostdder om marken dnda
ska tas i ansprdk av bebyggelse. Hojden, liksom typologin, dr
likvdrdig befintliga punkthus som dterfinns ldngre norrut pda
Lingvdgen.

Forskolan kan inte placeras ndrmare Lingvigen da regnvatten vid
skyfall tar sin vig nordost 6ver planerad forskolegdrd. Skulle
forskolan placeras lingre mot Lingvdigen skulle denna blockera
skyfallsvattnet och risk for skador pa byggnaden uppstd.

Bostadshusen kan utformas sa att en god bostadsmiljé avseende
ljudnivder kan uppnas. Det gérs med hjdlp av bursprdk som
skdarmar buller fran Lingvigen liksom med utformning av
gemensamma uteplatser pd bostadsgarden. Med dessa
anpassningar uppfylls riktlinjer enligt Trafikbullerforordningen
(Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader), med
dndring (SFS 2017:359) vilken syftar till att reglera en god
ljudmiljo for bostdder.

Byggnation pad andra platser dn inom aktuellt omrdde studeras
l6pande av stadsbyggnadskontoret, men dr inte en fraga for denna
detaljplan.

Plankarta
SISAB framfor att det pa plankartan saknas ett S inom byggratt for
forskola.

Stadsbyggnadskontorets stéliningstagande

Bokstaven S dr en sa kallad anvindningsgrdns vilken gdller inom
hela anvindningsomrddet for skola. Anvindningsomrddet utgérs av
allt med en rosa-rod ton pad plankartan. Inget S saknas sdledes.
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Naturvarden och ekologisk spridning

Milj6- och hilsoskyddsndmnden instimmer med
spridningsanalysens slutsats att planen har en negativ paverkan pé
framst ek-samband, men att det pa en overgripande nivd inte dr
betydande. Ndmnden framfor att det samtidigt ar viktigt att
stadsbyggnadskontoret har en tydligare strategi for hur ekologiska
samband 1 Farsta ska bevaras och fradmjas 6ver tid, da flertalet
planarbeten pdgar 1 Farsta som var for sig inte har en betydande
paverkan pd spridningssambanden men som tillsammans far en mer
svarblickbar kumulativ paverkan. Milj6- och hilsoskyddsndmnden
informerar vidare om att en framtagen syntesanalys dver sdderorts
grona infrastruktur som milj6forvaltningen utforde 2018
rekommenderar att omradet norr om forskolan virnas och forstarks
med plantering av tall, gran och ek pd 6ppna omrdden samt att det
ar av vikt att arbete med foreslagna ekologiska forstirkningar péa
Skonstaholmsfaltet konkretiseras och fortsitter.

Skolfastigheter 1 Stockholm AB (SISAB) framfor att det 1
planbeskrivningen saknas information om att det finns flera alléer
pa skolgérden och att en av dessa maste tas bort for att ge plats at
den nya byggnaden.

Flertalet privatpersoner som inkommit med synpunkter dnskar att
det inte byggs 1 vardefull skog och att gronomradet ska sparas.
Négra personer menar att detta &r ett av fatal grénomraden som
finns kvar i ndromradet. Nagon anser att det ar tragiskt att bygga i
omrdden med hogst respektive patagligt naturvirde. Ett par
personer lyfter fram de djurarter som kan ses 1 skogspartiet. En
privatperson anser att naturmarken ska bevaras for ett hallbart
samhélle for grundvattenbildning och biologisk mangfald. En annan
papekar att byggnationen paverkar terrdng och minskar
viaxtligheten. En privatperson anser att beskrivningen om att
byggnaderna placeras pa cirka 37 meters avstand for att flygande
djurarter ska kunna passera mellan husen ar marklig.

Stockholms Naturskyddsforening pekar pé att foreslagen
bebyggelse innebdr att naturmark férsvinner och att detta inte &r
gynnsamt dé platsen ligger i en spridningskorridor. De framfor att
det dr problematiskt att spridningssamband forsvagas dé platsen
utgdr en redan svag lank i Ost-véstlig riktning. Foreningen menar att
det inte tydligt vilka skyddsvérda eller sérskilt skyddsviarda trad
som kommer att avverkas och att det dr en brist. De anser att
kommunen bor folja de rdd som konsulten ger 1 sin rapport. Vidare
anser Naturskyddsforeningen att forslaget bor revideras for att
ytterligare minimera sin paverkan och stéller frdgan om det finns
nagon mindre virdefull yta i narheten att ta i ansprak.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

En tydligare strategi for hur ekologiska samband i Farsta ska
bevaras och framjas overtid dr viktig men inget som kan géras inom
ramen for denna detaljplan.
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Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att sambandet mellan
Farsta, Hokardngen och Skéndal kommer att finnas kvar efter
denna plan genomférande. Parkarealen minskas ndgot i och med
bostdiderna och forskolans placeringar, men en betydande andel

behalls.

Utford spridningsanalys visar att de ekologiska
spridningssambanden paverkas ndagot i negativ riktning. Kontoret
gor dnda bedomningen att paverkan inte dr i sadan omfattning att
det dr motiverat att fordndra planférslaget.

Utford naturvirdesinventering visar att naturvirdena pd platsen
paverkas ndgot i negativ riktning. Kontoret gér bedomningen att
den negativa paverkan inte dr i sadan omfattning att det av den
anledningen dr motiverat att inte bygga i gronomrddet.

Det finns andra, ur ett naturvirdesperspektiv, mindre virdefulla
ytor i ndrheten vilka dr mojliga att bebygga.
Stadsbyggnadsndimnden har dock beslutat att det dir denna yta som
ska provas for bebyggelse.

Miljo- och hdlsoskyddsndmndens synpunkt angaende att det dr av
vikt att arbetet med foreslagna ekologiska forstdirkningar pa
Skonstaholmsfiiltet konkretiseras och fortsdtter har framforts till
exploateringskontoret, som ansvarar for detta arbete.

Information om antalet alléer och paverkan har noterats.
Planbeskrivningen uppdateras med detta.

Planbeskrivningen uppdateras med antalet skyddsvirda trdad som
behover tas ned som en konsekvens av exploateringen.

Rekreation

Flertalet privatpersoner anser att naturmark ska bevaras for
rekreationsmojligheter. Nédgon anser att det ar forkastligt att bygga
sonder ett fint natur- och strévomrade mellan Farsta och
Hokardngen. En annan anser att det inte ska byggas diar med tanke
pa minniskans hilsa. Nagon lyfter fram att manniskor behover
tillgang till rekreationsomraden och bullerfri miljé och ndgon annan
att skogen dr en plats for rorelse och andra upplevelser. En person
menar att skogen ddmpar buller frén tunnelbanan.

Stockholms Naturskyddsforening anser att det i forsta hand bor
byggas pa Farstas parkeringsplatser innan skog med hoga sociala
vérden tas i ansprak. De menar att exploateringen paverkar skogen
klart negativt liksom att manga forskolor uppskattar platsen.
Foreningen anser att det inte dr héllbart att bebygga skogsmark med
hoga sociala viarden nér det finns stora parkeringsytor nagra hundra
meter bort liksom att det ligger i linje med miljobalken och
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Stockholms miljoprogram att bebygga hirdgjord mark. De skriver
att det inte kan vara viktigare att koppla ihop Farsta och
Hokardngen én att forst bygga pa stora parkeringar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Skogssldnten och ddrmed den rekreativa miljén inom planomradet
kommer att minska i omfattning och upplevas mindre ostord dn
idag, i och med byggnationen av bostadshus. Samtidigt finns en
betydande del kvar som kan fortsdtta att anvindas for rekreation
och rérelse. Kontoret bedémer att tillrdckliga grénytor for
rekreation kommer att finnas kvar dven efter detaljplanens
genomforande. Gréna korridorer och skogbeklddda ytor kommer
att finnas kvar.

Trafik

Trafikforvaltningen papekar att om buss ska framforas i framtiden
pa Lingvégens nya strackning ska korféltsbredden, enligt deras
riktlinjer, vara minst 3,5 meter. I planbeskrivningen stér att
korbanans totala bredd huvudsakligen ar 6,5 meter.

Utbildningsforvaltningen &r positiv till att Kvickensvigens
vindplan foreslas som plats for limning och hdmtning av barn med
bil, &ven om staden inte planerar for att detta ska ske. Forvaltningen
ar dven positiv till planerade atgérder i form av avsmalningar och
busskuddar pé Lingvagen.

De flesta sakédgare och andra privatperson som framfort synpunkter
under plangranskningen onskar att Lingvégen inte forléngs till
Farstavdgen. Man menar att forlangningen okar trafikflodet, bade
forbi skolan och befintliga bostider, vilket i sin tur for med sig
okade bullernivaer, mer avgaser och utslipp liksom forsdmrar
trafiksékerheten, bade for barn och for andra. Nagra privatpersoner
undrar vad som gors for att skydda befintliga boende pé Lingvigen
frén Okat buller. Nagon anser att skyltning om forbjuden
genomfartstrafik inte kommer att f6ljas och nadgon annan att
tidsvinsten som genomfartsgatan ger dr for liten 1 forhallande till
nackdelarna med genomfartstrafik. Nagon skriver att malsittningen
“att gora viagnatet mindre sarbart” klingar falskt.

Nagra framfor att ménga bilister redan idag inte héller
hastighetsbegrinsningen och att en genomfartsgata bidrar till hga
hastigheter. Nagon onskar viaggupp pa befintliga strickan av
Lingvédgen genom Hokardngen.

Flertalet personer lyfter fram att det inte 4r miljomaissigt att bygga
en ny bilgata och hédnvisar till stadens och andra klimat- och
hallbarhetsméal. Andra menar att det inte dr bra att dra en bilgata sa
ndra skolan och att det gar emot stadens riktlinjer. Ndgon menar att
den nya gatan inte foljer stadens framkomlighetsstrategi. En person
onskar att det erbjuds cykel- och lddcykelpooler.
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Flera personer lyfter fram att den 6kade trafiken pé den befintliga
delen av Lingvégen inte tar hinsyn till det boende for synskadade
och blinda som finns ddr. Man menar att det blir trafikfarligt for
dessa samt att farre kommer vdga rora sig sjdlva utomhus.

Négra personer foreslar att det byggs en gata frdn Farstaviigen som
kan angora skolan och bostadshusen men att den inte behover
ansluta till befintliga Lingvégen.

Ett par privatpersoner framfor att &ven de norra delarna av
Lingvégen, frdn Gubbingen och norrut, bor utredas vad géller
trafikpaverkan. De menar dven att trafikutredningen baseras pé
daligt faktaunderlag géllande trafikfloden.

Nagon papekar att utfarten till Orbyleden kommer att drabbas av
mer trafik. Nagra narboende anser att plats for hamtning och
lamning av barn vid skolan ska ske p& Lingvigen och inte pa
Kvickensvégen.

En privatperson anser att forslaget om att forlanga Lingvégen &r bra
da det 6ppnar for béttre sammanhang mellan stadsrummen. Nagon

annan tycker att Lingvdgen kan dras via Kvickensvégen istillet. En
person anser att inte heller Pepparvigen borde vara genomfartsgata.

Négon anser att busstrafik bor g pa Lingvdgen medan ndgon annan
inte vill det.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Buss kommer att kunna framforas pa Lingvdgen dven med en total
bredd om 6,5 meter for korbanan.

Att Lingvdgen ska forldngas fram till Farstavigen i nu foreslaget
ldge dr politiskt beslutat. Det har skett dels genom beslut for
aktuellt detaljplanedirende, tagna av stadsbyggnadsndmnden 2014
och 2021. Lingvdgens forldngning dr ddrtill utpekad i
oversiktsplanen, beslutad 2018.

Lingvdgen som genomfartsvdg behovs infor framtiden ndr mer
bebyggelse tillkommer i Farsta och Hokardngen — fler avlastande
gator kommer att behovas for att inte belasta de som redan finns for
mycket. Att skapa en téitare vdv av gator dr i linje med
oversiktsplanens strategier for en sammankopplad och vixande
stad, ddr avsikten dr att bidra till en jamnare fordelning av
trafikfloden, skapa trygga kopplingar och mdjliggora fortditning
med fler bostdder i strategiska ldgen. Lingvdgen planerades fran
bérjan som en huvudgata mellan Orbyleden och Farstavigen, vilket
var en forutsdttning ndr befintlig bebyggelse norr om planomradet
planlades.
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Forlingningen gynnar inte enbart privatbilism utan dven
nyttotransporter som varuleveranser, utryckningsfordon och
fardtjdnst. Ingen busstrafikering pd Lingvigen planeras i nuldget,
men forlingningen gor det mojligt att lata buss ga ddr i framtiden.

Stadsbyggnadskontoret dr medvetet om att en okad trafik pa
Lingvdgen pdverkar ndromraddet, men bedomer att de cirka 2900
fordon som forvintas passera per dag dr jamforbart med likande
gator i Hokardngen och Farsta vilket bedoms vara forenligt med en
god boendemiljo.

Sékerhetshojande dtgdrder planeras pd Lingvigen for att motverka
en forsamrad trafiksdkerhet. Detaljplanen reglerar inte
detaljutformning pd dessa dtgdrder. Synpunkter gdllande detta har
vidarebefordrats till exploateringskontoret som ansvarar for gatans
utformning.

Synpunkter angdaende héga hastigheter och forslag till
hastighetddmpande och sékerhetshéjande dtgdrder pd den
befintliga delen av Lingvigen genom Hokardngen har framforts till
exploateringskontoret som ansvarar for utformning av allmdn plats.

Enligt framtagen trafikutredning forvintas regleringen av
genomfart efterlevas i cirka 85% av fallen. Tillsammans med
hastighetsddmpande dtgdrder pa den nya strdckan av Lingvigen
sdger analysen att trafikflodet blir dn mindre dn utan dessa
atgdrder. Precis som med andra typer av trafikregleringar, sasom
hastigheter och parkering, finns alltid personer som inte foljer
reglerna. Detaljplanen kan inte bestdmma ndagra trafikregleringar.
Om problem med efterlevnad uppmdrksammas i framtiden finns
mojlighet att reglera om eller vidta andra atgdrder.

Med hastighetsddimpande atgdrder och avsmalningar som minskar
bilisters framkomlighet dr forhoppningen att tidsvinsten inte blir
stor i jamforelse med andra gator och att gatan ddrmed inte blir
attraktiv att anvinda som genomfartsgata. I framtiden finns dven
mojlighet att trafikera gatan med buss vilket kan bidra till en bdttre
miljo jamfort med biltrafik.

Skolor och forskolor behéver ligga i ndra anslutning till en gata for
att kunna ta emot leveranser och ordna med avfallshantering. De
behover ocksa vara tillgdangliga for personer som behéver en okad
tillgéinglighet, exempelvis med fdrdtjdnst. Kvickensvigen, ddir
tyngre trafik till och fran skolan gar idag, dr i sin bredd inte
anpassad for den typen av trafik, varfor Lingvdgens forlingning dr
vilkommen. Eftersom Lingvigen kommer att passera en skola dr
det viktigt att infora hastighetsddmpande dtgdrder pa gatan, vilket
exploateringskontoret planerar for.

Den nya gatan foljer stadens framkomlighetsstrategi genom att alla
trafikslag mojliggors. Tillkommande bostadsexploatering gor det
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mojligt ekonomiskt att forbdttra standarden pd befintlig gang- och
cykelbana. Den planeras fa en bredd som mojliggor att gang- och
cykeltrafik kan separeras frdan varandra, vilket 6kar
trafiksdkerheten.

Att erbjuda cykel- och ladcykelpooler dr inte en planfrdaga.

Att trafik okar pd gator som ansluter till aktuell gatustrdcka dr
ofrdankomligt i en stad som vixer dir fler bostdder och ddrmed
invanare tillkommer, oavsett om Lingvdgen blir en genomfartsgata
till Farsta eller inte. Att trafik 6kar pd exempelvis Lingvigens norra
del ndir sodra Lingvdgen kopplas ihop med Farstavdgen dr en
konsekvens av hopkopplingen. Ingen ndrmare utredning av exakt
hur stor paverkan blir gors ddrmed.

Trafikflodena som trafikanalysen baserar sig pa dr hdmtade frdn de
datakdllor som finns att tillga. De floden som inte dr uppmditta dr
kvalificerat uppskattade och interpolerade varfor de torde vara
ndgorlunda overensstimmande med verkligheten.

Stadsbyggnadskontoret har i samrdd med berorvda férvaltningar
kommit fram till att hdmtning och ldmning av barn dven
fortsdttningsvis kan ske vid Kvickensvdgens vindplan. Det dr
endast ddr detta kan ske pa ett trafiksdkert sdtt. Skulle detta ske vid
Lingvdgen skulle barn som hdmtas och ldmnas med fordon som
kommer norrifrdn behova korsa gatan. Den tunga trafiken pd
Kvickensvigen berdknas sammantaget minska ndr leveranstrafik
och sophdmtning for skola och forskola i fortsdttningen kommer att
ske via Lingvdgen.

Frdagan om huruvida Pepparvigen borde vara en genomfartsgata
eller inte dr inte en fraga for denna detaljplan.

Ingen busstrafik planeras pa Lingvdgen i ndrtid, men gatan
utformas sa att det dr mojligt att lata buss ga ddr i framtiden.

Buller och vibrationer

Liansstyrelsen anser att det bursprak som foreslas pa bostadshusen
inte ar tillrdckligt for att uppna bullerférordningen da det endast ger
ett fonster placerat mot en ljudddmpad sida och inte alla fonster i ett
bostadsrum. Lénsstyrelsen anser att utformningen av forslaget ska
ses Over sa att forordningens krav pa ljuddampad sida klaras.

Angaende forskolegérden anser lansstyrelsen att utformning och
placering av forskolan ska ses Over for att fa till en storre del av
gérden med bullervirde under 50 dBA liksom att foreslagna
bullerskdrmar maste sikerstillas med planbestimmelser.

Trafikforvaltningen framfor att resultat fran trafikbullerutredningen
saknas 1 planbeskrivningen och att endast nuldget redovisas.
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Forvaltningen onskar att avsnittet som behandlar buller uppdateras
sd att buller fran vag- respektive spartrafik beskrivs var for sig
liksom att information om att underhallsarbeten pa spéret kan
forekomma, vilket kan ge hogre ljudnivé an trafikbullret.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden framfor att bullerutredningen for
skol- och forskolegird kan rikna med buller fran Lingvigen mellan
klockan 7-17, d& genomfartsforbud foreslas, istéllet for att som nu
rdkna med hela dygnet. Staden och Boverket tillimpar ljudnivé
dagtid (klockan 6-18) som riktvérde.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden upplyser om att planbestimmelser
om stomljud bor dndras dé staden, i enlighet med Trafikverket, har
borjat tillimpa riktvardet 32 dBA maximalniva (FAST) istéllet for
det tidigare riktvéardet 30 dBA (slow).

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Till detaljplanens antagandeversion har foreslagna bursprdk gjorts
storre for att skapa utrymme for fler fonster mot en ljudddimpad
sida. Ddrtill foresldar berérd byggaktor att dndra planlosningen for
att ytterligare méta kraven i trafikbullerforordningen.

Placeringen av forskolebyggnaden har noggrant utretts under
planarbetet for att hitta den mest optimala platsen utifrdn olika
aspekter. Det har dock visat sig vara svdrt att exempelvis placera
byggnaden lings med Lingvdgen, vilket skulle ge en bdittre l[judmiljé
pd gdrden, dd regnvatten vid skyfall flodar over forskolegarden i
nordostlig riktning. Istdllet sdkerstills foreslagna bullerskdrmar
med planbestimmelser. Med hjdilp av dessa kan en stor del av
garden fa ljudnivaer under 50 dBA.

Resultat fran trafikbullerutredningarna redovisas i
planbeskrivningen, inte endast nuldget. For resultatet, se kapitlet
Konsekvenser.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det for detaljplanens skull inte
dr motiverat att redovisa buller fran vig- respektive spartrafik
beskrivs var for sig. Det buller som drabbar planomradet utgéors av
trafikbuller, oavsett killa.

Avsnittet i planbeskrivningen om buller uppdateras inte med
information om att stérande underhdllsarbeten pa sparet kan
forekomma. Detta torde ske ytterst sdllan och ndr sa sker ansvarar
trafikforvaltningen for att informera boende ndra sparet.

Trafikbullerutredningen for skol- och forskolegdrd har uppdaterats
sd att den rdknar med buller fran Lingvigen mellan klockan 06 och
18 istdllet for med hela dygnet. Planbeskrivningen och plankartan
uppdateras i enlighet med resultatet i utredningen.
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Planbestimmelse om stomljud dndras i enlighet med stadens
nuvarande riktvirden.

Dagvattenhantering

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) anser att det 1
dagvattenutredningarna inte tagits hénsyn till
dagvattenledningsnétets kapacitetsbrist, vilket innebar skél for
ytterligare fordrojning dn foreslaget. SVOA anser att detta ska tas i
beaktning innan detaljplanen antas. Vidare anser SVOA att vidare
detaljprojektering bor se over hur foreslaget dike kan gé runt
tillkommande nétstation for att undvika skada vid nederbord.
SVOA forutsitter att planerade atgirder i dagvattenutredningen
efterfoljs sa att stadens atgirdsniva for dagvatten kan uppnas liksom
att hansyn till hojdsattning tas 1 beaktning vid planens
genomforande. Enligt SVOA finns behov av att ta fram en
skotselplan eller liknande for foreslagna dagvattenanldggningar s
att deras funktioner uppratthalls.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden foreslar att granulat anvinds
istéllet for konstgris 6ver makadammagasin pé skolgéarden for att
undvika spridning av mikroplaster.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Dagvattenutredning for allmdn plats har uppdaterats med
information om var ytterligare fordrojning av dagvatten kan ske for
att avlasta dagvattenledningsnditet.

Stockholm Vatten och Avfalls synpunkt angdende diket runt
ndtstationen har framforts till exploateringskontoret som ansvarar
for vidare detaljplanprojektering.

Vid planens genomforande ska héinsyn till hojdsdttning tas.

For skotselplaner for foreslagna dagvattenanliggningar ansvarar
den part som anordnar anldggningen.

Miljé- och hdlsoskyddsndmndens synpunkt angdende anvindning

av granulat istdllet for konstgrds 6ver makadammagasin pd
skolgdrden har framforts till SISAB.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Liansstyrelsen anser att kommunen inte har sékerstallt
dagvattenhanteringen i plankartan och att planbestimmelse om
maximal hdrdgérningsgrad inte relaterar till det behov av yta eller
fordrojning som behovs for att né tillrdcklig minskning av
fororeningar. Kartan behover kompletteras med avsatt yta eller den
fordrojningsvolym som krévs for att inte planens genomforande ska
paverka mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna for vatten.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stockholms stad driver ett strukturerat och langsiktigt arbete for att
uppnd en god vattenstatus i sjoar och vattendrag sd att
miljokvalitetsnormerna ska kunna féljas. Stadens dagvattenstrategi
och handlingsplan for god vattenstatus dr dokument som ligger till
grund for detta arbete. Dessa konkretiseras i lokala
atgdrdsprogram for alla vattenforekomster i Stockholm. De lokala
atgdardsprogrammen anger vilka dtgdrder som behover genomforas
for att uppnd god ekologisk och kemisk status och hur
miljokvalitetsnormerna for vatten ska klaras.

Det aktuella planomradet ingar i Drevvikens tillrinningsomrade
och berors ddrfor av lokalt dtgdrdsprogram for Drevviken.
Programmet har gemensamt tagits fram av Stockholms stad,
Huddinge kommun, Tyreso kommun och Haninge kommun. De
atgdrder som redovisas i programmet forvdntas mota de
forbdttringsbehov som finns for att na god vattenstatus till 2027.
Atgdrdsprogrammet omfattar ett antal 6vergripande dtgérder som
ska minska internbelastningen av fosfor, tillsynsrelaterade
atgdrder, atgdrder kring drift och underhall samt framtagande av
en skotselplan for Drevviken. Dessutom har och ska ett antal
platsspecifika datgdrder genomforas, framst dagvattendammar. Den
totala effekten av foreslagna atgdrder minskar externbelastningen.

Utéver dtgdrdsprogrammets genomforande forutsdtts nya
exploateringar inom tillrinningsomrddet inte medfora okad tillforsel
av fororeningar.

Staden har i aktuell detaljplan reglerat fragan om
dagvattenhanteringen pd vedertaget sdtt. En kommun har inte med
stod av fjdrde kapitlet plan- och bygglagen ndgra rdttsliga
moyjligheter att pa kvartersmark foreskriva tvingande bestimmelser
om fordréjningsmagasin, volymer eller i ovrigt ndrmare
bestimmelser om lokalt omhdndertagande av dagvatten.

Frdgan om dagvattenhantering regleras ndrmare savdl i
miljobalken som i lagen om allmdnna vattentjdnster. Av
planbeskrivningen, sidan 46 ff, framgar bland annat att
dagvattenflodet liksom samtliga féroreningar ut frdan planomradet
via dagvattnet bedoms minska med foreslagna dagvattendtgdrder.
Planforslaget bedoms ddrmed inte paverka méjligheterna att uppnd
miljokvalitetsnormerna for vatten eftersom ndringsdamnen eller
fororenande dmnen inte tillfors Drevviken. Ddrutéver anges att
dagvatten fran norra delen av planomrddet fordrojs inom
planomrddet innan avledning sker till en dagvattenledning lings
skolans vistra sida, vilken sedan leder norrut, att dagvatten fran
planomrddets sodra del avleds, efter fordrojning via en
dagvattenledning osterut och att bada ledningssystemen har sitt
utlopp i Drevviken. Det anges vidare att byggaktorerna, genom val
av byggnadsmaterial, inte fdar fororena dagvattnet med tungmetaller
eller andra miljogifter.
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Den tvingande reglering om maximal yta som far hardgéras i
plankartan - sedd tillsammans med utférda utredningar och ovriga
foreslagna dtgdrder - skapar sdledes inte ndagra hinder for planens
antagande och genomférande. Regleringen hindrar inte heller att
byggaktoren frivilligt vidtar dtgdrder som ytterligare kan forbdttra
dagvattenhanteringen och miljokvalitetsfragorna.

I detaljplanen sdkras tillrdckliga ytor for dagvattenhanteringen i
enlighet med framtagna dagvattenutredningar. De konkreta
dtgdrderna sdkras i sin tur genom avtal mellan byggaktoren och
staden. Dagvatten som alstras inom planomraddet ska fordrojas
enligt Stockholm stads dagvattenstrategi och dtgdrdsniva.

Dartill har identifierats ytterligare plats for fordrojning av
dagvatten strax nordost om planomrddet vilket ytterligare
forbdttrar fororeningssituationen.

Paverkan pa barn

Flertalet privatpersoner lyfter fram planens negativa konsekvenser
for barn nér delar av skogspartiet forsvinner. Nagon anser att storre
vikt bor laggas vid det som beskrivs i barnkonsekvensanalysen.
Négon skriver att det dr beklagligt att man inte ser till barnens bésta
utan driver ekonomisk vinst.

Flertalet privatpersoner lyfter 4ven fram att skolgarden blir for liten
ndr nya skolbyggnader placeras dir och att dubbelt sa manga elever
som tidigare ska dela pa en betydligt mindre yta. Nagon vill att hela
planomradet ska anvéndas till skolan och barnens behov och nagon
annan att skolan ska fortsitta att omges av gronska och trdd. En
privatperson framfor att friytan per barn ska vara 30 kvadratmeter.

Flera privatpersoner anser att skolans niromrade forstors nér en
lugn plats utan biltrafik kommer att omges av en bilvdg och
huskroppar. Nagon skriver att det dr allvarligt att ta bort en plats
med goda forutsittningar for barn att vixa. En person anser att den
fordel som Lingvégens forldngning ger for biltrafik inte kan méta
sig med negativa konsekvenser for skolans barn liksom att behovet
av bostdder véger tungt men inte till vilket pris som helst. Nagon
privatperson onskar att Kvickenstorpsskolan inte byggs ut och
nagon annan att det istdllet byggs en mindre skola pa en annan plats
i omradet. En person anser att en forskola inte dr lamplig pa platsen
pa grund av bullret och att barnen stings in bakom hoga plank.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Detaljplanen dr en avvigning mellan mdnga olika intressen — att
gora gatundtet mer sammankopplat for att skapa en
genomstromning mellan stadsdelar och ddrmed fler moten, att
bygga fler bostdder i ldgen som pekats ut for en omfattande
fortdtning, sasom fokusomrade Farsta, liksom att i takt med 6kning
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av invdnarantalet se till att tillrdckligt mdanga skol- och
forskoleplatser finns. Samtidigt dr det viktigt att ytor for barns lek
och rekreation finns. Kontorets bedomning dr att ytor som anvdnds
av barn kommer att minska i omfattning, bade pd skolgdrden och i
skogen intill, men att dessa fortfarande kommer att kunna anvindas
for lek och rekreation. Skolgdrden kommer inte att uppnd de 30
kvadratmeter per barn som Boverket rekommenderar, men med
hdnsyn till att markresurserna krymper i en stad som vixer bedoms
att den yta som blir kvar dr tillréicklig for dndamadlet. Fér rekreativa
dandamal kommer forskolans gdrd att kunna anvindas av
allmdnheten de tider dd forskolans verksamhet dr stingd.

For barns rekreation finns ocksa lekparker, parklek och
gronomradet Dagen i nérheten.

Utbildningsforvaltningen har berdknat att fler skolplatser kommer
att behovas ndr allt fler bostdder byggs i Farsta och invdnarantalet
okar. I den langsiktiga prognosen behévs en utbyggnad av
Kvickenstorpsskolan.

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att en forskola dr ldmplig pa
platsen, trots bullersituationen. Den nya forskolan ersdtter en
befintlig som idag dr inhyst i Kvickenstorpsskolan. Da den placeras
strax norr om skolan kommer forskolan fortfarande att ligga i
samma kontext som idag ddir exempelvis fordldrar med barn i bdde
skola och forskola ldtt kan ldmna och hdmta pa samma stdlle. For
att avhjdlpa bullernivdn pd forskolans gdrd reglerar detaljplanen
att bullerskdrmar ska sdtta upp mot tva hall. Med hjdilp av dessa
kommer bullernivderna att halla sig under gdllande riktlinjer. For
att det inte ska upplevas som att bullerskdrmarna stinger in
barnen, och for att de inte ska bidra till en allmdn minskad
trygghetsupplevelse, reglerar detaljplanen att skdrmar som dr over
1,5 meter hoga ska vara till hdlften genomsiktliga.

Paverkan pa grannar

Boende pé Kvickensvégen lyfter fram att tillkommande byggnader
tar bort all deras eftermiddags- och kvillssol. De menar att sémre
ljusforhallanden sidnker husens varde och kan ge merkostnader for
underhall och reparation da husens fasader kan péverkas av dkad
fukt. Aven forlingningen av Lingvigen paverkar virdet pa
bostdderna, menar de. De boende Onskar att bullerplank sitts upp
mellan bostidderna och skolan liksom forskolan. De stéller fragan
om varfor forskolan planeras i tre véningar.

Primula Byggnads AB anser att den 6kade trafiken och bullret
liksom minskade trafiksdkerheten kommer att paverka deras boende
i relativt nyuppforda hus langre norrut pa Lingvdgen. De menar att
det inte gar att bedoma om riktlinjer i den detaljplan som géller for
deras hus kan foljas eftersom det inte finns nagon bullerutredning
som omfattar deras fastighet, varfér de husen riskerar att bli
planstridiga. Primula Byggnads AB saknar en analys vad géller
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buller for boende utanfér planomréadet samt att de som
fastighetsigare ska rdknas som sakdgare da de blir direkt berérda av
atgirden. De anser att ldnsstyrelsen inte bara ska prova om
detaljplanen uppfyller trafikbullerférordningen for planerade
bostidder utan dven préva planen utifran befintlig bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Sol- och skuggstudier for var- och hostdagjimning, det vill sdiga i
mitten av mars respektive september, visar att de nya bostadshusen
kommer att ge skugga for husen pd Kvickensvdgen vid klockan 18
pd kvdllen. Det dr ungefir vid samma tidpunkt som det bérjar
skymma i Stockholm. Frdan mars och framdt, under hela
sommarhalvaret, kommer ingen eftermiddagssol att férsvinna.
Solinfallet forbdttras successivt fran mars och framat kvdllstid for
att mitt pd sommaren inte ge ndagon skugga alls.

Huruvida forldngningen av Lingvdgen paverkar virdet av befintliga
bostdder gdr inte att sia om. En fordel som blir for bostdderna pa
Kvickensvdgen dr att den tyngre trafiken till och frdn skolan, sasom
lastbilar med leveranser och for avfallshdmtning, kan gad via
Lingvdgen istdllet, vilket dr positivt for boendemiljon pd
Kvickensvdgen.

Om bullerskirmar ska sdttas upp mellan befintliga bostadshus och
skolan samt forskolan dr en frdaga mellan de boende och SISAB.

Forskolan tillats vara tva hela vaningar med en takvaning som kan
rymma teknik.

Att Lingvdgen ska forldngas fram till Farstavigen dr politiskt
beslutat, dels genom beslut inom aktuellt plandrende och dels
genom att pekas ut for forlingning i 6versiktsplanen.
Forlingningen innebdr genomfartstrafik pa Lingvdgen vissa tider
pa dygnet vilket kommer att pdaverka niromradet, inklusive boende i
Primulas hus. Kontoret bedomer samtidigt att de cirka 2900 fordon
som forvdntas passera per dag dr jamforbart med liknande gator i
Hokardngen och Farsta och utgor inte ndgot exceptionellt.
Bullernivderna for befintliga bostdider ldngs med Lingvigen
berdknas bli i samma niva som framrdknade for tillkommande, dvs.
omkring eller strax over 60 dBA dd samma mdngd trafik forvintas
passera.

Det dr inte kommunen som avgér vem som riknas som sakdgare i
slutdandan. Vid utskick med information om exempelvis plansamrad
eller -granskning gér kommunen bedomningen att det dr
fastighetsdgare till fastigheter intill eller strax intill planomradet
som dr sakdgare dd dessa dr direkt berorda. Vid ett 6verklagande
av en detaljplan kan dock provande instans, exempelvis mark- och
miljodomstolen, komma fram till att dven fastighetsdgare till
fastigheter ldngre bort ska rdknas som sakdgare.
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Huruvida ldnsstyrelsen ska préva om aktuell detaljplan bidrar till
att uppfylla trafikbullerforordningen for befintlig bebyggelse eller
inte dr inte en frdga for kommunen.

Teknisk férsorjning

Stockholm Exergi framfor att planens genomforande medfor att
befintlig fjarrvirmeledning behover flyttas samt att detta utreds i
pagéende ledningssamordning.

Ellevio onskar ett si kallat u-omrade for ett befintligt kabelstrak i
den sddra delen av kvartersmarken for bostider. Ellevio dnskar tidig
information om effektuppgifter for ny bebyggelse och for
byggkraft. Ellevio framf0r att dtgirder 1 befintliga anlédggningar
utfors efter bestillning till Ellevio samt bekostas av bestillare.

Skanova onskar att markforlagda teleanldggningar behélls sa langt
som mdjligt i nuvarande ldge. Om &tgirder ska goras ska den som
initierar atgdrden dven bekosta dem.

Stockholm Vatten och Avfall framfor att deras samradsyttrande
géllande vattentryck, restriktioner, VA-anslutning och
ledningsomlidggning fortfarande ar géllande.

En privatperson framfor att vatten- och avloppsnétet inte dr
dimensionerat for de tillkommande bostdderna samt att en plan for
dagvattenhantering saknas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stockholm Exergis synpunkt angdende fjdrrvirmeledningen har
behandlats i utford ledningssamordning.

Ett markreservat (u-omrdade) for kablar infors pd plankartan i
enlighet med Ellevios onskemdl. Ellevios ovriga synpunkter har
framforts till exploateringskontoret som ansvarar for detaljplanens
genomforande.

Skanovas synpunkt har framforts till exploateringskontoret som
ansvarar for detaljplanens genomférande.

Stockholm Vatten och Avfalls synpunkt har framforts till
exploateringskontoret som ansvarar for detaljplanens
genomforande.

Det finns inga uppgifter om att vatten- och avloppsnditet inte skulle
vara dimensionerat for de tillkommande bostdiderna.

En plan for dagvattenhantering inom och strax utanfér planomrddet
finns, se dagvattenutredningar tillhérande detaljplanen.
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Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) framfor vikten av att folja
stadens riktlinjer for avfallshantering fOr att sdkerstélla att det gar
att tomma foreslagna bottentdommande behallare liksom vid
planering for dtervinningsrum. SVOA informerar om att skolan och
forskolan méste ha en typgodkind fettavskiljare liksom kring
riktlinjer for slangdragning. Vidare informerar SVOA om att det vid
nybyggnation av flerbostadshus ska system for insamling av
grovavfall finnas. SVOA informerar dven om riktlinjer for
angorings- och vindplatser for fordon som hdmtar avfall.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stockholm Vatten och Avfalls synpunkter gdllande avfallshantering
har framforts till exploateringskontoret som ansvarar for
utformning av gatan liksom till berérda byggaktorer.

Genomférande

Trafikforvaltningen framfor att byggnation i néra anslutning till
sparomradet kan krdva avtal gédllande omhindertagande av risker,
faststdllande av kontroller och kravstdllning. Avtal ska avtalen
tecknas fore planens antagande. Behovet av sddana avtal kan forst
utredas efter att en anmélan har inkommit till Trafikforvaltningen.
Blankett for anmilan av aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken
ska skickas in till Trafikforvaltningen i god tid.

Négra ndrboende onskar att kommunen bdrjar med att bygga
Lingvigens forldngning sd att inte byggtrafik belastar
Kvickensvigen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Trafikforvaltningens synpunkt angdende avtal for genomférande
har framforts till exploateringskontoret liksom till berérd
byggaktor.

Ndrboendes onskemal om vilken ordning planomrddet ska byggas i
ut har framforts till exploateringskontoret som ansvarar for
planeringen av detaljplanens genomforande.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

- Bygg inte mer 1 Hokardngen

- Légg ner planforslaget

- Minska exploateringens storlek

- Satsa pengarna pa sjukvarden istéllet

- Forléng inte Lingvédgen

- Forldng Lingvéigen men gor den inte till en genomfartsgata

- Dra Lingvigen via Kvickensvigen

- Bygg en gata fran Farstavigen som angor skola och bostadshus

men som inte ansluter till befintliga Lingvéigen
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Bygg bostadshusen och skolan men inte Lingvégens
forldngning

Lat buss ga pa Lingvégen

Lat inte buss ga pa Lingvigen

Placera inte gatan néra skolan och de nya bostdderna
Utforma gator dér busstrafik ska g med den bredd som
regionens riktlinjer for gator for busstrafik anger

Behill mgjligheten att cykla och ga utan att korsa trafikerade
vagar

Ordna plats for hamtning och lamning av skolbarn pé
Lingvégen istillet for Kvickensvigen

Oka parkeringstalet

Lat hastigheten pa den nya gatan vara hogst 20 km/h

Utred trafikpaverkan mer och dver ett storre omrade

Anligg ett ljus- och ljudsignalreglerat 6vergingsstille pa
Lingvégens slut

Bygg gupp pa befintliga strackan av Lingvigen genom
Hokardngen

Forsdmra inte trafiksidkerheten och 6ka inte bullret och
avgaserna i ndromradet

Bygg slutna kvarter

Sank punkthusen och gor dem smalare

Hoj punkthusen

Lat inte punkthusen skugga skolgérden och husen pa
Kvickensvigen

Bygg radhus istéllet for flerbostadshus

Bygg inte i skogsomradet

Ta bittre hdnsyn till naturen

Bygg forskolan nirmare Lingvagen

Satt upp bullerplank mellan bostdderna och skolan liksom
forskolan

Presentera en strategi for hur ekologiska samband i Farsta ska
bevaras och fradmjas dver tid

Planlégg en yta angrénsande planomradet som park

Infor atgérder for att inte forsamra for groddjur

Bygg en gron bro/ekodukt 6ver Nynédsvigen

Hoj kvaliteten 1 angridnsande parker

Andra placering och utformning av forskolan for att ge en
storre del av gérden béttre ljudnivaer

Komplettera plankartan med information om vilken del av
skolgérden som ska klara respektive bullerriktvarde

Berikna buller for skol- och forskolegarden mellan klockan 7-
17 istdllet for att som nu med hela dygnet

Uppdatera avsnittet om buller i planbeskrivningen sé att buller
frén vig- respektive spartrafik beskrivs var for sig
Uppdatera planbeskrivningen med att bullrande
underhallsarbeten pa sparet kan forekomma

Ta fram en utredning for stomljud och komfortvibrationer
Beskriv oversiktligt vad for farligt gods som transporteras pa
Lingvégen och hur ofta
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- Utred vindforhallanden i forhéllande till luftféroreningar och
partiklar

- Komplettera plankartan med avsatt yta eller den
fordrojningsvolym som krévs for att inte paverka mdjligheten
att folja miljokvalitetsnormerna for vatten

- Lagg storre vikt vid det som beskrivs i barnkonsekvensanalysen

- Bygg inte nya skolbyggnader pa befintlig skolgard

- Bygg inte ut Kvickenstorpsskolan

- Anvind hela planomrédet till skolan

- Lat skolan fortsatt omges av gronska och triad

- Planera for 30 kvadratmeter friyta per barn

- Bygg en mindre skola pa en annan plats i omradet

- Bygg inte forskolan

- Redogor i planbeskrivningen vilken typ av ventilationssystem
som kommer att anvindas for skollokaler respektive for
bostidder

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Liansstyrelsen bedomer utifran 11 kap. 10 § PBL att kommunen inte
har visat att planforslaget uppfyller krav avseende frdgor som ror
miljokvalitetsnormer for vatten samt hilsa avseende buller.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Kommunen har inte sdkerstillt dagvattenhanteringen i1 plankartan.
Planbestimmelsen om maximal hardgérningsgrad relaterar inte till
det behov av yta eller fordrojning som behovs for att nd tillracklig
reduktion av fororeningar. Kartan behover kompletteras med avsatt
yta eller den fordréjningsvolym som krivs for att inte planens
genomforande ska paverka mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Buller

Det bursprék som foreslés skdrmar av en liten del av fasaden sé att
vadringsfonster klarar ekvivalent ljudnivé 55 dBA for ljudddmpad
sida. Lansstyrelsen anser att ett bursprdks funktion ska vara att
skdrma av storre delar av en ljudddmpad fasad och inte enbart
utanfor ett vadringsfonster. Det ska vara mojligt att 6ppna fler
fonster som klarar bullernivder mot den ljudddmpade sidan &n ett
enda vidringsfonster. Utformningen av forslaget behdver ses dver
sd att bullerférordningens krav pa ljudddampad sida kan klaras.
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Trots forslag pé bulleravskdrmning for forskolegarden far den en
begrinsad del som klarar bullerriktvérden pa 50 dBA ekvivalent
ljudniva. Utformning och placering av forskolan behover ses dver
for att fa till en battre l[judmiljé utomhus. Vidare behover foreslagna
bullerskidrmar sékerstédllas med planbestimmelser. Bestimmelsen
ska reglera att skdrmar uppfors samt dess minsta hojd och langd.

Trafikverket
Ingen erinran.

Swedavia
Ingen erinran.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Trafikering

I planen beskrivs att hojd tas for eventuell framtida trafikering med
buss langs Lingvigens forlingning. Gator dér busstrafik ska
framfGras ska utformas enligt Region Stockholms riktlinjer for
utformning av gator for busstrafik. I planen beskrivs hur korbanans
totala bredd huvudsakligen ér 6,5 meter. Enligt riktlinjerna ska
korfaltsbredden vara minst 3,5 meter.

Buller och vibrationer

Resultaten fran trafikbullerutredningen saknas i planbeskrivningen.
Istdllet hinvisas till stadens bullerkarta som visar nutida trafik.
Bullerutredningen och beskrivningen ska avse den framtida
situationen. Trafikforvaltningen ser gérna att avsnittet 1
planbeskrivningen som behandlar buller uppdateras sé att buller
fran vig- respektive spértrafik beskrivs var for sig.

Underhallsarbeten, sdsom sparslipning och sparriktning, kan alstra
hogre ljudnivaer an trafikbullret. Detta ljud ar sillanféorkommande
men bor d4nda beskrivas 1 planbeskrivningen.

Genomforande

Byggnation i ndra anslutning till sparomradet kan kréiva avtal
gillande omhéindertagande av risker, faststdllande av kontroller och
kravstillning. Om detta blir aktuellt ska avtalen tecknas fore
planens antagande. Behovet av sddana avtal kan forst utredas efter
att en anmélan har inkommit till Trafikforvaltningen. Blankett for
anmalan av aktiviteter som péaverkar kollektivtrafiken ska skickas in
till Trafikforvaltningen i god tid innan byggnationerna paborjas.

Storstockholms brandférsvar
Ingen erinran.
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Stockholm Exergi

Planens genomforande medfor att befintlig fjarrvarmeledning
behover flyttas. Detta utreds i pagaende ledningssamordning. I
ovrigt inget att erinra.

Ellevio AB

I den sydostra delen av kvartersmarken for bostéder, intill befintlig
gang- och cykelvig, finns behov av u-omrade for ett befintligt
kabelstrdk. Ellevios omrddesansvarig dnskar tidig information om
effektuppgifter for savil ny bebyggelse som byggkraft. Atgirder i
Ellevios befintliga anlédggningar utfors efter bestéllning till Ellevio
samt bekostas av bestéllare.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet.
Dessa Onskas sa langt som mojligt behallas 1 nuvarande 1dge for att
undvika oldgenheter och kostnader vid flytt. Om dtgdrder ska goras
forutsitts att den som initierar atgérden dven bekostar den.

Stockholm Vatten och Avfall

Vatten och aviopp
Samradsyttrande géllande vattentryck, restriktioner, VA-anslutning
och ledningsomldggning &r fortfarande gillande.

Dagvattenhantering

I samréadet informerades om att planomradet i dagsléget avvattnat
mot ledningsnit med kapacitetsbrist och att det innebér skal for
ytterligare fordrojningsbehov. I framtagna dagvattenutredningar har
inte detta tagits 1 beaktning. I utredningen for allmén platsmark
framgér att ingen information gillande ledningsnitets kapacitet har
tilldelats. Detta bor tas i beaktning innan detaljplanen antas.

Det ar viktigt att vidare utredning och detaljprojektering ser 6ver
hur diket kan ga runt tillkommande nétstation for att undvika skada
vid nederbdrd.

Det forutsitts att planerade atgérder i dagvattenutredningen
efterfoljs sa att stadens atgirdsniva for dagvatten kan uppnas.
Hénsyn till hojdséttning bor tas 1 beaktning under genomforande av
planen. Behov finns av framtagande av skdtselplan eller liknande
for foreslagna anldggningar sé att deras funktioner uppratthalls.

Avfall

Vid tdmning av bottentémmande behallare ar det viktigt att
sakerstélla att detta gér att genomfora enligt stadens riktlinjer
Projektera och bygg for god avfallshantering. Vid fortsatt planering
for atervinningsrum ar det viktigt att f6lja riktlinjerna.
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Skolan och forskolan, som dr verksamheter som riskerar att slappa
ut mer fett &n vad normalt hushallsavloppsvatten innehéller, méste
ha en typgodkénd fettavskiljare installerad. En kombinerad
matavfallstank och fettavskiljare rekommenderas. Slangdragning
mellan kopplingspunkt och hdmtfordon bor vara sé kort som
mdjligt, helst inte ver tio meter.

Vid nybyggnation av flerbostadshus ska system for insamling av
grovavfall finnas. Det dr som fastighetsdgare inte tillatet att hdnvisa
boende till kommunens dtervinningscentraler for andamaélet.
Héamtning fran fastigheten ska ske minst tva ganger per 4r.

Det dr viktigt att sékerstilla att de hdmtfordon som anvinds for
valda insamlingssystem kan framforas inom omradet och angoras
vid himtplatsen. Angdringsplatserna ska vara anordnade sa att
hédmtfordon inte blockerar dvrig trafik. En vindplan ska ha en radie
om nio meter for att undvika backning och inte begransa
framkomligheten. D& forskolan ligger i anslutning till en véindplan
bor den utformas sa att sopbilen kan kora runt utan att backa.

Lantmaterimyndigheten
Ingen erinran.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget. De miljo-
och hilsofrdgor som nimnden haft synpunkter pa har till stor del
utretts och redovisats i planhandlingarna.

Forskolans placering har inte justerats utifrdn det skyfallsstrdk som
16per genom gérdens véstra del och att spridningsanalysen visar att
ekologiska samband inte paverkas pétagligt av vald lokalisering.
Ljudnivéer pé girden berdknas bli acceptabla med trafikdimpande
atgdrder pa Lingvégen och genomsiktliga bullerskdrmar. Namnden
godtar dessa motiveringar till forskolans placering.

Néamnden instimmer med spridningsanalysens slutsats att planen
har en negativ paverkan pa frimst eksambanden, men att de péd en
overgripande niva inte dr betydande. Det finns dock ett fortsatt
behov av att stadsbyggnadskontoret har en tydligare strategi for hur
ekologiska samband 1 Farsta ska bevaras och framjas over tid.
Flertalet planarbeten pagér 1 Farsta som var for sig inte har en
betydande péaverkan pa spridningssambanden men som tillsammans
fir en mer svarblickbar kumulativ paverkan.

Omrédet norr om forskolan &r del av det forsvagade ekologiska
sambandet mellan Fagersjo och Skonstaholm. En syntesanalys dver
soderorts grona infrastruktur som miljoforvaltningen utforde 2018
rekommenderar att sambandet i det hdr omradet vdrnas och
forstarks med plantering av tall, gran och ek pa dppna omraden. Det



Godkant dokument - Magnus Runesson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-03-09, Dnr 2011-16053

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2011-16053
Sida 26 (48)

ar av vikt att arbete med foreslagna ekologiska forstarkningar pa
Skonstaholmsféltet konkretiseras och fortsétter.

Bullerutredningen for skol- och forskolegérd har riknat pa
dygnsekvivalenta ljudnivaer, och inte ekvivalent ljudniva dagtid
(klockan 06-18) vilket staden och Boverket tillimpar som riktvirde.
I och med att planen foreslar ett genomfartsforbud pa Lingvagen
klockan 7-17 kommer trafikflodet och bullret fran Lingvigen vara
lagre dn vad som framgar av bullerutredningen.

Planbestimmelsen om stomljud bor dndras. Trafikverket, liksom
staden, har valt att tillimpa riktvirdet 32 dBA maximalniva (FAST)
istéllet for det tidigare riktvdrdet 30 dBA (slow).

Néamnden foresldr att granulat anvénds istéllet for konstgris dver
makadammagasin, vilket foreslés i dagvattenutredningen for skola
och forskola, for att undvika spridning av mikroplaster.

Kulturforvaltningen
Ingen erinran.

Utbildningsforvaltningen

Detaljplanen tillfor inga ytterligare bostidder utdver de som
programmet for Tyngdpunkt Farsta omfattar, vilket innebér att inga
ytterligare skolplatser utdver de som nu planeras, behovs.

De behov som finns for skolans utbyggnad ér tillgodosedda i
planforslaget. Det dr positivt att gestaltning av den nya
skolbyggnaden inte regleras detaljerat i planbestimmelserna, vilket
innebar storre flexibilitet och kostnadseffektivitet.

Forvaltningen ar positiv till att Kvickensvigens viandplan foreslas
som plats for limning och hdmtning av barn med bil, &ven om
staden inte planerar for att detta ska ske. Forvaltningen dr dven
positiv till planerade dtgirder i form av avsmalningar och
busskuddar pé Lingvagen.

SISAB skolfastigheter i Stockholm AB

Ett S saknas inom byggritt for forskola. I planbeskrivningen saknas
information om att det finns flera alléer pd skolgarden och att en av
dessa méste tas bort for att ge plats at den nya byggnaden.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsréadet tillstyrker forslag till detaljplan med erinran om att
bostadshusen bor sdnkas. Rédet &r positivt till att linkbyggnaderna
mellan punkthusen forsvunnit och till utformningen av gatan med
busskuddar och forbud f6r genomfart under rusningstrafik.
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Stockholms Naturskyddsférening

Kommunen bor i forsta hand bebygga Farstas parkeringsplatser
innan skog med hoga sociala vérden tas i ansprak. Exploateringen
exploatering paverkar denna skog klart negativt. Manga forskolor
uppskattar skogen. Att redan bebygga hérdgjord mark ligger i linje
med vad miljobalken och Stockholms miljoprogram anger. Att
bebygga skogsmark med héga sociala virden nér det finns stora
parkeringsytor ndgra hundra meter bort &r inte héllbart. Att koppla
thop Farsta och Hokardngen kan inte vara viktigare &n att forst
bebygga dessa stora parkeringar.

Foreslagen bebyggelse innebér att naturmark forsvinner, vilket inte
ar gynnsamt da platsen ligger 1 en spridningskorridor. Det dr
problematiskt att spridningssamband forsvagas dé platsen utgor en
redan svag lank 1 Ost-vistlig riktning

Det framgér inte tydligt vilka trdd skyddsvérda trad/sarskilt
skyddsvirda trdd som kommer att avverkas, vilket dr en klar brist.
De rad som konsulten ger pa sidan 20 bér kommunen folja.

Forslaget bor revideras for att ytterligare minimera sin paverkan.
Finns ndgon mindre vérdefull yta i ndrheten att ta i ansprak? Nar
foreningen pratar med boende har de ibland konstruktiva forslag
som &r vérda att lyssna pa. Sa kan det vara 1 dven detta fall.
Foreningen ar vdl medveten om att manga boende &r engagerade i
denna planprocess.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

SS, boende Lingvagen

Ingenstans 1 Stockholm byggs det sd mycket som 1 Hokaréngen. Ett
15-tal hus har byggs hir de senaste tva-tre aren. Varje dag i 6ver ett
ars tid vaknar man av maskiner i slutet av Lingvégen. Det har dragit
ut pé tiden. Ingen vill ha forlingningen av vigen, men dndé ska den
goras. Varfor? Husen byggs i virdefull skog. Jag forstér att hus
behover byggas, men lyssna ocksa pa dem som bor i omradet.
Hokardngen dr fullt. Att dra en ny gata forbi en skola med ett 1000-
tal elever strider mot stadens egna riktlinjer. Varfor? Jag ar trott och
ledsen Over stadens sétt att fullstandigt kora 6ver invanarna.

LM, boende Lingvagen

Det bista forslaget ér att bygga Lingvigen fram till Farstavigen
med att stdnga av den pa mitten for biltrafik, med tva véndplaner.
Da nar man skolan och bostiderna fran bada héll och slipper
samtidigt genomfartstrafiken.
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KN och MA, boende Kvickensvagen

Vi dr emot forlingningen av Lingvédgen. Den 6kar trafiken utanfor
vér bostad och paverkar virdet pa den. Den medfor extra trafik vid
Kvickenstorpsskolan. Det ér trafikfarligt for barnen med en
genomfartsled si nira och bidrar till 6kade ljudnivéer. Bygg en
parkering lings Lingvégen sd att det blir enklare att parkera och
ldmna barn vid skolan. Bygg inte en genomfartsled. Omrédet &r
perfekt for oss smabarnsforidldrar. Barn kan gé och cykla. Skapa
inte en trafikfara for dem och forstir inte vdra promenadstrak.
Miénga kor redan 6ver nuvarande hastighetsbegriansning utanfor var
bostad. Med en genomfartsled blir det &nnu vérre. Kvickensvigen
ar smal och vid moéte mellan bilar behover en vénta pa att den andra
kor forbi. Det kommer att skapa langa kder om végen blir
genomfart. Det kommer inte hjilpa framkomligheten.

MR, boende Lingvagen

Jag motsitter mig 6ppning for genomfartstrafik pa Lingvégen. Det
ar obegripligt och ologiskt att foresld genomfart i bostadsomraden.
Genomfartstrafik leder till 6kad bilism, vilket under lang tid har
debatterats for att minskas. Liangs Lingvégen har manga bostéder
byggts de senaste dren, vilket innebér fler ménniskor 1 omradet
liksom fler barn. Aven ett stort dagis har byggts vid Lingvigen.
Varfor ska dessa barn utséttas for biltrafik? Barn och fordldrar
riskerar att bli pdkorda och utsdttas for avgaser och buller, vilket
innebdr ohdlsa. Langs Lingvigens strickning kommer dven skolan
att byggas ut. Det dr en géta varfor man vill ha biltrafik i anslutning
till skolan och forskolan. Aven dessa barn kommer utsittas for
trafikfara, avgaser och buller. Vid skolan kommer dven de som
cyklar till och fran den att behdva passera dver gatan.

Om Lingvigen blir genomfartsgata kommer bilar vid kobildning pa
Nyndsvigen att kora genom Tallkrogen och Gubbéngen for att
smita via Lingvdgen. Det bidrar till 6kad trafik 1angs hela
Lingvégen. Trafikskyltar om forbjuden genomfartstrafik kommer
inte att ha nagon effekt.

Vi som bor lings Lingviigen har alltid varit hinvisade till Orbyleden
och Nynidsvigen for att aka bil till Farsta. Det har fungerat utmérkt.
Oftast behovs ingen bil da det dr promenadavsténd till Farsta. Det
finns dven mojlighet att cykla eller 8ka tunnelbana om man inte vill
gd. Att 6ppna for genomfart ger ingen vinning for boende pa
Lingvégen. Tidsvinsten skulle mgjligen vara max fem minuter till
Farsta, jimfort med viigen via Orbyleden och Nynisvigen.
Nackdelarna med genomfartstrafik 4r manga fler och allvarligare dn
tidsvinsten som uppstér. Genomfartstrafik dr inte forsvarbart.

Det dr vart ansvar att visa hur vi vill ha infrastrukturen 1 framtiden, 1
ett langsiktigt perspektiv. Bostadsomrdden ska vara trygga och fria
frdn genomfartstrafik. Det ska vara litt att ta sig fram pa ging- och
cykelvigar. Erbjud cykelpooler ddr man har 1dna/hyra cyklar och
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ladcyklar. Det méste finnas gronomrdden utan bilar och dér
ménniskor kan finna lugn och aterhdmtning och dér barn kan leka
utan att bilar kommer farandes. Det maste finnas omrdden dir
skolor, dagis och lekparker inte har bilar i direkt anslutning sa att
barn kan vara trygga i sin narmilj6. Inga farthinder eller
hastighetsbegrinsningar kan skapa detta. Det maste vara begrinsat
hur mycket bilar som ska finnas dar ménniskor bor, tar sig till
dagis/skola/arbete, leker eller pa annat sétt tillbringar tid.

Inget motiverar en 6kad biltrafik pa Lingvagen, forbi ungdomshem,
specialboende for synskadade, parklek, forskolor och skola.
Bostadsomraden gynnas inte av genomfartstrafik. Hur kan
genomfartstrafik och uppmuntran till 6kat bildkande bidra till en
hallbar stad? Var finns tanken pa miljon i detta forslag?

AC, boende Lingvégen

Jag invinder pé forlingningen av Lingvagen och utbyggnadsplanen
for Kvickenstorpsskolan. Det gér helt tvirs emot barns behov i
omradet. Det dr inte ritt att dra en bilvdg runt en skolgérd med bara
ndgra meters mellanrum. Utbyggnaden och det 6kade elevantalet
kraver att grdsomridet runt skolan bevaras och kanske rent av
anvinds for utbyggnaden. Redan idag, men hélften av elevantalet,
ar skolgéarden for liten. Min son och hans vénner i lagstadiet
anvinder grasmattan bakom gymnastiksalen for fotboll da
skolgérden &r for liten. Hur blir der nér barnen blir dubbelt s&
mdnga, en vag gdr lings skolans tva sidor och en del av skolgarden
bebyggs med ytterligare en byggnad? Kvickenstorpsskolans gard
mdste vara en av de mindre i stan redan. Situationen for eleverna
kommer inte bli bra med utbyggnationen och med végen. For
barnens bdsta ber jag er att tinka om. Om en vig till skolan behdvs
kan en infart byggas fran Farstavdgen, utan att fortsatta runt hela
skolan. Om skolan behdver byggas ut, anvédnd griasytan och
cykelbanorna runt skolan till detta.

Vara skolbarn ska inte forvaras pé tranga ytor med biltrafik néra
under skoltid. Vi méste mdjliggora lek och rorelse. Enligt Boverket
ska maéttet pa friytan vara 30 kvadratmeter per barn i grundskolan
och att den totala storleken pd friytan minst for vara 3 000
kvadratmeter. Det kan rimligtvis inte uppfyllas med nuvarande plan.
Den fordel som végens forldngning ger bilister kan inte méta sig
med de negativa konsekvenserna for skolans barn. Snélla, taink om.

JL, boende Lingvagen

Jag motsitter mig 6ppningen for genomfartstrafik pa Lingvagen.
Det dr obegripligt och ologiskt att foresld genomfartstrafik 1
bostadsomraden. Genomfartstrafik leder till 6kad bilism, vilket
under lang tid har debatterats for att minskas. Langs Lingvdgen har
manga bostdder byggts de senaste aren, vilket innebér fler
minniskor i omradet liksom fler barn. Aven ett stort dagis har
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byggts. Varfor ska dessa barn utséttas for biltrafik? Barn och
fordldrar riskerar att bli pdkorda och utsittas for avgaser och buller,
vilket innebir ohélsa. Langs Lingvigens strickning kommer dven
skolan att byggas ut. Det dr en gata varfor man vill ha biltrafik i
anslutning till skolan och forskolan. Aven dessa barn kommer
utsittas for trafikfara, avgaser och buller. Vid skolan kommer dven
de som cyklar till och frdn den att behdva passera dver gatan.

Om Lingvigen blir genomfartsgata kommer bilar vid kdbildning pé
Nynédsvigen att kora genom Tallkrogen och Gubbéngen for att
smita via Lingvégen. Det bidrar till 6kad trafik lings hela
Lingvégen. Trafikskyltar om férbjuden genomfartstrafik kommer
inte att ha nagon effekt.

Vi som bor lings Lingviigen har alltid varit hinvisade till Orbyleden
och Nyndsvigen for att aka bil till Farsta. Det har fungerat utmarkt.
Oftast behovs ingen bil da det dr promenadavstand till Farsta. Det
finns dven mojlighet att cykla eller 8ka tunnelbana om man inte vill
ga. Att 6ppna for genomfart ger ingen vinning for boende pa
Lingvégen. Tidsvinsten skulle mojligen vara max fem minuter till
Farsta, jaimfort med viigen via Orbyleden och Nynésvigen.
Nackdelarna med genomfartstrafik &r manga fler och allvarligare dn
tidsvinsten som uppstér. Genomfartstrafik ar inte forsvarbart.

Det ar vart ansvar att visa hur vi vill ha infrastrukturen i framtiden, i
ett 1angsiktigt perspektiv. Bostadsomréden ska vara trygga och fria
frdn genomfartstrafik. Det ska vara latt att ta sig fram pa gédng- och
cykelvégar. Erbjud cykelpooler dir man har l&na/hyra cyklar och
ladcyklar. Det maste finnas gronomraden utan bilar och dér
ménniskor kan finna lugn och aterhdmtning och dér barn kan leka
utan att bilar kommer farandes. Det maste finnas omrdden dir
skolor, dagis och lekparker inte har bilar i direkt anslutning sé att
barn kan vara trygga i sin ndrmiljo. Inga farthinder eller
hastighetsbegransningar kan skapa detta. Det maste vara begrénsat
hur mycket bilar som ska finnas dar médnniskor bor, tar sig till
dagis/skola/arbete, leker eller pa annat sétt tillbringar tid.

Inget motiverar en 6kad biltrafik pa Lingvagen, forbi ungdomshem,
specialboende for synskadade, parklek, forskolor och skola.
Bostadsomraden gynnas inte av genomfartstrafik. Hur kan
genomfartstrafik och uppmuntran till 6kat bilakande bidra till en
hallbar stad? Var finns tanken pa miljon i detta forslag?

HR, boende Lingvagen

Jag motsitter mig Oppningen for genomfartstrafik pa Lingvagen.
Det dr obegripligt och ologiskt att foresld genomfartstrafik 1
bostadsomraden. Genomfartstrafik leder till 6kad bilism, vilket
under l4ng tid har debatterats for att minskas. Langs Lingvdgen har
manga bostdder byggts de senaste aren, vilket innebar fler
minniskor i omradet liksom fler barn. Aven ett stort dagis har
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byggts. Varfor ska dessa barn utséttas for biltrafik? Barn och
fordldrar riskerar att bli pdkorda och utsittas for avgaser och buller,
vilket innebir ohélsa. Langs Lingvigens strickning kommer dven
skolan att byggas ut. Det dr en gata varfor man vill ha biltrafik i
anslutning till skolan och forskolan. Aven dessa barn kommer
utsittas for trafikfara, avgaser och buller. Vid skolan kommer dven
de som cyklar till och frdn den att behdva passera dver gatan.

Om Lingvigen blir genomfartsgata kommer bilar vid kdbildning pé
Nynédsvigen att kora genom Tallkrogen och Gubbéngen for att
smita via Lingvégen. Det bidrar till 6kad trafik lings hela
Lingvégen. Trafikskyltar om férbjuden genomfartstrafik kommer
inte att ha nagon effekt.

Vi som bor lings Lingviigen har alltid varit hinvisade till Orbyleden
och Nyndsvigen for att aka bil till Farsta. Det har fungerat utmarkt.
Oftast behovs ingen bil da det dr promenadavstand till Farsta. Det
finns dven mojlighet att cykla eller 8ka tunnelbana om man inte vill
ga. Att 6ppna for genomfart ger ingen vinning for boende pa
Lingvégen. Tidsvinsten skulle mojligen vara max fem minuter till
Farsta, jaimfort med viigen via Orbyleden och Nynésvigen.
Nackdelarna med genomfartstrafik &r manga fler och allvarligare dn
tidsvinsten som uppstér. Genomfartstrafik ar inte forsvarbart.

Det ar vart ansvar att visa hur vi vill ha infrastrukturen i framtiden, i
ett 1angsiktigt perspektiv. Bostadsomréden ska vara trygga och fria
frdn genomfartstrafik. Det ska vara latt att ta sig fram pa gédng- och
cykelvégar. Erbjud cykelpooler dir man har l&na/hyra cyklar och
ladcyklar. Det maste finnas gronomraden utan bilar och dér
ménniskor kan finna lugn och aterhdmtning och dér barn kan leka
utan att bilar kommer farandes. Det maste finnas omrdden dir
skolor, dagis och lekparker inte har bilar i direkt anslutning sé att
barn kan vara trygga i sin ndrmiljo. Inga farthinder eller
hastighetsbegransningar kan skapa detta. Det maste vara begrénsat
hur mycket bilar som ska finnas dar médnniskor bor, tar sig till
dagis/skola/arbete, leker eller pa annat sétt tillbringar tid.

Inget motiverar en 6kad biltrafik pa Lingvagen, forbi ungdomshem,
specialboende for synskadade, parklek, forskolor och skola.
Bostadsomraden gynnas inte av genomfartstrafik. Hur kan
genomfartstrafik och uppmuntran till 6kat bilakande bidra till en
hallbar stad? Var finns tanken pa miljon i detta forslag?

Tl, boende Lingvagen

Jag motsitter mig planforslaget och yrkar att ursprunglig
markanvandning behalls. Det &r viktigt att bevara naturmark for ett
héllbart samhélle, det vill sdga att mojlighet till
grundvattenbildning, biologisk méngfald och rekreationsmojligheter
finns 1 ndromréddet. I ndromradet har redan en omfattande
exploaterings skett. Flera fastigheter, bostidder och forskola har
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uppforts. Nuvarande planforslag motsvarar inte kraven pé ett
klimatneutralt samhélle, utan bidrar till ytterligare koldioxidutslapp.
Omfattande springningsarbeten krivs for bostdderna. Férutom att
sdnka koldioxid ger vegetationen renare luft. Det visar ett flertal
vetenskapliga artiklar. Planomrédet &r ett gronomrade som anvéinds
som “uterum” for ndrboende, speciellt under var och sommar. Det
ar viktigt for dem som inte har fritidshus. Genom att anvinda det
lokala gronomradet undviker man att ta bilen till ett naturomrade.
Gronomradet nyttjas dagligen av omridets barn.

Det saknas planering av omrédets infrastruktur. VA-nétet dr inte
dimensionerat for de tillkommande 160 bostédderna. Plan for
dagvattenhantering saknas. I omrddet finns grodor som &r
skyddsvirda. Det &r av yttersta vikt att ovan synpunkter beaktas.

BN, boende Lingvagen

Jag har bott i omradet sedan 1964 och ar vél fortrogen med det. Jag
har evidensbaserad kunskap som dr vird att lyssna till innan ett
forhastat beslut tas. Vid tidigare forslag att forlinga Lingvagen har
det stoppas av en samlad opinion. Groddjurens habitat har da
behandlats mer aktsamt én ménniskans. Jag inser att ett skriande
behov av nya bostéder véiger tungt, men inte till vilket pris som
helst. Alltfor ofta har en pressad malséttning drabbat viktiga
konsekvensanalyser.

Trafiksckerhet

I planen konstateras att trafiksédkerheten paverkas negativt och att
genomfartstrafik kommer att forbjudas vissa tider for att skydda
elever. Vad gors for att skydda oss boende ldngs vigen under 6vrig
tid? Trafikintensiteten avtar inte for att skoleleverna gatt hem.
Under tiden jag har bott hir har hastighetsbegransningen pa 30
km/h sillan efterlevts. Det normala dr 40-50 km/h, vilket utgér en
fara for lekande barn nér de ibland springer ut bland de parkerade
bilarna. En ny forskola dér foréldrar hamtar sina barn med bil
forstirker risken. Problemet kvarstar 4ven med fartdimpare som
busskuddar och avsmalningar. Ménga bilister tar igen tappad fart
genom att accelerera mellan farthindren.

Ljudniva

De bullerskydd som infors for de nya husen dr bra for de boende
dir, men vad gérs for 6vriga boende lings Lingviigen? Ar 82 dBA
godként for dem enligt trafikbullerforordningen? Hur hogt blir
ljudet nér en buss eller lastbil accelererar uppfor backen norr om
skolan? 90 dBA? Vad gors for oss som sover med Oppet fonster
sommartid?

Vigndtet

Planens syfte att stirka kopplingen mellan Farsta och Hokardngen
och gora vignitet mindre sarbart” finner jag méarklig. Det har aldrig
varit ett problem att aka till Farsta med bilen. Resan tar drygt fem
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minuter. I ett samhélle dér cyklister och fotgéingare prioriteras
alltmer planeras en viagéppning som enbart fokuserar pa bilister.
Malséttningen “att gora vignétet mindre sarbart™ klingar falskt for
oss som dagligen trafikerar Lingvigen med bil. Vid utfarten till
Orbyleden finns en flaskhals som kommer att drabbas hart av ett
intensivare trafikflode. Fler fordon som ska passera flaskhalsen ger
negativa konsekvenser och gor vignitet ytterst sirbart.

Hiilsa

Vi moéts dagligen av forskningsrapporter om virdet av gronomraden
och minniskans rotter i savannen. Det dr da verklighetsfraimmande
att striva efter fortdtning av samhéllen och presentera det som nagot
efterstrdvansvart. Forlangningen av Lingvigen med 6kad
genomfartstrafik okar utsldppen av hélsofarliga avgaser. Redan nu
har vi ett hdlsoproblem med radon i flera av de dldre fastigheterna.
Det ér en skadlig gas som forstirks med fordonens avgaser och kan
generera allvarliga konsekvenser for boende ldngs Lingvégen. Det
ar ett hogt pris att betala for planens genomférande.

Slutsats
Bygg de tre punkthusen och ny skolbyggnad, men avsta fran det illa
genomtinkta forslaget att oppna Lingvégen for genomfartstrafik.

MG och FL, boende Lesjéforsgrand

Barnen gér 1 Samso forskola och pa Kvickentorpsskolan. Familjen
bor i ndromradet. Kadnner stark ovilja att fi trafik och avgaser sa
ndra barnens utemiljo. Ser bara negativt pa 6kade halter av utslédpp,
ljudnivé samt den direkta faran att ha bilar s& nira inpa. Skolgarden
idag &r inte inspirerande men de har atminstone yta vilket &ven den
ska minskas med fler barn per kvadratmeter. Beklagligt att man inte
ser till barnens bésta utan driver ekonomisk vinst och att fa in dnnu
fler hyresbetalande boende istéllet for att rusta upp och ta hand om
park och natur som redan &r bristvara i omradet.

JK, KN, MA, DK, AK, PW, ZL, JB, KW, boende Kvickensvagen
Vi har dnyo sammanstillt de synpunkter och invéindningar som vi
pa Kvickensvégen (och Lesjoforsgriand) har.

Tillgdng till solljus och omrddets topografi

Husen pa Kvickensvégen édr byggda i en svacka nedanfor
Kvickentorpsskolan. Redan idag forsamras ljusforhallanden pa
uteplatserna och tillgdngen till solljus minskas dé véxtlighet inte
beskérs 1 anslutning till skolan och skolgérden. De foreslagna 10-
véningshusen samt ytterligare en vaning pa skolbyggnaden innebér
att all eftermiddags- och kvillssol forsvinner for boende lings
Kvickensvigen samt att vi overlag far mindre ljus. Detta &r inte
acceptabelt dd forsdmrade ljusforhéllanden paverkar véldigt
negativt, bdde ur boendes perspektiv savil som i livskvalitet.
Indirekt sdnker det husens vérde och kan innebira merkostnader for
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underhall och reparation da husens fasader kan paverkas av 6kad
fukt. Bygg hus som tar in helheten och som inte skuggar boende
nedanfor skolan. Tre hoghus med 10-11 véningar passar inte in i
omradet med radhus och ldgre punkthus. Hoghusen bor samlas intill
varandra 1 Farsta runt centrum déir stadsmiljon inbjuder till det, inte
utspridda en hér och en dér. Lagre hus gor planen mer acceptabel
utifrin ett ljusforhallandeperspektiv.

Trafiksdkerhet och nya forskolan

Vi pa Kvickensvigen har ldnge papekat rddande trafikférhallanden
och trafiksdkerhet. Vi har pratat med polis om métningar,
efterfragat fartgupp eller liknande for att minimera risken for
boende och andra. Vigen korsas frekvent av barn och barnfamiljer
pa vég till och fran skola och forskola. Gatan dr smal och hart
trafikerat med fordldrar som hdmtar och ldmnar barn pa skolan,
varutransporter, sopbilar med mera. Parkerade bilar vid gatans
borjan skymmer sikten. Barn springer ut mellan dessa. Fordon kan
inte motas och kor ibland upp pa trottoaren vid moéte, bara ndgon
meter fran ytterdorren. Om trafiken okar blir trafikfaran pa
Kvickensvégen storre och skolvigen mer osidker. Led om trafiken
till den nya infarten och 6ka sidkerheten pa Kvickensvégen.

Angoringsplats for forskolan maste ske vid Lingvégen for att
avlasta Kvickensvégen. Forskolans ingang ska alltsa vara fran den
nya vandplatsen och inte ha ndgon ingang som nés via
Kvickensvigen. Den nya vindplatsen bor ha avsedd plats leveranser
och for himtning/ldmning av barn férskolan, annars blir
trafikforhallandet dnnu vérre da den nya forskolan ska ha plats for
cirka 144 barn. Skylta sa att skolans och forskolans infart &r via
Farstavdgen-Lingvégen och inte som i dag via Kvickensvégen.
Réaddningstjansten kan dé enkelt komma fram via Lingvégen.

Nya forskolans ldge

Forskolan placeras for nira bostadshusen i slutet pd Kvickensvigen.
Viért krav dr att den byggs ndrmare Lingvigen for att minimera risk
for hog ljudnivéa samt skuggning. Varfor planeras tre plan? Tva plan
bor ricka for en god arbetsmilj6é och for barnens sédkerhet. Satt upp
bullerplank mellan skolgarden och bostadshusen for att minska
ljudnivan. Ménga arbetar hemma nu och berors av for hog ljudniva.

Bullerplank behévs

Bullerplank bor sittas upp mellan forskolan och bostidderna pa
Kvickensvigen sa att det skyddar fran hoga ljud och buller fran
forskolan och trafiken pé Lingvégen.

Borja med vigomledningen, tack!
Vi Onskar att ni borjar med att bygga den nya vagen sa att inte
byggtrafiken belastar Kvickensvigen.
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Trafikomledning via Lingvdgen

Vi Onskar att den nya végstrackningen trafikeras med bussar for att
knyta thop omradet med Hokardngen/tunnelbanan samt for
tillgéngligheten for boende och skolelever. Utryckningsvig for
rdddningsfordon kommer att forkortas. Vid forskolan kan
brandbilen stilla upp pa den nya viandplanen eller pa nya
parkeringen som enkelt nas direkt fran brandstationen raka vigen
via Lingvagen. Den ska inte stélla upp pa Kvickensvégens
véindplats. Det blir en omvég for brandbilarna samt ar en tring gata.

BL, fastighetsagare Farinet 1

Den del av forslaget som innebér genomfartstrafik pa Lingvigen
ogillas. Boende vid Lingvégen har idag utover tunnelbanan en lugn
och trygg miljo som ldmpar sig vél for bostéder och skola.
Genomfartstrafik dndrar situationen till det simre béde for personer
som idag bor pa Lingvéigen samt de personer som kommer att bo 1
de nya husen, liksom for skolan och skolbarnen. Jag har tidigare
avsttt mark, efter stadens dnskemaél, for anldggande av separat
cykelbana bl.a. Hade jag kéant till eller forstatt att detta onskemal 1
sjdlva verket handlade om att utdka bil- eller busstrafik langs med
Lingvégen sa hade jag inte bidragit med mark.

Ovriga

HG, boende Vaniljvagen

Idén &r pa det stora hela okej, men anslut inte Lingvigen till
Farstaviagen. Det kommer bara bli en genomfartsled for stressade
minniskor mellan Farsta och Orbyleden. Det passerar minga barn
dér mellan skolor och forskolor samt &r ett mysigt promenadstrik
for hundigare och smébarnsforédldrar. Dra inte in massor av biltrafik
dér tack!

MSB, boende Lingvagen

Att bygga Lingvagen till Farsta har manga nackdelar. Redan nu ar
det hog trafik pa vigen. Fran brandstationen forbi Kryddgérden ar
det en stridcka dar bilar kor i mycket hog hastighet. Med den
hastigheten kan barn i husen vid tunnelbanespéret aldrig ga till
lekparken sjdlva. Med en genomfart okar trafiken ytterligare. Det &r
inte hallbart. Nu kor de flesta korskolor hir och svianger runt vid
Kryddgarden, trots att vigen gar over trottoarer ddr manga barn gar
hem frén skolor. Det borde finnas en skylt om att endast boende
eller den med nagot drende far kora in. Vid Lingvagen 159-167 har
det dessutom blivit en vdndplan for alla som inte hittar parkering.
Det rdacker med hog trafikering av lastbilar och med leveranser till
Kryddgarden och forskolan. Det méste goras harda viaggupp fran
brandstationen och 1 tdta intervaller for att sdnka hastigheten. Nar
den nya cykelbanan gjordes sattes provisoriska vaggupp ut. Bilar
gasas upp 1 hog hastighet och tvarnitar vid guppen, for alla &r ridda
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om sina bilar, men inte om ménniskor och barn som korsar végen.
Minska trafiken, dndra skyltning och sitt ut viggupp snarast innan
en olycka hander. Mer trafik 6kar olycksrisken.

TR, boende Link&ping

Jag motsétter mig 6ppningen for genomfartstrafik pd Lingvégen.
Det ér obegripligt och ologiskt att foresla genomfartstrafik i
bostadsomrdden. Med en genomfart 6kar antalet bilar och gor
bostadsomrddet till en mer osdker och mindre hilsosam plats. Under
flera &r hade bostéder, parklekar och forskolor byggts ldngs
Lingvigen. Darfor befinner sig fler manniskor 1 omradet liksom fler
barn. Aven ett stort dagis har nyligen byggts. Nu ska viigen ppnas
for mer trafik forbi denna. Varfor ska dessa barn utsittas for
biltrafik? Barnen riskerar att bli pdkorda och utsétts for avgaser och
buller, vilket innebér ohédlsa. Varfor ska man bygga en bilvag 1
anslutning till en utbyggd skola och tillhdrande ny férskola? Aven
dessa barn kommer att utsdttas for trafikfara, avgaser och buller.
Vid skolan kommer &ven de som cyklar till och frén den att behova
passera dver gatan.

Om Lingvagen blir genomfartsgata kommer bilar vid kobildning pa
Nynédsvigen att kora genom Tallkrogen och Gubbéngen for att
smita via Lingvdgen. Det bidrar till 6kad trafik 14ngs hela
Lingvégen. Trafikskyltar om férbjuden genomfartstrafik kommer
inte att ha nagon effekt.

Vi som bor lings Lingviigen har alltid varit hinvisade till Orbyleden
och Nyndsvégen for att aka bil till Farsta. Det har fungerat utmarkt.
Oftast behovs ingen bil da det ar promenadavstand till Farsta. Det
finns dven mojlighet att cykla eller 8ka tunnelbana om man inte vill
gd. Att oppna for genomfart ger ingen vinning for boende pa
Lingvégen. Tidsvinsten skulle mgjligen vara max fem minuter till
Farsta, jimfort med viigen via Orbyleden och Nynisvigen. Hur kan
man anse att denna minimala tidsvinst dvervéger de nackdelar
genomfartstrafik kommer att ge?

Bostadsomraden ska vara trygga och fria fran genomfartstrafik. Det
ska vara létt att ta sig fram pd gdng- och cykelvégar och vara sdkert
for barn att vistas. Det méste finnas gronomraden som &r befriade
fran bilar och dir ménniskor kan finna lugn och aterhdimtning. Inga
farthinder eller hastighetsbegransningar kan skapa detta. Det maste
vara begriansat hur mycket bilar som ska finnas dar ménniskor bor,
tar sig till dagis/skola/arbete, leker eller pa annat sitt tillbringar tid.
Inget motiverar en dkad biltrafik pd Lingvédgen, forbi ungdomshem,
specialboende for synskadade, parklek, forskolor och skola.
Bostadsomréden gynnas inte av genomfartstrafik. Hur kan
genomfartstrafik och uppmuntran till 6kat bildkande bidra till en
hallbar stad? Var finns tanken pa miljon i detta forslag?
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AF, boende Kontoristvagen
Superbra forslag att forlanga Lingvégen. Det 6ppnar upp for béttre
sammanhang mellan stadsrummen.

MLL, boende Lingvagen

Pa Lingvigen finns ett hyreshus for enbart synskadade dir drygt 65
synskadade eller blinda personer bor. Dartill har andra synskadade
valt att bositta sig i Hokardngen dir utemiljon dr bra for dem. Det
gar att ga frdn Hokardngen till Farsta centrum pé en gangvég
avskild frén biltrafik och utan att korsa en enda bilvdg. Denna
mojlighet och trygghet vill man nu bygga bort. Detta har tidigare
framforts men man fortsétter att strunta i synskadades utemiljo. Inte
nagonstans 1 forslaget skriver man att mgjligheten och tryggheten
for synskadade forsvinner eller hur man ténker sdkerstélla att vi
fortfarande kan rora oss fritt 1 omradet utan fara. Att som
blind/gravt synskadad samsas med cyklister pa en trottoar bredvid
en trafikerad bilgata dr inte en trygg trafikmiljo. Farre kommer att
vaga rora sig sjdlva utomhus. Det leder till 6kad isolering och hogre
ledsagarkostnad for stadsdelen. Jag ser inte heller ndgon fordel med
att bygga ihop Farsta och Hokaridngen. Det har varit och kommer
fortsitta att vara tva omraden. Redan nu finns tre mojligheter att
kora bil mellan omrédena. En fjdrde behovs inte, sérskilt inte om
malet att minska utsldpp kvarstar. Jag tror dven att barn trivs béttre
pa en mindre skola, sa det vore bittre att bygga en till mindre skola
pa en annan plats i omradet.

PF, boende Kontoristvagen

Jag protesterar 4 det starkaste mot forlingningen av Lingvigen.
Redan idag kor bilister alldeles for fort trots att det &r en
atervdndsgata och det ligger en forskola precis intill. Att 6ppna {or
genomfartstrafik leder bara till mer av den varan. Ni vet ocksa att
det inte hjélper att sétta 14ga hastighetsgrinser. Det struntar folk
blankt i pd en sddan avsides gata som Lingvagen dr. Nya bostider
och forskola kan byggas utan att Lingvédgen dr genomfartsled. Jag
vill verka for ett samhiélle byggt for alla! Véarna om fotgéngare och
cyklister. Det dr framtiden. Bygg for dessa grupper istillet for
motortrafik. Fram for ett klimatsmart samhalle och asikter om att
védrna om cyklister som Stockholms stad ocksé uttryckt! Om min
rost riknas sa blir det ett bestimt nej.

SR och ER, boende Lingvagen

Jag protesterar & det starkaste mot forlingningen av Lingvégen.
Redan idag kor bilister alldeles for fort trots att det &r en
atervandsgata och det ligger en forskola precis intill. Att 6ppna for
genomfartstrafik leder bara till mer motortrafik. Ni vet ocksa att det
inte hjélper att sétta laga hastighetsgranser. Det struntar folk blankt i
pa en sddan avsides gata som Lingvégen dr. Nya bostdder och
forskola kan byggas utan att Lingvédgen dr genomfartsled. Det
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ryktas om att Lingvégen ska {4 busstrafik vilket skulle 6ka
trafikfaran och bullret, liksom sénka miljovérdena i luften och
stadens miljoméal samt minska antalet gatuparkeringar. Jag vill
verka for ett samhéille byggt for alla. Vi borde vérna mer om
fotgiingare och cyklister. Det dr framtiden. Bygg for dessa grupper i
stdllet for utokad motortrafik. Fram for ett klimatsmart samhélle,
och asikter om att virna om cyklister som Stockholms stad ocksa
uttryckt. Om min rost ridknas s blir det ett bestdmt nej.

SJ, boende Herrhagsvagen

Det ar jattekul att det byggs nytt men jag ser helst inte att
Lingvigen forlings till Farsta. Aven om det finns en cykelbana s
tar den slut tvdrt och man féar 4nda cykla i trafiken storre delen av
strdckan. En forlangning leder troligen vara till mer
genomfartstrafik vilket gdr emot alla miljomal. Barn pa
Kvickenstorpsskolan far en betydligt mer osdker vig till skolan.
Aven om gatan stings av dagtid 4r det manga som anvinder
skolgérden utdver skolans timmar. Jag rekommenderar att man gar,
cyklar eller tar tunnelbanan. Forst efter dessa kommer bilen 1
Stockholms stads beslutade framkomlighetsstrategi. For de som
maste ta bilen finns Pepparvégen som fungerar alldeles utmarkt.

MF och TF, boende Russinvagen

Vi protesterar mot planerna pé att bebygga en av fa aterstaende
grona ytor i Hokardngen samt mot byggande av en genomfartsled
for biltrafik genom ett tétt bebyggt bostadsomrade. Idén framstar
som ett sorgligt eko fran bilismens glada 50- och 60-tal. Hur &r
detta mdojligt 2021 nér all utveckling gér at motsatt hall? Staden
asidosdtter helt humanitdra och miljomaéssiga faktorer. Att kraftigt
oka biltrafiken forbi ett boende for blinda samt tva skolor dr
obegripligt. Forslaget strider mot det allménna miljomedvetandet
och kommer att kraftigt 6ka utsldppsnivaerna av koldioxid och
andra miljogifter, for att inte tala om den dkade olycksrisken for
barn och blinda. Bullernivan utmed Lingvagen dr redan nu hog pé
grund av tunnelbanan. Oppnas vigen for genomfartstrafik kommer
bullernivéerna att 6ka till en plagsam och ohdlsosam niva. Bara
under det senaste aret har Hokaridngen fortétats kraftigt. Alltfler
grona lungor har forsvunnit och fler dr pa vég att forsvinna. Att
exploatera ytterligare ett skogsomrade &r ett brott mot méanniskors
behov av rekreation, lekytor och kontakt med naturen.

MF, boende Varmlandsvagen

Om det blir en bilvdg vid Kvickentorpsskolan kommer vi att byta
skola. Det kidnns otryggt redan i nuldget att vart barn ska gé over
Pepparvigen sjilv.
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RR, boende Lingvagen och PN, boende Sicklingsvagen

Det dr endast en delstricka av Lingvdgen som dr utredd

Tva tredjedelar saknas men paverkas av planen. Trafiken dir
kommer att paverkas nir en ny smitvig etableras. Det blir tva vigar,
istillet for en, som leder fran Hokardngen till Farsta, och
kapaciteten fordubblas. For den som kommer frén city kan det bli
mer attraktivt att svinga av vid Tallkrogen och ta Lingvégen till
Farsta istillet for Nynédsvagen. For oss 1 Gubbdngen innebér det
trangsel, buller, avgaser och 6kad olycksrisk d& Lingvédgen skér
tvérs igenom centrum. Vi kréver att hela strackan pa Lingvégen
hanteras i en fornyad trafikutredning. Alla boende lidngs hela
Lingvégen &r berdrda av fordndringen. Plandndringen borde ha
delgivits en mycket storre krets. Det vore rimligare att forst

sakerstdlla att 6kad trafik ldngs hela Lingvédgen inte moter nagra
hinder.

Ddligt underbyggda trafikfloden

Trafikutredningen baseras pé daligt faktaunderlag géllande
trafikfloden. De kan vara gamla (t.ex. frdn 2014), rena gissningar,
saknas helt eller komma frén Google maps med oklar kvalitet. Pa
grund av fortdtning 1 Gubbdngen, Hokardngen och Tallkrogen har
stora trafikfloden tillkommit i ndromradet. Fler 4r pd ging i Farsta,
Larsboda och i omradet mellan Hokardngen och Gubbéngen. Det
har byggts ett nytt kdpcenter vid Orbyleden och Nynisvigen, en ny
idrottsanldggning pa Gubbéngsfiltet och en stor bandyhall pa andra
sidan Lingvégen. Dér finns dven tennishallar, hockeyrink och ett
bussgarage. Sammantaget innebir det stora tillkommande floden
jamfort med 2014. I trafikrapporten pa sidan 3 stér att kan vi ldsa
”Notera att trafikméngderna dr sammanstillda fran flera olika kéllor
och att en stor andel av vignitet har interpolerade trafikméngder
eller schablonvirden. De sistndmnda blir extra tydligt i det lokala
végndtet dér det ofta saknas tickande trafikmétningar.” Det dr inte
rimligt att en trafikanalys som péverkar s4 méanga ar baserad pa sa
délig faktagrund.

Bilister gynnas, gangtrafikanter och cyklister missgynnas

Vi dr tveksamma till forslag som gynnar biltrafik och missgynnar
géng och cykeltrafikanter. Ny smitvég spar tid. I utredningar
tillhdrande detaljplanen konstateras att restiden via Lingvagen blir
cirka tv minuter snabbare och ddrmed attraktivare for biltrafik
jamfort med Pepparvigen, att den nya gatustrackningen mojliggor
kortare och genare bilresor, avlastar omkringliggande gator samt att
leveranser till och fran skolan kan angdras via Lingvégen istéllet for
Kvickensvigen. Dér star ocksa att forslaget innebér delvis
forbattrad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter da angéring med
tunga fordon skiljs fran skolans huvudentré samtidigt som forslaget
generellt innebér forsdmrad trafiksidkerhet i omradet, sérskilt for
fotgiingare, cyklister och barn pa vég till och fran skolan. Vidare
star det att det omkringliggande géng- och cykelnétet paverkas av
flera nya korsningspunkter och ddrmed 6kad risk for konflikter samt
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att ndromradets gang- och cykelnit i sin helhet kan upplevas
komplext och svarorienterat. Huvudproblemet &r dock den
fortidtning med tre hdghus som planeras langs Lingvigen och som
tvingar fram forlangningen. Det ar tragiskt &r att detta byggs i ett
omrade med hdgt naturvirde respektive patagligt naturvirde.
Skogen forsvinner for skolans elever. Det blir sedan frestande att
komplettera med édnnu fler hus.

CL, okand adress

Jag motsitter mig forslaget. Det &r vansinnigt att ligga en bilvig
rakt genom skolomridet. Att skdvla skogen som dr en fin milj6 for
barnen &r inte heller ndgon bra idé. Skogen ddmpar buller fran
tunnelbanan som passerar ovanfor. Vill man férlanga Lingvéigen
gor man klokast i att dra den mot redan befintliga Kvickensvédgen =
billigare. Dir ligger forvisso ett radhusomrade som inte vill ha dkad
trafik, men detta kan sdkert hallas nere med fartddmpande dtgérder,
gupp, avsmalning med mera. Det gar att jimfora med Pepparvigen
som gir rakt igenom tdtbebyggt omrade.

DH, boende Russinvagen

Jag flyttade till Hokaréngen for att det fortfarande finns
gronomraden hir och att det dr lugnt och "tyst", vilket tyvérr dr en
bristvara i Stockholm dé de flesta omraden dr overexploaterade. De
flesta omraden har vildigt fa gronomraden och hus och bilar tréngs.
I Hokardngen ser det dn sé ldnge lite annorlunda ut, men jag tror
tyvarr att detta projekt med Lingvégen é&r ett steg i fel riktning.
Biltrafiken pd den lugna gata som jag bor ldngs (Lingvagen)
kommer 6ka. De nya byggnaderna kommer att ytterligare inskranka
pa de fa gronomraden som fortfarande finns kvar. All forskning
visar pa vikten av manniskors néra tillgang till rekreationsomraden
och bullerfri miljo. Projektet kommer leda till att ytterligare berdva
oss boende 1 Hokardangen/Farsta dessa livsviktiga komponenter. Jag
blev pappa i borjan pé aret och jag vill att min son ska vixa upp dar
det ar néra till skogs- och gronomraden och sédkert for barn att vistas
ute och leka. Jag dnskar att planen pé forldngning av Lingvégen
laggs pé hyllan och att man istéillet bygger pa andra platser i
Stockholmsregionen dér det inte redan dr 6verexploaterat.

MLJS och JK, boende Russinvagen

I trafikanalysen konstateras att forslaget kommer att leda till en hog
andel genomfartstrafik pa Lingvéigen. Lingvégen dr idag en
aterviandsgata och forskonad fran genomfartstrafik. Léngs vigen
ligger forskolan Roda trdden. Manga barn ror sig i omradet till sina
skolor eller forskolor, lekplatser eller hem. Forlangningen av
Lingvégen berdknas i trafikanalysen leda till kraftigt 6kad trafik
med upp mot 4 400 AMVD.
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Luftféroreningar utgor det enskilt storsta miljorelaterade
hélsoproblemet. WHO har nyligen skérpt sina riktvarden for
partiklar och kvivedioxid, vilket bygger pé nya studier som visar pa
allvarliga hélsoeffekter vid lagre halter &n de gamla riktvdrdena. De
nya véirdena uppgar till ett maxarsmedelvdrde om 5 ug/m3 f6r PM
2.5 samt 10 ug/m3 for No2. Luftféroreningar &r farligare ju ndrmare
kéllan en befinner sig. Barn &r en sdrskilt kénslig grupp. Enligt SLB
analys luftféroreningskartor ar &rsmedelvardet for luftféroreningar i
omradet idag 10-15 ug/m3 {6r PMIO samt 10-15 f6r NO2, vilket
innebér att WHO:s gransvérden 6verskrids redan idag.

Enligt trafikanalysen skulle atgarder minska trafiken till 1 500
AMVD. Det ir fortfarande 1 500 fler fordon (AMVD) som da
passerar nira tva forskolor, en skola samt genom barnens boende-
och fritidsmilj6. Det dr absolut orimligt och oansvarigt 1 forhéllande
till tidigare framlagd fakta. I utredningen om péaverkan pa barn star
att planforslaget ssmmanvégt innebér flera forsamringar jamfort
med idag, framst vad géller minskning av skogspartiets yta,
tillkommande av en ny bilgata och minskning av friyta for elever i
skolan. I trafikbullerutredningen framkommer att der redan idag
finns ytor pa skolgarden dér riktvarden for buller pa skolgardar inte
uppfylls. Det konstateras dven att terrdngen i omradet gor
skdrmatgarder for att minska bullret verkningslost. En 6kad biltrafik
gynnar inte bullernivéerna.

Manga barnfamiljer véljer att flytta till Hokardngen, dels pa grund
av ndrhet till stan men framf6r allt pa grund av de méanga
gronomradena och glesare trafik vilket medfor ett tryggare klimat
for barnen att véxa upp i. Planforslaget beaktar inte Hokarédngen
som helhet och inte heller de som lever lings Lingvigen med
omnejd. Okad trafik, buller och luftfororeningar innebér simre
livskvalitet och héilsa fér omradets invanare, framfor allt for barnen.
Dessutom minskar omradets attraktionskraft.

Att nya bostéder kraver en bilgata kénns forlegat. Det dr inte heller
forenligt med Agenda 2030 eller stadens mal om att bli
klimatneutral senast 2040. Det dr orimligt att omradets barn ska
betala med sin hélsa och vdlméiende for atgérden. Attraktionskraften
for de nya bostidderna samt den nya forskolan bor bli hogre om de
boende inte méste bo precis bredvid en vig och ddrmed kan slippa
problem som buller och fororeningar samt trafikolyckor.

AHK, boende Russinvagen

Styrelsen 1 BRF Sirapen framfor foljande:

Vi har tre fastigheter mot Lingviagen och kommer att bli paverkade
av mer trafik, oljud och utslépp. I omrédet finns ménga barn och
flera synskadade. Hur har man tinkt kring det? Planforslaget &r inte
hallbart. Det finns ingen klok strategi vad géller trafikomldggning
eller tiovaningshus i en vacker natur- och kulturtrakt. Stadsradet for
Hokardngen har fina tankar om hur vara ndromrdden skulle kunna
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bevaras 1 sin unika skepnad, som platser dir vara barn och barnbarn
kan fa vixa upp med grona gardar (som det var tankt frén borjan),
mindre biltrafik och med trygga platser. Satsa istéllet dessa miljoner
som vi skattebetalare star for pa till exempel sjukvérden. Bygg om
tomma kontorskomplex till sma ldgenheter med skélig hyra for
ungdomar. Bygg aktivitetshus for ungdomar dir vuxna har
utbildning och kan vara bra forebilder f6r kommande generationer.

IMB, boende Russinvagen

Det dr bra med byggande av bostdder men inte med
genomfartstrafik. Att 6ppna Lingvagen till Farstavigen skulle
innebdra en stor trafikokning. Det skulle bli en genvég till Farsta
som en genvig till Farsta som &r helt onddig. Lingvdgen genom
Hokaréngen dr idag en bostadsgata som didr méinga dldre,
barnfamiljer och synhandikappade bor. Daghem och skolor innebar
ménga forskole- och grundskolebarn som gér och cyklar. Nya
bostidder innebér dnnu fler boende av ovan ndmnde grupper.
Sjalvklart ska alla bostidder kunna nas av trafik men
genomfartstrafik dr helt forkastligt! En vindplan vid Lingvagens
sodra dnde dr en mycket bittre 16sning. Trafik till och fran Farsta
bor 1 forsta hand anvdnda Nyndsvagen som dr béttre anpassad for
okad trafik. Lokalbussar som trafikerar omradet skulle istéllet
kunna utoka sin trafik.

Primula Byggnads AB

Primula Byggnads AB ér innehavare av tomtritten Anisen 3.
Primula vidhaller vad som anforts under samradet och vill gora
foljande tillagg.

Anisen 3 ar beldgen cirka 200 meter norr om planomradet, langs
Lingvégen. Bostadshusen pé fastigheten &r uppforda 2018-2020 och
rymmer hyresréitter. Detaljplanen som giller for fastigheten vann
laga kraft 2016. I denna anges att bostdderna ska utformas sa att
minst hdlften av boningsrummen 1 varje ligenhet far en ekvivalent
ljudniva om hogst 55 dBA utanfor fonster samt att de ska utforas sé
att stomljud i1 boningsrum inte overstiger en ljudniva om 30 dBA
vid tagpassage. Bostadshusen har uppforts i enlighet med géllande
detaljplan och inflyttning har skett.

Genom att Oppna Lingvigen for genomfartstrafik bedoms vagen bli
mer attraktiv for genomfartstrafik 4n den jdmforbara, parallellt
gaende, Pepparvigen. Enligt planhandlingarna férvéntas trafikflodet
pa Lingvégen oka frén cirka 1000 fordon till cirka 5000 fordon per
dygn, varav tio procent forvintas vara tung trafik. Dér framgar dven
att busstrafik komma att g pa Lingvégen. Vidare konstateras att
vigens forlingning kommer medfora att delen av Lingvédgen inom
planomradet kommer att utgdra planomradets frimsta bullerkélla
med ljudnivaer upp mot 82 dBA samt att de nya byggnaderna
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kommer att anpassas s att den uppfyller géllande regelverk rérande
hogsta tilldtna bullerniva vid bostéder.

Synpunkter pd granskningshandlingarna

I samrddshandlingarna framgar att Stockholms stad bedomt att
Primula inte 4r sakdgare i planprocessen. Detta dr inte korrekt.
Primula dr sakédgare och ska behandlas som en sddan i processen.
Fragan om man &r sakdgare eller inte beddmt utifrdn om man ar
berord av atgirden. Enligt praxis dr dgare till fastigheter 1 néra
anslutning till ett planomrade, vilka ar sérskilt berdrda av ett
planbeslut, sakégare. Avgorande ar den effekt som beslutet har for
fastighetsiigaren. Hir kan hinvisas till MOD 2018:7 som paminner
om detta fall.

Med hinsyn till Lingvédgens nuvarande karaktdr kommer den
trafikokning som foreslagen detaljplan medfor att bli ytterst pataglig
for boende pa Anisen 3. Trafiken kommer att passera i1 direkt
anslutning till bostadshusen och kommer att pdverka boendemiljon,
bland annat genom trafikbuller och sdmre trafiksdkerhet. Primula ar
saledes direkt berord av foreslagen detaljplan i den utstrackning
som krdvs fOr att vara sakédgare. Staden har tidigare angett att de
okade bullernivéerna pa Lingvagen ska analyseras djupare i fortsatt
planarbete. Granskningshandlingarna saknar dock en analys for
boende utanfor planomradet.

Enligt plan- och bygglagen ska det vid planldggning tas hdnsyn till
bade enskilda och allménna intressen. Vidare ska detaljplaner vara
utformade med skélig hinsyn till befintlig bebyggelse-, dganderitts-
och fastighetsforhdllanden som kan inverka pa planens
genomforande. Enligt praxis ska hinsyn dven gélla forhallanden i
anslutning till planomradet.

Anisen 3 ar idag utsatt for buller fran spartrafik. Nuvarande hus pa
Anisen 3 har uppf0rts i enlighet med de begransningar avseende
buller som angivits i den for fastigheten géllande detaljplanen. Da
en bullerutredning saknas for Anisen 3 gér det inte att bedoma om
dessa begrinsningar kan innehallas om foreslagen detaljplan antas.
Avsaknad av bullerutredning for Anisen 3 kan inte anses vara
forenlig med plan- och bygglagen da Primulas flerbostadshus
riskerar att bli planstridiga om den géllande detaljplanens maximala
bullernivéer inte kan innehallas pa grund av okad biltrafik.

Om bullernivaerna okar langs Lingvigen innebar det omfattande
oldgenheter for boende liangs hela vigen och for boende pa Anisen
3. Den bristfilliga konsekvensutredningen rérande Anisen 3 innebar
att kommunen inte tagit hdnsyn till de motstdende intressen som
Primula foretrader vad géller bullernivaer for befintlig bebyggelse.

Léansstyrelsen menar att planen inte uppfyller
trafikbullerforordnigen vad géller planerade bostidder. Primula anser
att lansstyrelsen ska prova planen dven utifran befintlig bebyggelse.
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Mot denna bakgrund anser saledes Primula att detaljplanen inte
uppfyller PBL:s formella krav och ddrmed inte kan antas.

MLL, boende Russinvagen

Jag tycker att det 4r oménskligt samt hemskt mot naturen att bygga
enligt foreslagen plan. Alla méinniskor som vistas ddromkring,
sarskilt barn, kommer att drabbas hért. Bygg pé andra sidan tunneln
under tunnelbanan, vid Pepparvégen. Dar finns plats. Det skulle bli
mycket billigare och vi skulle slippa drabbas av sprangningar. Men
det viktigaste &r att inte forstora miljon. I den hir situationen finns
andra mycket battre lI9sningar. Hoppas att ni som ar bakom
projektet tinker om. Det kommer att kdnnas béttre for er om ni tar
ett bra beslut som gagnar ménniskor, miljon och naturen. Det skulle
kdnnas som en fantastisk julklapp.

AJ, okand adress

Att gora Lingvégen till genomfartsled nér det redan finns en
genomfart genom Hokardngen framstar som ogenomtankt.
Nuvarande boende ldngs Lingvédgen har originalfonster fran slutet
av 1940-talet och dalig isolation. Att de ska behdva utsta ytterligare
buller fran en genomfartsvig ér inte direkt omsorg om dem som inte
har ekonomisk mojlighet att bo i nyproducerade ldgenheter dar
kraven pa boendet dr ndgot helt annat dn i det gamla bestandet.
Nynésvigen och Orbyleden ir redan hért trafikerade. Dessa
trafikanter behdver inte kora genom Hokardngen pa dnnu en vag.
Inte ens Pepparvégen borde vara genomfart eftersom det gar att ta
sig via Nynisvigen eller Orbyleden till Hokaréingen. Bade trafiken
och hastigheten har i och med nybyggnationer 6kat pd Lingvagen.
Maénga struntar i gédllande 30 km/h. Att bygga fler hus i1 skog for
promenader och vilda djur &r inte hélsoframjande for oss som redan
bor hir. An sa lidnge finns igelkottar, radjur, ekorrar och duvhokar i
Hokardngen men med dessa planer tvingar ni bort dem. Det vore
fint om ni lyssnar pa medborgarna och inte kor 6ver folks asikter.

ES, boende Varmlandsvagen

Det dr ett omfattande underlag och ett omfattande jobb som gjorts,
men planforslaget ger inte en réttvis bild av hur omradet ser ut och
hur det anvdnds som ett naturnira promenadstrak idag. Det vore
onskvért med bilder (girna rorliga) pé hur skogspartiet vid
promenadvégen ser ut idag ndr man promenerar déir. Beskrivningen
i underlaget om att byggnaderna placeras pé cirka 37 meters avstand
for att flygande djurarter ska kunna passera mellan husen ar
mirklig. Jag tycker att byggnationen och vigen inte ska genomforas
for den gaende méanniskans skull.

YS, boende Nykroppagatan
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Idag &r Kvickenstorpsskolan en lugn plats trots att starkt trafikerade
vag 73 ligger ett par hundra meter bort. Ljudmattan dimpas av
naturen. Skolan har fria gronytor 1 norr och sdder och barnen har
lugna promenadvigar till skolan. Platsens vdarden kommer i stor
utstriackning att forstoras.

Skolan behover bli storre men planforslaget innebir att de nya
skolbyggnaderna byggs pa den befintliga skolgérden. Dubbelt sa
manga barn ska alltsd dela pa en betydligt mindre yta. Skolan
kommer att omges av en bilvdg och huskroppar. Idag talas det om
behovet av goda skolor, men hér ska man forstora en miljo som ger
barnen forutsattningar att utvecklas. Det fysiska rummet har
betydelse for utvecklingen av barns identitet, barns uppfattning och
sig sjélv och sin plats i varlden. Dérfor &r det allvarligt att ta bort en
plats med goda forutséttningar for barn att vixa. Mina barn saknar
Kvickentorpsskolans skolgard och omgivning. Den remsa mellan
gang- och cykelvidgen och skolan dédr de mindre barnen leker
kommer att forsvinna med planforslaget. Skogspartiet pa
skolgérdens Ostra sida &r inte tillgéngligt for barnen eftersom det
utgdrs av en hog klippvégg vid skolgardens grins.

Pé den del av skolgirden som ska bebyggas finns idag en populér
klatterstillning och gungor. Lite langre bort finns en sandlada. En
fri yta anvénds for fotbollsspel. Allt detta forsvinner vid
byggnation. Skogen intill skolan &r en plats for rérelse och andra
upplevelser. Ett orienteringsmérke pa en sten finns dér bostiderna
planeras. Sluttningen bakom idrottshallen en populdr pulkabacke
om vintern, men den anvénds dven resten av dret, exempelvis for
picknick.

Ga inte vidare med planforslaget. Anvind planomradet helt och
hallet till skolans och barnens behov. Bygg ut skolan men 1at den fa
fortsitta att vara ett campus som omges av gronska och trad.

BA, boende Varmlandsvagen

Det ér forkastligt att bygga sonder ett fint natur- och strovomréde
mellan Farsta och Hokaridngen. Det &r viktigt att dessa
rekreationsomréden bevaras.

De foreslagna hoghusen ér inte anpassade till den omkringliggande
dldre miljon. Vi boende &r inte betjianta av en fortitad
stadsgatumodell utan védrnar om att var 65-ariga skona forortsmiljo
bestar som det var tinkt. Att bygga en genomfartsvig ar helt
forkastligt, ett svek mot boende och medfora stora negativa
konsekvenser med okad trafik och negativ miljopaverkan. Att
bygga ut Kvickenstorpsskolan &r ett resultat av rivningen av
Vistbodaskolan, vilket var ett misslyckande.

Ni skriver i planbeskrivningen att punkthusen stills med cirka 35
meters mellanrum for att inte skéra av den ekologiska spridningen.
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Om ni vurmar for den viktiga ekologiska spridningen ska det
naturligtvis inte byggas pa denna plats. Argumentet om flygande
djurarter dr pinsamt daligt.

Ni anger att de flesta sakégare och 6vriga boende som framfort
synpunkter dr emot planforslaget. Visa oss da hiansyn och respekt
genom att avstyra detaljplanen istéllet for att skapa ilska och
frustration som vécker forakt mot politiker och myndigheter.

Byggandet i Farsta har gétt overstyr. Vi dr enormt frustrerade och
trotta pa hur stadsbyggnadskontoret forstor forortens karaktir
genom fortatning. Det gar tvért emot intentionen nér Farsta
byggdes, vilken utgick ifrdn landskapet och en terrdnganpassning
som innebar ett Oppnare byggnadssétt utan stadens innergardar.

HB och JK, boende Vaniljvagen

Det ar ingen bra plats for bostdder med tanke pa bullerstorningar
och den vérdefulla naturen. Inte heller forskola ar lamplig pad
platsen pa grund av bullret. Barnen stings in bakom hoga plank som
forhindrar utblick. Dessutom dr husen for hoga 1 forhallande till
bade landskapet och stadslandskapet pé platsen och héller en
ominsklig skala. Tre eller fyra vaningar ar lampligt. Laget
motiverar inte sa hoga byggnader med tanke pa avstandet till
tunnelbanestationer. Det finns redan for manga hdghus och stora
skivhus 1 Farsta. Sddana bostdder brukar inte vara attraktiva. For att
locka andra (starkare) socioekonomiska grupper till Farsta bor det
planeras for bebyggelse i en mansklig skala (max 3-4 véningar),
gérna i slutna kvarter. D4 uppnas en bittre social hallbarhet.

RG, boende Lingvagen

Planen har forbattrats sedan samréadet sa den planskilda kopplingen
under Farstavdgen behallits. Vad giller Lingvigens forlingning har
planbeskrivningen motstridiga uppgifter. Det star dels att
forbindelsen &r en forutsittning for fler bostdder och dels att
forbindelsen ska stingas for biltrafik under skoltid. Hur dr 16sningen
hallbar pa lang sikt? Forlangningen saknar syfte. De nya bostédderna
och skolan bor kunna angoras fran Farstavigen utan koppling till
Lingvégen. Cykeltrafik kan pé sa vis dven fortsittningsvis
prioriteras. For lokaltrafiken mellan Farsta och Hokarédngen ar
cyklar det héllbara alternativet vid sidan om tunnelbanan. Att
underlétta for bilar dr bara omodernt.

PF, boende Séndagsvagen

Jag motsitter mig att ersitta gdng- och cykelviagen mellan
Lingvégen och Farstavigen med en bilvdg. Vi befinner oss i en
ekologisk och klimatmaissig kris, en existentiell kris for
manskligheten, ett nodldge. Da investerar man inte skattepengar i
bilvédgar utan i kollektivtrafik, cykelvdgar och stadsplanering som
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leder till minskad biltrafik, inte 6kad. For den begransade mingd
bilar som dnda blir kvar bygger man laddstolpar sa att avgasfria
bilar kan dgas dven av de som inte bor 1 villa och radhus och kan
ladda hemma. Cirka 7-8 000 ménniskor dor i fortid varje ar av
luftféroreningar, varav cirka hélften kommer fran trafiken. Bostider
behdvs ocksd, men de bygger man inte genom att skdvla skog. De
kan till exempel byggas pé parkeringsplatser som blir 6verflodiga
nir antalet bilar minskar. S& gér man i ett nédlage. Man behandlar
krisen som en kris. Man bygger inte Forbifart Stockholm och
Tviarforbindelse Sodertorn heller.

CO, boende Russinvagen

Barnkonsekvensanalysen anger att den del av skogspartiet som ar
viktigast for barn kommer att minska i och med exploateringen, att
det finns natur och gronomraden 1 ndrheten av planomradet men
inget som ger samma skogskinsla samt att kénslan av orérd skog
och natur kommer att minska i och med de nya bostadshusen liksom
att den nya bebyggelsen kommer att bli pataglig i skogspartiet. Det
star vidare att det kommer bli mer svértillgangligt for barn frén
forskola och skola att anvidnda skogspartiet. Om trafiksékerheten
sager barnkonsekvensanalysen att den bedoms bli simre dn idag da
de flesta barn som ska ta sig till eller fran skolan kommer att behdva
rora sig lings med samt korsa en bilvdg och att barns rorelsefrihet
ddrmed kommer att begrinsas. Med andra ord visar
barnkonsekvensanalysen att planforslaget har stora negativa
konsekvenser. Jag tycker generellt att det dr viktigt att det byggs
bostéder och nya forskolor, men att den hér planen har for fa
positiva effekter jamfort med de negativa. Storre vikt bor ldggas vid
det som faktiskt beskrivs 1 barnkonsekvensanalysen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Planforslaget bidrar till att uppfylla Stockholms bostadsmal och att
uppna stadens ataganden i Stockholmsforhandlingen. Det ar
forenligt med Sversiktsplanen som anger Farsta som fokusomrade
och Lingvédgen som genomfartsgata. Planen kan ge kvaliteter som
uppnds genom att lanka samman stadsdelar, skapa mdjlighet till fler
bostdder samt utbyggd skola och forskola i en attraktiv miljo.
Utifrén nimndbeslut under planprocessen har mer yta for vaxtlighet
skapats mellan bostadshusen, skolbyggnaders gestaltning bearbetats
och trafik- och hastighetsdimpande atgérder inforts pd gatan. Det
senare kan planforslaget inte reglera, men exploateringsnimnden
arbetar for dess genomforande.

Ett flertal synpunkter har inkommit under samrad och granskning
vilka visar pa malkonflikter inom detaljplanens syfte relaterat till
andra intressen. Planforslagets huvudsakliga intressekonflikt utgors
av Lingvdgens sammankoppling med Farstavigen och de negativa
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konsekvenser genomfartstrafik far for boende- och skolmiljoer och
trafiksékerhet. Stadsbyggnadskontoret bedomer att dessa
malkonflikter kan motverkas genom ett antal dtgdrder eller att de far
accepteras i en stad som véxer och dar markresurser dr begrinsade.
Att biltrafik 6kar och att fler gator behovs, inte bara for privatbilism
utan dven for att leverans- och tjdnstetransporter, fardtjanst,
utryckningsfordon och kollektivtrafik ska komma fram snabbt och
effektivt, &r nagot som hor till en stad som véxer. Lingvégen bidrar
till att lanka samman delar av véignétet, skapar alternativa korvigar
och Okar orienterbarheten. Den minskade trafiksikerheten och
okade bullernivéerna begrinsas av foreslaget genomfartsforbud,
skyltad 1ag hastighet, sdkra passager 6ver viagen for gaende och
cyklister och andra hastighetsddmpande atgirder. Kontoret bedomer
att varken trafikméangder eller bullernivaer blir anmérkningsvart
hoga jimfort med andra likvérdiga gator 1 Farsta och Hokardangen.
Gronomradet som till viss del tas i ansprék for nya bostidder minskar
1 omfattning, men en stor del finns kvar och kan fortsdtta nyttjas for
rekreation. Att friytan pa skolgarden minskar dr ndgot som fér
accepteras nar staden viaxer och dirmed behovet av skolplatser
samtidigt som marken &r begransad.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget har beaktat dess
positiva och negativa konsekvenser och att det, med de justeringar

som gjorts under planprocessen, dr vél avvagt.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Magnus Runesson Anna Olmars
planchef stadsplanerare
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