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Detaljplanen mojliggor for smébatshamn och publik verksamhet
med restaurang 1 ang0ring till en mindre gdsthamn. Gésthamnen och
restaurangen ska bli ett tillskott for allménheten och en ny
motesplats ldngs strandpromenaden vid Norr Mélarstrand.
Detaljplanen mojliggor ockséd permanent fortjning av fartyg med
publik verksamhet vid kajen. Med publik verksamhet avses
verksamheter som allménheten har tilltrade till och som ger
rekreativa kvaliteter och attraktioner, som exempelvis restaurang,
café, utstillningslokal och museum. Detaljplanen bekréftar
nuvarande anvindning i befintliga byggnader.

Platsen ér en del av Norr Mélarstrands riksintresse for kultur-
miljovéarden och bebyggelsen ska darfor hilla hog arkitektonisk
kvalitet. Vyer fran framtradande utsiktspunkter och platsens
karaktédr som stadens front samt ett publikt rum &r viktiga aspekter
att beakta i gestaltningen. Detaljplanen innehaller
gestaltningsprinciper for utformningen av kajen, hamnen och
byggnader. Varaktigt placerade pontoner och fartyg i vatten bor
begrinsas for att viarna vattenspegeln och utblickar mot vattnet.
Byggnader och anldggningar ska héllas laga for att vérna utblickar
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mot kajen och vattnet. Byggnader och anlaggningar ska inte heller
hindra fri passage ldngs kajkanten och ska utformas med hénsyn till
platsens kulturhistoriskt vardefulla omgivning.

Planforslaget skickades ut for granskning 2019-05-08 — 2019-06-05.
Under granskningen har 23 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser har ingen erinran mot planforslaget. Nagra ar
negativa mot planforslaget och framfor synpunkter i sak, framfor
allt vad géller riskhantering och sdkerhetsavstand till
drivmedelstation, markfororeningar och hantering av
oversvamningsrisk for samhéllsbetydande funktioner inom
planomrédet. De flesta sakdgare och dvriga boende som framfort
synpunkter, har gjort det om placering péd dvergéngsstille,
snotippning, placering pé atervinningsstation, tillkommande
biltrafik, hantering av risker, samt bevarande av siktlinjer. Sakégare
och 6vriga boende har dven framfort 6nskemal om minskad
byggritt, samt hantering av avtal med drivmedelsstation.

For ett utforligare stéllningstagande avseende kontorets beddmning,
hinvisar kontoret till avsnittet for ’Stadsbyggnadskontorets
sammanvégda stéllningstagande” 1 utlétandet.

Kontoret foreslar att forslaget dndras si att:

- Upphévande av strandskydd tas bort fran vattenomrade W6.

- E-omrade tas bort for den befintliga elnitstationen.

- E-omrade for teknisk anldggning placeras inom
anvindningsomride for H1V och regleras: Elnétstation far
finnas inbyggd i bottenvaning.

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskningen

har f6ljande fragor studerats vidare i det fortsatta planarbetet:

- Markfororeningar. Miljotekniska markundersokningar har tagits
fram.

- Riskfragor kopplat till drivmedelstation och battankstation.
Riskanalysen avseende drivmedelstation och transport av farligt
gods har reviderats.

- Placering av elnétstation.

- Dagvattenhantering. Dagvattenutredningen har justerats for att
visa ett forslag pd dagvattenhantering for planomradet.

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskningen

har planhandlingar och utredningar &ndrats si att:

- Planbeskrivningen har kompletterats med information om att
normalt planférfarande anvints 1 detaljplaneprocessen.

- Planbeskrivningen och plankartan har forsetts med ett
fortydligande angdende angoring till kajen, 1 avseende
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angoringsanordning till fartyg och ponton och att enbart
angoringstrafik till fartyg och ponton medges inom kajomréde.

- Planbeskrivningen har forsetts med ett fortydligande om
beviljad dispens for snotippning inom planomradet.

- E-omrade for befintlig elnétstation har tagits bort fran
plankartan.

- Komplettering med information om att teknisk anldggning for
elndtstation (E) far inrymmas inom anslutande byggritt for
restaurang och handel samt icke storande hamnédndamal (H1V).

- Formuleringen for KAJ har setts 6ver pa plankartan och
omformuleras till antagandehandling.

- Plankartan har kompletterats med ett fortydligande om att
parkering inte &r tillaten inom kajomréde, forutom pé anvisad
plats enligt plankartan.

- Strandskyddsavsnittet i planbeskrivningen har kompletterats
med fortydliganden om sérskilda skél till upphidvande.

- Plankartan har fortydligats avseende inom vilka omraden
strandskyddet planeras upphévas.

- Planbeskrivningen har reviderats avseende information om
status och géllande miljokvalitetsnormer, MKN, for
vattenforekomsten Mélaren-Riddarfjérden.

- Dagvattenutredningen har reviderats s att ett huvudforslag for
dagvattenhantering fortydligas. Planbeskrivningen har justerats
utifrdn detta.

- Riskanalysen har reviderats, bland annat till att inkludera ponton
for fordonsgas 1 riskbedomningen och med fortydliganden kring
skyddsétgarder for drivmedelsstationen.

- Planbeskrivning har kompletterats med fortydliganden kring
beddmning av skyddsavstand och atgirder for riskhantering
utifran reviderad riskanalys. Plankartan har kompletterats med
planbestimmelser med skyddsavstand och skyddsétgirder.

Kontoret anser att de fordndringar av planforslaget som inkomna
synpunkter foranleder, d4r huvudsakligen av redaktionell eller
fortydligande karaktér och inte av den karaktir eller betydelse att
detaljplanen behover granskas pa nytt. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att ovanstdende revideringar innebér en lamplig avvigning
mellan olika intressen. Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan
antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvéndning dndras fran
kvartersmark for hamnidndamal till allmén plats for kajandamal.
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Detaljplanen mojliggor for de befintliga verksamheterna
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och utvecklas
pa kajen vid Norr Milarstrand samtidigt som kajen anvénds som
angdrings- och tilliggsmojlighet for batar och fartyg.

Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och ges en mer
attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader mojliggdrs sdderut sa att
byggnaden fir en sammanhéllen volym. Planen mdjliggor ocksa att
drivmedelstationen kan utveckla verksamheten med en
battankstation pa en ponton vid kajen och anldaggningar for att
erbjuda biogas till bade fordon och bétar. Vid den vistra delen av
kajen utvidgas smabatshamnen for att mojliggdra en mindre
gisthamn med tillh6érande byggnad for hamnkontor och restaurang
pa kajen.

Detaljplanen syftar till att sikra och forbéttra allménhetens tillgang
till kajen samt mdjliggora fler sjonidra aktiviteter och mélpunkter
utmed kajpromenaden. For att stidrka kopplingarna mellan
Kungsholms torg och kajen foreslds en ny géngforbindelse frin
Kungsholms torgs centrala promenad ner till kajen.

Detaljplanen innehaller gestaltningsprinciper for utformningen av
kajen, hamnen och byggnader for att skapa en enhetlig bebyggelse
och for att virna omgivande kulturhistorisk miljé och bevara
utblickar mot vattnet.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2019-05-08 — 2019-06-05. Information skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser, berdrda sakédgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2019-05-08. Planf6rslaget visades 1
Tekniska Ndmndhuset, samt pa stadsbyggnads-kontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar
att leda till att miljokvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap.
miljobalken inte foljs, att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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upphévs 1 strid med géllande bestimmelser och att bebyggelsen blir
oldmplig med hénsyn till manniskors hilsa, sikerhet eller till risken
for olyckor. Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan
Lénsstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §
PBL. Lénsstyrelsen har i granskningsskedet foljande dterstaende
synpunkter av betydelse for Lansstyrelsens dverprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Léansstyrelsen saknar information om status och géllande
miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomsten Mélaren-
Riddarfjdrden i planbeskrivningen. Normen for Riddarfjdrden &r att
god ekologisk status ska uppnés senast 2021. De biologiska och de
fysikalisk-kemiska parametrarna har redan idag 6verlag god status,
medan vissa av parametrarna som &r kopplade till de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna har dalig status. Detta gor att
god ekologisk status inte uppnas utan istéllet dr bestdmd till méttlig
status. Med avseende pa detta bor planbeskrivningen samt
kommunens bedomning av mojligheten att folja gdllande MKN
justeras.

Dagvattenutredningen ger forslag till dagvattendtgirder for
hantering av det lokala dagvattnet och ger forslag sé att planen inte
riskerar att forsdmra fysikalisk-kemiska eller biologiska faktorer.
Lansstyrelsen anser dock att en tydligare koppling behdver goras
mellan dtgirdsbehovet i Riddarfjarden och de atgdrder kommunen
avser att genomfora i detaljplaneomrédet. En negativ paverkan pa
mdjligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna kan fortfarande finnas
om atgirderna inte stims av mot atgardsbehovet.

Infor antagandet av planen behdver kommunen beskriva vilka
atgdrder som behover vidtas for att undvika att planens
genomforande leder till att miljokvalitetsnormer fOr vatten inte kan
foljas samt hur dessa atgarder kan sikerstillas.

Strandskydd

Det ér positivt att kommunen har som ambition att allmédnhetens
tillgdng till vattenrummet ska 6ka dé delar av planforslaget andras
frén kvartersmark till allmén platsmark. Lansstyrelsen anser dock
att underlaget behover kompletteras for att det ska ga att ta stallning
till frdgan om upphédvande av strandskydd 1 omrédet. Lansstyrelsen
vill ocksa erinra om, att om strandskyddet inte upphévs, finns
mojlighet att dtgirder istdllet hanteras med dispens.

Kommunen har bedomt att strandskyddet kan upphévas inom delar
av planomradet med hanvisning till foljande sdrskilda skl:
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- Omradet har redan tagits 1 ansprak pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften (7 kap 18 c § p 1
miljobalken)

- Omréadet behdvs for en anlédggning som for sin funktion méaste
ligga vid vattnet och behovet kan inte tillgodoses utanfor
omradet (7 kap 18 ¢ § p 3 miljobalken)

I plankartan finns en illustration var strandskyddet ska upphéivas
och inte. Vad Lénsstyrelsen kan utldsa foreslas strandskyddet
upphévas i1 hela omradet férutom i del av vattenomrade (W5) och i
omrade dér tillstdnd soks for vattenverksamhet, enligt 11 kap.
miljobalken for ny smébatshamn (W2 och W3).

Nedan foljer Lansstyrelsens bedomning for de olika omradena i
planforslaget.

Utifrén kommunen bedomning och motivering delar inte
Lansstyrelsen bedomningen att strandskyddet ska upphévas for hela
omradets Ostra del (KAJ). Strandskyddet ska inte upphéavas for ett
storre omrade dn vad som behdvs for planens syfte. Att upphéva for
hela KAJ-omréddet innebér att dtgdrder som verkar avhéllande for
allminheten, exempelvis stidngsel far uppforas utan dispens.
Kajomradet stricker sig dnda ner till strandlinjen, vilket innebér att
allminhetens nuvarande passage forbi parkeringen och byggnaderna
kan stidngas utan strandskyddsdispens. Syftet dr bl.a. att forbattra
allménhetens tillgang till kajen med i planhandlingarna saknas ett
resonemang kring sékerstéllandet av allménhetens tillgdnglighet och
passage mer dn att det sdkerstills genom att kajen planldggs som
allmén platsmark. Det saknas ocksa resonemang kring hur
kommunen bedomt att bade parkeringsytorna och dvriga ytor skulle
vara ianspraktagna. Utifran aktuellt underlag delar ldnsstyrelsen inte
beddmningen att sdrskilda skél i enlighet med 7 kap. 18 c §p 1
miljobalken eller 1 enlighet med 7 kap. 18 ¢ § p 3 kan tilldimpas.
Lénsstyrelsen anser att kommunen 1 planbeskrivningen tydligare
behdver redovisa och motivera varfor eventuella dtgérder inom
kajomradet inte kan genomf6ras enbart med strandskyddsdispens.

I véstra delen av landomradet (KAJH1V) bedomer lansstyrelsen att
det saknas sirskilda skil att upphdva strandskyddet.

Enligt ldnsstyrelsen bor strandskydd endast i undantagsfall
upphédvas inom vattenomraden. Vad géller upphidvande inom
vattenomrade (W6) delar ldnsstyrelsen inte heller kommunens
beddmning att strandskyddet kan upphivas. Sadana sérskilda skél
som kan ligga till grund for att upphéva strandskyddet inom det
aktuella W-omrédet, pd sa sitt som kommunen angett, har enligt
lansstyrelsens mening inte framkommit. Att strandskyddet inte ska
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upphédvas 1 W6-omrédet kan dven motiveras utifran att strandskydd
inte heller ska upphévas for ett storre omrade dn vad som behovs for
planens syfte. Utifrdn planhandlingarna &r det dven otydligt hur stor
yta de planerade atgérderna upptar inom W6-omradet. Om
kommunen anser att hanteringen dndé ska ske genom upphévande,
ar lansstyrelsens bedomning att en tydlig avgransning ska goras for
varje atgérd, tex genom en tydlig markering i plankartan var
atgdrder ska ske och da endast forslag pa upphivande kring det
avgransade omradet.

Léansstyrelsen vill 1 ssmmanhanget ockséa framhélla rddgivande
synpunkter kring formalia, d4 de ar av betydelse for planforslagets
genomforande. Den administrativa planbestimmelsen al gillande
upphédvande av strandskydd har skrivits in i omrdde W1, men inte i
omrdde W4 och W6, vilket behover fortydligas.

Hiilsa

Lansstyrelsen ldmnade inga synpunkter i samradet kring eventuella
fororeningar med anledning av den befintliga bensinstationen, men
bedomer att de hélsoaspekter som kan ha koppling till dessa faller
inom lénsstyrelsens provningsgrunder.

Inom planomrédet har det under ménga ar legat en bensinstation. Pa
en sddan plats dr det vanligt att det forekommer fororeningar av
bl.a. petroleumprodukter, av vilka nigra ar flyktiga. Ménga av dessa
ar cancerframkallande och kan spridas till befintliga och planerade
byggnader, sdsom restaurang, hamnkontor och bensinstations-
byggnad.

Vad Lénsstyrelsen kénner till, har inte fororeningssituationen 1 mark
utretts inom planomradet. Mot bakgrund av den risk som typiskt
sett ar forknippad med markfororeningar i anslutning till dldre
bensinstationer anser Lansstyrelsen att kommunen inte har visat att
planforslaget ar ldmpligt med hénsyn till ménniskors hélsa.
Kommunen behover redogora for planomridets fororenings-
situation, bedoma riskerna med eventuella fororeningar och hur
dessa ska hanteras.

Sdkerhet och risker for olyckor

I samridet efterfrdgade Lansstyrelsen en motivering till varfor
kommunen anser att det dr 1dmpligt att ha en drivmedelstation pa
platsen, vilket till viss del gjorts till granskningsskedet.
Lénsstyrelsen delar dock inte kommunens beddmning och kan inte
fullt ut f6lja hur kommunen kunnat komma fram till sin bedomning.
Lénsstyrelsen utvecklar sin motivering nedan.
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Planhandlingarna med tillhérande riskanalys ar 1 alltfor stor grad
utformade som en tillstandsprovning for specifik verksamhets-
utovare, i stéllet for att utgéra underlag for en lokaliseringsprovning
och lamplighetsbedomning enligt plan- och bygglagen.

Kommunen behdver bedoma den samlade riskpaverkan som olika
verksamheter inom planomradet kan ge upphov till i kombination
med hur planomradets omgivning ser ut. Exempel pé faktorer som
ar viktiga att beakta ar lokalisering 1 forhallande till andra
anvandningar eller om det behovs egenskapsbestimmelser for
placering av byggnader och anldggningar, tekniska atgérder eller
skyddsatgarder for att motverka exempelvis storningar till eller fran
omgivningen. Detta sker inte 1 speciallagstiftningen som t.ex. styr
tillstdnd for hantering av brandfarliga &mnen inom omradet for
drivmedelsstationen specifikt.

Med hinsyn till ovanstdende anser Lénsstyrelsen att kommunen
sarskilt ska beskriva riskbilden med hénsyn till hur mark-
anviandningen inom och utanfor planomrédet kan komma att
paverka varandra. Kommunen har till exempel inte tydligt redogjort
for riskerna frin bryggan med drivmedel mot intilliggande
restaurang och omgivning. Kommunens bedémning och slutsatser
nér det géller risker och ldmpligheten med en tankstation for
fordonsgas pa platsen ir, enligt Lansstyrelsens mening, inte
tillrackligt underbyggda. Vidare har det i riskanalysen foreslagits att
gaskompressor och gaslager planeras med en 20 cm tjock betong-
vigg for att klara eventuell pakorning men atgarden har inte
reglerats som skyddsbestammelse 1 plankartan. Kommunen har inte
heller visat att skyddet ger 6nskad effekt vid pakorning. Samman-
fattningsvis anser ldnsstyrelsen att kommunen behdver visa att
lokalisering av drivmedelsstationen dr lamplig ur ett planperspektiv
och att bebyggelsen inte blir oldmplig med hénsyn till risken for
olyckor. Om nddvéndiga skyddsavstand och tekniska
skyddsétgirder behdvs, behdver detta sidkerstéllas pa plankartan.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Miljokvalitetsnormer for vatten

Planbeskrivningen har kompletterats med information om status
och gillande miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomsten
Modlaren-Riddarfjéirden, med forbdttringsbehovet och med ett
resonemang om mojligheten att paverka med lokala dtgdrder.

1 och med planens genomforande kommer krav att stdillas pa att
rening av dagvatten sker i enlighet med stadens dtgdrdsniva. De
dagvattendtgdrder som foreslas i framtagen dagvattenutredning
berdknas minska fosforbelastning och de metaller som idag medfor
att Mdlaren-Riddarfjdrden inte nar god vattenstatus berdknas
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minska i linje med stadens atgdrdsnivd. Detta kommer vid
genomforande att innebdra att belastningen till Mdlaren-
Riddarfjarden minskar for samtliga dagvattenrelaterade
fororeningar och méjligheten att uppna MKN forbdttras.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att exploateringen av Stuvaren 1
inte kan ensamt mota forbdttringsbehovet for Mdlaren-
Riddarfjirden utan ddir kommer arbetet med det lokala
atgdardsprogrammet for Mdlaren-Riddarfjdrden vara en viktig del
for att datgdrda belastningen fran befintlig bebyggelse samt ddr
mojligt atgdrda belastning fran tidigare verksamheter och utsldpp.

Strandskydd

Stadsbyggnadskontoret har samrdtt med Ldnsstyrelsen efter
granskningen gdllande hanteringen av strandskyddet inom, frdmst,
omrdde for kaj samt vattenomraden. Kontorets bedomning dr att
strandskyddet ska upphdvas for samtliga omrdden férutom
omrddena markerade med W2, W3, W5 och W6 pa plankartan.
Sdrskilda skdl till upphdvande har fortydligats i planbeskrivningen
utifran samrdad med Linsstyrelsen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett upphdvande av
strandskyddet inom berorda delar av planomradet inte motverkar
strandskyddets syften. Planen ger goda forutsdttningar for
allmdnhetens friluftsliv genom att virna de rekreativa virdena som
kajen, gdstponton och utsiktsplats erbjuder. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att upphdvandet inte innebdr en privatisering av
vattenrummet och Stockholms stad kommer genom Stockholms
hamnar dven i fortsdttningen att ha rdadighet 6ver vilka fartyg som
far angora kajen. Staden har i sin bedomning utgdtt fran att
Stockholm dir av tradition en hamnstad med stadsliv och service pa
kajerna. Betydelsefullt for friluftslivet dr strandpromenader,
pontoner for bdtliv samt mdjlighet att firdas pd vattnet.
Strandpromenadens offentliga karaktdr stods av planbestimmelser
om offentlig verksamhet pd kajen, om gdstponton tillginglig for
allmdnheten och om tillgdngliga pontoner med café- och
restaurangverksamhet. For att sdkerstdlla allmdnhetens tilltréide till
planerade pontoner som ska vara allmdnt tillgingliga upphdvs inte
strandskyddet inom omrddena betecknat W2, W3, W5 och W6. I
samband med beslut om dispens frdn strandskyddet kan dessa
villkoras att vara allmdnt tillgingliga. Stadsbyggnadskontoret
samlade slutsats dr att planforslaget bygger pa kommunalt och
regionalt intresse av stadsutveckling. Intresset av att ta omrddet i
ansprdk enligt planforslag bedoms viga tyngre dn
strandskyddsintresset.
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Hiilsa - markfororeningar

Detaljplanen har kompletterats med en oversiktlig miljoteknisk
undersokning (NIRAS, 2020-08-27 och 2021-04-26) for att kunna
redogora for planomrddets fororeningssituation, bedéma riskerna
med eventuella fororeningar och hur dessa ska hanteras.

Undersékningen har pavisat halter av koppar oéverstigande MKM
vid en provpunkt vid ett djup. Ovriga analysresultat frdn jordprover
underskrider de generella riktvirdena for MKM. I grundvatten
pavisades inte ndgra dmneshalter overskridande uppsatta
riktvirden och grundvattnet klassas enligt SGU.:s klassindelning
endast innehdlla mycket ldga halter av metaller.

Bortsett fran de forhojda halterna koppar vid en punkt visar
resultatet fran foreliggande undersokning sammanfattningsvis pd
relativt goda markforhallanden ur fororeningssynpunkt jamfort mot
MKM. Den enskilda halten av koppar som uppmditts o6ver MKM dr
baserat pa skyddet av markmiljo. Enligt Naturvardsverkets
bedomningsgrunder bedéms halterna inte utgora en risk for
ytvatten, grundvatten eller for mdnniskors hdlsa.

I den historiska inventeringen framkommer inte ndgon verksamhet
som kan kopplas till kopparforeningar, ddremot utgors omrddet av
flInadsmassor ovan berg av okdnt ursprung. Kopparhalten bedéms
ddrav inte hdrstamma fran ndgon punktkdlla utan fran
fyllnadsmassorna.

Stadsbyggnadskontoret anser att markfororeningsfrdagan dr utredd i
den omfattning som dr rimligt inom planprocessen och bedémer
detaljplanens forslag till markanvindning som ldmplig. Resultatet i
utredningen visar att hdlsorisker orsakade av fororeningen inte
kommer utgora ndgra oacceptabla hdlsorisker nu eller i framtiden
for boende eller besokare till omrddet da nivdaerna ligger under
rekommenderade virden, ddrmed finns inte behov av att reglera
med planbestimmelse. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
ytterligare krav pa provtagningar, atgdrder och sanering bor ske i
efterkommande processer ddir bland annat miljoforvaltningen dr
tillsynsmyndighet. Vid schaktarbeten ska provtagning utforas for att
sdkerstdlla att riskerna kvarstar som ldga.

Siéikerhet och risker for olyckor

Riskanalysen har efter plangranskning reviderats utifran
Ldnsstyrelsens synpunkter gdllande analysens utformning och
omfattning utifran PBL. Riskanalysen har kompletterats med
resonemang kring placeringen av drivmedelsstation samt ponton
for fordonsgas inom planomradet i forhallande till faktorer sasom
omgivande anvindningar och skyddsavstdnd. Utredningen redogor
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ocksd tydligare for behovet av tekniska dtgdrder eller
skyddsdtgdrder i plankartan utifran PBL och vilka dtgdrder som
redan regleras i speciallagstifining (LBE).

Planforslaget har utformats for att innehdlla Linsstyrelsens
angivna skyddsavstand mellan drivmedelstation och bostdder och
verksamheter. Placeringen pd pdfyliningsplatsen for cistern med
brandfarlig vditska regleras pa plankartan med att anslutningen ska
anordnas pa ett avstand om minst 25 meter fran ndrmsta
butiksfasad, minst 50 meter fran ndrmsta bostadsbyggnadsfasad
och minst 6 meter fran parkeringsplats. Omrdden utomhus som
ligger inom 25 meter fran gaslager och pafyliningsanslutning ska
utformas sd att de inte uppmuntrar till omfattande stadigvarande
vistelse (ex storre ytor for servering, lekplatser, etc.).

Riskanalysen visar att avstanden mellan drivmedelstationens olika
delar innebdr vissa avsteg fran Lagen om brandfarliga och
explosiva varor (LBE) och tillhorande foreskrifter och allmdnna
rad:

- For litet avstand mellan mdtarskdp (pumparna) ndirmast
drivmedelstationens byggnad (butik och tvdtthall).

- Kompressor och gaslager kommer att placeras i samma byggnad
vilket innebdr ett avsteg fran rekommenderade avstdind.

- Forradet for gasolflaskor ligger pd for litet avstand till central
pdfyllnadsplats, mdtarskap med brinnbar vitska, gaslager och
gasdispenser.

- For litet avstand mellan parkeringsplatser och lossningsplats.

- Sdkerstdlla att byggnaden for gaslager och kompressor fdr ett
tillrdckligt skydd mot pakorning.

Planbeskrivningen fortydligar att dessa avsteg ska dtgdrdas av
verksamhetsutovaren till fullo i enlighet med LBE och detta
sdkerstdlls i samband med intyg om verksamhetsutovning och
regleras vanligtvis inte via PBL. Stadsbyggnadskontoret viljer
dessutom att reglera pd plankartan att byggnaden med gaslager
och kompressor ska utforas med pakorningsskydd. Detta eftersom
byggnaden dr placerad vid en infart som dven beror annan trafik dn
den som avser drivmedelstationens verksamhet, som exempelvis
bredvidliggande restaurangens leveranser.

Stadens stdllningstagande till drivmedelstation (inklusive
bdttankstation pa brygga) inom planomrddet samt
innerstadsomrdden har fortydligats i planbeskrivningen.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att utifran den samlade
riskbedomningen gjord i riskanalysen att platsen dr ldmplig for
drivmedelstation sett till kraven i PBL och individ- samt
samhdllsrisk. Staden bedomer dven att en drivmedelstation dr
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ldmplig pa platsen i och med att den kan pdakopplas stadsgasnditet,
vilket dr fordelaktigt da det inte alstrar transporter av farligt gods
och kan utvecklas till att erbjuda biogas till savdl fordon som
fartyg. En drivmedelsstation pd platsen mojliggor ocksad en
bdttankstation pa ett strategiskt ldge som dr centralt och aktuellt for
en hdllplats for kollektivtrafikbdtar. Dessa dr anldggningar som
inte kan placeras tillsammans pa annan plats. Staden dr av
standpunkten att drivmedelstationer i innerstaden dr betydande ur
ett beredskapsperspektiv. Denna station dr en av bara tre
drivmedelstationer i Stockholms innerstad, varav den ena pd
Lindhagensplan och den andra pa Birger Jarlsgatan. En avveckling
av drivmedelstationer i innerstaden dr ett langsiktigt mal men pd
kortare sikt bedomer staden att det finns ett behov ur ett
beredskapsldge som inte gar att forsumma.

Ellevio AB

Ellevio motsitter sig nedgravning av nitstation. Nétstationen ligger
redan 1 befintligt 1age pa den ldgsta nivan for placering av samhélls-
funktion av betydande vikt enligt gillande rekommendationer
avseende skyfall och ldgsta grundliggningsniva vid Mélaren. En
nedgrivning anses av Ellevio, dventyra funktionen.

Ellevio vill fortsatt se ett storre E-omrade som skydd for nét-
stationens anslutande kabelstrdk och ytor for drift- och underhélls-
arenden. Det &r viktigt att krav pa skyddsavstand beaktas om
fristdende kompressorbyggnad for biogashantering ska ges utrymme
intill nétstationen.

Det informeras att nétstationen ar fullastad och att effektokningar
orsakade av planen inte kan tas fran den befintliga stationen samt att
leverans till omradet kommer bli tekniskt svért att uppfylla.
Avstanden till andra nétstationer kan medfora att leveranskvalitet
inte kan upprétthallas. Ellevio har framfort att en storre nétstation ar
nddvindigt, eller alternativt en inhysning i byggnad inom
planomradet.

Slutligen informerar Ellevio att tgarder 1 deras befintliga
anldggningar utfors efter bestdllning samt bekostas av bestillare.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Efter plangranskningen fordes diskussioner mellan kontoret, Ellevio
och Stockholms hamnar om maojligheten till en stérre ndtstation som
i placering, utformning och gestaltning anpassades efter platsens
forutsdtiningar. I den dialogen framkom det att den befintliga
ndtstationen inte ska bekrdftas pa plankartan. Samtliga aktérer dr
eniga om att detaljplanen istdllet ska mojliggdra att elndtstation far
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vid behov uppforas inom restaurangbyggnadens bottenvaning mot
gata. Den befintliga elndtstationen far finnas kvar i dess nuvarande
utformning och placering tillsvidare, men ges inget planstod.
Plankartan har dirav kompletterats med ett E-omrdde som
mojliggor placering av teknisk anldggning inom anslutande
byggrditt for restaurang och handel samt icke stérande
hamndndamal (H1V). Utférandet av elndtstationen behéver ske i
samrad med fastighetsdgaren och placeringen prévas i bygglov.
Kontoret bedomer att detta tillgodoser ndtstationens
samhdllsbetydande funktion.

Den forslagna placeringen av elndtstation inom anslutande
byggridtt tillgodoser krav pa skyddsavstind mellan
kompressorbyggnad och elnditstation. Avstandet mellan
kompressorbyggnad till restaurangens ndrmsta fasad dr omkring 50
meter, vilket uppfyller minsta avstind om 8 meter mellan
transformatorstation och gaslager enligt Elsdkerhetsverket.

En viktig fraga under planarbetet har varit att tillskapa platser av
arkitektoniskt hog kvalitet som forhaller sig till riksintresset for
kulturmiljé i avseende bevarande av utblickar mot kajen, vilket dr
orsaken till att kontoret bedomer att den befintliga elndtstationen
inte kan utokas i storlek och att den istdllet ska ersdittas med en
elndtstation integrerat med byggnaden pd platsen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har inget att erinra.

Luftfartsverket (LFV)
LFV har inget att erinra.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen
Trafikforvaltningen har inget att erinra.

SISAB, Skolfastigheter i Stockholm AB
SISAB har inget att erinra.

Skanova AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar i, och i anslutning till
planomradet. Skanova forvéntar sig att atgirder for nya serviser till
att kunna ansluta dessa fastigheter till Skanovas nét meddelas,
mojliggors och bevakas under ledningssamordningen i kontakter
med Skanovas. Skanova onskar att sa 1dngt som mdjligt behalla
befintliga teleanldggningar 1 nuvarande ldge. Skanova forutsitter att
eventuella dtgérder for att mdjliggora den foreslagna
ledningsforldggningen bekostas av den part som initierar atgérden.
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Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Noterat.

Sjofartsverket, maritim samverkan och utveckling
Sjofartsverket anser att forslaget inte paverkar sjofarten negativt och
har ddrmed inget att erinra, men hénvisar till generella riktlinjer.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Noterat.

Stockholm Exergi AB
Stockholm Exergi har inget att erinra.

Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar 6nskar éndra ytan mellan gangstréket och
kajkanten till att bli kvartersmark for hamnverksamhet for att
uppritta och bibehalla anordningar for t.ex. fortjning av fartyg.

Stockholms Hamnar 6nskar ett fortydligande av planbeteckningen
KAJHIV samt att planbestimmelsen KAJ dndras till: ”Kajomrade. I
huvudsak gang- och cykeltrafik, vistelseytor samt angdringstrafik
till fartyg och ponton inom angrinsande vattenomraden. Parkering
endast tillaten pa anvisad plats”.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Detaljplanens syfte dr utéver att bekrdfta nuvarande verksamheter,
att forbdttra allmdnhetens tillgang till kajen. Tillgdingligheten till
det populdra promenadstrdket pa kajen sdkerstdlls genom att den
planliggs som allmdn platsmark. Kontoret bedomer att detta
sdkerstdlls och uppnas bdttre genom att platsen planldggs som
allmdn platsmark for KAJ.

Formuleringen for KAJ har setts 6ver. Planbestimmelsen KAJ
hindrar inte att upprdtta och bibehalla anordningar eller
angoringstrafik till tillhérande fartyg och pontoner, men innebdr att
dessa ska goras underordnade en sdker gang- och cykeltrafik.

KAJH1V innebdr att ytan dr frdamst avsedd for allmdn platsmark for
Kajomrdde, men att pelare och skdrmtak dt konstruktionen som
uppfors inom anvindningen H1V, far uppforas inom ytan enligt
uppforstoringen pd plankartan. Avsikten med bestimmelsens
formulering dr att minska kvartersmarkens utbredning, samtidigt
som en 6ppen och ldtt konstruktion kan uppforas pa platsen.

Stockholm Parkering
Stockholm Parkering har inget att erinra.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-06-01, Dnr 2011-17670

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2011-17670
Sida 15 (30)

Stockholms stad, Kulturférvaltningen, Stadsmuseet
Kulturforvaltningen avstyrker detaljplaneforslaget med hanvisning
till den negativa paverkan pa den kulturhistoriskt vardefulla miljon
och vyer samt utblickar mot vattnet. Stadsmuseet noterar att planen
1 delar har reviderats till fordel for kulturmiljon, bland annat genom
att en elnétstation i en viktig siktlinje har utgétt.

Stadsmuseet vill sirskilt papeka att det saknas information,
utredning eller stdllningstaganden kring kulturmiljén och
riksintresset utover den fornlamning som har lagts till kartan.
Museet menar att det dr viktigt vid ett genomforandeskede att det
ndmns att tillkommande byggritter placeras i ett mycket kinsligt
lage ur kulturmiljésynpunkt.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

En detaljplan innebdr alltid en avvigning mellan intressen,
ddribland exempelvis riksintresset for kulturmiljévdrden och
radande brist pa batplatser i Stockholm for storre fartyg samt
gdstbryggor for smdbdtar.

Detaljplanen bekrdftar i huvudsak befintlig situation och medger
fortsatt hamn- och kajanvdndning inom omrddet i enlighet med
anvdndning i gdllande detaljplan. Kajens karaktdrsdrag som del av
staden som viktig sjofarts-, handels- och industristad beaktas i
forslaget genom att anvindningen kvarstdar som kaj och att
tilliggningsplats for bdtar och fartyg medges.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planbeskrivningen bdde
informerar om platsens tillhorande riksintresset for kulturmiljovard
for Stockholms innerstad. Planbeskrivningen framfor i sak hur
planforslaget har utformats for att inte skada riksintresset. Kontoret
vill dven framfora att kontoret har vidtagit sdrskilda datgdrder efter
samradsforslaget for att inte riskera férvanska platsens
kulturhistoriskt viktiga vdrde, bland annat har gestaltningsprinciper
formulerats for att beakta siktlinjer och arkitektoniska uttryck. Att
gestaltningsprinciperna efterfoljs i genomforandet, bevakas under
bygglovskede.

Kontoret bedomer sammantaget att utvecklingen av omrddet inte
paverkar riksintresset for kulturmiljévdrden pd ett sddant sdtt att
risk for pdtaglig skada foreligger och att utformningen av
planforslaget beaktar karaktdrsdragen for riksintresset.
Planforslaget tar héinsyn till att platsen dr del av stadens front mot
vattenrummet, till stadens siluett och vyer fran viktiga
utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet. Jamfort med
dagens situation bedomer kontoret att stadsbilden forbdttras och
nya utsiktsplatser skapas. Kajens bebyggelse blir mer enhetlig
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jamfort med idag. Pd sd sdtt blir stadens front mot vattnet mer
sammanhdllen.

Stockholms stad, Idrottsforvaltningen

Idrottsforvaltningen ser positivt pa planforslaget eftersom det
forbattrar mojligheterna till gdng- och cykeltrafik i omradet och att
det planeras for en utokning av antalet gastplatser for batar, ndgot
som dr mycket efterfragat.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Noterat.

Stockholms stad, Trafikkontoret

Trafikkontoret ser positivt pa att de har deltagit under arbetets gang
1 framtagandet av detaljplanen. Trafikkontoret anser att
genomforandet av de foreslagna dvergangsstillena inte &r 16st
eftersom finansiering for atgirden saknas i dagsliget.
Trafikkontoret anser att en dialog med verksamheterna behover
inledas for att hitta finansiering for de foreslagna atgirderna utanfor
planomradet.

Trafikkontoret skulle vilja se utrett om det vore mojligt med en
forskjutning Osterut av byggnadsvolymen pa véstra delen av kajen,
utan att inverka pa den totala sndtippsytan. Detta forutsatt att
byggnadsvolymen inte ges en form som ytterligare skulle blockera
utblick mot vattnet. En sddan utredning vore skilig enligt
trafikkontoret eftersom:

- en del av gangbanan hamnar i forslaget i ett ldge dér det for
géende kan skapas en osékerhet av huruvida platsen &r privat
eller offentlig, pga. nérliggande privata verksamheter pa bada
sidor om géngbanan.

- den ténkta uteserveringen skulle kunna gynnas av att ligga i
véstervént lige istillet for, som 1 forslaget, 1 ett Ostervint lige
med tanke pa platsens solldge.

Trafikkontoret stéiller sig positiva till trafikhindren langs kajen och
utgar frén att dessa finansieras i projektet. Trafikkontoret ser
framemot att delta 1 fortsatt dialog om utformning av trafikhindren.

Trafikkontoret anser det ar bra att nuvarande parkeringsyta inte blir
last till den funktionen i detaljplanen och att ytan blir istéllet
flexibel for andra funktioner framdver, eftersom parkeringsytan har
potential att bli ett attraktivt stadsrum for vistelse och rekreation
framover.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Ett samarbete kommer fortsatt ske med trafikkontoret i projektets
genomforandeskede. Stadsbyggnadskontoret dr positiva till att
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trafikkontoret och Stockholms hamnar, tillsammans med
hyresgdster, kommer 6verens om finansiering av foreslagna
atgdrder.

Uteserveringens placering dr ett resultat av att allmdnhetens
tillgdng till kajkant och obrutna siktlinjer fran kajkant har varit
prioriterat under planarbetet. I planarbetet har utretts mojligheten
till att forskjuta byggrditten till formdn for ett bredare
promenadstrak ldngs vattnet. Utredningen har pdvisat att en
forskjutning inte dr mojlig utan att utgéra negativ paverkan pa
snotippning. Tillsammans med ett fortsatt behov av snétippning pd
kajen har det lett till den foreslagna byggrdttens utformning och
placering av uteservering.

Detaljplanen har forsetts med ett antal gestaltningsprinciper som
ska vara vdgledande i utformningen av hamnen och kajen, bland
annat ska bebyggelse anldggas med sdrskild hédnsyn och
arkitektonisk kvalitet som forstdrker det offentliga rummet och
allmdnhetens tillgang till hamnen och kajen och att kajen ska
upplevas vdlordnad och enhetlig.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF saknar redovisning av samhallsrisken och anser inte att
fragan &r tillrackligt utredd. Med avseende pa att risken ligger inom
ALARP omrédet ska rimliga dtgirder vidtas for att risken ska
tolereras och ar riskreducerande atgérder inte genomforbara ska
detta verifieras.

SSBF informerar om att gillande verksamhetens utformning och
placering av verksamheten i jimforelse med géllande forskrifter
finns tva avvikelser, avsténd till stationsbyggnad/biltvitt och
madtarskép och avstdnd mellan gaslager och kompression.

SSBF noterar att Preem har tagit fram tvd mojliga 16sningar for att
hantera avstdndet mellan stationsbyggnad/biltvitt och métarskap.
SSBF anser att skyddsatgarder som bedoms nédvéindiga for
16sningarna bor alltid om mojligt skrivas in som planbestimmelse i
plankarta.

Riskanalysen redogor ett antal atgirder bl.a. att restaurangen och
butikslokalen forses med automatisk sprinkleranliggning. SSBF
noterar att tgirden dr en fOrutsittning for att hindra risken for
brandspridning mellan stationsbutiken och den angrinsande
restaurangen eller fordon vid lossningsplats.
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Forslaget innebér en utdkad verksamhet med en sjobensinstation.
Héansyn bor tas i planen sa att miljopaverkan inte bedoms bli
betydande negativa. Hur man hanterar miljorisker vid planerad
sjObensinstation bor utredas.

SSBF informerar om kommunfullméktiges beslut 2004-01-19 om
att verka for att succesivt minska de farliga transporterna och antalet
bensinstationer inom det inre trafikomradet. SSBF stéller sig
tveksamma till planforslaget dd den mojliggdr en utveckling som
innebér en okad riskbild da utvecklingen b.la. medfor 6kad
transport av drivmedel i titbebyggelse och att fler ménniskor vistas
1 omréadet.

SSBF ser inga problem med rdddningstjanstens mojlighet till insats
inom planomradet.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Riskanalysen har efter plangranskning reviderats utifrdn
Ldnsstyrelsens och brandforsvarets synpunkter gdllande analysens
utformning och omfattning utifrdn PBL. Riskanalysen har
kompletterats med resonemang kring placeringen av
drivmedelsstation samt ponton for fordonsgas inom planomrddet i
forhallande till faktorer sasom omgivande anvindningar och
skyddsavstdnd. Utredningen redogor ocksa tydligare for behovet av
tekniska dtgdrder eller skyddsatgdrder i plankartan utifran PBL och
vilka dtgdrder som redan regleras i speciallagstifining (LBE).
Stadsbyggnadskontoret hdnvisar till kontorets stdllningstagande till
Ldnsstyrelsens yttrande avseende foreslagen riskhantering.

Avseende kommunfullmdktiges beslut fran ar 2004,
stadsbyggnadsndimnden beslutade den 31 oktober 2011 att uppdra
at stadsbyggnadskontoret att genomfora planarbete for Stuvaren 1
m.fl. Detaljplanen visar att foreslagen bebyggelse och
anvandningar inte blir oldmplig med hdnsyn till mdnniskors hdlsa,
sdkerhet eller till risken for olyckor. Detaljplanen utesluter inte en
framtida avveckling av drivmedelstation inom stadsdelen.

Trafikverket
Trafikverket har inget att erinra och hinvisar till Sjofartsverkets
yttrande.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Noterat.
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Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Sakagare 1

Sakégare 1 anser att foreslagen placering av atervinningsstationen
ar olycklig och att placering pa nytt 6vergangsstille vid Jakob
Westinsgatan innebér en oldgenhet for ndrboende, avseende att
Jakob Westinsgatan skulle bli mycket mer frekventerad én idag.
Sakégare 1 anser att det vore bittre att uppmuntra fotgédngarna att ga
upp till Kungsholmstorg eller Kungsholmshamnplan som bada
mynnar ut vid bussar och tunnelbana.

Sakdgare 1 anser att sndtippning borde upphdra av miljoskal och
uppmirksammar att miljoaspekten av snétippning inte tas upp i
planbeskrivningen.

Sakagare 1 tycker att sdkerhetsaspekt kring risker i samband med
hantering av drivmedel samt transporter till drivmedelstationen har
hanterats godtyckligt i detaljplaneprocessen, bl.a. i avseende
redovisning av skyddsavstand for hantering av biogas. Sakégare 1
anser att avtalet med drivmedelsstationen ska avslutas nér det
gillande avtalet gér ut ar 2022.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Detaljplanen reglerar inte placering pa overgdngstdillen och en flytt
av befintligt 6vergangsstdlle dr enbart ett forslag. Trafikkontoret
ansvarar for allmdn gatumark och de kan komma att géra
fordndringar inom gatuomraden utifrdn fordndrade behov.
Stadsbyggnadskontoret anser att ett nytt 6vergangsstdlle vid Jakob
Westinsgatan skulle kunna ge forutsdttningar for bdttre och
tydligare gangstrak genom omrddet. Samtidigt som en
ombyggnation av lastplatsen vid befintlig restaurang skapar en
bdttre situation for gdende vid 6vergdngsstdllet pa befintligt ldige
och paverkan for ndrboende. Kontoret bedomer att trafikmdngden,
luftkvaliteten och ljudmiljon som uppstar till foljd av planforslaget
bedoms vara acceptabla i en innerstadsmiljo.

Avseende snétippning inom planomradet, hinvisar kontoret till ett
beslut daterat 2 november 2016 av Linsstyrelsen i Stockholms ldn
har Stockholms stad beviljats dispens, med stod av 15 kap. 33§
Miljobalken, fran dumpningsforbudet gdllande dumpning av sno i
Mcdlaren och Saltsjon pa fastigheterna Kungsholmen 2:8, Norrmalm
3:42, Sodermalm 10:34 samt Ladugardsgdrdet 1:40.

Detaljplanen mojliggor att dtervinningstation kan placeras inom
allmdn platsmark markerad som GATA pa plankartan. Detaljplanen
reglerar inte anvdndningen till specifik del av gatan, eftersom det
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dr viktigt att funktionen kan utvecklas efter behov éver tid.
Placering av stationen inom gatumark hanteras av trafikkontoret.

Stadsbyggnadskontoret héinvisar till kontorets stdillningstagande till
Ldnsstyrelsens yttrande avseende foreslagen riskhantering.

Sakagare 2

Sakdgare 2 anser att planen bor omarbetas for att beakta nuvarande
hoga trafikbelastning och begransa nuvarande verksambheter till
hdgst nuvarande nivé alternativt att bensinmacken tas bort och att
forslaget da i stéillet medger utvidgning av restaurang och
foreslagna nya aktiviteter.

Sakégare 2 anser att vid dvergangsstéllet vid Garvar Lundins grind
och vid 6vergangen i véstra delen av planomridet behovs
fartsdnkande atgirder for att minska olycksrisken. Sakégare 2 anser
att en flytt av 6vergangsstéllet kommer enbart medfora negativa
konsekvenser for omgivande boende, i form av atf6ljande avgaser,
ljudpaverkan och dessutom kommer trafiken 1 grinden att 6ka och
storningarna fran géster som lamnar restaurangen sent pa kvéllarna
kommer stéra omgivande boende.

Sakédgare 2 anser att foreslaget overgéngsstélle vid Kungsholmstorg,
befintligt 6vergangsstille vid Garvar Lundins griand liksom
overgingsstillet vid Kungsholms Hamnplan uppfyller de behov
som forslaget bor tillgodose.

Sakégare 2 anser att planforslaget bor begrdnsa befintliga
restaurangbyggnadens utstrackning till nuvarande byggritt och
medge utvidgning endast soderut for att begrdnsa spridning av lukt
och ljud via uteserveringen i Ostra delen. Vidare anser sakdgare 2 att
restaurangens sophantering bor hanteras inom byggnadens ram och
med tillstand.

Sakédgare 2 anser att biltrafik ej bor far ske pa kajen och att
planforslaget bor forhindra anldggande av permanent forlaggning av
pramar eller fartyg, for att bevara siktlinjer mot Gamla stan och
Slussen. Vidare anser sakégare 2 att nuvarande marina inte utvidgas
med hénsyn till hur det offentliga rummet paverkas.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Kontoret bedomer att detaljplanen frambringar inga storre

fordndringar i trafiklésningen. Fordonstrafik anses inte vara tilldtet
inom kajomradet, undantaget snorojnings- och rdaddningsfordon
samt nodvindiga transporter till fartyg som angor kajen.
Verksamheterna pa kajen angors fran gatan inom planomrddet.
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Drivmedelstationen dr en av fa kvarvarande i Stockholms innerstad
och tillhandahdller férutom bensin och diesel ocksa etanol och
laddning av elbilar samt biltvitt och uthyrning av sldp. Drivmedel-
stationen medges inom platsen med motiveringen att den pakopplas
stadsgasnditet, vilket dr fordelaktigt da det inte alstrar transporter
av farligt gods och kan utvecklas till att erbjuda biogas till savdl
fordon som fartyg. En drivmedelsstation pd platsen méojliggor ocksd
en battankstation pd ett strategiskt ldge som dr centralt och aktuellt
for en hdllplats for kollektivtrafikbatar. Dessa dr anldggningar som
inte kan placeras tillsammans pd annan plats. Staden dr av
standpunkten att drivmedelstationer i innerstaden dr betydande ur
ett beredskapsperspektiv. Denna station dr en av bara tre
drivmedelstationer i Stockholms innerstad, varav den ena pd
Lindhagensplan och den andra pad Birger Jarlsgatan. En avveckling
av drivmedelstationer i innerstaden dr ett langsiktigt mal men pd
kortare sikt bedomer staden att det finns ett behov ur ett
beredskapsldge som inte gar att forsumma.

Detaljplanen ger befintliga verksamheter planstéd och mojlighet att
utvecklas. Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och
ska ges en mer sammanhdllen form och attraktivare gestaltning.
Kontoret bedomer att det dr viktigt att huskropparna for
drivmedelstationen och restaurangbyggnaden ska upplevas som en
samlad och enhetlig volym, vilket dr skilet till varfor byggnaderna
har tilldelats bland annat samma hojdbestimmelse. Kontorets
avsikt dr att restaurangen ska losa sophantering inne i byggnaden.
Detta gdller dven ovriga verksamheters avfallshantering inom
planomradet. Detaljplanen mojliggor en utbyggnad dt séder av
restaurangbyggnaden, i liv med restaurangens befintliga
utbyggnad. Syftet med utbyggnaden dr att sdkerstdlla
verksamheternas fortlevnad och att ge mojlighet att [6sa inlastning,
sophantering och forvaring inne i byggnaden.

Tillgdngligheten till det populdira promenadstraket pa kajen
sdkerstdlls genom att den planldggs som allmdn platsmark.
Planbestimmelsen KAJ innebdr att angéringstrafik till eventuella
funktioner tillhorande fartyg och ponton ska goras underordnat till
en sdker gang- och cykeltrafik.

Angdende kontorets stdillningstagande avseende storningar som
konsekvens av flytt av 6vergangsstdlle, se svar till sakdgare 1.

Angdende kontorets stillningstagande avseende bevarande av
siktlinjer se svar till Kulturforvaltningen/Stadsmuseet.
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Sakagare 3

Sakdgare 3 motsitter inte att marinan tillats expanderas med
ytterligare en ponton, men anser att 80 gistplatser ar orimligt
eftersom inom utrymmet finns plats for 30-40 batar. Sakdgare 3
kommenterar att det inte framgar om forslaget avser tillfélliga
gistplatser eller batplatser for boende i omradet. Sakdgare 3 anser
att denna investering maste atféljas av ekonomisk plan som dven
omfattar drift.

Sakégare 3 stoder forslaget att ge restaurang- och drivmedels-
byggnad en mer tilltalande exterior, men menar att detta maste
kombineras med att befintliga omfattande takinstallationerna
avvecklas. Sakédgare 3 foreslar att byggnaden tillits expandera ndgot
sOderut for att skapa utrymme for ”landbaserade” flaktar m.m.
Sakdgare 3 anser att nuvarande installationer som tillkommit utan
bygglov maste tas bort.

Sakégare 3 motsitter delvis forslaget med batbensinstation pa grund
av prdmens forfulande inverkan. Forslaget med gasleverans avvisar
sakédgaren, eftersom inga gasdrivna fartyg forvintas trafikera
Milaren och utvecklingen sker mot eldrivna fartyg. Sakégaren anser
att det finns stora sikerhetsrisker med en ”gasmack” i ett omrade
med flera hundra restauranggéster inom en radie pa 150 meter och
motsitter sig avsteg fran nuvarande sékerhetsregler.

Sakégare 3 dr tveksam mot en ny restaurang i omradets vistra del
med tanke pé det stora utbudet inom omrédet idag.

Sakdgare 3 anser att sndtippningen behdver begréinsas eller flyttas
till en mindre spektakulér plats. Sakdgare 3 anser att om kajomradet
ska rustas upp borde detta dven gilla vinterménaderna och dé dven
snotippning. Sakdgare 3 papekar att snétippningen kan har negativ
paverkan pd den nya restaurangens besokare vintertid och kan
orsaka mekaniska pafrestningar pa nya bryggor och mackpram.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Detaljplanens syfte dr utéver att bekrdifta nuvarande verksamheter,
att mojliggora en utvidgning av smdbatshamnen sd att en gdasthamn
kan anldggas, och att forbdttra allmdnhetens tillgang till kajen.
Kontoret uppskattar att smabatshamnen kan ge plats dt ungefdr 80
batar sammanlagt i hela marinan, vilket dr ungefdr en fordubbling
av befintlig situation. Antal batar som kan fortdjas vid pontonerna
beror pd hur stora bdtarna dr och vilken fortojningsdtt anvinds,
vilket inte regleras i detaljplanen. Detaljplanen reglerar inte
fordelningen gdstbdtplatser respektive batplatser for boende och
inte heller framtagandet av ekonomisk plan for investering och drift
av smdbdtshamnen.
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Detaljplanen ger befintliga verksamheter planstéd och mojlighet att
utvecklas. Kontoret anser att det dr viktigt att huskropparna for
drivmedelsstationen och restaurangbyggnaden ska upplevas som en
samlad och enhetlig volym, vilket dr skdlet till varfor byggnaderna
har tilldelats bland annat samma hojdbestimmelse. For att beakta
utsikt 6ver byggnaderna fran omgivande bostadshus, har
detaljplanen forsetts med planbestimmelser som reglerar takens
utformning i firg och material. Dessa regleringar fortydligas med
gestaltningsprinciper i planbeskrivningen. Takinstallationer ska
integreras sd langt som mojligt for att minska paverkan pa helheten
och taklandskapet. Detaljplanen medger inte att tak far utformas for
att kunna anvindas uteservering, evenemangsytor eller andra
aktiviteter.

Vid den vistra delen av kajen utvidgas smdabatshamnen for att
mojliggéra en mindre gdsthamn med tillhérande byggnad for
hamnkontor och restaurang pad kajen. Kontoret bedomer att platsen
dr en viktig malpunkt utmed Norrmdlarstrands strandpromenad och
mojliggora fler sjondra aktiviteter och motesplatser utmed
kajpromenaden.

Drivmedelstationen for batar dr placerat i ett strategiskt ldge som
dr centralt, i anslutning till befintlig drivmedelstation och aktuellt
for en hdllplats for kollektivtrafikbdtar. Kontoret bedomer att det
inte finns nagon ldmpligare plats. Detaljplanen innehdller
gestaltningsprinciper for utformningen av kajen, hamnen och
byggnader samt anldggningar for att skapa en enhetlig bebyggelse
och for att vdarna omgivande kulturhistorisk miljé och bevara
utblickar mot vattnet.

Angdende kontorets stillningstagande avseende risk och
skyddsavstdnd se svar till Linsstyrelsens yttrande.

Avseende snotippning se kontorets stéillningstagande till yttrande
fran sakdgare 1.

Sakagare 4

Sakdgare 4 motsitter att flera kommersiella stillaliggande fartyg
laggs vid kajen mellan Kungsholms hamnplan och pontonen
eftersom utsikten over Ostra Riddarfjarden och Riddarholmen frén
strandpromenaden utmed Norr Mélarstrand fran Ralambshovs-
parken till Stadshuset inte finns ndgon annanstans och ér en av
Stockholms vackraste vyer.
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Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Angdende siktlinjer se kontorets stdllningstagande till
Kulturforvaltningen/Stadsmuseet yttrande.

Ovriga

Ovrig 1

Ovrig 1 anser att forslaget behdver kompletteras med vindskydd
langs kajen eller med variationer i “utskjutning” i fasaderna lings
kajen.

Ovrig 1 anser att lekparken pa Norr Milarstrand framstir som
feldimensionerad och papekar att lekplatsen inte har nagra
lekméjligheter for barn 6ver 4 ar. Forslaget borde kompletteras med
storre lekutrustning for storre barn pa platsen.

Ovrig 1 anser dven att nir kajen renoveras maste fungerande och
trevliga promenadvigar for alla gdende, ej sammanblandade med
cyklister och ej pd andra sidan gatan, garanteras.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Detaljplanen hindrar inte att vindskydd uppfors om det integreras i
bebyggelsens utformning och gestaltning. Staden bedomer att
Holger Bloms plats och parkstrdk erbjuder vindstilla platser och
fungerar som ett komplement till métesplatserna som tillskapas
inom planomradet.

Kontoret bedomer att planomradet inte dr en ladmplig plats att
placera en lekplats, p.g.a. platsens frdimsta funktion utgér
smdbdtshamn och tilldggningsplats for bdtar. Planforslaget bedoms
dock inte innebdra nagra forsamringar ur barns perspektiv jamfort
med idag och forslaget erbjuder andra mojligheter som komplement
till lek. Det sckrar allmdnhetens tillginglighet till en del av
strandomrddet som utgor en del av ett ldngre strak ldngs vattnet.

Under byggtiden kan det uppstd att befintliga gdang- och cykelstrak
behdver under perioder stiangas av eller flyttas. Fotgdngares och
cyklisters tillgdnglighet och framkomlighet kommer prioriteras,
men hur det l6ses hanteras inte detaljplaneskede, utan i samband
med genomférandet.

Ovrig 2

Ovrig 2 ir orolig for hur niromréidet utvecklas ekonomiskt, men
samtidigt glad dver progressionen och det nya som kommer med
helheten.
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Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Noterat.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

Synpunkter inkomna under samrad som inte blivit tillgodosedda:

- Bensinstationen och parkeringen pa sikt bor flytta.

- Det finns inte behov av en bensinstation och sjomack i detta
lage, eftersom véldigt fa batar drivs pa gas.

- Drivmedelstationens skdrmtak och skyltning borde minskas.

- Drivmedelstationens skyltning borde regleras i detaljplan.

- Bensinstationens omrade bor minskas.

- Befintlig ponton med restaurang bor tas bort, da den stor
utsikten och utseendet pé kajen.

- Pontoner och fartyg borde ej medges inom vattenomrade.

- Fortojning inte bor tilldtas i siktlinjen frdn Kungsholmstorg mot
vattnet.

- Parkeringsytorna &r for stora.

- Ett u-omrdde bor inféras inom omrdde som anges som
parkering.

- Befintlig cykelparkering behover flyttas och marken byggas om
for att mojliggora planerad uteservering.

- Takinstallationer borde regleras att inrymmas inom befintlig
byggnad.

- Det behovs inte en ny restaurang eftersom faciliteter for hamnen
kan inrymmas 1 befintlig byggnad.

- Vegetation borde tillforas kajen.

- Det foreslagna hamnkontoret borde flyttas ldngre bort fran
géngytan for att undvika konflikter vid entréerna.

- Gésthamnen borde inte drivas 1 privat regi.

- Komplettering med en brygga for kajaker samt en bredare
gangramp till smabatsbryggan for att mojliggora sjonira
aktiviteter.

- Overgéangsstille frin Kungsholmstorg till kajen 4r oldmplig.

- Mojlighet till latrintdmning for husbilar.

- Att borsttvitt for smabatar bor mojliggoras.

- Miljopaverkan av antalet utdkade batplatser och eventuell
paverkan pé vixt- och djurliv pga. bryggor/pontoner borde
utredas inom planprocessen.

- Miljostationen bor ligga i eller 1 anslutning till
drivmedelstationen, dér hanteringen kan dvervakas.

- Snétippningen bor forsvinna fran platsen.

- Riddarfjirden borde ges status som nationalstadspark.

- Placering av lossningsstation och tank/kompressorutrymme
anges 1 plankartan om det beddms som en forutséttning for en
drivmedelsstation pa platsen. I plankartan behover dven regleras
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att gas-/kompressorutrymmet ska hélla en brandklass om EI
120.

Synpunkter inkomna under granskning som inte blivit

tillgodosedda:

- Att ytan mellan gangstraket och kajkanten éndras till att bli
kvartersmark for hamnverksambhet.

- Att planen kompletteras med bestimmelse for lekplats och
vindskydd.

- Snordjning/snotippning borde ej medges inom planomradet.

- Placera atervinningsstation pa annan plats utanfor planomradet.

- Utredning om det vore mdjligt med en forskjutning dsterut av
byggnadsvolymen (hamnkontoret).

- Genomforandet av de foreslagna dvergangsstéllena inte ar 16st
eftersom finansiering for atgirden saknas i dagslaget.

- Placering pd nytt dvergingsstille vid Jakob Westinsgatan
innebér en oldgenhet for nirboende.

- Att vid 6vergdngsstillet vid Garvar Lundins grénd och vid
Overgangen 1 vistra delen av planomradet, behovs fartsdnkande
atgdrder for att minska olycksrisken.

- Ett storre E-omrade som skydd for nétstationens anslutande
kabelstrék och ytor for drift- och underhallsérenden.

- Begrénsa befintliga restaurangbyggnadens utstrackning till
nuvarande byggritt och medge utvidgning endast sdderut.

- Forhindra anldggande av permanent forldggning av pramar eller
fartyg inom vattenomrade.

- Tveksamt med ny restaurang i omridets vastra del med tanke pa
det stora utbudet inom omradet idag.

- Motsitter delvis forslaget med bétbensinstation pa grund av
prémens forfulande inverkan.

- Motsitter forslaget med gasleverans till planomradet, eftersom
inga gasdrivna fartyg forvéntas trafikera Mélaren och
utvecklingen sker mot eldrivna fartyg.

- Framtagande av ekonomisk plan for investering och drift av
smébatshamnen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Detaljplanens syfte ér att 1 huvudsak bekréifta nuvarande
verksamheter samtidigt som allménhetens tillging till kajen
forbattras avsevirt. I arbetet med detaljplanen har manga
avvigningar gjorts och de storsta frigorna som utretts inom arbetet
har varit allménhetens tillgédnglighet till kajen och vattenrummet,
kulturmiljo, gestaltning, markfororeningar och risk.
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Detaljplanen dr utformad utifrdn malbeskrivningen av omradet 1
oversiktsplanen for Stockholms stad (2018). Oversiktsplanen ser att
en utvecklingsmgjlighet for Kungsholmen ér vidareutvecklingen av
strandpromenader och parkstrék och att en ny forbindelse for
pendelbattrafik skulle underlétta resandet till andra stadsdelar.
Oversiktsplanen pekar 4ven ut en mojlig pendelbathallplats inom
det aktuella planomradet.

Kontoret bedomer att detaljplanen mojliggor att Riddarfjarden
fortsitter att vara en tillgang for alla stockholmare och ett
allméantillgdngligt, vattennédra promenadstrdk med tillskott av
motesplatser. Kajen ér i planforslaget utformad for att erbjuda ett
promenadstrak som &r tryggt, tillgdngligt och dir allmédnheten
kinner sig vilkommen. De allménna platserna utgor tillsammans
med restauranger och serveringar intill vattnet, samt bryggor viktiga
motespunkter med utsiktsplatser for stockholmare, besokare och
turister. Kontoret bedomer att planforslaget har en mycket
begransad paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden och att
planforslaget dr utformat pa ett sitt som inte riskerar forvanska
omrédets kulturhistoriska vdrden. Befintliga siktlinjer kommer
delvis finnas kvar och nya utsiktsplatser kommer skapas.
Gestaltningsprinciperna i detaljplanen som reglerar hamnen, kajen,
pontoner och byggnader ska vara védgledande 1 utformningen av
platsen. Principerna foresprakar enhetlighet i volym, material och
kulorer och att gestaltningsval ska goras med hansyn till omgivande
bebyggelse, till platsens marinmiljé och kajens offentlighet. Kajens
bebyggelse blir mer enhetlig jamfort med idag. Pa s sétt blir
stadens front mot vattnet mer sammanhallen och kajen blir dnnu
tydligare utformad som en métesplats.

Efter plangranskning har riskfragor avseende drivmedelstationen,
battankstationen pé brygga samt transport av farligt gods utretts
vidare. Utifran den samlade riskbedomningen gjord i riskanalysen
bedomer staden att platsen ar ldmplig f6r drivmedelstation sett till
kraven i PBL och individ- samt samhillsrisk. Atgirder for att
minimera paverkan pd hélsa och sidkerhet sikerstélls med
planbestimmelser pa plankartan. Vidare ska sékerhetshojande
atgirder 1 enlighet med LBE utf6ras inom drivmedelstationen av
verksamhetsutovaren. Stadsbyggnadskontoret anser att med hédnsyn
till foreslagna regleringar pé plankartan och sikerhetshdjande
atgérder ar ett bekrdftande av drivmedelsanldggningen motiverat.

Staden bedomer vidare att en drivmedelstation &r lamplig pé platsen
1 och med att den kan pakopplas stadsgasnitet, vilket ar fordelaktigt
dé det inte alstrar transporter av farligt gods och kan utvecklas till
att erbjuda biogas till savil fordon som fartyg. En drivmedelsstation
pa platsen mdjliggor ocksa en battankstation pa ett strategiskt lage
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som &r centralt och aktuellt for en hallplats for kollektivtrafikbatar.
Dessa ér anldggningar som inte kan placeras tillsammans péa annan
plats. Staden dr dven av standpunkten att drivmedelstationer i
innerstaden dr betydande ur ett beredskapsperspektiv. Denna station
ar en av bara tre drivmedelstationer i Stockholms innerstad, varav
den ena pa Lindhagensplan och den andra pa Birger Jarlsgatan. En
avveckling av drivmedelstationer i innerstaden ar ett langsiktigt mal
men pa kortare sikt bedomer staden att det finns ett behov ur ett
beredskapsldge som inte gér att forsumma.

Platsens lamplighet avseende markfororeningar har utretts efter
plangranskningen. Den miljotekniska markundersokningen pavisar
halter av koppar 6verstigande MKM vid en provpunkt. Enligt
Naturvardsverkets bedomningsgrunder bedoms de uppmétta
halterna inte utgéra en risk for ytvatten, grundvatten eller for
méinniskors hilsa. Undersdkningen visar dven att det historisk sett
inte funnits ndgon verksamhet pd platsen som kan kopplas till
kopparforeningar, ddremot utgdrs omradet av fyllnadsmassor ovan
berg. Kopparhalten bedéms dérav inte hdrstamma fran nigon
punktkélla utan fran fyllnadsmassorna. Bortsett fran de forhojda
halterna koppar vid en punkt visar resultatet fran foreliggande
undersokning sammanfattningsvis pa relativt goda
markforhédllanden ur féroreningssynpunkt jaimfort mot MKM.
Stadsbyggnadskontoret gor utifran den samlade bedomningen i den
miljotekniska markundersokningen att markforhallandena inte
kommer orsaka nagra oacceptabla hilsorisker nu eller i framtiden
for boende eller besokare till omradet.

Kontorets beddmning &r att detaljplanen kan anses vara 1dmplig
markanvindning efter att detaljplanen och underlag till detaljplanen
har kompletterats/justerats i enlighet med de synpunkter som
inkommit under granskningen. De fordandringar av planforslaget
som inkomna synpunkter féranleder, dr huvudsakligen av
redaktionell eller fortydligande karaktir och dr inte av den karaktér
eller betydelse att detaljplanen behdver granskas pa nytt.

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskningen

har forslaget dndrats sa att:

- Upphévande av strandskydd tas bort fran vattenomrade W6.

- E-omrade tas bort for den befintliga elnitstationen.

- E-omrade for teknisk anldggning placeras inom
anviandningsomrade for H1V och regleras: Elnétstation fir
finnas inbyggd i bottenvaning.

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskningen
har foljande fragor studerats vidare:
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- Markfororeningar. En miljoteknisk markundersokning har tagits
fram.

- Riskfragor kopplat till drivmedelstation och battankstation.
Riskanalysen avseende drivmedelstation och transport av farligt
gods har reviderats.

- Placering av elnétstation.

- Dagvattenhantering. Dagvattenutredningen har justerats for att
visa ett forslag pa dagvattenhantering for planomradet.

Planhandlingarna har dndrats/kompletterats avseende:

- Planbeskrivningen har kompletterats med information om att
normalt planférfarande anvints i detaljplaneprocessen.

- Planbeskrivningen och plankartan har forsetts med ett
fortydligande angaende angoring till kajen, 1 avseende
angoringsanordning till fartyg och ponton och att enbart
angoringstrafik till fartyg och ponton medges inom kajomréde.

- Planbeskrivningen har forsetts med ett fortydligande om
beviljad dispens for sndtippning inom planomradet.

- E-omrade for befintlig elnitstation har tagits bort fran
plankartan.

- Komplettering med information om att teknisk anldggning for
elndtstation (E) far inrymmas inom anslutande byggritt for
restaurang och handel samt icke storande hamnidndamal (H1V).

- Formuleringen for KAJ har setts 6ver pa plankartan och
omformuleras till antagandehandling.

- Plankartan har kompletterats med ett fortydligande om att
parkering inte dr tilldten inom kajomrade, forutom pa anvisad
plats enligt plankartan.

- Strandskyddsavsnittet i planbeskrivningen har kompletterats
med fortydliganden om sérskilda skal till upphévande.

- Plankartan har fortydligats avseende inom vilka omréden
strandskyddet planeras upphévas.

- Planbeskrivningen har reviderats avseende information om
status och géllande miljokvalitetsnormer, MKN, for
vattenforekomsten Mélaren-Riddarfjarden.

- Dagvattenutredningen har reviderats sé att ett huvudforslag for
dagvattenhantering fortydligas. Planbeskrivningen har justerats
utifran detta.

- Riskanalysen har reviderats, bland annat till att inkludera ponton
for fordonsgas 1 riskbedomningen och med fortydliganden kring
skyddsétgarder for drivmedelsstationen.

- Planbeskrivning har kompletterats med fortydliganden kring
bedomning av skyddsavstand och atgérder for riskhantering
utifrin reviderad riskanalys. Plankartan har kompletterats med
planbestimmelser med skyddsavstand och skyddsétgérder.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
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innebdr en lamplig avvigning mellan olika intressen. Efter
foreslagna dndringar av forslaget till detaljplan foreslar
stadsbyggnadskontoret att forslaget till detaljplan antas.

Karin Norlander Andrew Blank
planchef stadsplanerare
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