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Sammanfattning

Detaljplanen mojliggor for smabatshamn och publik verksamhet
med restaurang i angoring till en mindre géasthamn. Gasthamnen
och restaurangen ska bli ett tillskott for allménheten och en ny
motesplats ldngs strandpromenaden vid Norr Maélarstrand.
Detaljplanen mojliggor ocksa permanent fortojning av fartyg med
publik verksamhet vid kajen. Med publik verksamhet avses
verksamheter som allmédnheten har tilltrdde till och som ger
rekreativa kvaliteter och attraktioner, som exempelvis restaurang,
café, utstdllningslokal och museum. Detaljplanen bekréaftar
nuvarande anvdndning i befintliga byggnader.

Platsen &r en del av Norr Malarstrands riksintresse for kultur-
miljovarden och bebyggelsen ska darfor halla hog arkitektonisk
kvalitet. Vyer fran framtradande utsiktspunkter och platsens
karaktdr som stadens front samt ett publikt rum &r viktiga
aspekter att beakta i gestaltningen. Detaljplanen innehaller
gestaltningsprinciper for utformningen av kajen, hamnen och
byggnader. Varaktigt placerade pontoner och fartyg i vatten bér
begransas for att vdarna vattenspegeln och utblickar mot vattnet.
Byggnader och anldggningar ska haéllas laga for att varna
utblickar mot kajen och vattnet. Byggnader och anldggningar ska
inte heller hindra fri passage langs kajkanten och ska utformas
med hénsyn till platsens kulturhistoriskt vardefulla omgivning.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvandning dndras fran
kvartersmark for hamnandamal till allmén plats for kajaindamal.
Detaljplanen mojliggor for de befintliga verksamheterna
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och
utvecklas pa kajen vid Norr Malarstrand samtidigt som kajen
anvands som angorings- och tillaggsmajlighet for batar och
fartyg.

Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och ges en
mer attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader mdjliggors soderut
sa att byggnaden far en sammanhallen volym. Planen mojliggor
ocksa att drivmedelstationen kan utveckla verksamheten med en
battankstation pa en ponton vid kajen och anldaggningar for att
erbjuda biogas till bade fordon och bétar. Vid den véstra delen av
kajen utvidgas smabatshamnen for att mojliggora en mindre
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gasthamn med tillhorande byggnad fér hamnkontor och
restaurang pa kajen.

Detaljplanen syftar till att sdkra och forbéttra allmédnhetens
tillgang till kajen samt mojliggora fler sjondra aktiviteter och
malpunkter utmed kajpromenaden. For att stirka kopplingarna
mellan Kungsholms torg och kajen foreslas en ny
gangforbindelse fran Kungsholms torgs centrala promenad ner
till kajen.

Detaljplanen innehaller gestaltningsprinciper for utformningen av
kajen, hamnen och byggnader for att skapa en enhetlig
bebyggelse och for att varna omgivande kulturhistorisk miljo och
bevara utblickar mot vattnet.

Planen genomférs med normalt planférfarande.

Miljobed6mning

Miljoforvaltningen bedomer att genomférandet av detaljplanen
inte kan anta innebédra betydande miljopaverkan som avses i 5
kap PBL och 6 kap MB.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medfora sadan betydande miljépaverkan som
asyftas i PBL (2010) 4 kap 348§ eller MB 6 kap 118§ att en
miljobeddmning behdver goras.

Tidplan

Samrad 12 maj-23 juni 2015
Granskning 8 maj-5 juni 2019
Antagande 16 juni 2021
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser. Dar hojder
forekommer redovisas dessa i héjdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet dr

— Korspdrsanalys av snétippning (Sweco, 2014-01-17)

— Riskanalys (Brandskyddslaget, 2020-06-12)

— Marinarkeologisk rapport (Statens maritima museer, 2017-
05-24)

— Dagvattenutredning (Damningsverket, 2018-08-23, reviderad
2020-07-06)

— Trdfikutredning (Sweco, 2019-04-05)

—  Oversiktlig miljéteknisk markundersékning (Niras, 2020-08-
27) och Kompletterande arbeten vid Stuvaren 1 och delar av
Kungsholmen 2:2, Norr Mdlarstrand (Niras 2021-04-26)

Medverkande

Planen ar framtagen av Andrew Blank, stadsbyggnadskontoret
samt genom Ida-Maria Classon Frangos och Lii Tiemda via
Landskapslaget AB. Kartingenjor ar Katarina Eriksson. Planen
har tagits fram i samarbete med Stockholms Hamnar genom
Louisa Akerfeldt och Peder Weitoft. Stockholm Hamnars arkitekt
har varit Tengbom arkitekter. Dessutom har en representant fran
Preem och dennes arkitekt fran Arkoo arkitekter AB samt
Riddarfjardens Marina och dennes arkitekt Andreas Martin-Lof
medverkat.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvandning &ndras fran
kvartersmark for hamnéndamal till allméan plats for kajandamal.
Detaljplanen mojliggor for de befintliga verksamheterna
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och
utvecklas pa kajen vid Norr Mélarstrand samtidigt som kajen
anvéands som angorings- och tillaggsmajlighet for batar och
fartyg.

Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och ges en
mer attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader mojliggors soderut
sa att byggnaden far en sammanhallen volym. Planen mojliggor
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ocksa att drivmedelstationen kan utveckla verksamheten med en
battankstation pa en ponton vid kajen och anldaggningar for att
erbjuda biogas till bade fordon och batar. Vid den véstra delen av
kajen utvidgas smdbatshamnen for att mojliggora en mindre
gasthamn med tillhorande byggnad fér hamnkontor och
restaurang pa kajen.

Detaljplanen syftar till att sdkra och forbéttra allmédnhetens
tillgang till kajen samt mojliggora fler sjondra aktiviteter och
malpunkter utmed kajpromenaden. For att stirka kopplingarna
mellan Kungsholms torg och kajen foreslas en ny gangfor-
bindelse fran Kungsholms torgs centrala promenad ner till kajen.

Detaljplanen innehaller gestaltningsprinciper for utformningen av
kajen, hamnen och byggnader for att skapa en enhetlig
bebyggelse och for att varna omgivande kulturhistorisk miljé och
bevara utblickar mot vattnet.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ligger pa Kungsholmen vid Norr Maélarstrand och
omfattar kajen och en del av vattenomradet. Planomradet &r drygt
2 hektar stort.

Detaljplaneomradet omfattar fastigheten Stuvaren 1, inom vilken
befintlig byggnad stéar, samt delar av fastigheterna Kungsholmen
2:2 (marken) och Kungsholmen 2:8 (vattenomradet).

Marken &dgs av Stockholms stad och disponeras genom avtal av
Stockholms Hamnar (Stockholms Hamn AB). Delar av marken
upplats till en restaurang med uteservering saval pa kajen som pa
en ponton i vattenrummet, samt till en drivmedelstation. Ett
vattenomrade véster om kajen upplats till Riddarfjdrdens marina.
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Planomradets lage och ungefarliga avgransning.

Tidigare stédllningstaganden

Oversiktsplan

Detaljplanen upprittas med stod av 6versiktsplanen for
Stockholms stad, antagen av kommunfullmaéktige i februari 2018.
Stockholm ska vara en stad for alla, med tita och sammanhallna
stadsmiljoer dar bebyggelse och gronstruktur samspelar och ger
forutsattningar for goda livsmiljoer. Stadens oversiktsplan
omfattar fyra mal: En véxande stad; en sammanh&ngande stad;
god offentlig miljo; en klimatsmart och télig stad.

Oversiktsplanen ser att en utvecklingsméjlighet for Kungsholmen
ar vidareutvecklingen av strandpromenader och parkstrak runt
hela Kungsholmen, samt en sammankoppling av promenad-
strdken med Bromma och Norrmalm. En ny férbindelse for
pendelbattrafik skulle underlédtta resandet till andra stadsdelar och
oversiktsplanen pekar ut en mojlig pendelbathéllplats inom
planomradet.

Detaljplan

For omradet géller detaljplan Dp 92058A fran 1993. Den anger
kvartersmark med hamnandamal for kajen och vattenomradet i
Oster, samt smabatshamn for en del av vattenomradet i véster. For
en del av vattenomradet géller Dp 1696A fran 1937 och anger
vattenomrade.
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Planmosaik som visar gallande detaljplaner. Ungefarlig avgransning av planomradet
markerad i rétt.

Kommunala beslut i 6vrigt

Stadsbyggnadsndmnden beslutade att bifalla start-PM for
detaljplan den 2012-01-19 § 7, i syfte att bekréfta befintliga
verksamheter inom omradet. Det beslutades ocksa om ett
tilldaggsuppdrag att utreda majligheterna till att pa platsen uppfora
en gdsthamn. Namnden anférde dessutom en skrivelse om vikten
av ett allmantillgéangligt vattenndra promenadstrak med tillskott
av motesplatser i form av restauranger, serveringar och gasthamn.

Plansamrad

Planforslaget stdlldes ut pa samrad mellan 12 maj och 23 juni
2015. Flertalet remissinstanser tillstyrkte samradsforslaget men
framforde synpunkter vad géller hantering av risker, forsamrade
utblickar fran kajen och 6ppenhet mot vattenrummet samt
utformning och placering av ny byggnad. Nagra remissinstanser
papekade mojlig negativ paverkan pa den kulturhistoriskt
vardefulla miljon samt utblickar mot vattnet, eller risken att del
av vattenrummen privatiseras. Flera remissinstanser framforde
ocksa positiva synpunkter pa bland annat gasthamnen och den
forbattrade kopplingen till Kungsholmstorg. Av de sakdgare och
ovriga boende som framforde synpunkter var flera positiva till
upprustning av befintlig byggnad och den nya gdsthamnen.
Manga 6nskade dock att drivmedelsstationen ska flyttas fran
platsen och beklagar att utblickar gar forlorade. Flera ansag ocksa
att det inte finns behov av fler restauranger i detta lage.

Med anledning av de synpunkter som framfordes under samradet
studerades foljande fragor vidare i det fortsatta planarbetet:

e Hantering av riskfragor

e En arkeologisk utredning av batlamningar i omradet

e Hamnkontorets gestaltning
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e Plats for cykelparkeringar

e Maojlighet att grava ned den férslagna kompressor-
byggnaden

e Nedgrévd avfallshantering for fartygen

e Avfallshantering fér den nya restaurangen i hamnkontoret

e Eventuellt 1dge for ny elndtstation

e Dagvattenhantering fran kajen

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2015-12-10 § 23, enligt
stadsbyggnadskontorets forslag att godkédnna redovisningen av
plansamradet och gav kontoret i uppdrag att uppratta slutligt
detaljplaneforslag.

Plangranskning

Planforslaget skickades ut for granskning mellan 8 maj och 5 juni
2019. Flertalet remissinstanser hade ingen erinran mot
planforslaget. Nagra var negativa mot planforslaget och
framforde synpunkter i sak, framfor allt vad géller riskhantering
och sdkerhetsavstand for drivmedelstation samt hantering av
oversvamningsrisk for samhéllsbetydande funktioner inom
planomradet. De flesta sakédgare och 6vriga boende framforde
synpunkter om placering pa évergangsstalle, snétippning,
placering pa atervinningsstation, tillkommande biltrafik,
hantering av risker, samt bevarande av siktlinjer. Sakdgare och
ovriga boende framforde dven 6nskemal om minskad byggritt,
samt hantering av avtal med drivmedelsstation.

Med anledning av de synpunkter som framférdes under
granskningen studerades féljande fragor vidare i det fortsatta
planarbetet:

e Mojliga markfororeningar.

e Riskfragor kopplat till drivmedelstation och
battankstation. Riskanalysen avseende drivmedelstation
och transport av farligt gods har reviderats.

e Placering av elndtstation.

e Dagvattenhantering. Dagvattenutredningen har justerats
for att visa ett forslag pa dagvattenhantering for
planomradet.

Riksintressen

Norr Mailarstrand &r en del av Stockholms innerstad med
Djurgérden, som dr av riksintresse for kulturmiljovarden enligt
miljobalken (3 kap. 6 §). Riksintressen ska skyddas mot atgdrder
som patagligt kan skada dess vérde. Vattenrummen och stadens
front mot vattenrummen &r utpekade som karaktdrsdrag inom
riksintresset, liksom Stockholms inlopp bade fran Saltsjon och
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Mialaren, stadens siluett och vyer fran viktiga utsiktspunkter,
blickfang och kontakten med vattnet. Inom riksintresset beskrivs
karaktdrsdraget stadens front mot vattenrummen enligt foljande:
”Stockholm har byggts i ett kuperat skdrgirdslandskap i motet
mellan Saltsjon och Mélaren. Vattnet dr en viktig del i
Stockholms historia och stadens front mot vattnet har alltid
utgjort en vasentlig fraga for alla tiders stadsbyggare.”

Strandskydd

Strandskyddet &r upphédvt inom planomradet. Nya regler for
strandskydd trddde i kraft den 1 juli 2009. Dérigenom intrader
strandskyddet automatiskt ndr ett tidigare planlagt omrade ersétts
med en ny detaljplan, enligt 7 kap 18g § miljobalken. Strand-
skyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsittningarna for
allemansrittslig tillgang till strandomraden samt bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Strand-
skyddet kan upphdvas om sarskilda skal foreligger, enligt 7 kap
18c § miljobalken.

Forutsattningar

Natur

Mark och vegetation

Planomradet utgors till storsta delen av en anlagd, utfylld kaj med
hardgjorda ytor, till storsta del smagatsten. I kajens Ostra del finns
ett antal nyplanterade piltrad.

Rekreation och friluftsliv

Kajomradet ingar som en del i det véalutnyttjade promenadstraket
utmed Norr Malarstrand och binder samman parkstraket fran
Ré&lambshovsparken med strandpromenaden till Ragnar Ostbergs
plan vid Stadshuset. Cykelbanan genom planomradet &r ocksa en
av stadens mer trafikerade cykelstrak.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden
Enligt jordartskartan (SGU, 2019) bestar planomradet och en stor
del av omgivande mark av fyllning.
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Hydrologiska férhallanden

Oversvamningsrisker
Kajen ligger pa en hojd av + 2,6 meter 6ver nollplanet. Darmed
bedoms det inte foreligga nagon risk for 6versvamning.

Vattenskyddsomrade
Planomradet ingar inte i skyddszon for vattenskyddsomrade.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet har avrinning mot Malaren-Riddarfjarden. Statusen i
Mialaren-Riddarfjarden har i VISS klassificerats till mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Enligt VISS &r
det miljokonsekvenstyperna miljogifter och 6vergddning som ger
utslag i statusklassningen. Detta da halterna av fosfor ar forhojda
i vattnet, koppar, bly, kadmium, TBT och antracen férhojda i
sediment och att PFOS samt PCB finns i férh6jda halter i fisk.

For att forbattra statusen i forekomsten har Stockholms stad inom
arbetet med det lokala atgdrdsprogrammet for Malaren-
Riddarfjarden berdknat att belastning fran dagvattnet i
ndaromradet behover minska med 100 kg fosfor, 11 kg bly och 31
kg koppar per ar. Till Mélaren-Riddarfjarden tillfors dock ocksa
stora mangder fran uppstromsliggande férekomster. Den arliga
inforseln av exempelvis fosfor till forekomsten ar ca 130 000 kg
per ar vilket indikerar att nairomradet star for liten del av
belastningen. Det kan dérfér vara svart att genom lokala atgarder
i naromradet till Méalaren-Riddarfjarden paverka statusen i
forekomsten. Trots det arbetar staden med att minska
belastningen fran dagvatten och braddvatten i férekomstens
direkta tillrinningsomrade. Malet med atgédrderna &r att mota de
framrdknade forbattringsbehoven.

Dagvatten

Dagyvatten och spillvatten fran drivmedelsstationens omrade vid
pumpar, centralpafyllning och biltvitt, &r kopplade via en
oljeavskiljare pa det allmanna spillvattennétet till reningsverk.
Dagyvattnet i 6vriga omradet forbehandlas inte pa nagot vis innan
det nar ut i Riddarfjarden. Dagvatten inom omradet leds ner i
brunnar tillhérande trafikkontoret. De ansluter i den dstra delen
till trafikverkets ledning som mynnar ut i Riddarfjarden. Runt
befintlig byggnad finns brunnar som ansluter till Stockholm
Vattens dagvattenledning, vilken ocksa mynnar ut i
Riddarfjérden.
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Stockholms stads dagvattenstrategi och atgéardsnivaer ska foljas.
En dagvattenstrategi antogs 2015, vars syfte ar att gora stadens
dagvattenhantering mer hallbar. Strategin fokuserar bland annat
pa vattenkvalitet och hur klimatforandringsrelaterade utmaningar
kan hanteras i en stadsmiljo som fortdtas. Stockholms stad antog
2016 riktlinjer for atgardsniva som ska tillampas vid ny- och
storre ombyggnation. Syftet ar att pa ett tydligt och lattbegripligt
satt konkretisera vilka dagvattenatgdrder som kravs for att bade
uppfylla lagkrav och malen i stadens dagvattenstrategi.

Befintlig bebyggelse

Omradet anvandes ursprungligen som lossningsplats for fartyg
lastade med sten. I planomradet finns en byggnad innehallande
drivmedelsstation och restaurang. Byggnaden inom Stuvaren 1
uppfordes som hamnskjul. Ar 1956 etablerades en bilverkstad,
som med tiden kom att inrymma en drivmedelstation, och pa
1980-talet gavs tillfalligt lov for en restaurang. Nuvarande
drivmedelsstation har tillfdlligt bygglov. Drivmedelstationen har
tillstand for hantering av brandfarlig vara t.o.m. ar 2022. Under
2014 fick restaurangverksamheten efter 6verprévning permanent
lov i enlighet med detaljplan som anger hamnandamal. Under
aren har en rad tillbyggnader for inlastning, férvaring,
sophantering och uteserveringar gjorts. De olika tillbyggnaderna
bidrar till att byggnaden upplevs som brokig och nagot tillfillig.
Fasaderna dr klddda med ett skivmaterial i en ljusgul kulér.
Drivmedelstationen &r en av fa kvarvarande i Stockholms
innerstad och tillhandahaller férutom bensin och diesel ocksa
etanol och laddning av elbilar samt biltvétt och uthyrning av sldp.

Vid kajens véstra del ligger Riddarfjardens marina, med
batforsaljning och smabatshamn. Inom planomradet finns ocksa
parkering och vid kajen fortojer fartyg. En yta reserverad for
snotippning finns i den véstra delen av kajplanet.

Landskapsbild/stadsbild

Planomradet ingar i den vidstrackta vyn 6ver Riddarfjarden sett
fran Soder Malarstrand. Vyn domineras av Kungsholmens
stenstad i en enhetlig skala och stockholmstypiska kul6rer samt
den rida av storvuxna trdd som kantar strandpromenaden.
Stenstadens front mot vattenrummet &r en tydlig och
karaktdristisk del av Stockholms stadsbild.
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Planomradets bebyggelse underordnas stenstadens bebyggelse, vilken dominerar
stadsbilden mot vattnet. Av planomradets bebyggelse ar sarskilt drivmedelstationens
skarmtak och skyltning framtradande (till vanster i bild).

Planomradet med sin stenklddda kajkant och hardgjorda 6ppna
yta skiljer sig fran resten av Kungsholmens front mot vattnet,
eftersom den inte har gronskan mot vattnet. Hér ar stenstadens
bebyggelse dominerande och kajens laga hamnbebyggelse i en
vaning ar underordnad. Den befintliga byggnaden ar nagot
brokig, med varierande material och flera tillbyggnader. P4 hall
ar drivmedelsstationens skdrmtak och kulo6rta skyltning det mest
synliga fran platsens bebyggelse.

Fran platsen finns uppskattade utblickar och vyer mot
Visterbron, Holger Bloms park och Sédermalms stadssilhuett.
Det finns en visuell koppling mellan Kungsholms torg och
vattenrummet.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Kulturmiljo

Norr Maélarstrand &r en del av Stockholms innerstad med
Djurgarden, som dr av riksintresse for kulturmiljovarden enligt
miljobalken (3 kap. 6 §). I utformningen av planforslaget ska
karaktarsdragen for riksintresse for kulturmiljovard beaktats. For
information om riksintresset for kulturmiljévard se vidare rubrik
Riksintressen.

Fornlamningar

Statens maritima museer har genomfort en arkeologisk utredning
av vattenomradet/sjobotten inom planomradet. Vid utredningen
besiktigades tva skeppsvrak/fartygslamningar (RAA-nr
Stockholm 890 och RAA-nr Stockholm 1043). For att en
fartygslamning ska definieras som en fornlamning enligt KLM
giller att den ska ha forlist fére 1850. Stockholm 890 bedémdes
vara en sa kallad Galeas fran 1800-talets andra hélft. Maritima
museet bedomer att vraket Stockholm 1043 sannolikt forlist fore
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ar 1850. Nar det géller statusen fér Stockholm 1043 har
Lansstyrelsen gjort en annan bedémning dn Statens maritima
museer. Lansstyrelsen bedomer att fartygslamningen troligen
forlistes efter 1850 och att det da inte &r en lagskyddad
fornlamning enligt 2 kap. 1 a § kulturmiljélagen (1988:950).
Lénsstyrelsen stéller da inte krav pa att man ska vidta sarskilda
atgarder for att bevara vraket och eventuella anldggningar i
anslutning till vraket &r inte heller tillstandspliktiga ur
fornlamningssynpunkt. Vraken bedéms ddremot vara av vérde for
kulturmiljén och att de allmédnna hdnsynsregler som anges i
kulturmiljolagens portalparagraf (1 kap. 1 §) ar tillampliga och
ska foljas vid genomfoérandet av planforslaget.

Kommersiell service
Inom planomradet finns en restaurang och en drivmedelstation
med butik.

Gator och trafik

Gatunat

In- och utfart till planomradet fran Norr Mélarstrand finns i den
vastra delen i Kungsholmstorgs férlangning, samt i den dstra
delen vid Kungsholms hamnplan. Mellan dessa l6per en gata
inom planomradet parallellt med Norr Malarstrand och forsorjer
parkeringsplatser och verksamheter pa kajen.

Biltrafik

Norr Malarstrand har en trafikméngd om cirka 1300 fordon/h i
hogtrafik. Den 6ppna kajplanen pa den véstra delen &r inte
avsedd for trafik, men avgransningen ar otydlig vilket gor att
omradet ofta tas i ansprak for parkering. Detta gor kajplanen
tidvis till en kaotisk och oattraktiv plats for vistelse trots laget.

Sjofart

I rapporten “Kajstrategi for Stockholms hamnar” (beslutad av KF
2015) konstateras att Stockholms hamnar framst ska nyttjas for
storre fartyg, eftersom det rader brist pa sadana kajplatser. Det
finns dock 6nskemal fran Stockholm stad om en innerstadsmarina
med gastplatser for besdkare och Stockholms Hamnar kommer
darfor i samarbete med andra forvaltare av kajer och strandlinjer
forsoka utveckla utbudet av gasthamnsplatser i saval Malaren
som i Saltsjon. Det konstateras att en lokalisering vid Norr
Malarstrand inte ndmnvart skulle stéra annan sjofart. Utover
gasthamn bor det vid kajen ocksa finnas mojlighet till
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evenemang, kommersiella stillaliggande fartyg, snotipp och en
bathallplats.

ST g

=

=== Kommersiela === Fritidsfartyg #1111 Evenemang msms Gasthamn msssm Skargardstrafik Bennlhg bat- Mo]ligbat- Snétipp
stillaliggande hallplats hallplats
fartyg

Kartbilaga ur rapporten "Kajstrategi for Stockholms hamnar” (2015). Bilden visar vilka
funktioner och verksamheter som bor finnas vid kajen pa Norr Malarstrand idag och
imorgon. Ungefarlig avgransning av planomradet markerad i rott.

Gang- och cykeltrafik

Tre overgangsstéllen 6ver Norr Mélarstrand leder till kajen. Vid
Kungsholmstorg, som &r en gata med tre gangbanor, finns endast
ett 6vergangsstdlle. Det &r placerat vid gatans véstra gangbana,
vilket gor att gaende pa den ostra trottoaren maste korsa tre
korbanor for att nd kajen. Overgéngstillet vid Garvar Lundins
grand landar vid langsidan av restaurangbyggnaden, darifran
leder en smal trottoar dsterut. Pa kajen finns markerade
gangbanor i ostlig-vastlig riktning, vilka &r en del i det
sammanhdngande promenadstraket léngs norr Malarstrand.
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Kajen har tva in- och utfarter. Omradet nds via tre évergangsstallen
over Norr Malarstrand. Norr om planomradet I6per ett
cykelpendlingsstrak.

Norr om planomradet gar en cykelbana langs Norr Malarstrand,
som korsar infarterna till kajen. Cykelbanan &r utpekad som
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cykelpendlingsstrak i Stockholms stads cykelplan och ska ges
hogsta prioritet nar det géller atgarder. Antal cyklister ar stort i
rusningstid pa morgnar och eftermiddagar. I hogtrafik (kl 8:00—
9:00) uppgar antalet cyklister som passerar omradet till ca 900.

Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats finns vid Kungsholmstorg och néarmaste
tunnelbanestation dr Radhuset, bada ca 300 meter fran omradet.
En tillfallig hallplats for pendelbatar har funnits langs kajen
sedan sommaren 2015 och i framtiden kan det bli aktuellt med en
mer permanent hallplats.

Tillganglighet
Planomradet ar plant och lattillgéanglig for cyklister och
fotgdngare.

Snotippning

Vintertid anvands den véstra delen av kajen for snétippning
vilket genererar tunga transporter i planomradet. Som mest under
maxtimme, det vill sdga nattetid, dr det cirka 50 lastbilar per
timme som tippar sno pa platsen. Enligt ett beslut daterat 2
november 2016 av Lansstyrelsen i Stockholms 1an har
Stockholms stad beviljats dispens, med stod av 15 kap. 338
Miljobalken, fran dumpningsforbudet géllande dumpning av sno
i Mélaren och Saltsjon pa fastigheterna Kungsholmen 2:8,
Norrmalm 3:42, S6dermalm 10:34 samt Ladugardsgardet 1:40.

Storningar och risker

Farligt gods

Enligt Lansstyrelsen ska mojliga risker studeras vid exploatering
narmare dn 150 meter fran en riskkélla. I denna detaljplan
definieras drivmedelstationen som en riskkaélla.
Rekommenderade riskavstand mellan vagar med transport av
farligt gods och sammanhallen bostadsbebyggelse &r 75 meter.
Mellan drivmedelstation och sammanhallen bostadsbebyggelse
rekommenderas ett avstand pa minst 50 meter. Avsteg kan goras
fran de rekommenderade avstanden om risknivan bedoms som
lag eller om man genom att tillampa sékerhetshojande atgarder
kan sanka risknivan.

Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) sédger att
byggnader och andra anldggningar dar brandfarliga eller
explosiva varor hanteras ska vara inrdttade sa att de ar
betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och forlagda pa
sadant avstand fran omgivningen som behévs med hansyn till
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hanteringen. Den som bedriver verksamhet ska se till att det finns
tillfredsstédllande utredning av riskerna for brand eller explosion.
Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) ska uppfyllas.
For detta finns foreskrifter och allmédnna rad som ska uppfyllas
vid hantering av brandfarliga varor. Har finns redovisat minsta
avstand mellan olika verksamhetsdelar inom drivmedels-
stationen och omgivande bebyggelse. Avstandet kan minskas om
sakerheten kan uppnds pa annat sétt.

Vid drivmedelstationen hanteras drivmedel i form av bensin,
etanol och diesel (farligt gods klass 3) och forvaras i en cistern
under mark. Inom stationsomradet finns fyra méatarskap (pumpar)
under skdarmtak. Verksamheten omfattar &ven hantering av
spolarvitska och gasol samt andra brandfarliga varor i mindre
madngder. Leveranser av drivmedel sker med tankbil utan sldp
fran depan via Essingeleden och Norr Malarstrand till stationen.
Leveranser sker i princip dagligen, och maste enligt tillstand for
brandfarlig vara ske pa morgonen mellan 6:00 och 7:00.
Drivmedelstationens centralpafyllning ar idag placerad sa att
tankbilen maste kora pa promenadstraket utmed kajen soder om
byggnaden.

Markféroreningar

Enligt lansstyrelsens inventering av potentiellt fororenade
omraden (EBH) aterfinns ett objekt av typen ej klassat inom
planomradet. Ingen ytterligare information om objektets
verksambhet eller bransch har hittats. Ett historiskt flygfoto fran
aren 1955-1967 indikerar att liknande markanvéandning rader idag
som under 50- och 60-talet.

Utifran den information som erhallits kring nuvarande samt
tidigare verksamheter som bedrivits inom omradet foreligger det
lag risk for eventuella fororeningar inom omradet. Men eftersom
att lansstyrelsens inventering av potentiellt férorenade omraden
(EBH) pekat ut ett objekt inom planomradet som ej riskklassad
foreligger dnda en risk for forekomst av féroreningar inom
omradet.

Om fororeningar i mark uppticks ska stadens miljoférvaltning
underréttas. Vid eventuell efterbehandling/aterstallandeatgarder
ska en anmdlan enligt 28 § forordningen miljofarlig verksamhet
och hélsoskydd sdndas in till miljéférvaltningen i god tid innan
planerad atgérd.
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Planforslag

Ny bebyggelse

Overgripande

Detaljplanens syfte &r att bekrdfta nuvarande verksamheter samt
att forbattra allménhetens tillgang till kajen. Fler aktiviteter och
malpunkter ska tillkomma utmed kajpromenaden. Samtidigt ska
kajen kunna anvandas for angéring av storre batar och fartyg.
Tillgdngligheten till det populédra promenadstraket pa kajen
sdkerstdlls genom att den planldggs som allmén platsmark. For att
starka kopplingarna mellan Kungsholmstorg och kajen foreslas
en ny gangforbindelse fran Kungsholmstorgs centrala promenad
ner till kajen.

Befintliga verksamheter ges planstdd och méjlighet att utvecklas.
Den befintliga byggnaden ska rustas upp och ges en mer
sammanhallen form och attraktivare gestaltning. Utéver detta ges
smabdatshamnen mojlighet att utvidgas sa att en gdasthamn kan
anldggas. For smabatshamnen behover en byggnad for ett
hamnkontor byggas pa kajen. Byggnaden foreslas ocksa inrymma
en restaurang. Gasthamnen och restaurangen ska bli ett tillskott
for allmédnheten och en ny métesplats langs strandpromenaden
vid Norr Maélarstrand.
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Situationsplan 6ver planomradet. (Bild: Tengbom)

Hamnen och kajen

Riddarfjarden ska fortsétta vara en tillgang for alla stockholmare
och ett allmantillgéngligt, vattenndra promenadstrak med tillskott
av motesplatser. Kajen ska erbjuda ett promenadstrak som &r
tryggt, tillgdngligt och dér allmdnheten kdnner sig vilkommen.
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De allménna platserna utgor tillsammans med restauranger och
serveringar intill vattnet viktiga métespunkter med utsiktsplatser
for stockholmare, besokare och turister.

Kajens markhojd avses inte byggas om eller férandras enligt
forslaget. Omradet vid kajen avses framst nyttjas for storre
fartyg, eftersom det rader brist pa kajplatser for sadana fartyg.
Detaljplanen medger angorings- och tillaggsmojlighet for batar
och fartyg, dven turbatar och reguljartrafik. All angorings-
anordning samt angoringstrafik till fartyg och ponton inom
kajomrade ska ske underordnat till en sdker gang- och cykeltrafik
pa kajen. Permanent fortojning medges for fartyg med publik
verksamhet vid kajens ostra del dar fartygen inte kommer i
konflikt med drivmedelstationen, snétipp eller siktlinjer fran
Kungsholms torg. Med publik verksamhet avses verksamheter
som allméanheten har tilltrdde till, och som kan ge rekreativa
kvaliteter och attraktioner, som exempelvis restaurang, café,
utstédllningslokal och museum. Huruvida ett fartyg &dr lampligt att
fortdja permanent vid kajen med hénsyn till storlek och utseende
provas i bygglov.

Stockholms Hamnar som forvaltar kajen har till uppgift att
disponera kajplatserna, underhalla kajerna samt tillhandahalla
service som el, farskvatten och avfallshantering till fartygen.

Drivmedelsstationen och restaurangbyggnaden

Byggnaden med drivimedelstation och restaurang ska rustas upp
och ges en enhetlig fasadutformning. En mojlighet ges ocksa att
bygga ut byggnaden &t soder, i liv med restaurangens befintliga
utbyggnad. Syftet med utbyggnaden dr att sdkerstdlla
verksamheternas fortlevnad och att ge mojlighet att 16sa
inlastning, sophantering och férvaring inne i byggnaden.
Restaurangens befintliga utbyggnad mot norr och den pabyggda
verandan mot vattnet, vilka bada har en mer eller mindre tillfallig
karaktdr, ska rivas sa att byggnaden far en samlad och enhetlig
volym. En uteservering foreslds vid byggnadens ostra gavel.

Entré till drivmedelstationens butik foreslas i byggnadens
sydvastra horn. I stationsomradets nordvastra horn mojliggors en
fristaende kompressorbyggnad for biogashantering. Leverans av
fordonsgas kommer att ske via markférlagd ledning in i
kompressorbyggnaden. Kompressorbyggnaden ska grdvas ned
med omkring 1,0 meter. Det gor att byggnaden endast blir 1,5
meter ovan mark och stor utblickar mot kajen i mindre
utstrackning. Lage for centralpafyllning av drivmedel planeras att
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flyttas till stationsomradets sydvéastra horn, dar plats finns for
uppstéllning av tankbil, utan att framkomligheten for 6vrig trafik
paverkas.

Vid kajen ges mojlighet for en battankstation pa ponton, som ska
kunna tillhandahalla bland annat fordonsgas (biogas). For den
planerade battankstationen kommer det kravas ytterligare ungefar
en transport per vecka under sommarmanaderna med drivmedel.
Det dr viktigt att battankstationen konstrueras pa ett sadant vis att
angransande snétippningsomradet kan fortga pa platsen och att
battankstationen inte skadas av snon.
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Situationsplan 6ver drivmedelstationen och restaurangbyggnaden.
Bilden visar foreslagna utbyggnader pa byggnaden. (Bild: Tengbom)

Hamnkontor och restaurang

Pa kajen intill smabatshamnen mojliggors en byggnad for
restaurang, hamnkontor samt service i form av toalett, dusch och
avfallshantering for gastbatar. Restaurangen kan utgéra en
malpunkt vid promenadstraket och utgora entrén till Holger
Bloms park. Oster om huset samt p& den foreslagna pontonen i
vaster finns mojlighet till uteservering. Byggnaden utgor en
hornsten i kajen och bidrar till att géra kajens vastra hdrna mer
publik. Byggnaden ska vara indragen fran kajkanten, med samma
avstand som den befintliga byggnaden pa den 6stra delen av
kajen, for att inte forsamra framkomligheten eller utsikt for
gaende. Dorrar far inte 6ppnas ut over gangbanor.
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Situationsplan 6ver den forslagna smébatshamnen och gasthamnen,
samt tillhérande hamnkontor och restaurang. (Bild: Tengbom)

Park och vattenomraden

Smabatshamn och gasthamn

Stockholm préglas an idag av det skargardslandskap i vilket
staden grundades. Stadens 6ppna vattenrum och de manga
utblickarna ér ett vardefullt bidrag till upplevelsen av Stockholm
som en hamnstad vid Ostersjén och fyller ett stort rekreativt och
estetiskt vdarde. Detta ska varnas och utvecklas.

Gasthamnen ska vara ett tillskott till promenadstraket langst Norr
Malarstrand och far inte bidra till att platsen upplevs som privat
eller otillgdnglig.

Pontoner

For smabatshamnen mojliggors ytterligare en ponton, soder om
befintlig ponton (bendmnd som “bef marina” pa situations-
planen). Den ska vinklas vasterut med 45 grader fran kajen for att
inte hindra framkomligheten for fartyg vid kajen. At véster tillats
pontonerna breda ut sig som hogst ungefar 150 meter fran
kajkant, for att inte skymma utsikten dver vattenrummet fran
Norr Malarstrands promenadstrak. Batar far enbart placeras pa
insidan av pontonen for gdsthamnen. Smabatshamnen uppskattas
ge plats at ungefar 80 batar, vilket dr ungefér en férdubbling av
befintlig situation. Antal batar som kan fort6jas vid pontonerna
beror pa hur stora batarna ar och vilken foért6jningsatt anvands.
Fortdjningsalternativen &r bojsystem eller Y-bom.

Den sodra pontonen, som leder till utsiktsplatsen, ska ocksa vara
tillganglig for allmédnheten och nas via trappa och ramp fran



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-06-01, Dnr 2011-17670

-
@

Stockholms Samradshandling

stad

Dnr 2011-17670
Sida 22 (52)

kajen. Den ska ha sittplatser och plats for vistelse i ett ldge som
ger god utsikt 6ver Riddarfjarden.

Den nya bryggan som foéreslas invid Holger Bloms park och
vaster om det nya hamnkontoret och restaurangen, ska vara
allmént tillganglig. Halften av bryggans yta far nyttjas for
uteservering, men hela ytan ska fortfarande vara allméant
tillgdnglig.
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Situationsplanen visar den utvidgade smabatshamnen och pontoner utmed kajen. (Bild:
Tengbom)

Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciper fér hamnen och kajen
Foljande gestaltningsprinciper ska vara viagledande i
utformningen av hamnen och kajen:

e Bebyggelse ska anldggas med sarskild hansyn och
arkitektonisk kvalitet som forstarker det offentliga
rummet och allménhetens tillgdng till hamnen och kajen.

e Kajomradet ska skapa en attraktiv vattenndra stadsmiljo.

e Bebyggelsen pa kajen ska vara sammanhallen och vl
inordnad i platsens befintliga bebyggelse och befintlig
bebyggelse langs Norr Malarstrand.

e Mobleringen i denna marina milj6 ska prédglas av stensatta
kajer och granitskoning mot vattnet. Materialet bor vara i
robusta material som tdl slitage och som passar till den
marina karaktdren sd som omalat trd och granit.

e Platsen mobleras med olika typer av sittmdbler.

e Tekniska installationer, avfall- och inlastnings-
anordningar ska integreras i moblemanget, byggnads-
volymer eller under mark.

e Gatumiljon och kajen ska upplevas vélordnad och som en
sammanhédngande 6ppenhet.
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Drivmedelstationen och restaurangbyggnaden
Nedanstaende gestaltningsprinciper ska vara véagledande i
utformningen av drivmedelsstationen och restaurangbyggnaden:

Léanken mellan de tva, tidigare separata, huskropparna for
drivmedelsstationen och restaurangbyggnaden ska vara
markerad genom att huslivet dras in nagot.

Byggnaderna ska ges en samlad och enhetlig volym.
Byggnadens ursprung och karaktér av funkis ska vara
vagledande i gestaltningen.

Tillagg till den befintliga byggnaden ska vara smackra
och rena, och halla hog detaljeringsgrad.

Fasader ska utforas i ljus puts i varma toner. Drivmedels-
stationens fasad far alternativt utféras i ljusa granitplattor
eller med annan 16sning och andra material av likvardig
kvalitet och karaktdr.

Utbyggnader och glaspartier ska vara stalinfattade.

Tak ska ges en konsekvent utformning i farg och material
for att ge ett mer enhetligt taklandskap, och skapa ett mer
sammanhédngande och harmoniskt utformat taklandskap.
Takinstallationer ska integreras sa langt som majligt for
att minska paverkan pa helheten och taklandskapet.

Tak far utformas for att kunna anvéandas for rening och
fordrojning av dagvatten, men inte for uteservering,
evenemangsytor eller andra aktiviteter.
Kompressorbyggnadens fasader ska ha samma kul6r och
material som huvudbyggnaden.

Material ska véljas utifran:

Hog kvalitet som ger platsen en tilltalande och god
gestaltning som Overensstimmer med omgivande
bebyggelse.

Platsens roll som en entré fran vattnet till staden.

Platsens vattenndraldge i en marin miljé samt allmén kaj.
Material ska vara slitstarka och robusta med héansyn till
platsens funktion som drivmedelsstation.

Materialmassigt ska byggnaden knyta an till den palett av
material som redan finns i de tidstypiska funktionalistiska
byggnaderna pa andra sidan av Norr Malarstrand.

Bilden visar byggnadens fasad mot sdder. Mot norr ska den befintliga putsade murvéggen
bevaras. Lanken mellan de tvd anvandningarna i huset ska markeras genom att fasaden dras in
fran husliv och klas i ett avvikande fasadmaterial. (Bild: Tengbom)
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Bilden visar byggnadens fasad mot norr. Den befintliga putsade murvaggen bevaras mot norr.

(Bild: Tengbom)

Perspektivbild sedd fran nordvast. Bilden visar den putsade murvaggen i en ljus kulér som avses
att bevaras. Resten av byggnaden for drivmedelsstationen ska klas i ett enhetligt ljust material.

(Bild: Tengbom)

Perspektivbild sedd fran dster. Bilden visar den tilltankta
uteserveringen pa den befintliga byggnadens 6stra sida och en
bathallplats pa befintlig ponton pa byggnadens sodra sida. Alla
installationer p& taket ska malas i samma morka kulor for att skapa ett
mer enhetligt taklandskap. (Bild: Tengbom)
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Smabatshamn, gasthamn och ponton
Gestaltningsprinciper ska vara védgledande i utformningen av
pontoner och val av fértdjningssystem:

e Batar far enbart placeras pa insidan av pontoner vid
gasthamn (se situationsplan nedanfér) for att minska
skymd utsikt mot soder.

e Vattenspegel och utblickar mot vattnet ska respekteras av
fartyg och publika verksambheter i vattnet.

e Vattenspegeln ska inte byggas bort. Den generella regeln
ar att desto storre en stillaliggande verksamhet &r desto
mer fritt vatten bor den omges av. En samling mindre
fartyg eller batar kan saledes ligga relativt tdtt, medan
stora fartyg eller batar som skymmer utsikten patagligt
och skymmer stora delar av vattenspegeln behover ett
storre avstand mellan varandra.

e Aven om utformningen av varaktig sjotrafik och
byggnader pa vattnet inte behover diskret inordna sig i
stenstaden sa som byggnader och anldggningar pa kajen,
bor enskilda verksamheter ha en val sammanhallen
utformning.

e Byggnadsdelar pa pontoner ska underordna sig kaj och
allmént tillgangliga pontoner far inte stangslas in.
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Situationsplan 6ver smabatshamnen. Batar far endast placeras pa
insidan av pontonen for gadsthamnen. (Bild: Tengbom)
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Hamnkontor och restaurang
Gestaltningsprinciper ska vara védgledande i utformningen av
byggnaden med hamnkontor och restaurang:

Byggnaden ska utforas i tva volymer, varav den ena
underordnar sig den andre.

Barande konstruktionsdelar av den storre volymen ska
mojliggora en léttare konstruktion i 6vrigt, t.ex. kan den
storre volymen hallas samman av fyra pelare for att i
ovrigt utgora en lattare glasstruktur.

Gestaltningen av byggnadens volymer ska vara
representativa respektives funktion och tillgéanglighet for
allménheten, dvs. publik del ska vara genomsiktligt
utifran, t.ex. uppglasad fasad, medan tekniska rum ska
vara av opakt material.

Publika entréer ska finnas i alla vaderstreck. Byggnaden
ska inte vanda en baksida at nagot hall.

Byggnaden ska underordna sig gangstrak och publika
platser.

Byggnaden ska forhalla sig till Norr Malarstrands
kulturmiljo.

Byggnaden ska ha en tydlig karaktdr av paviljong och
signalera en latthet.

Smadckra och rena former ska utgora byggnaden och halla
hog detaljeringsgrad.

Fasader ska utforas i ljusa toner och far utféras i marmor
och trd eller i annat material av likvardig kvalitet och
karaktar. Glaspartier ska vara stalinfattade eller i massivt
tra.

Skarmtak far uppféras med en fri hojd om minst 4,5
meter.

Tak ska ges en konsekvent utformning i farg och material
for att ge ett mer enhetligt taklandskap och skapa ett mer
sammanhdngande och harmoniskt utformat taklandskap.
Tak far utformas for att kunna anvéandas for rening och
fordrojning av dagvatten, men inte for uteservering,
evenemangsytor eller andra aktiviteter.

Material ska véljas utifran:

Hog kvalitet som ger platsen en tilltalande och god
gestaltning som 6verensstimmer med omgivande
bebyggelse.
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e Platsens roll som en entré fran vattnet till staden och som
en entré till strandpromenaden fran Holger Bloms plats
och Kungsholmstorg.

e Platsens vattenndraldge i en marin miljo samt allmén kaj.

e Materialmdssigt ska byggnaden knyta an till den palett av
material som redan finns i de tidstypiska funktionalistiska
byggnaderna pa andra sidan av Norr Malarstrand.

Perspektivbild sedd fran oster. Bilden visar den féreslagna byggnaden avsedd for ett
mindre hamnkontor och restaurang. Byggnaden ska vara indragen fran kajkanten sa att
den inte forsamrar for utsikten eller framkomligheten pa kajen. Bilden visar hur den storre
volymen kan utféras med en tydlig barande konstruktion och i évrigt en lattare glaskon-
struktion, samt hur gestaltningen av fasadmaterial kan visa volymernas offentlighet och
funktion. (Bild: Andreas Martin-Lof Arkitekter)

S = Smm—

Perspektivbild fran soder. Bilden visar upplevelsen av den nya byggnaden fran vattnet
som en lattare glasbyggnad med en tydlig barande konstruktion. (Bild: Andreas Martin-Lof
Arkitekter)
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Perspektivbild sedd fran oster. Bilden visar foreslagna material for byggnaden som utgor
hamnkontor och restaurang. Pelarna och takfoten i ljus marmor, taket i dovt gragron plat,
glaspartier i smackra smidda profiler kladda i blankpolerad plat. Den bakre tatare volymen ar
tankt att klas i tunna traribbor som for tankarna till funkistidens paviljongbyggnader. (Bild:
Andreas Martin-Lof Arkitekter)

Gator och trafik

Biltrafik

Inga storre forandringar gors i trafiklésningen. Fordonstrafik ar
inte tillatet inom kajomradet, undantaget snér6jnings- och
rdddningsfordon samt nédvéndiga transporter till fartyg som
angor kajen. Verksamheterna pa kajen angors fran gatan inom
planomradet. For att forhindra biltrafik foreslas en tydlig
avgransning mellan kérbanor och kajplan.

Den bilfria gransen foreslas utgoras av laga betongsuggor klddda
i exempelvis sten och trd som placeras langs gangstraket. Laget
for centralpafyllning for drivmedelsstationen flyttas for att
pafyllningsfordon inte ska kora ldangs med kajen. Den nya
placeringen pa centralpafyllningen planeras ligga véster om
parkeringsplatserna vid drivmedelsstationen.

Inom kajomradet &r det inte tillatet att parkera, forutom pa
anvisad plats 6ster om den befintliga restaurangbyggnaden.

Gang- och cykeltrafik
For att forbattra tillgangligheten till kajen for gaende foreslas ett
nytt 6vergangsstélle 6ver Norr Malarstrand, utdver de befintliga.
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Overgangsstillet foreslas frén Kungsholmstorgs grona
promenadstrak i mitten av gaturummet ner till kajen.
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In- och utfart Nytt dver- Cykelbana
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Situationsplan for korsningen Kungsholmstorg/Norr Malarstrand. Bilden
visar det foreslagna 6vergangsstallet som leds till befintligt gangstrak
pa kajen. Cykelbanan och 6vergangsstallet foreslas fa en markbelag-
gning i en avvikande kulér. (Bild: Tengbom/Landskapslaget)

Det nya 6vergangsstéllet och gangbanan foreslas i ett avvikande
material och kuldr, for att andra trafikanter ska uppmarksamma
gangstraket. Den korsande cykelbanan foreslas fa en belaggning
av exempelvis rodfargad asfalt. I 6vrigt foreslas liksom idag,
smagatsten som markmaterial pa platsen. En flytt av befintliga
overgangsstallet fran korsningen vid Garvar Lundins grand till
korsningen mot Jakob Westinsgatan foreslas pa sikt. Ett
overgangsstélle vid Jakob Westinsgatan skulle kunna ge
forutsattningar for battre och tydligare gangstrak genom omradet,
framforallt i nord-sydlig riktning. Samtidigt kan en
ombyggnation av lastplatsen vid befintlig restaurang skapa en
béttre situation for gdende vid 6vergangsstallet pa befintligt lage.
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Perspektivbild sedd fran sdder. Bilden visar det foreslagna évergangsstallet fran Kungs-
holmstorg till kajen. (Bild: Tengbom)

nytt 6vergangsstille

bef. 6vergangsstille
som ersatts

En flytt av befintliga 6vergangsstallet fran korsningen vid Garvar Lundins grand till
korsningen mot Jakob Westinsgatan foreslas pa sikt.

Kollektivtrafik

Kajen dr ett strategiskt hallplatsldge for framtida utbyggd
kollektivtrafik pa vatten. En bathallplats kommer att kunna vara
flyttbar for att placeras pa lamplig del av kajen. En lamplig
placering med hénsyn till gangstrak och orienterbarhet ar direkt
soder om infarten till omradet, i Kungsholms torgs forlangning.

Tillganglighet

Planomradet ar flackt, vilket underlattar for tillgangligheten till
byggnadernas entréer. Stockholms stads riktlinjer for
tillgdnglighet En stad for alla, ska foljas. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska i forsta hand anordnas inom 10 meter fran
entréer, men i de fall det strider mot malet om en bilfri kaj ska
dessa anordnas inom 25 meter och i enlighet med BBR.
Parkeringsplats for personer med funktionsvariation foreslas
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placeras inom 25 meter norr om den nya restaurangens entré
enligt framtagen trafikutredning. Pontoner ska goras tillgdangliga
for alla, genom ramper med en storsta lutning pa 1:20.

Snétippning

For att mojliggora for en ny byggnad pa kajens véstra del
behover snotippningsomradets omrade minska, jamfort med idag.
En analys har gjorts och ligger till grund for ett nytt forslag till
avgransning av ett mindre omrade. Det nya omradet for
snotippning dras in 20 meter fran kajens vastra kortsida for att
mojliggora for en ny byggnad. Idag stélls en bemannad byggbod
upp inom omradet. Om det nya hamnkontoret kan anvdndas av
personal for snotippningen, kan omradet anvandas mer effektivt
for snotippning. Mojlighet finns ocksa att genom digitala
hjdlpmedel slippa ha en bemanning vid tippningsplatsen. Med ett
mer effektivt nyttjande inom omradet, kan snotippning ske med
samma kapacitet som idag med ett minskat omrade for
snotippningsverksamhet.

Det ar viktigt att battankstationen pa ponton ska konstrueras pa
ett sddant vis att snotippningsomradet kan fortgd pa platsen.
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Bilden visar dagens utbredning av ytan for snétippning med streckad
bla linje. Det blafargade faltet inom det streckade omradet visar
snotippningsomradets minskade utbredning.

Teknisk forsdrjning

Vattenforsorjning, spillvatten

Bebyggelse ska kopplas pa det befintliga ledningsnétet for vatten
och avlopp. Spillvatten fran restauranger ska ledas genom en
fettavskiljare innan det avleds till det allmédnna spillvattenndtet.

EllTele

Bebyggelse ska kopplas pa det befintliga ledningsnétet for el, tele
och fjarrvarme i naromradet. Den befintliga nétstationen
bekréftas inte i detaljplanen, men den far std kvar. Detaljplanen
mojliggor att en elndtstation far inhysas inom den befintliga
restaurangbyggnaden. Utformning och placering bor ske i samrad
mellan Ellevio och berodrda parter. Elndtstationen ska placeras i
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del av byggnad som ligger avsides fran stadigvarande
arbetsplatser och utformas sa att gédllande riktvéarden for
elektromagnetiska falt uppnas. Kontrollmatning sker innan
inflytt. Placeringen kontrolleras vid bygglov.

Dagvatten

En dagvattenutredning (Damningsverket 2020-06-12) har tagits
fram for omradet. I dagvattenutredningen ges ett forslag (forslag
1A) pa fordrojnings- och reningsmetoder. Forslaget innefattar
regntradgardar vid korsningen Norrmalarstrand och
Kungsholmstorgsgatan samt underjordiska magasin med
sedimenteringsfunktion i 6vriga delar av kajomradet.

Forslaget uppfyller Stockholms stads atgardsniva pa 20 mm
fordrojning och rening av dagvattnet fran hardgjorda ytor inom
hela utredningsomradet, forutom drivmedelsstationen som leder
sitt dagvatten till det kombinerade avloppsndtet via en sérskild
oljeavskiljare. Vid full implementering av atgdrdsnivan utifran
dessa forutsattningar blir det totala férdréjningsbehovet ca 200
m?. Fléden har beriknats for befintlig och framtida situation.
Totalt minskar det dimensionerande flddet vid ett klimatjusterat
10-arsregn fran ca 300 I/s till ca 200 1/s med foreslagen 16sning.
En klimatfaktor pa +25% har anvénts. Féroreningarna minskar,
bade i halt och médngd, med foreslagna metoder. Detta innebar att
det inte foreligger risk for att detaljplanen kan forsamra befintlig
status MKN, eller att planen dventyrar mojligheten att uppna en
béttre status MKN i framtiden. Vid extremfloden finns det i
dagsldget sekundéra rinnvagar som d@ven kommer fungera pa
samma sdtt i framtiden.

Underjordiska
magasin

Forslag 1A for dagvattenhantering. Foreslagna I6sningar bestar av svarta linjer. Befintliga
ledningar &r fargade linjer (DAmningsverket 2020).

Inga befintliga dagvattenledningar inom omradet bedéms behova
laggas om eftersom framtida floden uppskattas minska med
foreslagna atgarderna. Forslaget ar utformat for att ta till vara pa
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befintligt dagvattennit i s stor man som mojligt. Eftersom
ledningarna ligger relativt djupt (mellan ca -0.2 till +0.5) bor
anslutning till dessa inte medféra problem. Vid detaljprojektering
behover dock befintliga VA-ledningar maétas in for att ge en
sdkrare bild av forutsattningarna.

Verksamhetsut6vare ansvarar for att dagvatten fran
drivmedelsstationen hanteras pa ett godkant stt.
Ombhandertagandet av dagvatten fran stationsomradet ska
samradas med tillsynsmyndigheten. Vid drivmedelstationen finns
idag en godkénd 16sning for dagvattenhanteringen. Allt dagvatten
inom stationens omrade &r via en oljeavskiljare kopplad till det
kommunala spillvattenndtet. For dagvatten fran
drivmedelsstationen rekommenderas ocksa en anordning som
mojliggor stangning for dagvatten vid eventuella olyckor och
utslapp.

Avfallshantering

Saval restaurangens som drivmedelstationens avfallshantering
ska ordnas inne i byggnaden, med hdmtning i norr. I den nya
byggnaden vid smabatshamnen ska det finnas utrymme for
avfallshantering for bade restaurangen och smabatshamnen.
Eftersom inga bilar tillats kora pa kajen, foreslas tomning av
avfallskarlen ske pa parkeringsplatsen ca 20 meter norr om den
nya byggnaden i den véstra delen av kajen. Intill smabatshamnen
ska det finnas mojlighet till latrintdmning.

Karl for hushallens kallsortering, pappersinsamling samt
behallare for miljofarligt avfall, foreslas att samlas i plan-
omradets ostra del. Hér finns redan idag ett antal behéllare for
kallsortering. Forslaget innebér att cirka fyra parkeringsplatser
behover tas i ansprak for detta andamal.

Avfallsanordningar, till exempel sophus, ska integreras i
byggnadsvolymer eller under mark.

Réaddningstjanst

Planomradet ar beldget sa att framkomsttiden for
rdddningstjdnsten understiger 10 minuter. Samtliga byggnader ar
tillgéangliga for raddningsfordon och omradet nas via tva infarter.
Omradet narmast kajkanten &r avstangt for all biltrafik utom
rdddningstjénstens fordon.
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Konsekvenser

Undersdkning om betydande miljopaverkan
Miljoforvaltningen bedomer att genomférandet av detaljplanen
inte kan anta innebédra betydande miljopaverkan som avses i 5
kap PBL och 6 kap MB.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas i PBL (2010) 4 kap 348§ eller MB 6 kap 118§ att en
miljobedémning behover goras.

I detaljplaneringen har undersokningar gjorts for att utreda bland
annat transporter av farligt gods, markféroreningar och
dagvattenhantering. Losningar for transport, markféroreningar
och dagvatten redovisas i planbeskrivningen. Planforslaget
overensstammer med gillande 6versiktsplan. Planforslaget
bed6ms inte strida mot nagra andra kommunala eller nationella
riktlinjer, lagar eller férordningar. Planforslaget beror inte
omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedéms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller méanniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats
under planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.

Hamnar for fritidsbatar pekas ut som en verksamhet som kan
innebéra betydande miljopaverkan enligt forordning (1998:905)
om miljokonsekvensbeskrivningar. Definitionen av huruvida den
ska betraktas som betydande miljopaverkan eller ej dr dock inte
helt tydlig. Foreslagen utokning av smabatshamn bedéms dock
inte innebdra betydande miljopaverkan. Bedomningen gors
utifran att utbredningen &r relativt begransad, jamfort med
befintlig smabatshamn.

Miljokvalitetsnormer for vatten

I genomforandet av planen kommer krav att stéllas pa att rening
av dagvatten sker i enlighet med stadens atgdrdsniva. De
dagvattenatgarder som foreslas i framtagen dagvattenutredning
berdknas minska, i linje med stadens atgérdsniva,
fosforbelastning och de metaller som idag medfor att Mélaren-
Riddarfjérden inte nar god vattenstatus. Detta kommer vid
genomforande att innebéra att belastningen till Mélaren-
Riddarfjarden minskar fér samtliga dagvattenrelaterade
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fororeningar och mojligheten att uppna MKN forbattras. Dock
kan inte exploateringen av Stuvaren 1 ensamt mota
forbattringsbehovet for Mélaren-Riddarfjarden. Det lokala
atgardsprogrammet for Malaren-Riddarfjarden ar en viktig del for
att atgiarda belastningen fran befintlig bebyggelse samt dar
mojligt atgarda belastning fran tidigare verksamheter och utslapp.

Landskapsbild/stadsbild

Planforslaget har utformats med hénsyn till vardefulla utblickar
och vyer fran kajen mot vattnet samt kontakten med vattnet.
Dagens situation kommer att férandras men vardena bestar. Vyer
mot Vasterbron och Holger Bloms park kommer fortfarande
finnas kvar. Forslaget bedoms ocksa tillféra nya utsiktspunkter
och nya sétt att uppleva vattenrummet fran allmant tillgangliga
pontoner. Forslaget skapar nya malpunkter ldngs kajen som gor
att fler kan ta del av platsens utblickar och vyer under hela aret.
Detaljplanen reglerar att byggnadsdelar pa ponton ska
underordna sig kajen.

Jamfort med dagens situation bedomer stadsbyggnadskontoret att
planférslaget innebér att stadsbilden forbattras. Byggnadernas
foreslagna gestaltning, karaktar och material tar avstamp i saval
marina miljoer som andra tilldgg pa Stockholms kajer.
Byggnaderna underordnar sig platsens forutséttningar, de
befintliga byggnaderna och vattenrummet. Kajens bebyggelse
blir mer enhetlig jamfort med idag. Pa sa sétt blir stadens front
mot vattnet mer sammanhallen.

Riksintresse for kulturmiljovard

I utformningen av planforslaget har karaktarsdragen for riks-
intresse for kulturmiljovard beaktats. Planforslaget tar hansyn till
att platsen ar del av stadens front mot vattenrummet, till stadens
siluett och vyer fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och
kontakten med vattnet. Gestaltningsprinciper fér hamnen, kajen,
pontoner och byggnader ska vara vidgledande i utformningen av
platsen. Gestaltningsprinciperna foresprakar enhetlighet i volym,
material och kulorer. Materialval ska géras med hénsyn till
omgivande bebyggelse, till platsens marinmilj6 och kajens
offentlighet. I 6verlag innebér planforslaget endast en liten
forandring jamfort med befintlig situation. Forslaget bedoms inte
skada riksintresset for kulturmiljovarden.
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Fornlamningar

Skeppsvrak/fartygslamningarna (RA A-nr Stockholm 890 och
RAA-nr Stockholm 1043) bedéms av Lansstyrelsen inte vara
fornlamning enligt Kulturmiljolagen (KML). Vraken beddms
dock vara av virde foér kulturmiljon och att de allmédnna
hansynsregler som anges i kulturmiljélagens portalparagraf (1
kap. 1 §) ar tillampliga och bor beaktas vid det fortsatta
planarbetet. Pontoner inom planomradet ska placeras och
forankras pa sa satt att skeppsvraken inte skadas. For exakt lage
pa vraken héanvisas till Fornsok och framtagen arkeologisk
rapport (Sjohistoriska museet, 2017).

Fornldamningar skyddas enligt 2 kap Kulturmiljélagen
tillsammans med ett tillhérande fornlamningsomrade. Ingrepp
som beror fornldmning far inte ske utan tillstand fran
Lénsstyrelsen. Om fornlamningar skulle patraffas i samband med
markarbetena ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § i
Kulturmilj6lagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
underréttas.

Stoérningar och risker

Buller
Planférslaget bedoms inte innebdra bullerstérningar for
omgivande bostdder.

Miljofarlig verksamhet

Drivmedelstationen utgor en sa kallad miljofarlig verksamhet, C-
anldggning. En drivmedelsstation innebér sa kallad miljofarlig
verksamhet och ska déarfér anmélas till stadens tillsynsmyndighet
enligt 9 kap. miljobalken. Anmdlan sker av den som ansvarar for
verksamheten.

Fororeningar i mark

En 6versiktlig miljoteknisk markundersékning (NIRAS, 2020-
08-27 och 2021-04-26) har tagits fram for planomradet for att
undersoka om det finns féroreningar inom omradet och om det
finns behov att utféra sanering eller andra lampliga atgérder.
Undersokningarna som har bedrivits vid Stuvaren 1 och delar av
Kungsholmen 2:2 visar att halterna av férorening ligger under
gransen for mindre kanslig markanvandning inom storre delen av
undersokningsomradet. I 1 av 7 provpunkter har dock halter av
koppar uppmatts overskridande gransen for mindre kanslig
markanvéndning. I progasprover uttagna inom, och omkring
bensinstationen kan endast laga halter av petroleumkolvéten, val
underskridande gillande jamforvérden, pavisas. I grundvatten
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pavisades inte nagra @mneshalter 6verskridande uppsatta
riktvdrden och grundvattnet klassas enligt SGU:s klassindelning
endast innehalla mycket laga halter av metaller.

I den historiska inventeringen framkommer inte nagon
verksamhet som kan kopplas till kopparféreningar, daremot
utgors omradet av fyllnadsmassor ovan berg (SGU, 2020) av
okant ursprung. Kopparhalten bedoms dérav inte harstamma fran
nagon punktkalla utan fran fyllnadsmassorna.

Den forenklade riskbedomningen som har genomférts visar att
risken for manniskor, som arbetar inom samt passerar igenom
omradet, att exponeras for de patrdffade féroreningarna ar lag.
Denna bedémning géller d&ven fér de manniskor som kommer att
vistas inom de framtida verksamheterna i den véstra delen av
omradet (hamnkontor och restaurang). Vad géller risker for
miljon bedoms dven dessa, utifran de analysresultat som
insamlats, som laga.

Den enskilda halten av koppar som uppmatts 6ver MKM &r
baserat pa skyddet av markmilj6. Enligt Naturvardsverkets
bedémningsgrunder bedéms halterna inte utgéra en risk for
ytvatten, grundvatten eller for manniskors hdlsa och ligger under
rekommenderade vdrden. Vid schaktarbeten ska provtagning
utforas for att sékerstdlla att riskerna kvarstar som laga.

Stadsbyggnadskontoret anser att markfoéroreningsfragan &r utredd
i den omfattning som &r rimligt inom planprocessen och bedomer
detaljplanens forslag till markanvdndning som lamplig. Resultatet
i utredningen visar att hélsorisker orsakade av fororeningen inte
kommer utgora nagra oacceptabla hélsorisker nu eller i framtiden
for boende eller besokare till omradet. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att ytterligare krav pa provtagningar, atgarder och
sanering bor ske i efterkommande processer dér bland annat
miljoforvaltningen ér tillsynsmyndighet.

Oversvamningsrisker

Lénsstyrelsen rekommenderar att ny sammanhallen bebyggelse
och samhéllsviktiga funktioner vid Mélarens strander behover
placeras ovan nivan 2,7 meter (RH2000) med hénsyn till risken
for 6versvamning. Kajens niva ar mellan ca +2.65 till +2.95
meter, dirmed bedéms grundlaggningsnivan inte heller paverka
drivmedelsstationen, da den ligger precis 6ver nivan +2.7 meter.
Eftersom nivderna pa kajen inte &ndras i den nya detaljplanen
kommer extremfloden kunna ledas via de befintliga rinnstraken.
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Detaljplanen forses med en bestimmelse om att byggnad ska
konstrueras vattentét upp till +2.7, for att sékerstdlla att inga
byggnader skadas och att verksamhet som avses bedrivas i
byggnaden inte ska paverkas negativt vid eventuell 6versvamning
av Malaren.

Skyddsavstand

For drivmedelsverksamhet finns rekommendationer om
skyddsavstand till bostdder, kontor och andra platser ur riskmiljo-
och halsosynpunkt. Avstanden kan delas in i skyddsavstand till
omkringliggande bebyggelse och andra verksamheter samt
skyddsavstand inom omrade med drivmedelsverksamhet.

Skyddsavstand kring drivmedelstation

Den rekommenderade minsta skyddsavstand enligt
Lansstyrelsens riktlinjer ar 50 meter mellan sammanhallen
bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet och
drivmedelstation. For ny bebyggelse intill bensinstationer géller
Lansstyrelsens riktlinjer (Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill
vagar och jarnvédgar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer, 2000). Dessa innebdr att 25 meter ndrmast
bensinstationen bor ldmnas bebyggelsefritt. Tét
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och
sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv
verksamhet kan tilldtas pa 50 meters avstand. Nér det galler
drivmedelstationer utgor den storsta riskkéllan sjdlva lossningen
eftersom det vid detta moment kan vara mojligt for stora mangder
vatska att lacka ut. Avstanden skulle darfér kunna utga fran den
centrala pafyllnadsplatsen.

Enligt framtagen riskutredning (Brandskyddslaget, 2020-06-12)
klaras lansstyrelsens angivna skyddsavstand. Det finns ingen
svarutrymd verksamhet (forskola, stor publik lokal etc.) inom 100
meter fran drivmedelstationen. Befintlig pafyllnadsplats ligger
idag nara kajkanten och leveransfordonet maste kora utmed
kajen, som utgor ett vilanvant, gangstrak for att komma till
lossningsplatsen. En ny pafyllnadsplats planeras darfor lite langre
vasterut, till hoger om infarten till stationen.
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En ny lossningsplats planeras till hger om infarten till stationen. (Bild:
Brandskyddslaget)

For att sakerstélla att skyddsavstanden uppfylls, reglerar
detaljplanen att pafyllningsanslutningen till cistern med
brandfarlig vitska ska anordnas pa ett avstand om minst 25 meter
fran narmsta butiksfasad, minst 50 meter fran narmsta
bostadsbyggnadsfasad och minst 6 meter fran parkeringsplats.
Omraden utomhus som ligger inom 25 meter fran gaslager och
pafyllningsanslutning ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
omfattande stadigvarande vistelse (ex storre ytor for servering,
lekplatser, etc.).

Bilden visar en majlig placering for pafyliningsanslutning till utifran
gallande skyddsavstand till bostader och verksamhetsbyggnader.

T MALAREN
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Skyddsavstand inom drivmedelstation

Riskanalysen visar att avstanden mellan drivmedelstationens
olika delar innebér vissa avsteg fran Lagen om brandfarliga och
explosiva varor (LBE) och tillhérande foreskrifter och allménna
rad.

- For litet avstand mellan matarskap (pumparna) narmast
drivmedelstationens byggnad (butik och tvitthall).

- Kompressor och gaslager kommer att placeras i samma
byggnad vilket innebdr ett avsteg fran rekommenderade
avstand.

- Forradet for gasolflaskor ligger pa for litet avstand till
central pafyllnadsplats, méatarskap med brannbar vitska,
gaslager och gasdispenser.

- For litet avstand mellan parkeringsplatser och
lossningsplats.

- Sékerstdlla att byggnaden for gaslager och kompressor far
ett tillrackligt skydd mot pdkorning.

Dessa avsteg ska atgardas av verksamhetsutovaren till fullo i
enlighet med LBE och detta sdkerstélls i samband med intyg om
verksamhetsutdvning och regleras vanligtvis inte via PBL. For
denna specifika situation valjer stadsbyggnadskontoret att reglera
att byggnaden med gaslager och kompressor ska utféras med
pakorningsskydd eftersom byggnaden ar placerad vid en infart
som dven beror annan trafik d&n den som avser
drivmedelstationens verksamhet, som exempelvis
bredvidliggande restaurangens leveranser.

Det finns médnga typer av pakorningsskydd. Ett forekommande
pakorningshinder i betong som anvands inom Stockholms stad
och inom drivmedelsanldggningar dr den sa kallade GPLINK.
Hur pakorningsskyddet ska utforas utreds av verksamhetsédgare
infor tillstdndsansokning. Utforandet sakerstélls av
tillsynsmyndighet vid tillstandsprévningen genom granskning av
framtagen riskutredning och tillsyn pa platsen. I sjdlva
tillstandsprocessen granskar tillsynsmyndighet
(rdddningstjansten) inlamnade handlingar och stdmmer av
eventuella avvikelser fran foreskrifterna (LBE) samt gor tillsyn
pa platsen.

Farligt gods

Olycksriskerna forknippade med transporter av farligt gods pa
Norr Malarstrand samt lackage av brannbar vétska i samband
med lossning fran tankbil vid sjdlva drivmedelstationen och
battankstationen pa bryggan har studerats detaljerat i en
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riskanalys (Brandskyddslaget, 2020-06-12) genom berdkning av
individrisk och samhéllsrisk. Syftet med berdkningarna har varit
att kunna precisera behov och omfattning av atgarder vid
planerad bebyggelse.

Individrisk

Berédkningarna visar att individrisknivan &r acceptabel, bade
inomhus och utomhus utmed transportstrackan samt i anslutning
till drivmedelstationen.

Samhéllsrisk

Den berdknade samhaéllsrisken ligger i den nedre delen av
ALARP, vilket innebdr att atgarder ska 6vervagas och vidtas om
de bedoms rimliga i férhallande till bland annat kostnad och
nytta. Risknivan for samhallsrisk dr konservativt berdknad och
visar darfor sannolikt en 6verskattning av den faktiska risknivan.

Nar det géller olyckor vid sjédlva stationen &r det framst
manniskor inom stationsomradet som paverkas. Endast en liten
andel av de som vistas utomhus i naromradet kan komma att
paverkas vid olycka. Inga manniskor paverkas inomhus eftersom
avstandet till bebyggelse ar tillrackligt stort. Utmed
transportvagen ar det i huvudsak méanniskor utomhus som kan
paverkas vid en olycka. Det finns begransade mojligheter att
skydda méanniskor utomhus eller i befintlig bebyggelse utmed
transportvdagen. Konsekvensreducerande atgarder utmed
transportvéagen ar darfor svara att genomfora eller innebér
omfattande kostnader. Effekten av att skydda méanniskor inomhus
ar dessutom begransad da det huvudsakligen dr méanniskor
utomhus som ska skyddas.

Risknivan utmed transportvagen samt kring sjdlva stationen
bedoms kunna accepteras utan krav pd ytterligare atgarder.
Lossning av brdnnbar vétska &r tidsreglerad och sker nér det inte
ar personer i restauranger samt ndr persontdtheten utomhus i
naromradet &r relativt begransad. For att ytterligare hoja
sakerheten kan kajen spdrras av for forbipasserande under sjdlva
lossningen, men atgarden utgor inget krav.

Stéllningstagande kring risk

Utifran den samlade riskbedomningen gjord i riskanalysen
beddmer staden att platsen &r 1amplig for drivmedelstation sett till
kraven i PBL och individ- samt samhéllsrisk. Atgarder for att
minimera paverkan pa hélsa och sékerhet sékerstélls med
planbestammelse om att pafyllningsanslutningen till cistern med
brandfarlig vitska ska anordnas pa ett avstand om minst 25 meter
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fran ndarmsta butiksfasad, minst 50 meter fran nirmsta
bostadsbyggnadsfasad och minst 6 meter fran parkeringsplats.
Omraden utomhus som ligger inom 25 meter fran gaslager och
pafyllningsanslutning ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
omfattande stadigvarande vistelse (ex storre ytor foér servering,
lekplatser, etc.). Vidare ska sdkerhetshojande atgéarder utféras
inom drivmedelstationen av verksamhetsutdvaren.

Staden bedomer dven att en drivmedelstation ar l1amplig pa
platsen i och med att den kan pakopplas stadsgasnatet, vilket ar
fordelaktigt da det inte alstrar transporter av farligt gods och kan
utvecklas till att erbjuda biogas till savél fordon som fartyg. En
drivmedelsstation pa platsen mojliggor ocksa en battankstation pa
ett strategiskt lage som ar centralt och aktuellt for en héllplats for
kollektivtrafikbatar. Dessa dr anldggningar som inte kan placeras
tillsammans pa annan plats.

Staden dr dven av standpunkten att drivmedelstationer i
innerstaden ar betydande ur ett beredskapsperspektiv. Denna
station dr en av bara tre drivmedelstationer i Stockholms
innerstad, varav den ena pa Lindhagensplan och den andra pa
Birger Jarlsgatan. En avveckling av drivmedelstationer i
innerstaden ér ett langsiktigt mal men pa kortare sikt bedomer
staden att det finns ett behov ur ett beredskapsldge som inte gar
att férsumma.

Upphavande av strandskydd

Strandskyddet upphévs for hela planomradet, utom inom
omradena betecknade med W2, W3, W5 och W6 pa plankartan.
En bestimmelse om upphévande av strandskydd har inforts pa
plankartan.

Pontonernas utbredning och fort6jningssystem, inklusive
strandskyddsdispens for pontoner inom de delar av omradet dar
strandskyddet inte upphdvs, kommer att provas inom
tillstandsprocessen for vattenverksamhet. Tillkommande ponton
for smabatshamn ska vinklas vésterut med 45 grader fran kajen
for att inte hindra framkomligheten for fartyg vid kajen.
Pontonerna far inte heller breda ut sig mer dn 150 meter vésterut
for att inte skymma utsikten over vattenrummet. Smabatshamnen
uppskattas ge plats for ungeféar 80 batar mot dagens cirka 40
batar.
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Strandskyddets syfte &r att trygga forutsattningarna for
allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land
och i vatten for djur- och véxtlivet. Ett upphdvande av
strandskyddet maste vara motiverat utifran ett eller flera av de
sarskilda skdl som finns angivna i 7 kap 18 ¢ § miljobalken
(MB). Intresset av att ta omradet i ansprak pa det sdtt som avses
med planen ska ocksa vdga tyngre an strandskyddsintresset,
enligt 4 kap. 17 § PBL.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att strandskyddet kan upphéavas
inom delar av planomradet med héanvisning till foljande sarskilda
skal:

e Sarskilt skdl 1) Upphévandet avser ett omrade som redan
har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften.

e Sarskilt skdl 3) Upphédvandet avser ett omrade som
behdvs for en anldggning som for sin funktion maste ligga
vid vattnet och behovet kan inte tillgodoses utanfor
omradet.

e Sarskilt skdl 4) Upphédvandet avser ett omrade som
behdvs for att utvidga en pagaende verksamhet och
utvidgningen inte kan genomfoéras utanfér omradet.

Nedanstaende text fortydligar kontorets bedomning avseende
upphévande av strandskydd inom respektive del inom
planomradet.

Drivmedelstation och restaurang (GH2, W4 och H1V)

Den befintliga restaurangen (H1V) och drivmedelstationen
(GH?2) ar och har under langre tid varit ianspraktagna,
otillgdngliga for allménheten och saknar betydelse for vixt- och
djurlivet. Sarskilt skdl nr 1 ar darfor tillampligt. Under 50-talet
fanns en bilverkstad pa platsen, som med tiden kom att inrymma
en drivmedelstation, butik och restaurang. Platsen har under en
langre tid varit ianspraktagen av forséljning av drivmedel och
varor pa ett sdtt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. Omrade betecknat H1V &r dven i gédllande
detaljplan planlagd for hamnéndamal. Byggnaderna innebér en
inskrankning av allmédnhetens majlighet att rora sig pa och vistas
inom omradet. Daremot kan restaurangen och
drivmedelstationens butik utgéra malpunkter vid
strandpromenaden.

Drivmedelstationen medges fortsatt inom platsen med
motiveringen att den pakopplas stadsgasnatet, vilket &r
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fordelaktigt da det inte alstrar transporter av farligt gods och
mojliggor forsdljning av fordonsgas. Drivmedelsstationen
mojliggor ocksa en drivmedelstation pa brygga (inom
vattenomrade markerad W4 pa plankartan) pa ett strategiskt lage
som &r centralt och aktuellt for en hallplats for
kollektivtrafikbatar. Eftersom drivmedelsstationen ocksa ska
forsorja battrafik ar den en anldggning som for sin funktion maste
ligga vid vattnet, vilket gor att sarskilt skél nr 3 ar tillampligt for
bade drivmedelstationen och bryggan med drivmedel. Andra
kajer i naromradet &r inte lampliga for liknande funktion och de
har inte heller utrymme f6r den pontonanldggningar som behovs
for drivmedelsstation pa brygga samt ponton for kollektivtrafik.
En mindre drivmedelstation finns pa platsen idag men behover
utvidgas for att innehalla forsaljning av fordonsgas, vilket gor att
dven sdrskilt skl nr 4 r tillampligt.

Intresset for allmédnheten att en drivmedelsstation av detta slag
samt en restaurang med vattenkontakt bedrivs pa platsen bedoms
vdga tyngre dn strandskyddsintresset.

Smabatshamn for befintlig marina (W1)

Smabéatshamnen markerad W4 pa plankartan ar redan idag
ianspraktaget for privat marina med fortéjning av batar och
forsaljning av batar. Denna befintliga marina ar en privat
verksamhet som ldange har funnits pa platsen och dess pontoner &r
inte allmdnt tillgéngliga.

= |

[ S T

Befintliga marinan med hamnkontor pa brygga.
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Pa en del av ytan foreslar detaljplanen en gasthamn. Behovet av
batplatser for besokare i staden ér stort. Det finns ingen annan
gdasthamn i Stockholms innerstad. Detta beddms vara den
strategiskt basta platsen vid vattnet dir en gasthamn kan placeras
utan att konkurrera eller inkrdkta pa Stockholms hamnars
verksambhet, samt i anslutning till den befintliga kajmiljon.
Platsen bedoms ocksa strategisk lamplig fér en gasthamn i och
med ndrheten till drivmedelsanldggningen. Eftersom upphdvandet
avser ett omrade som redan har tagits i ansprak av en
smabatshamn pa ett sdtt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften och ett omrade som behovs for en
utvidgning av marinan i form av en gidsthamn, som for sin
funktion maste ligga vid vattnet och ar ett behov som inte kan
tillgodoses utanfér omradet, bedoms sarskilda skél nr 1 och nr 3
vara tillampliga.

Intresset for allmadnheten att en gasthamn finns pa platsen bedoms
vaga tyngre dn strandskyddsintresset.

Bilden fran 1994 visar att smabatshamnen i vastra delen av
planomradet har varit ianspraktagen for en privat marina en langre tid.

Kaj och parkering

Kajen som har varit hardgjord sedan den anlades &r ianspraktaget
av smabatshamn, privata pontoner och fort6jning. Kajen anvéands
av angoringstrafik till fartyg och som upplaggningsplats for
angoringsanordningar till fartyg och pontoner inom angrénsande
vattenomraden. Detta gor att sarskilt skdl nr 1 ar tillampligt. I och
med att kajen under en langre tid varit ianspraktagen, saknar den
betydelse for vaxt- och djurlivet.

Flera av de befintliga och foreslagna varaktiga pontonerna i
vattnet mojliggor en effektiv battrafik till omradet. Denna
pagaende verksamhet och utveckling kan inte genomforas pa
andra kajer. Andra kajer i ndromradet har inte utrymme for de
pontonanldggningar som planen medger och de bor inte placeras
vid en naturstrand. Narmaste kaj vid Ralambshovsparken &r
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placerad i en parkmilj6 och staden ser att den hellre ska fortsitta
utvecklas med naturkaraktdr. Darmed bedéms sarskilda skal nr 3
och nr 4 tillampliga.

Strandskyddet for parkeringsplatsen inom kajen, 6ster om
befintliga restaurangbyggnaden, och parkeringen ldngs med gatan
beddms kunna upphédvas med hanvisning till sarskilt skal nr 1.
Ytorna har varit ianspraktagna for parkering en langre tid, ar
hardgjorda och tydligt avgransade med plintar mot vattnet som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

Staden bedémer att strandskyddet bér upphévas inom hela kajen
aven om planforslaget medfor att allméanhetens tillgang till
vattenrummet sdkerstdlls da kajen omvandlas fran kvartersmark
till allmén platsmark. Genom att upphéva strandskyddet inom
hela kajen undviks att mindre atgérder som hindrar eller avhaller
allménheten, som tillfédlliga avsparrningar fér evenemang eller
reklamskyltar, uppldggningsplats for angéringsanordningar till
fartyg och pontoner inom angransande vattenomraden behover
dispensprévas. Kajen dr i gdllande detaljplan planlagd som
kvartersmark for hamndndamal. Bedémningen gors utifran kajens
huvudsakliga funktioner som uppldaggningsplats fér bland annat
sno och angoringsanordningar samt angoringsplats for fartyg och
pontoner.

Intresset for allménheten att en kaj som majliggor bland annat
hamnverksamhet, effektiv battrafik, stadsliv genom
servicemojligheter pa kajen samt parkering finns pa platsen
bed6ms véga tyngre dn strandskyddsintresset.

Bilden frdn 2009 visar kajen i bruk som smabatshamn och hamn med tillaggning
av fartyg och ponton. P4 bilden syns ocks& markparkeringen i dster.
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Markparkering dster om restaurangbyggnaden.

Hamnkontor (KAJH1V)

Hamnkontoret bredvid den befintliga smabatshamnen bedoms
behovas for utvecklingen av en mindre géasthamn inom
angransande vattenomrade. Eftersom hamnkontoret ar en
serviceanldggning som behovs for gasthamnen och det ar en
anldggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet, ar
sarskilt skal nr 3 ar tillampligt i detta fall. Hamnkontoret bedéms
inte kunna placera utanfor strandskyddat omrade, det vill sédga
100 meter fran strandlinjen, eftersom byggnaden ocksa ska
innehdlla en restaurang och service i form av toalett, dusch och
avfallshantering for gastbatar. Det gor att en placering i direkt
anslutning till gasthamnen dr att foredra.

Platsen som hamnkontoret dr féreslagen att placeras anvéands idag
av den befintliga marinan som uppldggningsplats. Platsen &r
saledes till och fran redan ianspraktagen av en privat
smabatshamn, vilket gor att sarskilt skdl nr 1 kan anses
tillampligt. Inom platsen finns ocksa redan idag en
caféverksamhet i en mindre byggnad pa ponton.

Planférslaget mojliggor en plats for hamnkontoret pa kajen for att
ska battre forutsattningar for att platsen ska kunna utvecklas till
en uppskattad malpunkt utmed promenadstraket for fler
stockholmare och besdkare dn enbart for marinans medlemmar.
Hamnkontoret med restaurang kan ocksa utgora en entré till
Holger Bloms park.

Intresset for ett hamnkontor i ndrheten av gasthamnen bedéms
vdga tyngre dn strandskyddsintresset.
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Befintliga marinan med hamnkontor och cafébyggnad pa ponton.

Sammanfattande bedémning av strandskyddet
Sammanfattningsvis bedomer stadsbyggnadskontoret att ett
upphédvande av strandskyddet inom berdrda delar av planomradet
inte motverkar strandskyddets syften. Planen ger goda
forutséattningar for allménhetens friluftsliv genom att varna de
rekreativa viardena som kajen, gastponton och utsiktsplats
erbjuder. Stadsbyggnadskontoret bedémer att upphévandet inte
innebér en privatisering av vattenrummet och Stockholms stad
kommer genom Stockholms hamnar &ven i fortsattningen att ha
radighet 6ver vilka fartyg som far angora kajen.

Staden har i sin bedomning utgatt fran att Stockholm &r av
tradition en hamnstad med stadsliv och service pa kajerna.
Betydelsefullt for friluftslivet dr strandpromenader, pontoner for
bétliv samt mdjlighet att fardas pa vattnet. Strandpromenadens
offentliga karaktar stods av planbestimmelser om offentlig
verksamhet pa kajen, om géstponton tillganglig for allmdnheten
och om tillgdngliga pontoner med café- och restaurang-
verksambhet.

For att sdkerstdlla allménhetens tilltrdde till planerade pontoner
som ska vara allmaént tillgdngliga upphdvs inte strandskyddet
inom omradena betecknat W2, W3, W5 och W6. I samband med
beslut om dispens fran strandskyddet kan dessa villkoras att vara
allmant tillgdngliga.

Stadsbyggnadskontoret bedomning ér att eventuell paverkan pa
vaxt- och djurlivet i vattenomradet &r ringa, vilket dven framgar
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av Lansstyrelsens beslut om samrad gillande ny gasthamn pa
Riddarfjarden, beteckning 531-41903-2014. Vattenverksam-
hetens inverkan i vdxt- och djurlivet utreds i samband med
ansokan om tillstand till vattenverksamhet.

Forutom reglerna om upphévande av strandskyddet i miljobalken
anges i plan- och bygglagen 4 kap. att staden far upphéva
strandskydd i en detaljplan om intresset av att ta omradet i
ansprak pa det sitt som avses med planen véager tyngre dn
strandskyddsintresset.

Stadsbyggnadskontoret samlade slutsats &r att planférslaget
bygger pa kommunalt och regionalt intresse av stadsutveckling.
Intresset av att ta omradet i ansprak enligt planforslag bedoms
vaga tyngre an strandskyddsintresset.

Tillstand for vattenverksamhet

Den i detaljplanen foreslagna smabatshamnen innebér en
vattenverksamhet for vilken det kravs tillstand fran mark- och
miljodomstolen, enligt 11 kap. miljobalken. Tillstandsprocessen
ar relativt omfattande och arbeten i stérre omfattning i anslutning
till verksamheten far inte paborjas innan tillstdnd har meddelats.
Verksamhetsutévaren ska ansoka om tillstdand (miljodom) for
vattenverksamhet. Ansokan om tillstdnd har lamnats in till Nacka
Tingsrétt med drendenummer M 5736-18. Inom tillstands-
processen gors en provning om verksamheten kan innebéra
betydande miljépaverkan och om det innebér en paverkan for
djur- och vaxtliv. Inom tillstandsprocessen provas dven
pontonernas utbredning och fértdjningssystem.

Barnkonsekvenser

Detaljplanen innebdr inga forsamringar ur barns perspektiv
jamfort med idag. Det sdkrar allménhetens tillgdnglighet till en
del av strandomradet som utgor en del av ett langre strak langs
vattnet.

Tidplan

Samrad 12 maj-23 juni 2015
Granskning 8 maj-5 juni 2019
Antagande 16 juni 2021
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning
Stadsbyggnadskontoret ansvarar for uppréttande av detaljplan
och myndighetsutévning vid bygglovsprévning.

Byggaktoren ansvarar for och bekostar kvartersmarkens
anordnande samt anslutningar mot allmén platsmark.

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman fér allmén platsmark.

Avtal

Planavtal har uppréttats mellan stadsbyggnadsnamnden och
Stockholms Hamn AB. Fér detaljplanens genomforande kréavs att
Stockholms stad (genom Stockholms Hamn AB) tecknar avtal
med entreprendren for smabatshamnen, restaurang, handelslokal
och drivmedelstationen.

Servitut
Servitut far upprattas for pelare pa allmén platsmark i enlighet
med plankartan.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planférslaget innebdr att befintliga detaljplaner Dp 92058A
(1993) och PI 1696A (1937) helt upphor att gdlla inom
planomradet.

Fastighetsrittsliga fragor

Fastigheter, marksamfalligheter och agofoérhallanden
Detaljplaneomradet omfattar fastigheten Stuvaren 1 samt delar av
fastigheterna Kungsholmen 2:2 (marken) och Kungsholmen 2:8
(vattenomradet). Marken dgs av Stockholms stad. Delar av
marken disponeras, genom avtal av Stockholms Hamn AB.
Omrade som ska disponeras av Stockholms Hamn AB ska
justeras i enlighet med detaljplanen nér den vunnit laga kraft.

Anvandning av mark

Detaljplanen redovisar avgransning mellan anvandningar inom
kvartersmark och allmén plats. Del av stadens fastighet
Kungsholmen 2:2 dndras fran kvartersmark (hamnandamal) till
allmén plats (gata respektive kaj). Del av stadens vattenfastighet
Kungsholmen 2:8 dndras fran vattenomrade till omrade for
ponton for drivmedelstation for smabatar.
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Fastigheten Stuvaren 1 avses utvidgas.

Anvéndning av del av Kungsholmen 2:2 &ndras fran
hamnverksambhet till restaurang, handel och icke stérande
hamnéandamal.

Fastighetsbildning

Lantmaéterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder, pa fastighetsdgarens initiativ och
bekostnad.

For omrade betecknad H1V i den véstra delen av omradet har en
ny fastighet bildats genom avstyckning av Kungsholmen 2:2. Del
av Kungsholmen 2:2 har overforts till Stuvaren 1 genom
fastighetsreglering.

! ] r -~
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Bilden visar omrade markerat i gront, som éverforts till fastigheten Stuvaren 1 fran Kungsholmen
2:2 genom fastighetsreglering.

Ekonomiska fragor

Vatten och avlopp
Eventuella anslutningsavgifter till ledningsnét for vatten, avlopp
for ny bebyggelse ska bekostas av byggaktoren.

Fastighetsbildning
Fastighetsdgaren ska ta initiativ till och bekosta erforderliga
fastighetsregleringar.

El och tele m.m.
Eventuella anslutningsavgifter till ledningsnét for el och tele for
ny bebyggelse ska bekostas av byggaktoren.

Kostnader for miljoskyddsatgarder
Eventuella kostnader for miljoskyddsatgérder ska bekostas av
verksamhetsuttvaren.
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Tekniska fragor

Vatten och avilopp

Ny byggnad inom planomradet kan pakopplas befintligt
ledningsnét for vatten- och avlopp m.m. enligt huvudmannens
anvisningar. Hansyn ska tas till eventuella befintliga
servisledningar i omradet.

EllTele

Ny byggnad inom planomradet kan pakopplas befintligt
ledningsnét for el och tele m.m. enligt huvudmannens
anvisningar. Hansyn ska tas till eventuella befintliga
servisledningar i omradet.

Dagvatten

Dagyvattenhanteringslosningar inom kvartersmark utfors av
byggnadsédgare eller arrendator och regleras i avtal mellan dessa
parter.

Dagvattenhanteringslosningar inom allménplats genomfors, dgs
och forvaltas av berord forvaltning inom Stockholms stad.

Genomférandetid
Genomforandetiden ar 5 ar fran den dagen da detaljplanen vinner
laga kraft.
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