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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggdra utbyggnaden av Tvérbanan
Kistagrenen, strickan vid Arvinge. Planforslaget sindes ut pa
samrad 2021-03-16 — 2021-04-26. Under samradet har 20 yttranden
inkommit. Alla remissinstanser tillstyrker planforslaget men
framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller dagvattenhantering,
oversvamningsrisk och andra risker, markfororeningar, buller,
utrymning, utformning av géng- och cykelvigar, trafikala
konsekvenser, utformning av planbestimmelser samt storningar
under byggtiden. De flesta sakégare och 6vriga boende har 1
huvudsak framfort synpunkter om trafikpdverkan 1 drifts- och
byggskedet, utformning av torg samt géng- och cykelvigar,
placering av sparvigsbro och likriktarstation, dagvattenpaverkan,
vibrationer och elektromagnetisk paverkan.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samridet
kommer foljande frigor att studeras vidare i det fortsatta
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planarbetet; dagvattenhantering, 6versvdmningsrisk, trafikrelaterade
fradgor avseende kapacitet och utformning, markfororeningar,
olycksrisk och rdddningstjénstens insatsmdjligheter, paverkan pa
garage under Jan Stenbecks torg, utformning av planbestimmelser,
buller samt gestaltning och utformning av gator och torg.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Det 6vergripande syftet med detaljplanen ar att mojliggdra
utbyggnaden av Tvirbanan Kistagrenen inom Stockholms stad.
Syftet med denna detaljplan &r att mojliggéra en utbyggnad av etapp
Arvinge med dubbelspar, en breddning av Hanstavigen, tva nya
hallplatsligen samt tva teknikbyggnader och en likriktarstation.

Detaljplanens omrade dr cirka 850 meter langt och stricker sig fran
kommungrinsen vid Sundbyberg i sédra Arvinge, upp till Kista
centrum och Jan Stenbecks torg i norr. Tvirbanan Kistagrenen
stracker sig i sin helhet frdn Ulvsunda industriomrade till
Helenelund (Sollentuna kommun) och delar av strackan gar genom
Sundbybergs stad.

Inom Stockholms stad har totalt fem detaljplaner uppréttats for
Tviarbanans Kistagren varav strickorna Ulvsunda industriomréde,
Bromma flygplats, Solvalla och Sundbybergskopplet fatt laga kraft.
Detaljplan for Kistagdngen forvéntas antas 2021. Denna detaljplan,
strickan vid Arvinge, ir den sista detaljplanen for utbyggnaden av
Tvidrbanans Kistagren inom Stockholms stad.

En sparvig kan byggas med stdd av jarnvégsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig eller med stod av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen planldggs
enbart med detaljplan och hanteras med normalt forforande, plan-
och bygglagen (2010:900) enligt dess lydelse fore 1 januari 2015.
AB SL ar byggaktor.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2021-03-16
- 2021-04-26. Information om samradet skickades ut enligt sdndlista
till remissinstanser och berdrda sakigare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i FYRKANTEN i
Tekniska Namndhuset, Medborgarhuset i Husby och
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medborgarlokalen i Kista samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida.
Annons om samrad publicerades i lokaltidningen Mitt i
Kista/Tensta/Rinkeby tisdag 16 mars 2021. Inget samradsmote holls
da stadsbyggnadskontoret tagit beslut om att inga méten ska héllas
under rddande pandemi.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stallningstagande redovisas i kursiv stil efter varje &mne.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Miljékvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen anser att kommunen infor nésta skede behover
fortydliga i planbeskrivningen vilka atgirder som ska anlidggas for
Hanstavédgen och Jan Stenbecks torg. De dagvattenatgdrder som
kommunen kommer anvinda sig av behdver sékerstillas 1
plankartan med avsatt yta eller med planbestimmelser i sé stor
utstrackning som dr mojligt. Lansstyrelsen meddelar att det behdver
framga i1 planbeskrivningen vilka volymer som avses fordrojas for
att uppna stadens egen atgirdsnivd inom planomridet. Under
forutsittning att dessa uppdateringar gors ser ldnsstyrelsen att fragor
som hanterar miljokvalitetsnormer for vatten hanteras pd ett
godtagbart sétt.

Kommunen behover till granskningen redogdra for om och hur
dagvattenhanteringen behdver anpassas till rddande forutséttningar
nér det giller markfororeningssituationen.

Hdilsa och sdkerhet

Markfororeningar:

Lénsstyrelsen anser att kommunen behdver visa att den dndrade
markanvédndningen som planen medger inte utgdér nagon risk for
manniskors hilsa. Kommunen behdver vidare genomfora de
undersokningar som anges 1 planbeskrivningen. Dessa ska enligt
lansstyrelsen ligga till grund for eventuella riskbedémningar och
stdllningstaganden och de behdver tydligt finnas redovisade 1
planbeskrivningen.

Vidare menar lansstyrelsen att den informationen som finns i
planbeskrivningen och den information som finns i PM markmilj6
(Iterio AB, 2020-12-14 Rev. 2021-01-14) skiljer sig &t, avseende
vilka fororeningar som har patréffats pa platsen och i vilka halter.
Kommunen behdver fortydliga hur fororeningssituationen ser ut 1
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aktuellt omrade sa att det blir tydligt. Lénsstyrelsen informerar om
att det 1 nérheten till planomradet tidigare har legat en bensinstation.
Enligt EBH-stodet har en anmélan om efterbehandling lamnats till
milj6forvaltningen 2000. Av den information som framkommer i
planhandlingarna dr det oklart hur omfattande saneringen var och
vad som omfattades, detta behdver tydliggdras for att ldnsstyrelsen
ska kunna ta stéllning till aktuella forutsittningar pa platsen.

I genomford miljoteknisk markundersokning finns ingen
information om grundvattenundersokningar. Det finns heller ingen
information om eventuella avgransningar vid val av de prover som
tagits. Lansstyrelsen anser att kommunen behdver motivera val av
metod for provtagning och vilka avgrénsningar som har gjorts.

Oversvimningsrisk:

Lénsstyrelsen informerar att det i dagvattenutredningen (WSP,
2021-02-14) framgér att vissa striackor av tvdrbanan planeras i
befintliga l1dgpunkter dér stora vattenmingder kan samlas vid
skyfall. Uppfyllnad av marken kan medf6ra att avrinningsvédgarna
dndras och att den totala tillgédngliga volymen f6r omrdden déar
vatten kan ansamlas riskerar att minska. Detta, menar lansstyrelsen,
kan orsaka en 6kning av dversvimningsrisker utanfor planomradet.
Lansstyrelsen bedomer att kommunen behdver visa var vatten fran
skyfall tar vigen efter utbyggnaden av tviarbanan. Léansstyrelsen
anser att skyfallskarteringen 1 dagvattenutredningen och
planbeskrivningen underskattar dversvamningsriskerna i
planomrédet. Den visar att byggnaden innehallande Kista galleria
skulle stoppa vattenfloden som kommer pd Hanstavégen.
Kommunen behdver visa varfor det inte finns en risk att
avrinningen istillet skulle kunna ske under Kista galleria, via
Hanstavédgen och belasta lagpunkten vid
Hanstavigen/Danmarksgatan. Lansstyrelsen kan pa nuvarande
underlag inte se att detta gar att utesluta.

Lénsstyrelsen anser att kommunen till nésta skede behdver redovisa
resultat fran en skyfallskartering som visar den verkliga
belastningen till ldgpunkterna inom planomradet.
Skyfallskarteringen bor folja rekommendationer 1 "Fakta 20185,
Rekommendationer for hantering av oversvimning till foljd av
skyfall”. Lansstyrelsen meddelar att eventuella skyddsatgirder for
att skydda bebyggelse och infrastruktur mot 6versvamningar
behover regleras i plankartan. Kommunen behdver dven sikerstélla
att en omdaning av planomradet inte medfér en 6kning av
oversvamningsrisker for bebyggelse och infrastruktur utanfor
planomrédet.

Lansstyrelsen anser att de skyddsatgidrder som behovs for att
sakerstilla att likriktarstationen inte dversvdmmas vid skyfall
behover regleras 1 plankartan infor nésta skede.
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Lénsstyrelsen meddelar dven att om det behdver utforas atgarder
inom planomradet for att skydda tunneln under Kymligeldnken mot
oversvamningar behdver skyddsatgérder regleras i plankartan inom
aktuellt planomrade.

Vidare anser lansstyrelsen att kommunen till nidsta skede behover
visa att framkomlighet till och fran bebyggelsen inom omradet kan
klaras vid skyfall. Om framkomligheten paverkas av utbyggnaden
av tvirbanan behover detta hanteras i detaljplanen.

Undersokning om betydande miljopdverkan

Léansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens
genomforande inte kan forvantas medfora betydande
miljopéverkan.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

Hantering av olycksrisker

SSBF anser att det i detaljplanekartan inte finns planbestimmelser
kopplade till de skyddsatgéirder som lyfts fram i kapitel 6 i PM Risk
och sékerhet och undrar hur genomforandet kommer att sikerstillas
for fastigheter som ligger utanfor planomradet. SSBF tycker att
dessa atgarder ska vara sa pass tydliga att de kan anges som
planbestdmmelser alternativt skrivas in i avtal for att bli juridiskt
bindande. Om markens ldmplighet kopplat till ménniskors hélsa
beror av dtgdrdernas genomforande behdver dessa sékerstillas.

Oversvimning samt ras och skred

SSBF ser positivt pa att risk for 6versvimning samt ras och skred
beaktats inom planarbetet. I omradet finns risk for 6versvimning
vilket kan paverka framkomlighet for raddningstjénst och andra
blaljusmyndigheter. SSBF stiller sig fragande till att
dagvattenutredningen baseras pa 100-ars regn utan klimatfaktor.
Det bor utredas om mojliga problemomraden finns som inte
omfattats av dagvattenutredningen, samt om detta kan ha paverkan
pa rdddningstjénstens framkomlighet och mgjlighet till insats.

Transport av farligt gods

SSBF anser att skrivningen kring riskniva for berdrd del av
tvirbanan géllande farligt gods behdver omformuleras sa att det
framgar vad som gor att risken kan anses acceptabel.

Sparbunden trafik och ursparningsrisk samt suicidrisk

SSBEF ser positivt pa att sdkerhetsbedomning och riskanalys
kommer att hantera bl.a. olycksriskerna sparvagnsolycka (inkl.
olycka med andra trafikslag) och suicid. SSBF vill lyfta vikten av
att separat sdkerhetsbedomning och riskanalys f6r den aktuella
strdckan utfors tidigare 4n i1 granskningsskedet om mojligt. Desto
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langre planarbetet fortskrider desto svérare kan det bli att infora
eventuella atgarder.

SSBF anser att avstandet mellan sparvégen och kringliggande
byggnader innebdr att olycksriskerna beddms som acceptabla men
att det kan innebédra konsekvenser for tredje man.

Personskydd/utrymning

SSBF anser att utformning av obebyggda ytor inom 10 meter frén
sparvdgen bor beaktas, enligt PM risk och sdkerhet. Utformningen
giller ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse och att
hénsyn ska tas till att ytorna ska kunna utrymmas bort fran
sparviagen vid hindelse av en olycka. Ansvarsfordelningen géllande
utredning och utformning bor avgoras.

Mojlighet till riddningsinsatser

Framkomlighet/Tillgdnglighet

SSBF ser positivt pa att framkomlighet f6r raddningsfordon inom
planomradet har beaktats samt att &tkomst for raddningsfordon vid
Jan Stenbecks torg kommer studeras vidare infor granskning. SSBF
vill upplysa om att Jan Stenbecks torg i dagsldaget utgor en
larmadress till Kista Galleria och att torget anvénds for tkomlighet
till intilliggande byggnader samt uppstéllning av raddningsfordon.

Stegutrymning/Atkomlighet

SSBF ser positivt pa begransningen att ny bebyggelse inom 15
meter fran tvirbanans spar bor utformas med restriktioner géllande
utrymning genom fonster med hjdlp av riddningstjdansten mot
sparviagen. Det ska dven sikerstillas att riddningstjénsten kan na
yttertaket pd planerad ny bebyggelse, antingen med egen utrustning
frén annan sida, eller genom att byggnaderna utférs med en
brandtekniskt avskild invéndig tilltradesvdg. SSBF vill dven belysa
att ny bebyggelse inom 15 meter frén tvirbanan behover beakta
platsatgang for exempelvis Tr2-trapphus, invindig tilltradesvag till
tak och uppstéllningsplatser for att né taket utifrdn och undrar hur
nidmnda restriktioner sékerstills vid nybyggnation.

Utrymningsstrategin for befintliga byggnader intill planomradet
maste sikerstillas, det géller exempelvis Skalholt 1, varfor det ar
viktigt att dess planbeskrivning foljs.

SSBEF ser positivt pa att Kistagrenens kontaktledningar utformas
med mojlighet till raddningsfrankoppling samt mojlighet for
rdddningstjdnsten att kunna arbetsplatsjorda kontaktledningar utmed
strickan.
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Brandvatten

SSBF informerar om att brandpostsystem i omradet 6ster om
Arvingeviigen och viister om Igelbicksgatan saknas och anser
foljaktligen att behovet av nya brandposter 1 omradet bor ses over 1
samrad med forvaltaren av brandpostnétet.

Ovrigt

Slutligen anser SSBF att risker under byggtiden behover hanteras
och mojlighet for raddningstjénstinsatser sdkerstéllas, till exempel
med avseende pa framkomlighet, brandpostnét och atkomlighet till
byggnader. SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring frdgorna
om det finns osékerhet i hur ovanstaende yttrande ska beaktas i
resterande del av planprocessen.

Trafikverket

Trafikverket ser tvirbanas utbyggnad som positiv for skapa
mojligheter for héllbara transporter i omradet. Hinsyn behdver tas
till alla trafikslag sa att det inte byggs en 16sning som fér {for stora
negativa konsekvenser for framkomligheten och trafiksidkerhet for
alla trafikslag.

Trafikverket anser att utformning och dragning av tvarbanan vid
Hanstarondellen riskerar att paverka framkomligheten péd E18.
Losningen kan dven innebéra trafiksidkerhetsproblem pa det lokala
gatundtet. Synpunkterna har tidigare framforts vid moten.

Trafikverket anser att dtgirder behdver vidtas for att sdkerstilla
framkomligheten pa E18. Detta géller 2023, 2027 i samband med
okad turtithet, 2030 1 samband med 6ppning av Forbifarten, samt
2040.

Trafikverket meddelar slutligen att trafiksédkerheten behdver
analyseras utifrdn att det bildas kder 1 en cirkulationsplats och att en
sdkerhetsutredning kring detta bor goras.

Luftfartsverket
Ingen erinran.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Plankarta och fastighetsrelaterade synpunkter

Trafikforvaltningen anser att planbestimmelsen T for bide sparvig
och tunnelbana &r bra men 6nskar att plankarta och planbeskrivning
justeras sd att granserna mellan olika anvéndningar blir tydligare.
Detta genom att inkludera sektioner som visar granssnitten mellan
park, tunnelbana, parkering osv. och gérna snitt dir bropelare finns.

Trafikforvaltningen informerar om att begreppet ”skyddszon” inte
bor anvindas for ovanjordsanldggningar dé det dr ett begrepp som
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avser omradet runt tunnlar. Trafikforvaltningen anser att det istéllet
kan bendmnas skyddsomrade, sikerhetsomrade eller nagot annat.

Framkomlighet

Sektion D-D och E-E

Korfélten ér 3,5 meter breda och omges av kantsten, vilket betyder
att bakomvarande trafik stoppas upp vid haveri. Trafikforvaltningen
undrar hur exempelvis utryckningsfordonens framkomlighet sdkras
och anser att korfaltsbredden bor 6kas for att mojliggora omkorning
av stillastdende fordon. Trafikforvaltningen ser att det saknas en
frizon mellan sparvigens kantsten och korfilten som brukar bestéa
av en ligre kantsten. Detta bor justeras 1 planhandlingarna och
bredd for detta sékerstéllas.

Sektion F-F

Trafikforvaltningen konstaterar att sektionen tar hojd for en frizon
mellan sparomradet och korfalten men att fragan om framkomlighet
for utryckningstrafik enligt ovan kvarstér.

Trafiksimulering Arvinge

Utredningen har gjorts for prognosar 2023 vilket &r relativt nira i
tid. Trafikforvaltningen ser det som positivt att en mer detaljerad
utredning tas fram med prognosar 2040.

Trafiksystemet dr kénsligt for fordndringar och darmed sérbart vid
en Okning av trafiken. Den storsta problematiken syns dock 1
trafikplatsen med E18 dér véaxlingen mellan korfalt skapar langa
kder vilket innebér att busstrafik som éker av E18 in mot Kista
riskerar att hamna i koer. Trafikforvaltningen forstar det som att
denna problematik med vaxlingsstrickan och pdfoljande kobildning
uppstar oberoende av tvirbanans strackning. Forvaltningen vill
dock lyfta att det behdver utredas hur detta kan motverkas dé det
kommer att paverka linje 514 och den framtida stomlinjen mellan
Villingby-Spanga-Rinkeby-Kista som kan komma att trafikera
denna stracka.

El
Trafikforvaltningen 6nskar att planbeskrivningen fortydligas
angéende kontaktledningsstolparnas klass II-utférande.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Miljékvalitetsnormer for vatten

Stadsbyggnadskontoret kommer infor granskningsskedet att
fortydliga planhandlingarna med information om planerade
dagvattendtgdrder samt vilka volymer som erfordras for att uppnd
stadens dtgdrdsnivd. Kontoret kommer att studera vidare
mojligheterna att reglera dagvattendtgdrder pa plankartan.
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Dagvattenhanteringen kommer att samordnas med aktuell
markfororeningssituation.

Markfororeningar

Stadsbyggnadskontoret kommer att genomfora kompletterande
markundersékningar vid hdllplats Arvinge infor granskning.
Beskrivningen av fororeningssituationen kommer att tydliggoras i
planhandlingarna enligt synpunkt fran ldnsstyrelsen.

Kontoret bedomer inte att provtagning i grundvatten erfordras inom
ramen for planldggningen av tvdrbanan pd aktuell strdcka. Motiv
till provtagningarnas omfattning och avgrdnsning kommer att
fortydligas i planhandlingarna infor granskning.

Oversvimningsrisk

Ingen uppfylinad planeras pa de ldgpunkter i Hanstavdgen som
redovisas i ldnsstyrelsens och kommunens skyfallskartering, detta
redogors dven for i dagvattenutredningen. Dd tvirbanans
genomforande inte innebdr ndgon pdaverkan pad lutningar pd
Hanstavigen kommer sdledes inte avrinning ske pd annat sdtt dn
vad det gor idag varpad ingen oversvamningsrisk for Kista Galleria
bedoms foreligga efter tvirbanans genomférande. Skyfallsvatten
fran tvdrbanan kommer att avledas i brons riktning och ddrmed
bort fran gallerian.

Kontoret kommer infor granskning att tydliggora
oversvamningssituationen vid skyfall enligt synpunkter fran
ldnsstyrelsen och SSBF samt studera mojliga regleringar pa
plankartan i det fall skyddsdtgdrder behover sdkerstillas.

Farligt gods
[ riskutredningen har strdckan fran plangrdnsen i séder till

kommungrdnsen till Sundbyberg, ddr det finns en gdllande plan som
sdkerstdller tvirbanans strdckning, tagits med vilken dr den del som
avses i riskutredningen. Planomrddet bedoms ddrmed ligga pa
betryggande avstand frdn riskkdllan, vilket anges i
planbeskrivningen. Stadsbyggnadskontoret avser att tydliggora
planbeskrivningen med de faktorer som ligger till grund for
bedomningen att risknivan for farligt gods dr acceptabel.

Urspdrning och suicidrisk

Kontoret instdmmer med SSBF att det dr positivt att en samlad bild
over trafiksdkerhetsrisker forknippade med spdarvdgen och ovriga
trafikslag, redovisas sd tidigt som mdjligt under planprocessen.
Avsikten dr att en separat sdkerhetsbedomning samt riskanalys for
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aktuell strdcka ska tas fram infor att planforslaget stdlls ut for
granskning.

Pa plankartan finns bestimmelse om att ursparningsskydd ska
finnas pd bro och ramp pd Hanstavigen. Kontoret kommer dock att
se over om skyddsbestimmelse dven behovs under tunnelbanebron.

Personskydd

Utformning av obebyggda ytor inom 10 meter frdn spdarvigen
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med avseende pd risk for
tredje man.

Utrymning/datkomlighet

Vad gdller dtgdrder for kommande bebyggelse i spdrvigens ndrhet,
som ndmns i riskutredningen under kapitel 6, hanteras frdgor kring
utrymning och andra atgdrder som krdvs for att minimera risker
fran tvdrbanan i kommande detaljplaner eller bygglovspréovning for
gdllande detaljplaner. Detaljplanen for tvirbanan kan endast ta
hénsyn till det omrdde som ingar i liggande planforslag.

Utrymning for befintliga byggnader frdn tvdarbanan sdkerstdlls for
fastigheten Skalholt 1 i detaljplan Dp 2015-04299. Aven Kista
Galleria kan utrymmas bort fran tvdarbanan. Vad gdller 6vriga
befintliga byggnader kommer vidare utredning genomforas infor
granskning.

Brandvatten

Kontoret noterar SSBF:s synpunkt om avsaknad av
brandpostsystem i omrddet dster om Arvingevigen samt viister om
Igelbdcksgatan.

Trafik

Synpunkt fran Trafikverket gdllande utformning och dragning av
tvdarbanan vid Hanstarondellen, paverkan pa E18 samt pd det
lokala gatundtet kommer att utredas vidare infor granskning.

Kontoret instimmer med Trafikverket och Trafikforvaltningen i att
prognosdr 2023 for trafiksimulering ligger ndra i tiden, och att
simuleringen bor tillimpa trafikscenario motsvarande ar 2040.

Planbestimmelser och sektioner

Pa plankartan regleras de olika anvindningarna i hojdled och i
planbeskrivningen pd sid. 21 finns dven en elevation éver hela
sparstrdckningen som visar hojdforhallanden. Kontoret bedomer att
detta dr tillrdcklig information for planens genomforande.
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Kontoret noterar Trafikforvaltningens synpunkt betrdffande
begreppet “skyddszon”, men vill informera att begreppet inte
anvands i detaljplanens planbeskrivning eller plankarta.

Trafikforvaltningens synpunkter pd bl.a. kérfiltsbredder och
framkomlighet for utryckningstrafik for sektion D-D, E-E samt F-F
kommer att studeras vidare infor granskning.
Stadsbyggnadskontoret vill dock informera om att
strdckningsalternativet Hanstavigen innebdr ett begrdnsat utrymme
for vilka gatubredder som kan tillskapas.

El

Kontoret noterar Trafikforvaltningens énskemal om fortydligande
gdllande klass Il-utférande for belysning i kontaktledningsstolpar
men anser att denna information dr for teknisk och behéver inte
beskrivas under gestaltningsavsnittet i planbeskrivningen.

Kommunala ndmnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten

X-reservat

X-reservat dr forlagt 6ver infart till enskild fastighet.
Lantmaterimyndigheten anser att markreservat x for allménnyttig
géng- och cykeltrafik inte kan omvandlas till servitut och fungera
parallellt med fastighetens egen utfart och att planbestaimmelsen bor
ses over.

P2- och P3-avgrinsning i héjdled

Lantmaterimyndigheten anser att avgridnsningen 1 hojdled for P2 ér
foredomligt redovisad, men undrar om avgriansningen &r satt efter
nuvarande fastighetsbildning eller efter framtida behov.
Lantméterimyndigheten forstir det som att torget kommer att
byggas om sa pass mycket att fastighetsbildningens hdjder kan
behdva justeras.

T1- och T3-pelare

I gatu- och parkanvéndningen medges att pelare for T1/T3 far
finnas. Detta tolkas som ett forsok att astadkomma ett markreservat
for kvartersindamal pé allmén plats. Lantméterimyndigheten anser
att det dr tveksamt om PBL erbjuder sddana mojligheter.
Forslagsvis planldggs pelarna som kvartersmark T1/T3. I andra
hand bor det i GATU- respektive PARK-bestdmmelsen fortydligas
att pelarna hor till tvir-/tunnelbanan och/eller att de ska ses som
tillbehor till T-anvindningarna. Samma sak géller P-anvidndningens
skrivelse.
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Exploateringskontoret
Ingen erinran.

Kulturférvaltningen
Ingen erinran.

Miljé- och halsoskyddsnamnden (MHN)

MHN stéller sig positiv till utbyggnaden av Kistagrenen delstrackan
Arvinge och de utredningar som projektgruppen utrett hittills och
foreslagen hantering géllande markfororeningar, dagvatten, skyfall
och buller.

Skyfall
MHN ser positivt pa att skyfallsproblematiken diskuteras inom

projektet. Till nista skede bor hela planomradet inkluderas och inte
enbart delar. I dagsléget dr bland annat en teknikbyggnad inte med i
utredningsomréadet for dagvattenutredningen. Den hojdsatta
teknikbyggnaden bor samordnas med utformning av
dagvattendammen som planeras. I dagvattenutredningen framgar att
en barridr/skdrm kommer att anldggas langs del av sparet narmast
tunnelmynningen under E18. Denna bor inga pa plankartan.

Dagvatten
Dagvattenutredningen kommer att krdva samordning med

Trafikverket angdende foreslagen pumpning av dagvatten till deras
anldggning vilken idag &r kopplad till Jarvatunneln. Samordning
kommer @ven kridvas med Sundbybergs kommun géllande
avvattningen av sparets sydligaste del i spartunneln under E18. De
foreslagna dagvattendtgérderna, som dagvattendammen och den
skélade vegetationsbddden, kommer att behdva regelbunden skotsel
for att bevara reningskapaciteten. Ansvar for fortsatt skotsel av
anldggningarna bor definieras redan 1 ett tidigt skede.

Bilderna i dagvattenutredningen ar svarldsta och bor uppdateras
med metertal och tydligare symboler for de olika atgérderna.

MHN anser det positivt att lokala reningsatgirder for Hanstavigen
och Jan Stenbecks torg ska utredas vidare. Lokalt omhéndertagande
av dagvatten vid Jan Stenbecks torg, som tradplantering och gronyta
bor planbestimmas med bendmningen nl.

Buller

MHN ser positivt pa ljudddampande atgérder intill kv. Skalholt for
minskade trafikbullerstorningar ldngs bostadsfasaden mot Jan
Stenbecks torg. Risk for kurvskrik i kurvan norr om Jan Stenbecks
torg bor dock hanteras, forslagsvis genom en sidnkt hastighet i
kurvan.
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Trafikkontoret
Trafikkontoret har varit delaktiga i planarbetet och inkommit med
synpunkter fortlopande.

Trafikkontoret begér att utformning av passager éver sparomradet
ska ske 1 ndra samrad med kontoret.

Trafikkontoret anser att det dr av stor vikt att framkomligheten pa
Danmarksgatan och Hanstavidgen paverkas sé lite som mojligt under
byggtiden. Hanstavédgen har dessutom ett utpekad pendlingstrak for
cykel som dven binder samman med huvudstraket soder om
Hanstarondellen. En géng- och cykelforbindelse mellan Arvinge
och Hanstavigen respektive Danmarksgatan behdver finnas under
hela byggtiden.

Kontoret papekar att det ar viktigt att spdrens placering under Ostra
sidan av gangbron pa Hanstavigen mojliggor for en GC-vig enligt
cykelplanens standard.

Spérvéigsbro pd Hanstavigen

Det &r ytterst viktigt att trafikkontoret &r med i arbetet med
framtagningen av gestaltningsforslaget for Hanstavigen samt
sparvagsbron upp till Jan Stenbecks torg. Kontoret tycker att det ar
viktigt att stor hinsyn tas till gestaltningen under sparvéigsbron vad
géller belysning, buller, trygghet samt trafiksikerhet och
framkomlighet.

Plankarta

Trafikkontoret informerar om att det 1 befintlig plan finns ett
utfartsforbud mot véstra sidan av Hanstavidgen. Kontoret dnskar att
dven nya planen regleras med utfartsforbud da de anser att de
befintliga utfarterna tillgodoser behovet tillrackligt. Trafikkontoret
anser att planbestimmelsen GATA (T4) ér otydliga och forutsétter
att sparbron upp till Fardgatan dr kvartersmark som dgs och
forvaltas av Trafikforvaltningen.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Stadsdelsforvaltningen stéller sig positiv till foreslagen detaljplan.
En tvirbaneforbindelse beddms 6ka mojligheter for alla som bor,
arbetar eller vistas i1 stadsdelsomradet att resa kollektivt och
darigenom bidra till ett mer hallbart samhélle.

Trygghet
Stadsdelsforvaltningen anser att kopplingen mellan tvirbanans

hallplatslage pd Jan Stenbecks torg och Kista tunnelbana och
bussterminal bor ses 6ver. Sannolikt kommer manga byten mellan
trafikslag ske i1 Kista och hur ménniskor ska ta sig mellan platserna
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behover vara tydligt i och med att Kista Galleria bade utgor en
passage men dven en barridr.

Ur ett trygghetsperspektiv dr det dven viktigt att viderskydden
utformas genomsiktliga for att 6ka dverblickbarheten.
Planbeskrivningen bor uppdateras med trygghetsmétningen fran
2020.

Tillgénglighet
Forvaltningen ser positivt pa att Jan Stenbecks torg utformas for att

1 storre utstrdckning uppmana till vistelse. I stadsdelsomradet
forekommer problem med olovlig trafik pd géng- och cykelbanor.
Den foreslagna cykelbanan som gar ver torget beddms kunna ge
upphov till konflikter mellan olika trafikslag. Det anses viktigt att
cykelbanan framhévs och att kontrastmarkeringar finns samt att
cyklister gérs uppméarksamma pa att hastigheter behover anpassas.

Stadsdelsndmndens pensionérsrad ser det som angeldget for dldre
att f sparvagnsforbindelse mot Bromma och Helenelund. Radet
betonar dven att de 4r mycket positivt instéllda till den foreslagna
ombyggnationen av Jan Stenbecks torg.

Dagvatten
Hur den foreslagna ytan for kompletterande fordrdjning och rening

av dagvatten, med placering under tunnelbanesparen i anslutning till
befintlig dagvattendamm, ska utformas ser forvaltningen ett behov
av att planhandlingarna fortydligar. Detta for att fa en battre
uppfattning av hur det kan pdverka framtida drift samt om det vid
hoga floden kan péverka intilliggande gédng- och cykelvég.

Radet till skydd for Stockholms skdonhet

Skonhetsradet tillstyrker planforslaget som till 6vervigande del har
anpassats vl till omrédet. De hallplatsldgen som redovisas i
planforslaget uppfattar radet som vidlmotiverade. Radet konstaterar
att planforslaget mojliggor utbyggnad vid Arvinge si som skisseras
1 strukturplanen for Kista och 6versiktsplanen.

Skonhetsradet uppfattar det dock som problematiskt att Jan
Stenbecks torg dr for litet for att rymma alla de funktioner som
kravs. Radet anser att det ar viktigt att de fredade ytorna pa torget
upplevs som inbjudande, trygga och sa stora som mojligt. Planering
av torget liksom gestaltningen av tillkommande véiderskydd,
gatumoébler, m.m. kan behdvas ses Over ytterligare for att optimera
savil anvdandning som upplevelsen av torgmiljon som riskerar att
uppfattas som svér att avldsa och navigera pé.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Skyfall

Alla teknikbyggnader ingar i utredningsomradet i
dagvattenutredningen daterad 2021-02-14. Vad gdiller
planbestimmelse om stodmur vid tunnelmynningen ingdr inte denna
del i planomradet varpa ingen planbestimmelse kan paféras
plankartan. Detta kommer istdllet att sdkerstdllas genom avtal med
byggaktoren. I ovrigt se kontorets bemotande under rubrik
"Oversvimningsrisk” s.9.

Dagvatten
Samordning med Trafikverket gdllande pumpning av dagvatten

samt med Sundbybergs kommun gdllande avvattning kommer att ske
under fortsatt planarbete.

Dagvattenutredningen kommer att ses over gdllande fortydligande
av figurer enligt synpunkt frdan MHN.

Reglering av dagvattendtgdrder pad plankartan kommer att studeras
vidare infor granskning.

Se dven kontorets bemotande under rubrik ~Miljokvalitetsnormer
for vatten” s.8.

Buller

Stadsbyggnadskontoret instimmer med MHN att fragan om
kurvskrik vid anslutningen till Kistagangen behover hanteras.
Kurvan ligger dels inom planomradet for detaljplanen strdckan
Arvinge, dels inom planomrddet for pigdende detaljplan for
strdckan Kistagangen, dnr 2017-15790. Kontoret vill informera om
att en bullerutredning dven har tagits fram inom ramen for
detaljplanen Tvirbanan Kistagrenen, strdickan Kistagangen
(Tyréns, 2020-04-12). I utredningen omndmns risken for kurvskrik i
kurvan vid fastigheten Skalholt 1. Resultatet visar att den planerade
vdxeln behover optimeras for den aktuella hjulprofilen sd att
kraftévergangen blir sa mjuk som maojligt samt att atgdarder gors for
att minimera risken for kurvskrik vid Jan Stenbecks torg. Detta
genom smorjning, slipningsdtgdrder och korinstruktioner.

Utredningen for strdckan ldngs Kistagdangen och strdckan genom
Arvinge behover samordnas samt beaktas vid hanteringen av
kurvskrik.

Utformning/gestaltning av gang- och cykel samt spdarvdgsbro
Stadsbyggnadskontoret stdller sig positivt till att trafikkontoret
involveras vid utformningen av passager 6ver sparomrddet samt
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deltar i arbetet med utformningen av sparvdgsbron upp till Jan
Stenbecks torg. Kontoret delar trafikkontorets synpunkt om vikten
av att ta hdnsyn till belysning, buller, trygghet samt trafiksdkerhet
och framkomlighet under sparvigsbron.

Stadsbyggnadskontoret instdmmer med trafikkontoret att det dr
viktigt att gang- och cykelforbindelse mellan Arvinge och
Hanstavigen respektive Danmarksgatan behdover finnas under hela
byggtiden, och att framkomligheten paverkas sd lite som mojligt
under byggtiden.

Mojliggorandet av en gdang- och cykelvdg under ostra sidan av
gangbron pa Hanstavigen enligt cykelplanens standard kommer att
studeras vidare under fortsatt planarbete. Kontoret vill dock
tydliggora att frdagan till stor del har utretts infor samrad, vilket har
visat att det finns utmaningar med att tillgodose behovet med
hdnsyn till det begrdnsade utrymmet.

Stadsbyggnadskontoret delar Skonhetsrdadets synpunkt om
betydelsen av att skapa tydlighet mellan olika trafikslag pa Jan
Stenbecks torg samt att de fredade ytorna pa torget upplevs trygga
och inbjudande. Fragan dr viktig och hanteras I6pande under
planarbetet.

Plankarta
Utformning av planbestimmelser kommer att studeras vidare infor
granskningsskedet.

Stadsbyggnadskontoret vill informera om att utfartsforbud mot
Hanstaviigen regleras pad plankartan genom planbestimmelse "’j”.

Kontoret bedomer att avgrdnsningen mellan planbestimmelse
GATA och (T4) dr tillrdckligt tydlig genom att anvindningarna
avgrdnsas med plushojder i hojdled ddr (T4) innefattar
kvartersmark.

Trygghet
Liksom stadsdelsforvaltningen dr det stadsbyggnadskontorets

uppfattning att trygghet dr av hég prioritet i omrddet. Kontoret
anser att en viktig ambition med planforslaget dr att skapa trygga
offentliga miljoer, vilket bland annat kan astadkommas genom att
fler mdnniskor befolkar torget under fler av dygnets timmar. En vdl
genomtdnkt utformning och gestaltning dr av betydelse for att
frdamja en stirkt trygghet i omradet.
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Kontoret noterar stadsdelsforvaltningens synpunkter om kopplingen
mellan tvdrbanan och tunnelbanan och vidarebefordrar dem till
trafikkontoret.

Viiderskydden dr perforerade och ska ej bidra till en forsamring av
overblickbarheten pd torget. Tydligare illustrationsbilder pa
vdderskyddens utformning samt trygghetsmdtning fran 2020 noteras
for vidare hantering under planarbetet.

Tillgdnglighet
Stadsbyggnadskontoret instimmer med stadsdelsférvaltningen att

gestaltningen av Jan Stenbecks torg dr av stor betydelse for att
minimera konflikter mellan olika trafikslag pd torget. Kontoret
noterar forvaltningens upplysning om nuvarande forhdllanden med
olovlig trafik pd gdng- och cykelvigar.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA)
Avfall

Ingen erinran.

Vatten

SVOA har patalat i tidigare samrad att sparvigen dras genom
omrdden som korsar anldggningar vid flertal punkter ldngs strackan
och att samtliga punkter behover granskas 1 detalj. Tidigare har
ocksa patalats att strickan genom Kista bor beaktas speciellt.

VA-anslutning
Anslutning till SVOAs ledningsnét skall ske i samrdd med SVOA
och enligt SVOAs allméinna anvisningar och bestimmelser.

Spillvatten

SVOA informerar om att avledning av spillvatten med sjilvfall ¢j
tillats for vaningsplan beldgna under omgivande markniva. Darfor
kommer viningar under markniva att behdva pumpa spillvatten till
hogre anslutningsniva inom fastigheten. Sddan intern pumpstation
bekostas ej av SVOA.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen ska kombineras med en genomténkt
hojdsittning som majliggor att avrinning vid extrema regntillfillen
sker pa markytan utan att skada bebyggelse eller infrastruktur.

Dagvattenutredningen bor stimmas av mot Stockholms stads
checklista for dagvattenutredningar. Bland annat saknas redovisning
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av dagvattenfloden. I dagvattenutredningen ndmns en dvergripande
dagvattenutredning (WSP 2016) men da den inte finns med bland
underlagen till plansamréadet sa har SVOA inte kunnat kontrollera
om de uppgifter som saknas finns dar istéllet.

Planomradet ligger inom Igelbiackens avrinningsomrade, men allt
dagvatten avleds i nulédget till tekniska system som mynnar i
Edsviken. Da Igelbacken behover fa tillforsel av vatten behover det
utredas om mdjlighet finns att avleda dagvatten frén planomradet
till Igelbacken istillet. Hinsyn behdver da tas till att Igelbacken &r
en kénslig recipient och relativt opaverkad.

De redovisade fordrojningsbehoven ar vil utredda. Det ér viktigt att
den fordrojning som berdknats dven planldggs och sikerstélls vid
genomforande da en fordrdjning till motsvarande 10-arsregn behdvs
innan paslépp till Jarva dagvattentunnel.

Enligt dagvattenutredningen kvarstar utredning av lokala
dagvattenatgirder for Hanstavigen och Jan Stenbecks torg. Det ér
av vikt att SVOA 1 god tid innan granskningssamrad fér information
om tillkommande forslag pa dagvattenétgirder for att kunna ge
inspel pa dessa.

De dagvattenutredningar som tagits fram for strdckan bor noga
beaktas da periodiska regnbelastningar kan komma att fa
omfattande konsekvenser, Gversvdmningar i stora delar av omraden
langs banan och perifert.

Stockholm Exergi

Fjarrvarme/fjarrkyla

Stockholm Exergi informerar att det inom planomradet finns
befintliga fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att kunna
planera eventuella ledningsomlédggningar och nya
ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som mojligt, dr det bra med tidig information och
samradsmoten. Stockholm Exergi informerar om att dtgérder 1
distributionsanldggningarna utfors av Stockholm Exergi och
bekostas av byggherre enligt gidllande avtal och meddelar att det ar
viktigt att genomforandeavtal tecknas snarast mojligt. I Gvrigt ingen
erinran.

Undermarksanldggningar
Ingen erinran.

Produktionsanldggningar
Ingen erinran.
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Ellevio AB

Ellevio har en befintlig nétstation med tillhérande 11 kV och 0,4 kV
elndtvid Hanstavégen 20, sdder om Férdgatan vid Jan Stenbecks
torg och i ndra ldge 0ster om planerad sparvégs strickning via ny
bro. Tillhorande 11 kV kablar 16per i gang- och cykelvig lings
cirkulationsplats och korsar Hanstavdgen norr och séder om
cirkulationsplatsen. Kablarna dr mycket viktiga for forsérjningen av
nidromrédet.

Det ar viktigt att hdnsyn tas till ndtstationens funktionskrav, sarskilt
med avseende pa tillginglighet for drift- och underhallsétgirder, i
samband med projektets genomforande. Kablar i mark och
nitstationens anordningar for angorande, tilltrdde och ventilation
mdste beaktas och vara kontinuerligt tillgédngliga. Savil atgarder vid
byggnation samt 16sningar for fardig sparvig behover stimmas av
med Ellevio lokalnit. Den planerade sparvigen korsar befintliga 11
kV och 0,4 kV kabelstrak norr om héllplatsen vid Arvinge. Soder
om héllplats Arvinge finns ett mindre 0,4 kV elniit som dven det
hamnar i konflikt med sparviagens striackning.

Ellevio onskar kontakt for informationsutbyte om anldggningars
behov samt bli kallade till ledningssamordning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Ledningar

Hdinsyn har tagits till befintliga ledningar i omrddet men fortsatt
ledningssamordning behovs till ndsta skede. Eventuella kostnader
for dtgdrder som krdvs for tvdrbanans genomférande kommer att
aldggas byggaktoren.

Dagvatten
Synpunkter fran SVOA om avledning till recipient, kontroll mot

stadens checklista for dagvattenutredningar samt utredning av
lokala dagvattendtgdrder for Hanstavdgen och Jan Stenbecks torg
m.m. kommer att studeras vidare infor granskning.

Se dven kontorets bemotande under rubrik ”Miljokvalitetsnormer
for vatten” och ”Oversvimningsrisk” 5.8 respektive s.9.

Fidgrrvarme/fidrrkyla
Kontoret noterar synpunkt fran Stockholm Exergi och
vidarebefordrar informationen till byggaktoren.
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Sakagare enligt fastighetsforteckning

I§RF Agerso, Bj_('jrné, Drejd, Rago, Tund, Kista Angar 1, Kista
Angar 2, Kista Angar 3

Allmént

Bostadsrattsforeningarna dr mycket positiva till det 1 planforslaget
presenterade strackningsalternativet 1ings Hanstavagen.

Foreningarna ar tacksamma for stadsbyggnadskontorets bemotande
och upplever att kontoret har lyssnat pa deras argument samt att
kontoret dérefter har vidtagit ldmpliga atgérder.

Trafiksituationen vid Hanstarondellen

Foreningarna stéller sig frdgande till hur trafiksituationen kommer
att se ut vid cirkulationsplatsen Hanstarondellen och kidnner oro
over att Overfarten vid trafiksignalen kommer att skapa kobildning.

Foreningarna informerar om att det i en tidigare utredning om
tvirbanans strackning ingick ett forslag pa en bro over
Hanstarondellen. En sddan konstruktion skulle for lang tid framover
16sa eventuella trafikdkningsproblem enligt féreningarna.

I 6vrigt har foreningarna inget att invénda.

Kista Science City, Vasakronan, Kista Galleria KB
(fastighetsagarna)

Kista Science City, Vasakronan och Kista Galleria (nedan
fastighetsdgarna) stéller sig positiva till den nya
kollektivtrafikkopplingen som tvirbanan innebér och anser att det &r
viktigt att sdkerstdlla att de negativa effekterna pa stadsmiljon hélls
till ett minimum.

Jan Stenbecks torg

Utformning

Kista Science City och Vasakronan anser att atgarder behdver
vidtas for att forhindra konflikter mellan gaende och cyklister.
Overgangsstille behovs dir gdende passerar den korsande
cykelbanan over torget.

Det anses av fastighetsédgarna viktigt att torget utformas utifran ett
trygghetsperspektiv. Véntkurer behover exempelvis vara
genomsiktliga for att forbattra tryggheten pa torget. Kista Galleria
menar att stationsomriden generellt sett innebér en 6kad, bade
upplevd och faktiskt, otrygghet. Det dr dirmed viktigt att
stadsbyggnadskontoret har ett trygghetsperspektiv vid planering av
tradplanteringar, skulpturer och annat som skymmer sikten pd Jan
Stenbecks torg.
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Kista Science City anser att det dr viktigt att den 6ppna ytan vid
fastigheten Féroarna 3 (KistaOne) hélls 6ppen och mojliggdér méten,
da denna del av torget dr en av de f4 som innehéller 6ppen yta.
Detta ger mdjligheter till uteservering sa att torget upplevs levande
och med ett pulserande folkliv.

Fastighetsdgarna vill bli informerade om var uppsamlingsplatser pa
Jan Stenbecks torg ska forldggas.

Fastighetsdgarna informerar att Jan Stenbecks torg dr en plats som
nyttjas av utryckningsfordon. Ett antal av de planerade pollarna
madste vara nedsinkbara. Detta kan paverka underliggande
garagekonstruktion.

Kista Galleria anser att hanteringen av garaget under Jan Stenbecks
torg behover tydliggoras gillande barighet och konstruktion.

Kista Galleria anser att om slutlig plushdjd pa Jan Stenbecks torg
skiljer sig fran galleriaentréernas plushdjd maste ramper anldggas
pa stadens mark.

Storningar

Fastighetsdgarna anser att tillgdnglighet till garagen under Jan
Stenbecks torg behover tydliggoras vid fardigbyggt forslag samt
under byggtiden.

Kista Galleria har elektronisk sékerhetsutrustning i gallerian som
inte far storas av magnetfalt.

Kista Galleria anser att stomljud, magnetfélt och nérhet till
sparomradet behover beaktas med hénsyn till stadigvarande
arbetsplatser 1 gallerian samt framtida utveckling och fortitning av
kontorsarbetsplatser i galleriadelen mot Jan Stenbecks torg.

Hanstavédgen
Mittforlagd ramp 1 Hanstavdgen for tvirbanan anses av Kista

Science City och Vasakronan dela upp gaturummet pa ett icke
stadsméssigt sitt. Rampens sidor dr l&nga och forsdmrar ljusinslapp
till de lagre vaningarna pa Kista Science Tower samt skapar otrygga
submiljoer. Sidoférlagd strickning foreslas ldngs Hanstavagens
Ostra sida, som anses skapa en mer stadsméssig gata och som ej tar
upp mer plats.
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Likriktarstation

Kista Science City och Vasakronan anser att likriktarstationen bor
flyttas till nordostra sidan av Hanstavagen for att skapa ett tydligare
gaturum. Likriktarstationens placering anses skapa otrygga miljoer.
Likriktarstationen dr placerad i en 1dgpunkt dar
oversvamningsrisken ar stor.

Arvinge

Tviarbanestrackningen norr om tunneln under E18 forutsitts enligt
Kista Science City inte paverka befintlig konstruktion och funktion
pa parkeringsgaragen vid Kista Front. I det fall konstruktion eller
funktion dnda paverkas, behdver konsekvenserna redovisas.

Vidare forutsitts intranget 1 Kolding 4 och byggnation av tvirbanan
inte paverka tillgang till drift- och underhallsarbeten av
parkeringsgaragen vid Kista Front utan att dessa kan utforas lika
idag. I det fall drift- och underhallsarbeten paverkas, behover
konsekvenserna redovisas.

Vid héllplats Arvinge ir det enligt Kista Science City viktigt hur
anslutningen for ging- och cykeltrafikanter utformas fran
fastigheterna langs med Skalholtsgatan (bl.a. Studio Hotell). Det
finns idag en anknytning, men denna behdver omhiandertas pa ett
béttre sitt.

Dagvatten
Fastighetsdgarna anser att dagvattenforhallanden runt Kista station

busstorg och Kista galleria kan komma att pdverkas negativt under
och efter sparentreprenaden och onskar darfor att en utredning
presenteras som stracker sig utanfor planomradet och som tryggar
fastighetsdgarna att inga negativa forandringar 1
dagvattenforhdllanden kommer att ske.

Trafiksimulering

Fastighetsdgarna anser att trafiksimuleringen vid hogtrafik behover
redogora for hur ldnga kder som uppstér pa Hanstavégen,
Danmarksgatan, Kistavdgen och infarten fran E18.

Trafiksimulering 2040 finns inte med 1 samradshandlingen.
Redovisningen av denna dr viktig infor granskning, samt dven
paverkan pé trafikforing ovrigt 1 Kista.

Kista Galleria menar att om det uppstar langa koer pa
Danmarksgatan, Fardgatan och Hanstavégen, dessutom under en tid
1 kombination med att en stor entreprenad pagér vid Jan Stenbecks
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torg, kan detta vara mycket besvérliga forutsédttningar gallerians
besokare.

Storningar under byggtiden

Redovisning och analys av byggtrafiken bor ske géllande vilka
delar i Kista som kommer att paverkas/stdngas av, under hur lang
tid samt konsekvenserna av detta. Kista Galleria 6nskar
fortydliganden var byggtrafik generellt kommer att forlaggas samt
vilka effekter entreprenaderna har for besokare till gallerian fran Jan
Stenbecks torg samt for parkerande besokare.

Ovriga, ej sakigare

Privatperson 1

Undrar varfor sektionen for tvirbanan genom Arvinge r en meter
bredare dn genom Ursvik i Sundbyberg. Sparviagens bredd genom
Ursvik ar 7,70 meter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utformning Jan Stenbecks torg

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkter om trygghet och
utformning pd Jan Stenbecks torg samt synpunkt om risk for
otrygghet vid mittforlagd ramp i Hanstavdigen. Kontoret instimmer
i att tillampning av ett trygghetsperspektiv vid utformning av de
offentliga miljoerna dr av stor vikt for att forbdttra tryggheten i
omrddet. Fragorna kommer att hanteras vidare under fortsatt
planarbete.

Se dven kontorets bemotande under rubrik " Trygghet” och
"Tillgdnglighet” s.16 respektive s.17.

Betrdffande synpunkt fran Kista Science City och Vasakronan om
alternativ placering av rampen upp mot Jan Stenbecks torg, sa
menar kontoret att det mittforlagda alternativet har foregdtts av ett
omfattande utredningarbete och som utifran nuvarande
forutsdttningar inte avses dndras. Stadsbyggnadskontoret anser att
det mittforlagda alternativet dr det bdst ldmpade baserat pd den
bedomning som gjorts i planarbetet. I bedomningen ingick bland
annat aspekter som pdaverkan pd stadsrummet,
exploateringsmdéjligheter samt kostnader och spargeometri.

Norr om Kista centrum ldngs Hanstavigen pagar ett flertal
planarbeten som bl.a. innefattar bostdder, verksamheter, skola och
hotell, som en del i arbetet med att utveckla Hanstavdgen till ett
urbant strak. Kontoret bedomer att det mittforlagda alternativet
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ligger i linje med oversiktsplanen och skapar forutsdttningar for en
stadsmdssig miljo med bebyggelse pa bada sidor om gatan.

Garaget under Jan Stenbecks torg

Kontoret noterar synpunkt om pollare typ “bldaljus” (automatiskt
nedsdnkbara vid utryckning) och kommer att studera dtkomst for
rdddningstjdnsten pd torget vidare infor granskning.

Infor granskning kommer ett PM tas fram ddr bdrighetsberdkningar
for torget redovisas samt erforderliga forstdirkningsatgdrder.
Byggaktoren kommer att samrada med berorda fastighetsdgare
infor att planforslaget stdlls ut for granskning.

Elektromagnetisk paverkan

Stockholms stads riktvirde for elektromagnetiska filt pa
darsmedelvirde dr 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dir
mdnniskor uppehdller sig stadigvarande. Tidigare utredningar har
visat att tvdrbanans anldggning inte overskrider aktuellt riktvirde.

Stomljud
Aktuella riktvdirden for stomljud ska tillimpas under planarbetet, se

resultat och aktuella riktvirden i PM Buller och Vibrationer
(Tyréns, 2021-01-20). Aktuella riktvirden regleras pd plankartan.

Placering likriktarstation

Likriktarstationens placering dr vald utifrdan dess paverkan och
konsekvenser pd stadsmiljon, framtida exploatering i omrddet,
mojlighet for angoring, tekniska krav sasom avstand till sparvigen.

Stadsbyggnadskontoret anser att likriktarstationens placering dr
ldmplig och avser inte studera alternativa placeringar infor
granskning utifran nuvarande forutsdttningar. Kontoret instdmmer
dock i att det dr viktigt att arbeta med trygghetsskapande atgdrder
sasom belysning och gestaltning i denna typ av omrade, men anser
inte att otrygghetsfaktorn motiverar en alternativ placering av
likriktarstationen.

Oversvimningsrisk
Frdagan kommer att studeras vidare infor granskning. Se dven
kontorets bemotande under rubrik ”Oversvimningsrisk”™ s.9.

Dagvatten
Dagvattenhanteringen kommer att studeras vidare infor

granskning.
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Hallplats Arvinge
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkt om anslutande gang- och
cykelvigars utformning ldngs Skalholtsgatan.

Trafik

Se kontorets bemotande under rubriken “Trafik” s.10.

Storningar under byggtiden

Konsekvenser under byggtiden kommer att studeras vidare infor
granskning. PM Konfliktpunkter kommer att kompletteras infor
granskning, i vilken konsekvenser under byggtiden redovisas.

Spdrvdgens bredd

Skillnader i sparbredd beror till stor del pa hur mycket svingradie
sparvagnen behover i tagen sektion. Motiven till spdrvdgens bredd
kommer att studeras vidare infor granskning.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Inkomna synpunkter under samrad berdr i huvudsak
dagvattenhantering, 6versvamningsrisk och andra risker, utrymning,
trafikala konsekvenser, utformning av gdng- och cykelvégar,
markfororeningar, utformning av planbestammelser, buller och
vibrationer, elektromagnetisk paverkan, storningar under byggtiden
samt gestaltning och utformning av gator och torg.

Kontoret bedomer att de inkomna synpunkterna kan hanteras vidare
1 det fortsatta planarbetet.

Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare:
- Oversvimningsrisk
- Dagvattenhantering
- Markfororeningar
- Buller
- Olycksrisk och rdddningstjénstens mdjlighet till insatser
- Trafikanalys utifran bedomd trafikmingd 2040
- Gestaltning och utformning av gator och torg
- Péverkan pa garage under Jan Stenbecks torg
- Utformning av planbestdmmelser
- Storningar under byggtiden
- Redaktionella justeringar

Louise Heimler Martin Bretz
planchef stadsplanerare
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