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Inledning

I detta dokument resonerar stadsbyggnadskontoret frimst kring
resultatet fran relevanta riskutredningar i planforslagets ndromréade
som staden anser kan jdmforas med och 1 vissa delar tillimpas pa
detaljplan Kopinge 2. Stadsbyggnadskontoret forhéller sig dven till
forekommande trafikunderlag och resonerar kring platsens specifika
egenskaper for att uppnd en tydlig riskbild.

Arbetssittet ingar 1 den strategi staden efterstriavar for att nd en bra
omradesplanering dér lika tdnk och erfarenheter nyttjas for basta
resultat i riskhanteringsprocessen. Under riskhanteringsprocessen
har avstimningar gjorts med Storstockholms brandforsvar (SSBF)
for att oka transparensen i riskhanteringen och nd en gemensam syn
pa hur en robust riskbild inom planomradet kan sidkerstillas Gver
tid.

Syfte, mal och avgransning

Denna sammanstillande bedomning av riskfragor upprittas med
syfte att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa ldmplig
markanviandning med hansyn till ménniskors sékerhet och risk for
olyckor avseende nirhet till transportled for farligt gods och
drivmedelsstation.

Malet med bedomningen éar att tydliggora aktuell riskbild och
lampligheten med planerad markanvéndning samt att vid behov
foresla sadana atgarder som rimligen krévs.

Sammanstillningen avgransas till att omfatta olyckshéndelser med
akuta konsekvenser for ménniskors hélsa och sdkerhet. Ytterligare
preciserat dr det kortsiktiga olyckshindelser med brandfarliga
dmnen och farligt gods.

Aktualitetsprovning gors av trafikfloden medan provning och
redovisning av transporters fordelning av olika klasser farligt gods
har avgransats bort.
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Metod

Genom att nyttja redan framtagna riskutredningar i samma
geografiska omrade och i andra liknande detaljplaner samt vid
behov tydligare fora egna resonemang kring bland annat
avvégningar vill stadsbyggnadskontoret 6ka den strategiska
inriktningen for riskfragor i omradesplaneringen och forbattra
likhetstanket i detaljplaneringen.

Tillvdgagingssittet inleds med en genomgang av utvalda befintliga
riskbedomningar, dér uppgifter aterfinns i referensmaterialet.
Direfter kommer resonemang kring underlagen och platsens
specifika egenskaper foljt av aktualitetsprovning av vissa delar 1
trafikunderlaget. Utifrén tillgdngliga underlag gors bedomningar
foljt av slutsatser om hur resultaten, som individ- och samhéllsrisk,
kan tillampas pa det aktuella planomradet. Stillningstagande gors
kring riskbilden, bland annat i form av hdnvisningar till underlagen,
samt behovet av riskreducerande atgarder.

Huvudinriktningen &r att riskbedomningar och annat underlag inte
aterges detaljerat i denna sammanstillning utan att
referensmaterialet bor ldsas separat i samband med denna text.
Begrepp och referenser aterfinns ocksa i underlagen och inte 1
sammanstéllningen.

Riskvirdering

Riskvarderingskriterier avseende paverkan pa manniskors hilsa och
sdkerhet beaktar tva riskmatt, individ- och samhillsrisk. Riskbilden
kopplad till transporter av farligt gods analyseras ofta kvantitativt
genom att berdkna individ-och samhaéllsrisk for omrédet, vilket
innebdr att bdde hdndelsers frekvens och konsekvens beaktas.
Individrisken dr ett méatt pd sannolikheten att en individ omkommer
pa en specifik plats (under ett ar). Samhdllsrisk &r ett riskmatt som
tar hinsyn till befolkningssituationen inom ett stérre omrade som
oftast omfattar en kvadratkilometer, det vill sdga antal omkomna
vid en olycka inom ett omrade under ett ar. For riskvérderingen
anvénds i stort de nivaer och principer som foreslas av DNV (Den
Norske Veritas) (Riaddningsverket, 1997. Virdering av risk. FoU
rapport, DNV. Karlstad. Statens raddningsverk).

Kravbild

Forutom krav som finns i Plan- och bygglagen (2010:900) och
Miljobalken (1998:808) nar det giller olycksrisker 1 fysisk
planering ger Lénsstyrelsen i Stockholms rekommendationer
avseende riskhantering vid planldggning intill transportleder for
farligt gods Riktlinjer for planldggning intill vigar och jdarnvdgar
ddr det transporteras farligt gods (Lansstyrelsen Stockholms lén,
2016. Lopnummer Fakta 2016:4). I dessa riktlinjer anges ett
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rekommenderat riskhanteringsavstand pa 150 meter intill
transportleder for farligt gods. Dessutom rekommenderas bland
annat ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa 25 meter intill viagar dér
farligt gods transporteras och skyddszoner for olika
markanvandning.

Naér det galler drivmedelstationer anser Lansstyrelsen i Stockholm
bland annat att ssmmanhallen bostadsbebyggelse och
personintensiva verksamheter ndarmare dn 50 meter fran en
bensinstation bor undvikas och att bebyggelsefritt avstand om 25
meter bor héllas (Lansstyrelsen Stockholm, 2000. Riskhdnsyn vid ny
bebyggelse, Rapport 2000:01).

Underlagsmaterial
Stadsbyggnadskontorets bedomning och stéllningstagande 1 aktuell
detaljplan gors utifran foljande befintliga underlag:

o Nybyggnad av mangkulturellt centrum, Rinkeby — detaljerad
riskbedomning, Brandkonsulten AB, 2015-04-20

o Akalla 4:1, Spanga - Riskbedomning for idrottsanldiggning i
norra Spangadalen, Brandkonsulten AB, 2021-02-12

Foljande platsspecifika underlag har tagits fram:

o Risk-PM for planerad nybyggnation av restaurang, inom
detaljplan for Krdllingegrdnd, Kopinge 2, Tensta, Spanga-
Tensta, Brandkonsulten Peter Andersson AB, reviderad
2021-04-06

Omradesbeskrivning

Planen syftar till att mojliggora uppfoérandet av en ny byggnad for
restaurang/festlokal/konferens med maxantal 280 personer.
Planerad byggnad ligger intill Hjulstavagen och néra E18. En
drivmedelstation ligger 1 anslutning till tomten som 1 dagslédge &r
obebyggd. Pa andra sidan E18 ar det naturomrade.

N ""‘u

Bild 1. Fastigheten Kopinge 2 dr markerad med rod ram.
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Planerad byggnad ligger pa ungefdr samma topografiska niva som
E18. I hjd med planomradet dr E18 forsedd med hog kant och
skirm vilka ska forhindra fordon att 1dmna vagen. Hastigheten pa
avsnittet ar 80 km/h. (Google Maps, aug 2020). Det finns inga
kénda planer pd att bredda E18.

Bild 2 och 3. Fotomontage som overst visar byggnaden sedd frdn Hjulstavigen i
férdrikining mot dster och nederst byggnad sedd fran E18 i fdrdriktning mot
vdster. Bild: Arkitekt Johanna Wickstrom.

Riskinventering
I Risk-PM for Kopinge 2 gors en riskinventering dér foljande
riskkéllor identifierats:

e E18 —rekommenderad primir transportled for farligt gods
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e Drivmedelstation inom planomradet

Riskkallorna redovisas i figur nedan. ”Aktuellt planomrade™ ar
detaljplan Akalla 4:1, Spanga, idrottsanldggning. Bada planernas
bebyggelse ligger pa samma avstand till E18 och bada planerna har
relativt lag persontithet. Transporterna till den intilliggande
drivmedelstationen sker pa Kréllingegrand. Transporter med farligt
gods formodas inte ga pa Hjulstavdgen i hojd med planerad
bebyggelse da pa- och avfart till primér transportled for farligt gods
ligger relativt nara. Om brénsletransporter ska vidare till exempelvis
drivmedelstationen i Rinkeby ar situationen vid E18 motsvarande
déar med nérhet till pa- och avfart.

Hjulstavagen

Akt uellt | /
planomride | /

Bild 4. Figur fran detaljplan Akalla 4: 1, Spanga, idrottsanidiggning. Detaljplan
Kopinge 2 (bla cirkel) ligger nordost om ST1 drivmedelstation.

Tillampning av tidigare uppréttade riskbedomningar pa
aktuell detaljplan

Farligt gods

Forutsattningar aktuell plan och valda riskbedémningars
planer

Planomradet ar lokaliserat till en, ur risksynpunkt, relativt utsatt
plats med hénsyn till att planerad bebyggelse ligger 1 anslutning till
E18 som ar klassad som en primér transportled for farligt gods och
ligger intill en drivmedelstation. Det dr 40 m mellan viagkant och
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planerad restaurang. Daremellan gér lokalgatan Hjulstavigen.
Mellan lokalgatan och planerad byggnad ar det ca 23 m.

Detaljplan Akalla 4:1 - idrottsanlaggning

I detaljplan med d&ndamal idrottsanlédggning ligger planerad
bebyggelse pa ldgre niva dn E18, som gar pa bro 1 hojd med planen,
vilket kan vara ogynnsamt vid en olycka med farligt gods.
Verksamheten édr dock inte personintensiv och bedrivs till stor del
utomhus. Avstandet till vigen, 40 m, &r precis detsamma som 1
detaljplan K&pinge 2.

Detaljplan for mangkulturellt centrum, Rinkeby

I detaljplan for mangkulturellt centrum ligger planerad byggnad
hogre dn E18. Hojden mellan vig och glas i byggnaden uppgér till
7,5 m vilket kan vara gynnsamt vid en olycka med farligt gods, t.ex.
spill av brandfarlig vétska. Byggnadens placering innebér att 25 m
byggnadsfritt utrymme mellan vdg och byggnad uppnas.

Aktualitetsprovning trafikfloden och jamforelse frekvens
farligt gods

Den statistik som anvénds for att berdkna trafikflodet pa E18 i de
utvalda riskbedomningarna kommer fran olika héll men ar bada
rimliga om 4n olika. Anledningen till det kan vara att det skiljer sex
ar mellan planerna samt att det finns olika sétt att anta mangd och
fordelning av farligt godstransporter. For att kunna anvénda
underlaget till detaljplan Kopinge 2 har en uppdatering och
aktualitetsprovning gjorts géillande trafiksiffrorna for dagsldge och
for horisontar 2040.

Stadsbyggnadskontoret har fatt uppgifter fran Trafikkontoret
(mailkonversation med Tobias Johansson 2021-03-29) om att
trafikfloden for E18 fran Trafikverkets MCS-data (Motorway
Control System) ligger pa ca 70 800 ADT for 2019. Uppriknat till
horisontar 2040 blir det ca 97 800 ADT (6kning 1,55 % per ér).
Tung trafik berdknas utgdra 11 % av flodet.

I riskbeddmning for méngkulturellt centrum som gjordes ar 2015
har statistik for farligt gods pa vig hamtats fran MSB (Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap) kartldggning frén 1998 och 2006.
Uppgifter om trafikflddet dr himtad fran Trafikverket ADT 2006
och uppskattas till 63 500 fordon i bada riktningarna.
Riskbeddmningen har inte redovisat andel tung trafik. En
uppskattning har dock gjorts kring att ca 27 transporter av farligt
gods passerar omradet per dygn. Det dr ldgre antal transporter 4n 1
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ovriga redovisningar. Ddrmed anses riskanalysen for
idrottsanldggningen konservativ och nyttjas vidare.

I vissa riskbedémningar nyttjar man, istdllet for MSB:s
kartldggning, ett nationellt snitt frdn Trafikanalys for transporter av
farligt gods pé en andel av den tunga trafiken samt for fordelning av
farligt godstransporterna. Dock dr det svart att bedoma antal
transporter med farligt gods pa sa specifik stricka som forekommer
i planen.

Riskbedomning for idrottsanldggningen har anvént uppgifter
gillande trafikfloden fran Trafikverket som stdmts av 2021. Det
uppges att viss osdkerhet finns kring dagens trafikering men
uppskattningen #r 75 000 ADT, varav 9,5 % tung trafik. Trafikflode
for prognosér 2040 forvintas uppga till 95 000 ADT, varav 10,5 %
tung trafik. Géllande antalet farligt godstransporter hinvisar
riskbeddmningen till analysen som gjordes inom Stockholm stad
(WSP, 2016) under tva perioder 2015, vilken visar att upp till 1,1 %
av den tunga trafiken kan forvéntas transportera farligt gods.

Nir det giller redovisning av fordelning farligt gods hinvisas till
utredningarna da aktualitetsprovning av detta inte tas med i denna
sammanstéllning. Kortfattat kan dock ndmnas att i riskbedomning
for méngkulturellt centrum uppges att normalt utgdrs ca 70 % av
farligt godstransporterna nationellt av brandfarliga vétskor. I
riskbedomning for idrottsanldggningen hénvisas ocksa till nationell
statisk och att det i Stockholmsregionen forekommer en hel del
gods 1 klass 2, gaser, nést efter brandfarliga vitskor. Mer lokalt
styrks statistiken av genomforda métningar av farligt gods i och
kring stadskdrnan 1 Stockholm under maj respektive oktober 2015
(WSP, 2016).

Sammanfattningsvis kan indata avseende trafikfloden for
riskbedomning idrottsplatsen ses som konservativ eftersom den
antar en storre mingd farligt godstransporter per dygn.

Uppgifterna stimmer dven med de uppgifter stadsbyggnadskontoret
fétt 1 planprocessen for detaljplan Kopinge 2.

=>» Hinvisning sker till riskbedomning for idrottsanldggningen d&
trafiksiffrorna stimmer 6verens med aktualiseringen.

Aktualitetsprovning persontéathet

Vid hantering av samhaéllsrisk inkluderas befintlig bebyggelse i
analysen, tillsammans med nytillkommande bebyggelse. Vanligast
ar att vid utrdkning av samhallsrisk utga ifran forvéntad framtida
befolkningstithet pa en yta av en kvadratkilometer.
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I aktuellt 14ge langs E18 dr det relativt lite bebyggelse och i de
studerade tillkommande detaljplanerna utgérs ny bebyggelse av
byggnader och verksamhet som rymmer relativt fA ménniskor.

I detaljplan Kopinge 2 tillfors t ex endast 280 personer. Andra
utbyggnadsplaner inom relevant avstand dr inte kédnda. Pa andra
sidan E18 ligger Jarvafiltet som dr naturreservat och inte kommer
att bebyggas, vilket inverkar positivt pa samhéllsrisken i omradet.

I detaljplan for idrottsanldggningen tillkommer ca 250 personer
inom 0-50 m fran E18 (omkliddningsrum, en ldktare och
cricketplan). Omradet i sin helhet kan bidra med ca 600 personer
om alla ldktare ar fyllda.

Riskbeddmningen for méngkulturellt centrum har inte tagit upp
persontéthet och det dr dérfor svart att relatera till utredningen 1
denna fréga, vilket darfor inte gors.

=>» Hanvisning sker till riskbedomning for idrottsanldggning nér
det géller persontéthet.

Riskvardering: individrisk och samhallsrisk

Individrisk

For méngkulturellt centrum é&r individrisken hog fram till 25 m frén
vagen, enligt riskbedomningen. Berdknad individrisknivan inom det
undersokta omrédet ligger inom ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable) 0-105 m fran vdgen innan atgédrder
vidtagits, det vill sdga vid berdkningen av fri exponering av risker 1
omradet. Det innebar att rimliga atgarder ska vidtas for att minska
risknivén. Da riskbeddmningen uppskattat att relativt fi transporter
med farligt gods, 27 transporter per dygn, passerar omradet och
samtidigt redovisar berdkningar for hog individrisk, vilket kan ses
som motsdgelsefullt, gors inte hdnvisning till riskbeddomningens
individriskbedomning.

I detaljplan for idrottsanldggningen dr individrisken for ar 2040 hog
utan atgirder inom 40 m fran E18, men inte oacceptabelt hog.
Risknivan ligger inom ALARP-omrédet fram till 40 m fran végen,
vilket innebér att skyddsatgarder behdver vidtas. Bortom ca 30
meter frin vigen sjunker individrisken drastiskt, men ar kvar lagt
inom ALARP-omradet fram till ca 40 meter fran vigkanten. Bortom
ca 40 meter frdn vdgen &r individrisken sé pass l14g att den enligt
definitionen av acceptanskriterierna anses vara tolerabel.

Redovisningarna for individrisken i de bdda beddmningarna ér olika
presenterade sett bland annat utifran berdkningsar och
kanslighetsanalys. Individrisken for idrottsanldggningen ligger pa



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-25, Dnr 2020-01238

Stockholms
stad

Sida 9 (14)

lagre niva utan atgirder pad samma avstand som é&r aktuellt for
byggnad 1 detaljplan K&pinge 2. Riskbilden kan ddrmed jaimforas
med situationen i detaljplan Kpinge 2 dér byggnad ligger pa
samma avstand till vigen.

=>» Hainvisning gors till riskbeddmning for idrottsanlaggningen
for individrisken.

Samhallsrisk

I denna detaljplan anser stadsbyggnadskontoret att samhéllsrisken
inte behdver utredas kvantitativt utan att det &r lika givande att ta
stdd 1 de redan gjorda samhdllsriskutrdkningarna for de liknande
grannplanerna.

For riskbedomning idrottsanlédggningen ligger samhéllrisknivaerna
inom ALARP-omradet, vilket innebér att riskreducerande atgiarder
ska overvigas. FN-kurvan, utan atgirder, indikerar att det &r
olycksscenarierna som omfattar explosion eller utsldpp av giftig gas
som kan forvéntas fa forhallandevis stora konsekvenser i spannet 5—
50 omkomna. Berdkningarna utgar ifran att olycka sker vid en
tidpunkt da idrottsanlédggningen inklusive léktare dr fullt utnyttjade.
I realiteten forvéntas det ske vid enstaka tidpunkter, vilket vasentligt
minskar den totala samhéllsrisken jamfort med den
samhéllsriskkurva som visas.

For méngkulturellt centrum ligger samhéllsrisken, innan
riskreducerande tgérder, Gver gransen for oacceptabla risker varfor
rimliga riskreducerande atgirder behover inforas. Scenarier med
brandfarlig vitska och gas kan ge upphov till férolyckade personer
utomhus. Giftig gas kan paverka personer bade utomhus och i
byggnaden. For explosiva @mnen kan personer forolyckas utomhus
pa grund av kaststycken och glassplitter samt inne i byggnaden till
foljd av byggnadsras. Sammantaget dr forviantade omkomna vid
olycksscenarier hogre dn for idrottsanldggningen.

Utifran bland annat avstand till riskkélla och persontédthet borde en
samhillsrisknivé for Kopinge 2 bli mycket lik samhaéllsrisken som
riknas fram i riskbeddmning f6r idrottsanldggningen.
Stadsbyggnadskontoret refererar darfor till samhéllriskberdkningen
for idrottsanldggningen. Nagon sammanvigd riskexponering,
kumulativ analys, har inte gjorts.

=>» Haénvisning gors till riskbedomning for idrottsanlaggning for
samhéllsrisk.
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Slutsats kring individrisk och samhallsrisk

Slutsatsen kring riskbilden for planforslaget i1 relation till
transportled for farligt gods &r att bdde individrisk och samhillsrisk
kan féormodas ligga inom ALARP-omradet utan atgéarder och att
riskreducerande dtgérder dirmed behovs.

Drivmedelstation

Intill planomradet ligger en drivmedelstation. Risk-PM for K&pinge
2 redogor for risksituationen och beddémer ldmpligheten av bygga
intill verksamheten.

Aktuell byggnad ar beldgen ca 40 meter fran tankningsplats
(spillzon, drivmedelsmétare) och ca 31 meter fran lossningsplats for
tankbil. Drivmedelsstationen hanterar brandfarliga vatskor 1 form av
bensin, diesel och E85. Storre olyckor vid drivmedelsstationer sker
generellt i samband med lossning av drivmedel frén tankfordon till
cistern.

Risk-PM redogér bland annat for ett scenario med stort utslédpp av
drivmedel vid pafyllnadsplats (for lossning av drivmedel) som har
konsekvensavstdnd 44 m, vilket dverstiger avstandet mellan
olyckspunkt och restaurang (31 m). I ett annat scenario ar avstandet
pa 40 m mellan olyckspunkt vid tankningsplats (spillzon/
drivmedelsmaitare) och restaurangbyggnad betydligt langre dn
beréknat konsekvensavstand (7 m fran olyckspunkten vid litet
utslidpp) varvid risken vid hantering av brandfarlig vitska uppges
kunna accepteras. Sammantaget behover riskerna hanteras enligt
Risk-PM.

=>» Hanvisning gors till Risk-PM for Kopinge 2 for fragor
relaterade till drivmedelstationen

Riskreducerande atgarder

Farligt gods

Lénsstyrelsen i1 Stockholms riktlinjer beskriver att det intill priméra
transportleder for farligt gods ska finnas ett bebyggelsefritt
skyddsavstidnd pa minst 25 meter. Inom 30 meter ska ett antal
atgirder sdkerstéllas genom planbestammelser. De atgirder som tas
upp for &ndamal centrum (C) dr samma som foreslas nedan.

Anledningen till att stadsbyggnadskontoret foresldr atgarder trots att
det &r mer dn 30 m mellan E18 och planerad bebyggelse beror pa
jdmforelsen med de tva riskutredningarna och atgérdsforslagen
dérifran. I detaljplanen for idrottsanldggningen bedoms utevistelse
inte behdva leda till atgédrder, bland annat pa grund av att det ar
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svért att vidta atgarder utomhus. I detaljplan for méngkulturellt
centrum dr avstandet mellan vdg och byggnad kortare, det dr dock
25 m bebyggelsefritt och byggnaden placeras hogre dn végen. I och
med att det &r samma typ av verksamhet (centrum; endast
restaurang, konferens och samlingslokal) och att riskbilden ar
jamforbar ser stadsbyggnadskontoret att vissa av atgirderna dirmed
ar lampliga dven for dp Kopinge 2.

Framtagen riskbeddmning for idrottsanlédggningen foresldr inga
riskreducerande atgéarder utover de skyddsavstdnd pa 40 m till
byggnader (ldktare och omklddningsrum) som regleras i plankartan.
For méngkulturellt centrum foreslas atta riskreducerande atgarder,
bland annat placering av byggnad minst 25 m fran E18,
utrymningsvéagar som dr vinda bort fran E18, att glasytor mot E18
utfors med laminerat glas och att fasad mot E18 utfors i obrédnnbart
material.

De riskreducerande atgarder som stadsbyggnadskontoret anser
behover regleras i plankartan for att hantera risker med farligt gods
aterfinns nedan under rubriken Planbestammelser.

Drivmedelstation
All brandfarlig vétska (exempelvis bensin, diesel och E85) antas
utgoras av bensin, vilket 1 Risk-PM bedoms vara konservativt.

Enligt Risk-PM behover riskerna hanteras 1 detaljplanen genom att
viggar, fonster och dorrar inom kritiska avstand fran
lossningsplatsen, det vill sdga i fasad mot vaster och fasad mot
s0der uppfors i lagst brandteknisk klass E 30. Friskluftsintag ska
placeras pa tak eller sida bort fran drivmedelstationen. Utrymning
ska kunna ske bort fran riskkallan.

Foreslagna dtgirder anses motiverade enligt stadsbyggnadskontoret
utifran platsbeskrivning och utford riskinventering. Forslag om
atgdrder pa fasad mot sdder anses dock inte vara nddvindig utifrdn
fasadernas riktning och placering. Restaurangen har fasader som
inte vetter mot nagon av riskkillorna och utrymningsvégar vid
olycka kan ddrmed sékerstéllas. Planforslaget uppfyller de flesta
riktlinjer som finns for fysisk utformning intill drivmedelstationer,
vilka aterges 1 Risk-PM. De riskreducerande atgédrderna, inklusive
avstind, regleras i plankartan.

Planbestammelser

Stadsbyggnadskontoret anser att foljande riskreducerande atgirder
behover regleras i plankartan utover skyddsavstanden till
riskkéllorna:
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e Friskluftsintag ska placeras bort frdn E18 i norr och
drivmedelstation 1 vister.

e Fasad mot norr och vister ska utforas i obrdnnbart material
alternativt 1agst brandteknisk klass EI 30.

e Byggnad utformas med mgjlighet att utrymma bort fran E18
1 norr och drivmedelstation 1 véster.

e Kvartersmark mellan byggnad och E18 samt mellan
byggnad och drivmedelstation utformas sa att stadigvarande
vistelse ej uppmuntras.

Slutbedomning av underlaget

Forekommande riskbeddmningar i denna sammanstéllning forhaller
sig till drivmedelstationen och transportleden for farligt gods.
Berdkningarna av risknivierna ir inte gjord av
stadsbyggnadskontoret utan endast beddmningen av detaljplanernas
underlag. Nagon sammanvédgd riskexponering, kumulativ analys,
har inte gjorts.

De tva utvalda befintliga riskbeddmningarna har utforts som
detaljerade analyser dér berdkningar och beddmningar primaért legat
till grund for resultaten. Bedomningarna i utredningarna som har
gjorts kring t ex konsekvenser ska betraktas som representativa och
bor inte tolkas som exakta siffror. Det framkommer att risknivderna
ar hoga for bade individrisken och for samhéllsrisken men de ligger
under 6vre ALARP. Dirmed kan risknivan tolereras om
riskreducerande atgérder infors. Utifrén detta har
stadsbyggnadskontoret baserat sina stidllningstaganden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att utvalda befintliga
riskutredningar som hanterar individrisk och samhallsrisk &r
relevanta att hinvisa till for detaljplan Kopinge 2. Liknande
forutsattningar finns nér det géller till exempel avstand till riskkalla,
typ av verksamhet och persontéthet. Utifran bland annat
aktualitetsprovad trafikstatistik och persontithet samt jamforelser av
antal och fordelning av farligt gods utgor utrakningar och
bedomningar lampligt underlag att referera till i detaljplan Kopinge
2. Nagra av de foreslagna riskreducerande atgérderna kan ddrmed
dven anvéndas 1 aktuell plan. Tillvigagéngssittet att jamfora
detaljplaner och utredningar och samnyttja resultat ar enligt
stadsbyggnadskontoret ett robust sétt att utfora riskhantering pa i
fysisk planering.

Stadsbyggnadskontorets slutsats kring riskbilden samt
stallningstagande

Med hénsyn till forvéntad riskbild efter implementering av
skyddsétgiarderna anser stadsbyggnadskontoret att detaljplanen har
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hanterat den forhdjda risknivén. Vidare &r bedomningen av
planforslagets bebyggelse att den dr rimlig och vél avvigd 1
forhallande till platsens riskexponering. Med aktuella
skyddsavstind, disponeringen av planomradet och reglering av
riskreducerande atgéirder innebér det enligt stadsbyggnadskontoret
att hantering av olycksrisker i plansammanhang har beaktats.

Sammanfattning

Planomradet dr lokaliserat till en, ur risksynpunkt, relativt utsatt
plats och ligger i1 anslutning till E18 som &r klassad som en primér
transportled for farligt gods. Det dr 40 m mellan védgkant och
planerad restaurang. Daremellan gér lokalgatan Hjulstavégen.
Planerad byggnad ligger dven intill en drivmedelstation. Det &r ca
31 meter mellan lossningsplats for tankbil och byggnad.
Transporterna till drivmedelstationen sker pa Kréllingegrand.

Planerad bebyggelse ligger pé ungefiar samma topografiska niva
som E18. I h6jd med planomradet adr E18 forsedd med hog kant och
skdrm vilka ska forhindra fordon att 1dmna vigen. Det finns inga
kdnda planer pa att bredda E18.

En 6vergripande risk-PM har tagits fram for planomradet och tva
riskutredningar frn detaljplaner i niromradet har valts som
fordjupningsunderlag da liknande forutsittningar finns nar det
giller till exempel avstind till riskkilla, typ av verksamhet och
persontithet. Stadsbyggnadskontoret gér i denna sammanstillning
en beddmning av riskfrdgorna dar redovisning av underlag,
uppdateringar och resonemang kring forutsiattningar med mera
behandlas.

Stadsbyggnadskontoret anser att utvalda befintliga riskbeddmningar
med berdkningar for individ- och samhéllrisk &r applicerbara pa
planforslaget och kan verifiera valet av riskreducerande atgérder.
Underlagen redovisar riskbilden, genom bade kvantitativa och
kvalitativa analyser, som dr jamforbara med planforslagets
situation. I tilligg har stadsbyggnadskontoret gjort en
aktualitetsprovning géllande trafiksiffrorna for dagsldge och for
horisontéar 2040. Stadsbyggnadskontorets uppfattning ar att en
rattvis riskbild och ldmplig riskhantering ddrmed uppnas.

I de tva riskbeddmningarna framkommer att risknivéerna &r hoga
for bade individrisken och for samhillsrisken men att de ligger
inom ALARP-omridet (As Low As Reasonably Practicable).
Dérmed kan risknivan tolereras om riskreducerande atgérder infors.
Utifrén detta har stadsbyggnadskontoret baserat sina
stéllningstaganden.
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Stadsbyggnadskontoret anser att foljande riskreducerande atgirder
behover regleras 1 plankartan utdver skyddsavstdnden till
riskkéllorna.

Friskluftsintag ska placeras bort frdn E18 1 norr och
drivmedelstation i véster.

Fasad mot norr och véster ska utforas 1 obrannbart material
alternativt lagst brandteknisk klass EI 30.

Byggnad utformas med mojlighet att utrymma bort fran E18
i norr och drivmedelstation i véster.

Kvartersmark mellan byggnad och E18 samt mellan
byggnad och drivmedelstation utformas sa att stadigvarande
vistelse ej uppmuntras.
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