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INLEDNING

Planférslag pa detaljplan for del av Geografiboken 1 m.fl. i stadsdelen Abrahamsberg i Stockholm
har under varen 2020 gatt ut pa samrad. Planférslaget innefattar ett vard- och omsorgsboende pa
en del av fastigheten Geografiboken 1, se Figur 1 nedan.

Efib AB ar tomtrattshavare till fastigheten Geografiboken 1 dar markagaren ar Stockholms stad.
Planomradet omfattar &ven en del av Vasterled, fastigheten Stockholm Ulvsunda 1:1, som 4gs av
Stockholms stad.

Syftet med denna utredning &r att redovisa befintlig trafiksituation inom detaljplaneomradet samt att
utreda hur trafikfragorna loses i planforslaget.
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Figur 1 Karta som visar planomradets avgransning markerat med rod streckat linje. Befintliga byggnader inom fastigheten Geografiboken
1 inom bl streckad linje. Bildkélla: Planbeskrivning planférslag 2020-03-20.
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NULAGE

NULAGESBESKRIVNING

Geografiboken 1 ar ett planomrade pa ca 4300 kvm som ligger i sédra Bromma intill Vasterled och
Abrahamsbergsvagen. Planomradet ligger cirka 850 meter fran Abrahamsbergs tunnelbanestation
pa grona linjen samt cirka 650 meter fran station Olovslund p& Nockebybanan.

Figur 2 Geografiboken ligger sédra Bromma och angransar till omradena Abrahamsberg, Olovslund och Alsten. Bildkalla: AWL arkitekter,
planfoérslag 2020-03-20.

Angransande till planomradet finns tre flerbostadshus (hyresrétter) samt en férskola med 35 barn.
Utanfor planomradet, p& andra sidan om Abrahamsbergsvagen sett fran Geografiboken 1 finns
aven dar en forskola samt lekplatsen Lagboken.

Inom planomradet finns det ca 30 parkeringsplatser tillhorande hyresgéasterna i flerbostadshusen.
Parkeringsplatserna ar utomhus ovan mark och ligger i sydvastra hérnet av planomradet, se Figur
3. Innanfor parkeringsplatserna finns en vandplan med en radie pa 6 meter. Vandplanen ansluter till
flerbostadshuset langst 6sterut pa fastigheten. Mellan parkeringen och byggnaderna ligger idag
klipphéllar, vegetation likt en dunge samt en smalare kvartersgata som leder till byggnadernas
entréer. P& grund av bergknallen ligger byggnaderna pa& en hogre niva an parkeringen.

Geografiboken trafikutredning
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Teckenforklaring

mes== Rorelsemdnster fotgangare
W — Rarelseminster personbilstrafik

E Parkeringsplatser till bostader, forhyrda
platser

E Parkering i anslutning till planomradet,
avgift 7-19

Busshallplats i anslutning till planomradet

ﬁverg angsstille
(nuléige omaélat)

Figur 3 Uppskattat rérelsemonster inom detaljplaneomradet.

Kvartersgatan mellan byggnaderna och parkeringsplatserna ér en smalare asfaltsbelagd stracka
med en bredd pa cirka 3 meter. | den éstra anden, intill vandplanen bedéms den vara nagot
bredare 4n 3 meter da den sammanfaller med asfalterad gangbana. | den vastra anden beddéms
den vara 3 meter eller lite smalare och avgransas med stdrre stenar mot graset intill.

Kvartersgatan ar endast avsedd for servicefordon da den &ar skyltad med vagmarke C3! med
tillaggstavla i dstra anden och vagmarke C12 i vastra anden. Detta innebar att boende inte tillats
kora pa denna gatustrécka.

Figur 4 Fotot till vinster visar entrén till den asfaltsbelagda strickan viasterifran pa fastigheten. Det hogra fotot visar entrén osterifran till
den asfaltsbelagda strackan.

! Férbudsmarke C3 — Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon an mopedklass Il. Transportstyrelse.se.
2 Forbudsmarke C1 — Foérbud mot infart med fordon. Transportstyrelsen.se.

Geografiboken trafikutredning



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-11-20, Dnr 2018-18571

Servicefordon ska enligt skyltningen fardas vasterut pa kvartersgatan, dvs att servicefordon kor in
pa Geografiboken via parkeringen till vandplanen och sedan in pa strackan fran den Gstra dnden,
se gron pil i Figur 5. Under platsbesoket till denna utredning observerades hamtning av matavfall
fran forskoleverksamheten, vilket gjordes genom att backa in fran Abrahamsbergsvagen, se
illustrerad rorelse i orange farg i Figur 5 nedan.

Sophamtning sker en gang i veckan for bostaderna och forskolan (onsdagar), vilken fardas enligt
gron pil i figuren nedan. Hamtning av férskolans matavfall sker en géng i veckan (torsdagar), som
fardas enligt orange féardvag i figuren nedan. Leveranser till férskolan sker enligt uppskattning av

forvaltare varje dag som i flesta fall backar in som orange pil i figuren nedan.

Fastighetsgréns Geografihoken 1
Planomradesgrans

Sopkérl bostader

Sopkarl farskola

Fardvag =opbil och leverans farskola

Fardvag backning sopbil och leverans farskola
Fardvég sopbil bostader

Vagmarke C3:
"Forbud mot trafik med
annat motordrivet
; fordon dn mopedklass 2”

Tilldggstavla:

. “Giller ej servicefordon” (A%
) vt T ks

Figur 5 Uppskattat rorelsemonster for servicefordon pé fastigheten.

Sdder om planomradet stricker sig Vasterled som &r en vag med ett trafikflode p& 6500 AMVD3.
Vasterled ar en dubbelriktad gata med ett korfalt i vardera riktningen samt gang- och cykelbana pa
vardera sida kdrbanan. Cykelbanorna ar enkelriktade utmed gatan och intill Geografiboken fardas
cyklister vasterut. Utmed Vasterled forbi Geografiboken 1 rader parkeringsforbud pa strackan, detta
innebar att parkering ar férbjuden. Dock far fordon stanna for att lata en passagerare stiga i eller ur
fordonet eller for att lasta och lossa pa strackan.

Gaturummets bredd &r cirka 16 meter med en kérbanebredd pa cirka 8 meter, skiljeremsa pa 0,5 -
1 meter och gang- och cykelbanor pa cirka 3 meter. Utmed Geografiboken finns idag ett bullerplank
som ska@rmar av mot Vasterled. Hastighetsgransen ar 50 km/h och gatan kan betraktas som en
huvudgata.

3 Arsmedelvardagsdygnstrafik. Miljobarometern.stockholm.seftrafik/motorfordon/trafikfléden-i-stockholm
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Figur 6 Foto till vinster pa Visterled taget vésterifran i riktning dsterut. Foto till héger taget pa Vasterled dsterifran i riktning vésterut
(Geografiboken till hoger i bild).

Vaster om planomradet I6per Abrahamsbergsvagen mellan Abrahamsbergs centrum och Vasterled.
Abrahamsbergsvagen har ett trafikflode p& 2600 ADT? och &r en dubbelriktad gata med ett korfalt i
varje riktning, kantstensparkering pa dstra sidan om kdrbanan och gangbana pa vardera sida om
korbanan. Koérbanans bredd &r cirka 7 - 7,5 meter bred (inklusive parkering) och gangbanornas
bredd &r cirka 2 meter. Abrahamsbergsvagen har pa storre delen av gatustrackan
hastighetsgransen 50 km/h. Forbi férskolorna, dvs intill planomradet Geografiboken 1, ar dock
hastighetsgransen 30 km/h.

Norr om infarten till fastigheten finns ett 6vergangsstalle éver Abrahamsbergsvagen. Att
Overgangsstallet &r omalat kan bero pa att kérbanan nyligen ar asfalterad. Vagmarken och stolpar
for overgangsstallet sitter innanfoér gangbanan och ar inte parallellt placerade i forhallande till
varandra, se Figur 7.

Geografiboken trafikutredning
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Figur 7 Overgéngsstille 6ver Abrahamsbergsvigen. Overgangsstllet &r omalat och stolparna med vigmaérken &r inte parallelit placerade.
Fotot dr taget fran Geografiboken ut mot Abrahamsbergsvigen.

Invid Geografiboken finns 15-minutersparkering pd Abrahamsbergsvagen, antagligen avsett for de
tva forskolorna i omradet. Inom planomradet finns ingen avsedd bilplats fér hamta/lamna till
forskolan. Uppskattningsvis sker det via korttidsparkeringen pa Abrahamsbergsvéagen eller spontan
uppstalining vid infarten pa fastigheten pa parkeringsplatsytan.

P& Abrahamsbergsvagen, mindre &n 20 meter fran Geografiboken, ligger busshallplats for linje 124
som trafikerar mellan Alvik och Abrahamsberg. Linjen har 30-minuterstrafik. Busshallplatsen for
trafik mot Abrahamsberg ligger pd samma sida om kérbanan som Geografiboken och ar gémd av
igenvuxna trad intill, se Figur 8.

Geografiboken trafikutredning
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Figur 8 Foto pa busshallplats pa Abrahamsbergsvagen for trafik mot Alvik (hallplatsen pa dstra sidan om kérbanan).

NULAGESANALYS
Nedan listas analyser av planomradet och omradet i anslutning till planomradet.

> Bristande tydlighet om i vilken riktning servicefordon till férskoleverksamheten skall kéra pa
kvartersgatan. | och med att forskoleverksamheten ligger inom synhall pa slutet (vasterifran)
av kvartersgatan uppfattas det som enklare eller som enda mgjlighet att backa upp fran
Abrahamsbergsvagen till den vastra &nden av strackan. Backning for leveranser och
servicefordon i anslutning till forskola &r ej rekommenderat trafiksakerhetsméassigt.

> Kvartersgatan har en befintlig utformning som naturligt generar laga hastigheter hos fordon.
Faktorer till detta &r kérbanans bredd, fasta avskiljningshinder (stora stenar), véxtlighet samt
gatans topografi som skapar en lag 6verblickbarhet och darmed sanker hastigheterna.
Kvartersgatan har fa trafikrorelser per dag. Det finns en trafiksékerhetsbrist i att servicefordon
till forskoleverksamheten backar in till vastra anden av gatustrackan istéllet for att kéra runt via
parkeringen.

» Paden vastra anden av kvartersgatan, dvs den del man ser nar man kor in pa fastigheten ar
smal med storre stenar intill, troligen for att inte locka in trafik pa strackan. En férdel med en
sadan utformning &r just att strackan inte lockar in ondédig trafik, en annan fordel &r att
utformningen signalerar att fotgangare prioriteras och medfor uppmarksamhet och laga
fordonshastigheter. En brist i detta ar att utformningen kan uppfattas obekvamt for forare till
storre servicefordon och att en mindre trafikséker mandver i praktiken gors istéllet, tex
backning.

> Hallplatslage i riktning mot Abrahamsberg har ett vaderskydd som &r tackt av buskar och trad.
Det skapar en otrygg situation for resenérer och forbipasserande samt gor det svart for
bussféraren att se resenarer som star i vaderskyddet.

“ Plan for sékra och trygga skolvéagar, Stockholms stad.

Geografiboken trafikutredning
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> Overgangsstéllet pa Abrahamsbergsvéagen ar omalat och vagmaérkesskyltar samt stolpar sitter
dels innanfér gangbanan och sitter inte parallellt i férhallande till varandra.

Geografiboken trafikutredning
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PLANFORSLAG

BAKGRUND TILL VAL AV PLANFORSLAG

Planférslaget innebar ett nytt vardboende pa fastigheten som innefattar cirka 80
bostader. Vardboendet ar dven en arbetsplats for personal. Under detaljplaneprocessen
har angdéring till vardboendet diskuterats och vilken I6sning som &r mest trafiksdker och
trygg med hansyn till befintliga hyresréattsbostader samt forskolan pa fastigheten vilket
har landat i féljande planforslag.

TECKENFSRKLARING.

Figur 9 lllustrationsplan, planférslag Geografiboken 1. Kvartersgatan férses med en utfart mot Vasterled (bildkalla: AWL
Arkitekter).

BESKRIVNING AV PLANFORSLAG

| detta planforslag finns in- och utfart till Geografiboken 1 fran Abrahamsbergsvagen
strax norr om befintlig in- och utfart. In- och utfarten har utformats med en bredd pa 6
meter.

Narmast in- och utfarten finns en vandyta och intill vAndytan en in- och utfart till garaget
till den nya byggnaden. Vandplatsen ar dimensionerad for typfordon LBm (minibuss och
sma lastbilar, fordonslangd = 7 m) som inte kraver backning. Garaget och dess in- och
utfart ar dimensionerat fér personbil (fordonslangd = 5 m).

Vidare leder en enkelriktad kvartersgata till hyreshusen som sedan avslutas med en
utfart till Vasterled. Kvartersgatans lage ar densamma som befintlig, dar den i
planforslaget foreslas breddas fran ca 3 meter till 3,5 meter, detta for att géra fordons
omkdrning av fotgéngare och cyklister tryggare

Kvartersgatan kommer anvéndas av féljande trafik, vilket gatustrackan &ar dimensionerad
utefter:

- Fardtjanst och andra transporter som kraver tillgénglig angoring till
hyresrattsbostaderna

- Flyttbilar till hyresréattsbostaderna (LBm 7 meter)

- Sopbilar till vardboende, forskola och hyresréattsbostader (Los 9 meter)

- Leveransfordon till vardboende och forskola (LBn 12 meter)

- Raddningstjanst, inkl SSBF-fordon till vardboende, forskola och befintligt
hyresrattsbostader.

Kvartersgatan skall ha barighetsklass 2 fér sakerstéllande av framkomlighet for storre
leveransfordon samt SSBF-fordon.

Kvartersgatan har en befintlig utformning som naturligt generar laga fordonshastigheter
(se avsnitt Nulagesanalys). Ytterligare forslag p& utformningsatgarder som kan
sakerstalla laga hastigheter ar:

Placering av fartgupp:

Geografiboken trafikutredning
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Figur 10 Férslag pa fartgupp som sénker fordons hastigheter. Ett fartgupp av denna sort kan relativt enkelt placeras och tas
bort utan stérre omfattande atgérder (Kélla vinster bild: flexibump.se. Killa hoger bild: ATA.se).

Placering av vdgmdérke A15, varning fér barn:

Figur 11 Férslag pa placering av vigmarke A15. Market anger en vigstriacka dar barn ofta korsar eller uppehaller sig pé eller
vid véagen (bildkalla: Transportstyrelsen.se).

Lekfull vagmalning som fértydligar att lekande barn finns i omradet:

Figur 12 Inspiration till férslag pa lekfull vigmalning fran projektet Framtidsgator i Stockholms stad. En lekfull vigmalning
kan fortydliga att barn finns i omradet (Kélla vénster bild: vaxer.stockholm/projekt/stockholms-framtidsgator-
parmmatargatan/. Kalla hoger bild: ViaTT.se/pressmeddelande/Stockholmsframtidsgatorinvigda).

Kvartersgatans utfart mot Vasterled férses med en port. Porten &r forslagsvis automatisk
for att samtliga fordon (tex matvaruleveranser till hyreshuset langst in) ska kunna kora ut
pa Vasterled. Porten &r en del av den bullerskyddande muren mot Vasterled.

Utfarten till Vasterled ska regleras till férbud mot vanstersvang, dvs att fordon endast kan
kora ut till hoger fran fastigheten. Detta d& Stockholms stad uppskattar att trafikflodet pa
Vasterled kommer uppga till 10 000 fordon/dygn till &r 2030 (&r 2014 = 6500 AMVD),
vilket staden anser &r for hogt for att tillata vanstersvang. Regleringen innebar att fordon
som kor ut pa Vasterled men som har malpunkt 6sterut behéver kora via
Roérlaggarvagen och vidare Grundlaggarvagen for att ta sig till Vasterled igen och vidare
Osterut, se Figur 13.

Geografiboken trafikutredning
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Figur 13 Fardvég for fordon som har malpunkt sydost om Geografiboken vid forbud mot vanstersving ut pa Visterled.

Utfarten till Vasterled innebar att en gang- och cykelbana korsas. Nedan redovisas
siktférhallandena vid utfarten med en tankt port, se Figur 14. Fordon fran utfarten kan sta
och vénta utan att blockera gang- och cykelvagen och uppfyller VGUs standard om sikt
vid korsning (VGU Téatort, SKL och Trafikverket, 2015). For att fortydliga hanvisningen
var fordon skall std och vanta féreslas en vagmarkering M13 Stopplinje eller M14
vajningsplikt vid utfarten. Vagmarkeringar p& gang- och cykelbanan bor aven forstarkas,
l&s mer om detta i kommande avsitt.

" Vagmarkering somhiwisar var
¥ fordon skall st3 och vanta

Figur 14 Sikten har studerats vid utfart pa Visterled.

GANG OCH CYKEL

Planforslaget innebar att en byggnad placeras pa en befintlig parkering. Kvartersgatan
behalls pa nuvarande plats. Kvartersgatan bedéms i nulaget anvandas av fotgangare
och cyklister for att ta sig 6sterut ut mot Vasterled eller Rorlaggarvagen samt vasterut ut
till Abrahamsbergsvagen. Anslutningen till gang- och cykelbanan i tomtens dstra ande
bevaras.

| samband med verkstéllande av planen ska gang- och cykelbanan pa Vasterled fa
fortydligade och forstarkta vagmarkeringar, t.ex. ny malning av skiljelinje och gang- och
cykelsymboler.

| planforslaget flyttas infarten fran Abrahamsbergsvagen nagra meter norrut vilket

innebar att det befintliga 6vergangsstallet aven flyttas norrut, se Figur 15. Det exakta
laget for 6vergangsstalle/passagen kan studeras vidare i detaljprojektering.

Geografiboken trafikutredning
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Vardboendets entréer nas via tillgangliga gdngbanor (som lutar max 2 %) fran entréerna
fran Vasterled och Abrahamsbergsvagen.

Idag har kvartersgatan en varierad lutning med strackor p& 6ver 5 %. Den véstra delen
av strackan justeras i hojdséttning for att skapa en tillganglig entré till den mellersta
befintliga byggnaden. P& den Gstra delen av kvartersgatan kommer befintlig hojdsattning
behallas vilket innebér att tillganglig gangyta till den befintliga byggnaden langst ésterut
nas via Vasterled.

KOLLEKTIVTRAFIK

| planforslaget flyttas infarten fran Abrahamsbergsvagen nagra meter norrut vilket dels
innebar att det befintliga 6vergangsstéllet behover flyttas norrut. Planforslaget innebar
aven att busshallplatsen pa vastra sidan om korbanan flyttas norrut. Anledningen till
hallplatslagets flytt ar dels det flyttade dvergangsstallet, dels att en eventuell lastplats pa
Abrahamsbergsvagen kan gora det trangt i kdrbanan om hallplatsen ligger mitt emot. Se
Figur 15 for ett exempel pa utformning av Abrahamsbergsvéagen.

Figur 15. Abrahamsbergsvigen far ny utformning nér utfarten till Geografiboken flyttas. Har ér ett exempel pa placering av
6vergangsstille, hallplatslidge och lastplats.

PARKERING OCH ANGORING

En separat parkeringsutredning genomférdes for planférslag av Geografiboken 1 vilken
géaller aven for detta planforslag, se Parkeringsutredning for kv. Geografiboken,
Abrahamsberg 2020-02-21.

Angéring:

Tillganglig angoring till vardboende samt befintliga byggnader sker pa fastigheten. Till
vardboendet och befintliga byggnaden narmast Abrahamsbergsvagen kan fordon vanda
vid vandplatsen. Tillganglig angoring till de tva andra befintliga byggnaderna sker fran
kvartersgatan med utfart mot Vasterled.

Leveranser till vardboende och befintlig forskoleverksamhet sker fran kvartersgatan.
Fordon som ar 7 meter (typfordon LBm) eller mindre kan vanda pa vandytan intill
vardboendets entré utan backning. Stérre fordon &n 7 meter (ex 12 meter, typfordon
Normalbuss LBn) behover inte vanda pa fastigheten utan kan kéra ut pa Vasterled via
kvartersgatan. En risk finns att stora fordon valjer att backa vid den "lilla” vandplatsen
trots mdjlig utfart till Vasterled. Darmed &r det viktigt att informera om tankt fardvag for
leveransfordon.

Geografiboken trafikutredning
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Hamta/lamna-trafik till befintlig forskola sker aven den pa fastigheten, vilka vander vid
vandytan.

En lastplats for stérre fordon kan dven placeras p& Abrahamsbergsvagen for att
mojliggora lastning och lossning darifran som innebér att fordon ej kér in pa fastigheten,
se Figur 15. Dock skulle lastplatsen hamna mer &n 25 meter bort till vardboende och
forskoleverksamhet. En lastplats pa Abrahamsbergsvagen ger méjlighet till att minimera
angoringstrafiken pa kvartersgatan for de fordon som kommer vilja att angora fran ett
langre avstand &n 25 meter. Det finns dock en osakerhet kring hur val lastplatsen
kommer anvandas och om den ger nagon effekt for att minimera trafiken pa
kvartersgatan ytterligare.

Bilparkering:

| planforslaget justeras infarten fran Abrahamsbergsvagen ca 10 meter norrut, vilket
innebar att parkeringsplatser pa Abrahamsbergsvagen forsvinner. Med en ny lastplats
forsvinner ca 19 meter av befintlig parkeringsrad. P& denna yta finns idag tva
parkeringsplatser (avgift 7-19, taxa 5) och tva parkeringsplatser (korttidsparkering, 15
minuter).

En separat parkeringsutredning har genomforts for planforslag av Geografiboken 1, se
Parkeringsutredning for kv. Geografiboken, Abrahamsberg 2020-02-21. | planforslaget
skapas ett nytt parkeringsgarage under mark som bland annat ersétter de befintliga
parkeringsplatser for boende i hyreshusen.

Boendeparkering:
Till boende i hyreshusen skapas 31 parkeringsplatser, vilket ar den belaggning som
utnyttjas idag, se separat parkeringsutredning 2020-02-21.

Besoksparkering (befintliga hyreshus) och parkering for personal:

Till ny bebyggelse pa& planomradet skapas 10 parkeringsplatser i garage dar 6 platser
avses personal och 4 platser for bestkande. Se separat parkeringsutredning 2020-02-
21.

Parkering for rérelsehindrade (PRH):

| situationsplanen har yta utretts for PRH p& markniva till de befintliga hyreshusen. |
nulaget finns en befintlig PRH pa fastigheten, i anslutning till hyreshuset langst Gsterut.
Denna parkeringsplats ska vid ombyggnation av fastigheten uppféras omgéende medan
resterande utpekade ytor kan uppféras utefter behov. | garaget ska 2 av de 10
parkeringsplatserna tillskapas som PRH.

Cykelparkering:

Stockholms stad anger i riktlinje for cykelparkering ett p-tal pa 0,2 platser per anstalld for
en arbetsplats, dock anses ett vardboende som en typ av verksamhet som kraver
specifik bedomning. Darmed har behovet studerats utifran specifika verksamheten pa
vardboendet. Parkeringsbehovet utgors av personal samt besokande till vardboendet dar
parkeringstalet bor uppmuntra till hallbart resande. Personalantalet p& vardboendet
uppskattas till ca 2025 personer och dar antal besokare ar svart att uppskatta.
Besdkare till boendet sker uppskattningsvis relativt utspritt.

Vid huvudentrén (mot garden) till vardboendet finns 8 cykelparkeringsplatser utan
vaderskydd, dessa ar framst till bestkare men kan &ven anvandas av personal, se Figur
16. 10 vaderskyddade platser finns i garaget under mark till personal, platserna skulle
aven kunna samnyttjas med befintliga hyreshusen vid behov. Ytterligare 12
cykelparkeringsplatser placeras utomhus utan vaderskydd vid entrén mot Vasterled
framst for besokare. Totalt foreslas 30 cykelparkeringsplatser till vardboendet (och aven
12 nya cykelparkeringsplatser till befintliga byggnaderna). Med en jamférelse med olika
typer av platser (handel/arbetsplats/rekreation) listat i Stockholms stads riktlinjer for
cykelparkering vid nyproduktion anses dessa uppfylla vardboendets behov (ex
fordelning: 0,8 platser per anstélld = 20 platser + 10 platser for bestkare).

Geografiboken trafikutredning
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Figur 16 Cykelparkering placeras pa tva stillen utomhus for besékare till vardboendet, se gult markerat. Cykelparkering till
befintliga bostader placeras pa ett stélle utomhus, se lila markerat.
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SLUTSATS

P& Geografiboken 1 finns idag tre byggnader med hyresrattsbostéder, en kvartersgata
och en markplansparkering. En forskoleverksamhet finns i en av byggnaderna dar
sopbilar och leveransfordon i nulaget backar in pa fastigheten till forskoleverksamheten.

Planférslaget innebar att en byggnad avsedd for vardboende uppférs pa befintlig
parkeringsyta p& Geografiboken 1. En viktig fraga i hantering av planférslaget har varit
trafikséker och trygg leveranshantering till nya vardboendet (men ocksé befintliga
férskolan).

En beddmning ar att planférslaget som redovisats i detta PM uppfyller Stockholms stads
krav pé och riktlinjer inom mobilitet och trafik:

- Tillgénglighet till samtliga verksamheter
- Trafiksékerhet vid angoring till samtliga verksamheter
- Parkeringsbehov for bil och cykel

Geografiboken trafikutredning
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BILAGOR

Bilaga 1. Situationsplan (alternativ 2). AWL Arkitekter
Bilaga 2. Garageplan. AWL Arkitekter
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