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Syftet med detaljplanen dr att mojliggdra ny bostadsbebyggelse 1
flerbostadshus samt lokal i bottenvaningen. Syftet dr dven att genom
bostédder pa platsen forstirka Hogdalens centrum som tyngdpunkt i
Soderort och darigenom skapa forutsdttningar for ett tryggare och
mer befolkat stadsrum lédngs spadromradet och Harpsundsvégen.
Planerad bebyggelse ska anpassas till omkringliggande befintlig
bebyggelse genom gestaltningsprinciper som samspelar med
Hogdalens historiska uttryck.

Planforslaget sdndes ut pa samrad 2020-10-06 — 2020-11-17. Under
samradet har 25 yttranden inkommit.

Lénsstyrelsen bedomer att kommunen inte tydligt visar att
miljokonsekvensnormer for vatten klaras och det géar inte att
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utesluta risk for 6versvdmning pd grund av bristféllig hantering av
hoga vattenfloden vid skyfall. Lansstyrelsen kan inte utesluta att
planen blir oldmplig med hénsyn till madnniskors hilsa och sékerhet
avseende elektromagnetisk strdlning, buller och lukt. Om dessa
problem kvarstér vid ett antagande kan Lansstyrelsen komma att ta
upp planen for prévning.

Flertalet remissinstanser tillstyrker planférslaget men framfor
synpunkter i sak, framfor allt vad géller dagvattenhantering, buller,
ursparningsrisk och avfallshantering. De sakdgare och 6vriga
boende som framfort synpunkter onskar att gestaltningen arbetas
om och att trafiksdkerheten pd Harpsundsvégen prioriteras.
Kulturforvaltningen anser att det foreslagna punkthuset bor utga
med héinvisning till att forslaget inte utformat med hénsyn till stads-
och landskapsbilden, samt natur och kulturviardena pa platsen.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande frigor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet: dagvattenhantering, lukt, buller och risk med avseende
pa ursparning. Kontoret foreslér att bullerbestimmelserna ses 6ver
och gestaltningen regleras mer. I 6vrigt kan uppdaterade
utredningar innebdra mindre justeringar.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare 1 det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra ny bostadsbebyggelse 1
flerbostadshus samt lokal i bottenvaningen. Pa platsen foreslas
flerbostadshus i fyra till sex respektive tio vaningar med totalt cirka
140 bostader. Syftet dr dven att genom bostidder pa platsen forstirka
Hogdalens centrum som tyngdpunkt i S6derort och darigenom
skapa forutséttningar for ett tryggare och mer befolkat stadsrum
langs sparomrddet och Harpsundsvégen.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2020-10-06
—2020-11-17. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i1 Fyrkanten 1
Tekniska Ndmndhuset, pd Hogdalens bibliotek samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.
Annons om samrdd publicerades i lokaltidningen Mitt i Soderort
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med Enskede, Arsta, Vantor den 10 oktober 2020. Inget
samradsméte holls pa grund av rekommendationer fran
Folkhélsomyndigheten.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under
samradet. Under samréadstiden har 25 yttranden inkommit, varav 18
ar fran remissinstanser och intresseorganisationer och 7 fran
privatpersoner.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stallningstagande
redovisas i kursiv stil efter varje amne.

Allmant om forslaget och utvecklingen
Stadsdelsforvaltningen skriver i sitt yttrande att det rdder brist pa
prisrimliga hyresrétter och ser att denna typ av bostider bor
tillskapas 1 omradet. Forvaltningen onskar att trygghetsskapande
atgéarder i den fysiska planeringen implementeras och kan omfatta
overblickbarhet, orienterbarhet och 6gon pa gatan. Forvaltningen
bedomer att en verksamhet i bottenvaning pa punkthuset kan fa
trygghetsskapande effekter. Dessutom kan den publika plats som
foreslds inom planomréadet bidra till att befolka platsen och siledes 6ka
tryggheten. En annan trygghetsskapande effekt ér att tillskapa
balkonger ut mot gatan.

Stadsdelsforvaltningen poédngterar vikten av att gora en
barnkonsekvensanalys och anser att forslaget bor arbeta fram detta.
Forvaltningen bedomer dock inte att den nya detaljplanen far
negativ paverkan pa barns vistelsemiljder.

Rédet for funktionshinderfragor ber kontoret att kontrollera
behovet av LSS-bostider i planen med stadsdelen Enskede Arsta
Vantor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Byggaktoren avser att bygga hyresrditter, vilket dock inte regleras i

detaljplan. Bebyggelsen foreslas med entréer, fonster och delvis
balkonger mot gatan for att befolka gatan och oka den upplevda

tryggheten.

En barnkonsekvensanalys har tagits fram infor granskning. 1
Jjdmforelse med dagsldget bedoms detaljplaneforslaget innebdra
forbdttringar ur ett barnperspektiv.

Behovet av LSS-bostdider ses over.
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Kulturmiljoé

Kulturférvaltningen anser att det foreslagna punkthuset bor utga
med hanvisning till 2 kap 6 § plan- och bygglagen (PBL).
Punkthuset dr enligt nuvarande forslag inte utformat med hénsyn till
stads- och landskapsbilden, samt natur och kulturvérdena pa
platsen. De dldre punkthusen i Hogdalen &r placerade enligt en
tydlig struktur och hierarki, samt orientering i relation till den
Ovriga lagre bebyggelsen. Det foreslagna punkthuset bryter mot
denna struktur och riskerar att paverka stadsdelens kulturhistoriska
viarden, samt Hogdalens karaktéristiska siluett. Forslaget till
detaljplan behover darfor omarbetas och anpassas till platsen och
dess kulturhistoriska virden.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Angdende byggnadernas gestaltning, se Arkitektur och gestaltning.

Stadsbyggnadskontoret ser den hogre byggnaden som ett naturligt
avslut pd den nytillkomna arsringen mellan tunnelbanespdret och
Harpsundsvigen, ddir aktuell detaljplan blir den sydligaste
bebyggelsen. De ldgre byggnaderna forhaller sig till gata och spar
istdllet for den dldre bebyggelsens mer fria placering i forhallande
till gatan. Hdr efterliknar placeringen istdllet den nyligen
upprdttade bebyggelsen direkt norr om planomrddet med en liten
forgdrd och entréer mot gatan. Punkthus finns pd mdanga platser i
Hogdalen och dr historiskt orienterade likt de ldgre byggnaderna.
Punkthuset foreslas kvarsta. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
platsen dr ldmplig for foreslagen omfattning pd bostdder och att
byggnadernas hojd dr vil avvigd. Beskrivning av Hégdalens hogre
byggnader utvecklas i planbeskrivning och gestaltningsprogram.

Arkitektur och gestaltning

Skonhetsrédet stéller sig positiva till planforslaget och de foreslagna
gestaltningsprinciper som presenterats. I det fortsatta arbetet onskar
Skonhetsradet att planen sikrar byggnadernas gestaltningsuttryck
och detaljutformning sdsom livskillnader och struktur i putsen.
Rédet anser att de foreslagna, 1ga murarna &r ett positivt inslag som
nytolkar forgdrdsmarkens grins mot trottoaren och gor dgogriansen
tydligare, men kriaver hog niva i utforandet och att sten férordas
framfor betong.

Tva narboende anser att den foreslagna bebyggelsens uttryck bor
forbattras for att skapa ett attraktivt och tryggt omrdde som
forbattrar livskvaliteten for alla som vistas 1 och omkring det
foreslagna planomrédet. En ndrboende anser att sadeltak bor finnas
pa den ldgre delen av bebyggelseforslaget.
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Hyresgéstforeningen undrar i sitt yttrande hur fordelningen ser ut
mellan 1-4/5-rumslégenheter ser ut i storlek och antal.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Inga fordndringar av gestaltningen foreslas. Bestimmelser ses over
och skdrps for att reglera fasadernas material och variation i
putsen.

Projektet bestar av cirka 140 ldgenheter. Det foreslas i blandade
storlekar mellan 1-4 rum och kék, med tonvikt pa 1:or och 2:or.
Detta regleras dock inte i detaljplanen.

Olagenheter for grannar

En nirboende anser att de som bor pa Harpsundsvigen kommer fa
sin utsikt forstord och att bebyggelseforslaget riskerar att balkonger
kommer falla i skugga. En nérboende undrar hur planforslaget
paverkar soltimmarna pa kringliggande bebyggelse. Den yttrande
tycker darfor att planforslaget bor ta hansyn till detta vid
hojdséttning pd bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De bostdder som paverkas av skuggning dr de i det ndrmsta huset
direkt nordvdst om 10-vaningshuset. Dessa ldgenheter skuggas
under vinterhalvaret under ett par timmar pa eftermiddagarna.
Kontoret anser att skuggningen dr sd pass liten att det inte dar
motiverat att sinka byggnaden och en annan placering bedoms inte
lamplig. Ingen fordndring av byggnadernas hojd eller Ildge foreslds.

Parker och gronomraden
Hyresgéstforeningen undrar om det planeras rekreationsrum eller
rekreationslokal for de boende.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Rekreationsrum/lokal planeras inte, men detaljplanen hindrar inte
att sddan tillskapas.

Gator och trafik

Biltrafik och parkering

Trafikkontoret tycker att det &r positivt att det finns en ambition att
hélla nere biltrafikalstringen 1 ett sa pass kollektivtrafiknira lige
som detta. For att sékerstélla att mobilitetsdtgidrderna genomfors
samt uppritthélls 6ver tid bor avtal om detta tecknas inom ramen
for detaljplanearbetet.

Hyresgéstforeningen undrar om det planeras laddstationer for bilar.
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Kollektivtrafik

Stadsdelsforvaltningen ér positiv till arbetet med att mojliggora
héllbart resande genom séinkta parkeringstal och mobilitetsatgarder.
Forvaltningen bedomer att niarheten till Hogdalens centrum och
tunnelbanestationen skapar goda forutsittningar for héllbart
resande.

Tillganglighet

Trafikkontoret hade synpunkter pé trafikfunktionen vid
avfallshanteringen. Kopplat till mojligheten till stopp for
avfallshanteringen sé anges felaktigt i planbeskrivningens
ekonomiavsnitt (s.32) att ”Exploatoren bekostar nodvindiga
dtgdrder pa Harpsundsvdgen, i form av linjedragning i gata for
uppstdllningsplats for miljobil samt skylt for denna lastzon”. For att
en lastplats ska inforas (forutsatt att inga andra atgéirder pa
gatumark genomf6rs 1 projektform i samband med planens
genomforande) ska detta ske via en ansdkan om lastplats till
Trafikkontoret. Om det bedoms finnas behov av lastplats infors den
sedan av Trafikkontoret.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planbeskrivningen justeras angdende processen vid inférande av
lastzon. Ett avtal om mobilitetsdtgdrder avses slutas med
byggaktoren. Byggaktoren planerar for mojlighet att ladda elbilar.

Gdllande trafiksdkerhet, se Hdlsa och sdkerhet nedan.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Lansstyrelsen anser att planbeskrivningens text om
dagvattenhantering och miljokonsekvensnormer inte tar hinsyn till
de bada markmiljoundersokningarna. Lansstyrelsen menar att det
varken 1 dagvattenutredningen eller i planbeskrivningen bendmns
hur dagvattenflddet ser ut pé platsen idag och huruvida de floden
som ldmnar planomradet dr godtagbara eller ej. Eftersom
dagvattenutredningen inte tar hansyn till de bada miljotekniska
undersokningarna saknas resonemang och stillningstaganden kring
de miljofarliga &mnen som uppmitts inom planomradet och vilka
riskerna dr for att dessa ska folja med dagvattnet.

El/Tele

Ellevio skriver 1 sitt yttrande att tillgénglig effekt 1 befintligt
lokalnét dr begransad och vill darfor fora en tidig dialog om
planerade effektbestillningar till den foreslagna bebyggelsen.
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Ellevio har ett ledningsstrdk som korsar planomradet som é&r
markerat som u-omrade 1 plankarta. Ledningarna maste beaktas vid
projektering och markarbeten och kommer behova avtal. Om
markarbeten ska se néra ledningsstraket kommer kablarna behova
skyddas och omforldggas. I hdandelse av att ledningarna hamnar i
konflikt med eller for nira byggnad, drédneringszon eller fasta
strukturer 1 kvartersmark, behdver ledningarna flyttas. Ellevio
onskar att bli kallade till ledningssamordning.

Energiforsorjning
Stockholm Exergi yttrar sig om att befintlig fjarrvirmeledning
behover flyttas, alternativt bottnas.

Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pé att avstandet fran
entréer till avldmningsplats for restavfallet foljer Boverkets
byggregler samt att avstandet mellan miljérum och angdringsplats
inte overstiger 10 meter.

Stockholm Vatten och Avfall har en prioriteringsordning for
insamlingssystem dédr maskinella system i forsta hand alltid ska
véljas vid nybyggnation. Bolaget rekommenderar att
bottentommande behallare ordnas vid bostiddernas entrétorg for rest-
samt matavfall, vilket foreslas som ett alternativ i
planbeskrivningen. Insamlingssystem behdver dessutom
komplettera varandra och det &r positivt att det &ven planeras for ett
kompletterande miljorum.

Vid planering av bottentémmande behallare ar det viktigt att
sakerstilla utrymmet runt behdllarna. Vid lyft krdvs ett
sakerhetsavstand pé 2 meter fran omgivande hinder (t ex fasader,
triad, lyktstolpar) da behéllaren kan pendla vid tomning. Avstandet
mellan himtfordon och behéllare bor inte underskrida 2 meter och
inte overstiga 6 meter mellan behéllarens respektive kranbilens
mittpunkt. Himtfordonet ska kunna stéllas upp jaimsides med
behallarna vid tomning.

Hyresgéstforeningen undrar i sitt yttrande om planforslagets
miljorum é&r fléktstyrda, samt undrar hur hushallsavfall hanteras.

Raddningstjanst

Synpunkter frdn SSBF har inkommit angdende PM brandtekniska
Sforutsdttningar. 1 framtaget PM anges att raddningstjénsten kan
anvindas som alternativ utrymningsvag, med stegar upp till 11
meter och hdjdfordon till 23 meter. I planbeskrivning anges dock
enbart att hinsyn tagits till stegutrymning. Byggnaderna verkar
kunna uppforas dver 11 meter varvid antingen tillganglighet for
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hojdfordon pa innegard maste beaktas eller att utrymning sker via
Tr2 trapphus i alla byggnader. SSBF efterfragar storre tydlighet
angdende om forutsittningar for mojlighet for raddningsinsatser har
beaktats eller ej.

SSBF anser dven att behovet av bjdlklag korbart med tunga
rdddningsfordon bor tydliggoras eller vilken annan 16sning for
raddningsinsatser som foreslas. Om garaget inte avses vara korbart
krédvs det att detta markeras genom tydlig skyltning eller hinder.

SSBF vill understryka att behovet av nya brandposter i omradet bor
ses Over vid planering av ny bebyggelse. Detta bor ske 1 samrad
med forvaltaren av brandpostnétet. For ett konventionellt
brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstdnd om 75 meter
fran brandpost till uppstéllningsplats for riddningsfordon. Mer
information om SSBF:s syn giéllande brandvatten finns 1
véigledningsdokument VL2014-124.

Inomhusklimat

Hyresgéstforeningen saknar ett kapitel 1 planbeskrivningen som
berdr ventilation och inomhusklimat. Féreningen undrar darfor vad
det dr for ventilationssystem, luftvixling, filter samt
virmedatervinning som ingér i planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Dagvattenutredning kompletteras med befintligt flode och
miljofarliga dmnen.

Yttrandet kring fjdrrvirmeledningen gdller servisledning till
befintlig byggnad.

Angdende avfall kan olika l6sningar rymmas i planforslaget och
rekommenderade avstdand hallas.

Effektbehovet stims av med Ellevio.

Kontoret har noterat synpunkt fran SSBF om forutsdttningar for
rdaddningsinsatser och eventuellt korbart bjdilklag. Kontoret
tydliggor i planbeskrivningen att dven lamellhusen har mojlighet att
kompletteras med TR2-trapphus om behov uppstdr.

Stadsbyggnadskontoret har noterat SSBF's information om
brandvatten och ska halla SSBF informerade under kommande
planprocessen.

Byggaktéren planerar att forse bebyggelsen med FTX-ventilation
och avfallsrum ventileras, vilket dock inte regleras i detaljplanen.
Matavfall avses samlas in separat.
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Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Tekniska I6sningar i form av fem fasadhdga skidrmar for att klara 60
dBA ekvivalent ljudnivé utanfor fasaden anser Lénsstyrelsen inte
vara en godtagbar 10sning och inte férenligt med
Trafikbullerférordningens intentioner. Infoér granskningen behdver
kommunen se 6ver byggnadernas placering och utformning samt
visa forslag pa planlosningar som visar hur riktvirdena kan klaras i
enlighet med forordningens syfte. Eftersom bullernivaerna ar sa
pass hoga behdver kommunen utveckla nuvarande
planbestammelser géllande buller. Att enbart skriva att bostdderna
ska utformas si att riktvérdena for trafikbuller ska klaras &r inte
tillrackligt. Det 4r kombinationen av olika bestimmelser och den
reglering som plankartan ger, som sammantaget ska sikerstilla den
ljudddmpning som behdvs.

Trafikforvaltningens synpunkter ror buller dér justeringar behdver
ske 1 bade bullerutredning, planbeskrivning och plankarta.
Trafikforvaltningen tolkar planhandlingarna som att staden, liksom
trafikforvaltningen, bedomer att trafiken pa tillfartssparet till depan
ar att betrakta som trafikbuller. For undanrdjande av osdkerhet och
for att sdkra den viktiga framtida driften av depén onskar
trafikforvaltningen att detta fortydligas i1 planbeskrivningen. Det kan
t.ex. goras genom ett tilldgg efter den forsta meningen 1 avsnittet
Buller, vibrationer och stomljud — ”Trafiken pa tillfartsspéret &r att
betrakta som trafikbuller, da det till sin karaktdr mer liknar
trafikbuller 4n industribuller”. Planhandlingarna, dvs.
bullerutredning och planbeskrivning, ska kompletteras med
beskrivning av risk for skrikljud. Skrikljuden kan t.ex. faststillas
genom ljudnivamétning som ger indikation pé storningen och de
skyddsétgiarder som behover vidtas i planarbetet. Detta da
berdkningar inte hanterar skrikljud.

Anvénd trafikdata for prognosaret 2040, ser ut att vara felaktig.
Trafikforvaltningen Onskar att trafikdata enligt forvaltningens
prognos for 2050 anvéinds. Denna bifogas. Trafikforvaltningen
onskar dven att bullerutredningen tydliggor att kéllstyrkor enligt
denna bilaga har anvints for spartrafiken. Nar det géller hastigheten
for infartssparet dr det oklart for trafikforvaltningen vilken data som
anvints for att berdkna ljudnivan for 15 km/h, d4 inmétningsdata
inte omfattar denna hastighet. Mot bakgrund av detta foreslar
trafikforvaltningen att berdkningshastigheten pé detta spar sétts till
30 km/h.
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I plankartan anges tva krav kopplat till vibrationer, men inget
kopplat till stomljud. Trafikforvaltningen forutsitter att det ar en
felskrivning och att det forsta kravet dr tankt att avse stomljud.
Nar det géller stomljud anser inte trafikforvaltningen att det &r
tillrackligt att stomljudet underskrider luftljudet (vilket anfors i
Vibrationsmitning for Kv Arkivfotot 2). Det bor darmed
tydliggoras, t.ex. 1 planbeskrivningen, att plankartans skrivning
géller, bade for rum som é&r utsatta for luftljud och andra

rum. Det innebadr alltsa att det inte &r tillrdckligt att den A-vigda
ljudnivan fran stomljud ar ldgre dn luftljudsnivan, utan att den och
madste innehélla storningsskyddsbestimmelsens krav.

Nir det géller uppstéllningsplatsen for bussar som finns i anslutning
till planomrédet, nimns denna i planbeskrivning, vilket &r bra. Det
ar dock oklart om staden anser att detta buller ska bedomas mot
riktvdrde for industri och annat verksamhetsbuller. Eftersom
uppstéllningsplatsen dr viktig for att kunna bedriva busstrafiken
med vindpunkt i Hogdalen, &r det av stor vikt att detta hanteras pa
ett tydligare sétt. Staden behover darfor ta stillning till om
bussuppstillningsplatsen ska bedomas utifrén riktvérde for industri-
och verksamhetsbuller och i sa fall ska detta utgora en
dimensioneringsforutséttning for bostdderna. Om
uppstéllningsplatsen inte betraktas som verksamhetsbuller behover
detta tydligt framga i planhandlingarna for att sdkerstélla att
framtida klagomal pa buller fran de uppstillda bussarna inte ska
riskera att innebéra inskrankningar i verksamheten.

En nédrboende anser att det finns stora bekymmer med befintligt
buller och trafik dar hastighetsbegransningar inte efterfdljs, och
uttrycker en oro dver att den nya bebyggelsen kommer bidra med
ytterligare trafikbuller.

Risk

Farligt gods

SSBF péapekar att Magelungsvigen inte dr formellt klassad som en
primdr eller sekundér farligt godsled. P& grund av nérliggande
verksamheter transporteras dock farligt gods pd Magelungsvégen.
SSBF hénvisar till att Lénsstyrelsen rekommenderar ett
skyddsavstdnd om 75 meter frdn vdgkant till bebyggelse for aktuell
typ av bebyggelse. Delar av omradet befinner sig mindre 4n 75
meter fran vigen. SSBF pépekar att ldnsstyrelsens angivna
rekommendationer avseende skyddsavstand som riskreducerande
kan vara védgledande i SBK:s riskbedomning och att Lansstyrelsen
dven rekommenderar att lokala transporter ska beaktas &ven om
vagen 1 sig inte utgor farligt gods-led. SSBF anser att
Magelungsvigens eventuella pdverkan pa omrédet maste beaktas,
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eller att det redovisas varfor transporter av farligt gods pa denna
stracka inte behdver beaktas.

Sparbunden trafik och ursparningsrisk

SSBF pépekar att Lansstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri
zon om 25 meter fran jarnvag. Skyddsavstdndet frén jarnvag avser
bland annat risker forknippat med avakningar samt ursparning.
Enligt SSBF bor detta dven appliceras som rekommenderat
skyddsavstidnd for tunnelbanan dir ursparning ér en potentiell
olycksrisk. Detta avstand kan minskas om risknivan visas vara lag
alternativt om kompletterande riskreducerande atgérder infors.

SSBF framfor synpunkter angdende ett antal antaganden i framtaget
risk-PM (PM Risk Ursparning tunnelbanan) for att berédkna den
stracka som ett tdg vid en ursparning kan uppna. SSBF Onskar att
dessa antaganden motiveras och bestdms med storre noggrannhet.
Detta giller antagen om hastighet, antal tdgpassager och banvallens
lutning. D& framtaget PM, baserat pd undermaligt motiverade
antaganden, redovisar risk for att tdg vid ursparning kan komma
inom nérhet av byggnaden saknas dvertygande slutsats om att inga
atgarder behover vidtas.

Elektromagnetiska filt

Ellevios nedgrivda kraftledning passerar genom planomradet, men
det exakta laget framgar inte av planhandlingarna. Lénsstyrelsen
menar déarfor att det inte gr att beddma om det utgor risk for att
ménniskors utsitts for ohdlsosam elektromagnetiska stralning.
Lénsstyrelsen kan darfor inte avgdra om tillrdckliga skyddsétgérder
har vidtagits for att sdkerstélla att oldgenhet inte uppkommer for de
boende. Beroende pa var ledningen gér behdver kommunen visa om
skyddsétgarder dr nddvéndiga och vilka som 1 sddana fall ska
vidtas.

Rédet for funktionshinderfragor efterfragar data pa avstandet
mellan magnetfilt och husen.

Oversvamning

Lansstyrelsen menar att det inte gar att utesluta risk for
oversvamning pa grund av bristféllig hantering av

hoga vattenfloden vid skyfall, sdsom hojdsattning pd plankartan och
dimensionering av nedsénkt gronyta. Lansstyrelsen bedomer att det
finns risk att vatten kan samlas vid fasader eller vid vigar som
paverkar framkomligheten vid skyfall. For att minimera risken for
oversvamning behover kommunen tydligare redovisa
avrinningsvégar i planbeskrivningen samt reglera hojdsittning av
gator, dimensionering av ansamlingsytor och andra skyddsatgarder 1
plankartan.
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Stockholm vatten AB skriver i sitt yttrande att dagvattenutredningen
saknar bland annat information om hojdséttning och lagstanivaer
husgrunder. D4 det identifierats i utredningen att det gér en
flodesvég vid skyfall 6ver planomradet samt att omradet &r instdngt
ar det viktigt att utredningen redovisar vilka nivier som bor
tillimpas inom planomradet for att minska risk for 6versvimning
eller skador vid skyfall.

Lukt

Av planhandlingarna framkommer att det ligger en pumpstation 40
meter sdder om planomradet som kan orsaka storande lukt.
Stockholm Vatten och Avfall rekommenderar mellan 50 och 100
meters skyddsavstdnd. Planbeskrivningen anger att 40 meter kan
vara tillrackligt. Det dr oklart under vilka forutsittningar som 40
meter ricker och vad som hénder om forutséttningarna éndras.
Pumpstationen ligger sydvist om planomradet och den vanligaste
vindriktningen ar frdn sydvést. Det finns dérfor stor risk for att
vinden orsakar besvar for boende pa platsen. Det finns risk for
bildning av svavelvéte i pumpstationer som kan vara bade
illaluktande och giftig vid hogre koncentrationer. Kommunen
behover till granskningsskedet redogora for hur oldgenhet for
maéanniskors hdlsa minimeras, trots att det nu ar kortare avstand dn
rekommenderat och med sérskild hdnsyn till den rddande
vindriktningen.

Trafiksakerhet

Trafikkontoret ser positivt pa att infarten till fastigheten flyttas. I
dagsliget delar fastigheten sin infart med den angransande
bussvéndplatsen i sdder vilket innebér en trafiksdkerhetsrisk.

Tva niarboende anser att Harpsundsvagen ér en farlig vig utan
overgingsstillen. Hastighetsbegransningen dar 50 km/h men att
denna ofta overskrids. Dessutom é&r det en smal trottoar pa den sidan
dér bebyggelseforslaget placerats. Vid moten och forbipassage ar
trottoaren sd pass smal att det ar svart med moten. Vid passage blir
en gangtrafikant ofta tvungen att g ut i vigen, vilket innebér en
sakerhetsrisk. Vid vintertid ar trottoaren helt otillgénglig.
Trottoarens utformning skapar svérigheter for befintliga boende att
ta sig till sina bostédder. Detaljplanen saknar dven foreslaget
overgingsstille. Privatpersonernas forslag dr darfor att skapa trygga
mobilitetslosningar och tillskapa grona inslag langs
Harpsundsvégen for nya och befintliga boende i omradet.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Buller

Bullerutredningen uppdaterats infor granskning sa att stadens
tolkning av trafikbullerférordningen kan uppnas.
Planbestimmelserna for buller ses over.

Risk

Med avseende pa risk med anledning av ndrhet till led ddr farligt
gods transporteras bedomer kontoret att ytterligare utredning inte
behéver tas fram. Denna risk foreslds istdllet utvecklas med
resonemang i planbeskrivningen. Framtagen riskutredning
kompletteras med mer utforligt resonemang kring urspdrningsrisk
och skyddsavstdnd till sparbunden trafik. Kontoret bedomer inte att
ndgon dndring av planforslaget féranleds av uppdateringen.

Markforlagd lednings ldge har identifierats och tillrdckligt avstand
kan hallas for elektromagnetiska fdlt.

Oversvimning
Dagvattenutredningen kompletteras angdende 6versvimningsrisk

och skyfall.

Lukt

Eventuella stérningar fran lukt har utretts (Lukt och
svavelviteutredning, 2021-02-02). Planbeskrivningen kompletteras
med utredningens slutsatser. Storningar bedoms inte foreligga.

Trafiksiikerhet

1 samrdd med exploateringskontoret och trafikkontoret har nagot
behov av trafiksdkerhetshéjande dtgdrder till f6ljd av denna
exploatering inte identifierats. Inom staden pagar arbete med
hastighetsplan, som foresldr sinkt hastigheter till 40 km/h pa
Harpsundsvigen. I samband med ett genomforande av
hastighetsplanen kan eventuellt hastighetsddimpande atgdrder
goras. Hastigheter 6ver den skyltade har inte uppmditts i ndagon
storre omfattning forbi planomrddet. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att trafikscikerheten kan hanteras inom ramen for
hastighetsplanen och ingen fordndring av planforslaget foreslds.

Utformningen av den nya utfarten som skapas till Harpsundsvdgen
studeras vidare for att sdkerstdlla trafiksdkerheten runt den.
Trafikkontoret pdpekar utéver sitt yttrande att den bor utformas
med genomgdende gangbana och gatuparkeringen behover
sannolikt minskas for god sikt. Lastzon for sophdmtning behéver
inrdttas.

Inga fordndringar foreslds pd allmdn gata.
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Miljo- och klimataspekter

Miljdkvalitetsnormer for vatten

Léansstyrelsen bedomer att kommunen inte tydligt visar att
miljokonsekvensnormer for vatten klaras i samband med genomfort
planforslag genom att inte redovisa befintliga dagvattenfloden i
forhallande till recipienten. Lénsstyrelsen skriver i sitt yttrande att
for att medverka till att miljokvalitetsnormerna for vatten kan foljas
dven 1 forhallande till befintlig situation behover atgardsnivéer i
manga fall skdrpas med kraftigt minskade floden och béttre rening.
Kommunen behover dérfor visa hur stora flodena ér idag i relation
till vad recipienten tal och vilka volymer vatten som ska fordrojas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Dagvattenutredningen kompletteras.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd en komplettering av bostdder
och verksamhetslokal pa den aktuella platsen. Forslaget &r 1 linje
med Oversiktsplanens mal att stirka Hogdalens centrum med mer
service och fler boende. Forslaget bidrar dven till att 6ka tryggheten
langs Harpsundsvigen.

De motstaende intressen som identifieras vid samradet géller
anpassning till kulturmiljo och gestaltning. Kulturforvaltningen
beddmer att punkthuset enligt nuvarande forslag bryter mot den
tydlig struktur och hierarki samt orientering i relation till den 6vriga
lagre bebyggelsen, vilket riskerar att paverka stadsdelens
kulturhistoriska virden, samt Hogdalens karaktaristiska siluett.
Stadsbyggnadskontoret ser den hogre byggnaden som ett naturligt
avslut pad den nytillkomna drsringen mellan tunnelbanesparet och
Harpsundsvégen, dir aktuell detaljplan blir den sydligaste
bebyggelsen. Stadsbyggnadskontoret bedomer att platsen ar lamplig
for foreslagen omfattning pa bostidder och att byggnadernas hojd ar
val avvigd.

Négra narboende har ansett gestaltningen trakig. Skonhetsradet var
positiv, men Onskar 6kad reglering av gestaltningen. Inga
fordndringar av gestaltningen foreslas, men bestimmelserna ses
over och skirps sa att gestaltningsprogrammets intentioner lases.

Foreslagna forandringar
Utifran samridet foreslar kontoret foljande utgdngspunkter for
granskningsforslaget.
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Inkomna synpunkter har foranlett att utredningar uppdateras eller
upprattats:

- En barnkonsekvensanalys har tagits fram efter samradet. I
jamforelse med dagslaget bedoms detaljplaneforslaget
innebéra forbéttringar ur ett barnperspektiv.

- Gestaltningsprogrammet har kompletterats angaende
strukturen i ndiromradet och beskrivning av befintliga hogre
byggnader. Planbeskrivningen kompletteras.

- Eventuella storningar fran lukt har utretts efter samradet
(Lukt och svavelviteutredning, 2021-02-02).
Planbeskrivningen kompletteras med utredningens
slutsatser. Storningar bedoms inte foreligga.

- Dagvattenutredning kompletteras med befintligt flode och
miljofarliga &mnen samt Gversvamningsrisk och skyfall.

- Bullerutredningen uppdateras.

- Riskutredningen kompletteras med mer utforligt
resonemang kring ursparningsrisk och skyddsavstand till
sparbunden trafik.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare utdéver ovan nimnda
utredningar:

- Gestaltningsbestimmelserna ses éver och skrps.

- Planbestammelserna for buller ses over.

- Planbeskrivningen uppdateras angdende lastzon, avtal om

mobilitetsatgiarder, TR2-trapphus, buller.

- Effektbehovet stims av med Ellevio.

- Behovet av LSS-bostéder.

- Eventuella justeringar till f6ljd av uppdaterade utredningar.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebdr en lamplig avvdgning mellan olika intressen.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2019-05670. Planakten for drendet finns tillgédnglig 1 Tekniska
Néamndhuset pd Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer att kommunen inte tydligt visar att
miljokonsekvensnormer for vatten klaras i samband med genomfort
planforslag genom att inte redovisa befintliga dagvattenfldden i
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forhallande till recipienten. Det gar inte att utesluta risk for
oversvamning pa grund av bristfallig hantering av hoga
vattenfloden vid skyfall, sdsom hdjdsittning pa plankartan och
dimensionering av nedsénkt gronyta. Lansstyrelsen kan inte utesluta
att planen blir oldmplig med hénsyn till ménniskors hélsa och
sdkerhet avseende elektromagnetisk stralning, buller och lukt. Om
dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen komma
att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan
dd komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Miljékvalitetsnormer for vatten samt dagvattenhantering
Planbeskrivningens text om dagvattenhantering och
miljokonsekvensnormer for vatten bygger helt pa
dagvattenutredningen (Bjerking 2019.12.05). Dagvattenutredningen
tar hinsyn till den geotekniska unders6kningen (Markteknisk
undersdkningsrapport (AF rev. 2019.10.15), men inte till de bada
markmiljoundersokningarna (Envytech 2019.11.18 rev. 2020.06.18
och Golder 2020.05.27).

Det stér varken i1 dagvattenutredningen eller 1 planbeskrivningen hur
dagvattenflodet ser ut pa platsen idag och huruvida de floden som
lamnar planomridet dr godtagbara eller ej. Eftersom
dagvattenutredningen inte tar hdnsyn till de bada miljotekniska
undersdkningarna saknas resonemang och stdllningstaganden kring
de miljofarliga &mnen som uppmatts inom planomradet och vilka
riskerna dr for att dessa ska folja med dagvattnet.

For att medverka till att miljokvalitetsnormerna for vatten kan foljas
aven 1 forhallande till befintlig situation behdver atgardsnivaer i
mdnga fall skirpas med kraftigt minskade floden och battre rening.
Kommunen behdver dérfor visa hur stora flodena ar idag i relation
till vad recipienten tdl och vilka volymer vatten som ska fordrdjas.

Hiilsa och sdkerhet — 6versvimning

Utifran det underlag vi har att ta stillning till har vi fatt f6ljande
bild av situationen. Planomrédet ligger i en sénka mellan
Harpsundsvégen och banvallen for tunnelbanan. En flodesvag gar
genom planomrédet fran Harpsundsvigen till en lagpunkt som
ligger 6ver en cykelvig, nordvist om och delvis utanfor
planomradet. Vid 100-4rsregn kan vattensamlingen i lagpunkten bli
upp till 1 meter djup. Av planbeskrivningen och
dagvattenutredningen (Bjerking 2019.12.05) framgar att lagpunkten
ska bevaras och fungera som nedsédnkt gronyta for ansamling och
fordrojning av skyfallsvatten. Fortsatt belastning av dagvatten frén
vagen ska avhjédlpas med kantsten eller forhojning. Illustrationer 1
planbeskrivningen visar att planomradet efter genomforandet ligger
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1 hojd med Harpsundsvégen. Nya flodesvigar for dagvatten framgar
av forslag 1 dagvattenutredningen, som ocksa visar att
infiltrationsmdjligheterna &r begrénsade pa grund av lera och berg.

Lénsstyrelsen bedomer att det finns risk att vatten kan samlas vid
fasader eller vid vigar som paverkar framkomligheten vid skyfall.
For att minimera risken for 6versvimning behdver kommunen
tydligare redovisa avrinningsvagar i planbeskrivningen samt reglera
hojdsittning av gator, dimensionering av ansamlingsytor och andra
skyddsatgirder i plankartan.

Hdilsa och sdkerhet — elektromagentiska fdlt

Ellevios nedgriavda kraftledning passerar genom planomradet, men
det exakta laget framgar inte av planhandlingarna. I
planbeskrivningen star att arsmedelvérdet for magnetfiltet ovanfor
ledningens centrum ir 1,4 pT. Milj6forvaltningens riktvarde pé 0,4
uT innehalls vid ett avstand pa 1,1 meter fran ledningen.

Eftersom det dr oklart var exakt ledningen ligger, s& gér det inte att
beddéma om den ndgonstans utgor risk for att manniskors utsétts for
ohilsosam elektromagnetiska stralning. Lénsstyrelsen kan dérfor
inte avgora om tillrackliga skyddsatgérder har vidtagits for att
sdkerstélla att oldgenhet inte uppkommer for de boende. Beroende
pa var ledningen gar behover kommunen visa om skyddsatgérder ar
nddvindiga och vilka som i sddana fall ska vidtas.

Hdilsa och sdkerhet — buller

Planomradet utsétts for hoga bullernivéer, framfor allt fran
Harpsundsvégen, men ocksa fran depésparet. I bullerutredningen
(Acoustic Consultning and Design 2019.12.03 reviderad
2020.08.26) star att den ekvivalenta ljudnivan mot Harpsundsvigen
blir t 64 dBA och med en maximal ljudniv pd 79 dBA.

Enligt Trafikbullerfoérordningen bor, i det fall ljudnivan dverskrider
60 dBA vid fasad, minst hilften av bostadsrummen vara vianda mot
en sida dér 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad inte dverskrids
och 70 dBA maximal ljudniva inte dverskrids vid fasad mellan kl.
22:00 och 06:00. For sma ldgenheter under 35 kvadratmeter géller
att buller inte bor 6verskrida 65 dBA vid bostadsbyggnadens fasad.
I det fall en uteplats ska anordnas ska ljudnivan inte 6verskrida 50
dBA ekvivalent ljudnivéd samt 70 dBA maximal ljudniva.

En del av férordningens syfte ar att tillskapa goda ljudnivaer
utomhus med robusta 16sningar. Det gors exempelvis med
bullerddmpande plank direkt vid bullerkéllan eller genom placering
och utformning av bebyggelsen och vil gestaltade planldsningar.



Godkant dokument - Karin Stengvist, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-16, Dnr 2019-05670

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2019-05670
Sida 18 (27)

Att genom tdta skdrmar och ricken dstadkomma varaktig
bullerskugga ar svért 1 ett ssmmanhang med flera bullerkallor.
Tekniska 16sningar i form av fem fasadhdga skiarmar for att klara 60
dBA ekvivalent ljudniva utanfor fasaden anser Lénsstyrelsen inte
vara en godtagbar 16sning och inte forenligt med
Trafikbullerférordningens intentioner. Infor granskningen behover
kommunen se dver byggnadernas placering och utformning samt
visa forslag pa planlésningar som visar hur riktvdrdena kan klaras 1
enlighet med forordningens syfte.

Eftersom bullernivaerna &r sé pass hoga behover kommunen
utveckla nuvarande planbestimmelser géllande buller. Att enbart
skriva att bostdderna ska utformas sa att riktvérdena for trafikbuller
ska klaras &r inte tillrdckligt. Det 4r kombinationen av olika
bestimmelser och den reglering som plankartan ger, som
sammantaget ska sikerstélla den ljudddmpning som behdvs.

Hdilsa och sdkerhet — lukt

Av planhandlingarna framkommer att det ligger en pumpstation 40
meter sdder om planomradet som kan orsaka stérande lukt.
Stockholm Vatten och Avfall rekommenderar mellan 50 och 100
meters skyddsavstdnd men har, enligt vad kommunen skriver i
planbeskrivningen, uppgett att 40 meter kan vara tillrackligt. Men
det dr oklart under vilka forutsittningar som 40 meter ricker och
vad som hinder om forutsdttningarna dndras. Pumpstationen ligger
sydvést om planomradet och den vanligaste vindriktningen ar frén
sydvist. Det finns darfor stor risk for att vinden orsakar besvir for
boende pa platsen.

Det finns risk for bildning av svavelvite 1 pumpstationer som kan
vara bade illaluktande och giftig vid hogre koncentrationer. De
hélsoproblem som bland annat kan bli en f6ljd av exponering ar
huvudvirk, irritation, minnesforlust och aptitloshet et. Darfor
behdver kommunen till granskningsskedet redogora for hur man
kommer minimera oldgenhet for ménniskors hélsa, trots att det nu
ar kortare avstand dn rekommenderat och med sdrskild hiansyn till
den rddande vindriktningen.

Storstockholms lokaltrafik (SL)

Overgripande ror trafikforvaltningens synpunkter buller dir
justeringar behdver ske i1 bade bullerutredning, planbeskrivning och
plankarta. Trafikforvaltningen har f6ljande synpunkter kopplat till
detta.

Trafikforvaltningen tolkar planhandlingarna som att staden, liksom
trafikforvaltningen, beddmer att trafiken pa tillfartsspéret till depan
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ar att betrakta som trafikbuller. For undanr6jande av osékerhet och
for att sédkra den viktiga framtida driften av depan onskar
trafikforvaltningen att detta fortydligas i planbeskrivningen. Det kan
t.ex. goras genom ett tilldgg efter den forsta meningen i avsnittet
Buller, vibrationer och stomljud — ”Trafiken p4 tillfartssparet &r att
betrakta som trafikbuller, da det till sin karaktdr mer liknar
trafikbuller dn industribuller”.

Planhandlingarna, dvs. bullerutredning och planbeskrivning, ska
kompletteras med beskrivning av risk for skrikljud. Skrikljuden kan
t.ex. faststéllas genom ljudnivamétning som ger indikation pa
storningen och de skyddsétgiarder som behover vidtas 1 planarbetet.
Detta dé berdkningar inte hanterar skrikljud.

Anvénd trafikdata for prognosaret 2040, ser ut att vara felaktig.
Trafikforvaltningen onskar att trafikdata enligt forvaltningens
prognos for 2050 anvinds. Denna bifogas. Trafikforvaltningen
onskar dven att bullerutredningen tydliggor att kéllstyrkor enligt
denna bilaga har anvints for spartrafiken. Nar det géller hastigheten
for infartssparet dr det oklart for trafikforvaltningen vilken data som
anvénts for att berdkna ljudnivan for 15 km/h, dd inmétningsdata
inte omfattar denna hastighet. Mot bakgrund av detta foreslar
trafikforvaltningen att berdkningshastigheten pa detta spar sitts till
30 km/h.

I plankartan anges tva krav kopplat till vibrationer, men inget
kopplat till stomljud. Trafikforvaltningen forutsatter att det dr en
felskrivning och att det forsta kravet dr tankt att avse stomljud.

Nir det géller stomljud anser inte trafikforvaltningen att det &r
tillrackligt att stomljudet underskrider luftljudet (vilket anfors 1
Vibrationsmétning for Kv Arkivfotot 2). Det bor ddrmed
tydliggoras, t.ex. 1 planbeskrivningen, att plankartans skrivning
giller, bdde for rum som &r utsatta for luftljud och andra rum. Det
innebdr alltsé att det inte ar tillrackligt att den A-végd ljudnivéan fran
stomljud &r ldgre dn luftljudsnivan, utan att den och maste innehalla
storningsskyddsbestimmelsens krav.

Nar det géller uppstillningsplatsen f6r bussar som finns i anslutning
till planomrédet, ndmns denna i planbeskrivning, vilket dr bra. Det
ar dock oklart om staden anser att detta buller ska beddmas mot
riktvdrde for industri och annat verksamhetsbuller. Eftersom
uppstallningsplatsen ar viktig for att kunna bedriva busstrafiken
med vindpunkt i Hogdalen, &r det av stor vikt att detta hanteras pa
ett tydligare sétt. Staden behover dirfor ta stéllning till om
bussuppstéllningsplatsen ska bedomas utifrin riktvirde for industri-
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och verksamhetsbuller och i sé fall ska detta utgora en
dimensioneringsforutsittning for bostdderna. Om
uppstéllningsplatsen inte betraktas som verksamhetsbuller behover
detta tydligt framga i1 planhandlingarna for att sdkerstilla att
framtida klagomal pa buller fran de uppstillda bussarna inte ska
riskera att innebdra inskréankningar i verksamheten.

Storstockholms Brandférsvar

SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende i behovsbedomningen
(2019-05-10). Utifran riskidentifieringen som gjordes dé fann SSBF
riskkéllorna tunnelbanan samt farligt gods transporter pa
Magelungsvigen.

Magelungsvigen ridknas formellt inte som en primér eller sekundér
farligt gods-led. P& grund av nérliggande verksamheter forvintas
dock en stor del farligt gods pd Magelungsvédgen. For aktuell typ av
bebyggelse rekommenderar Lansstyrelsen ett skyddsavstand som
riskreducerande atgird om 75 meter fran vigkant till farligt gods-
led2. Delar av omradet befinner sig inom 75 meter fran viagen.
Linsstyrelsen angivna rekommendationer avseende skyddsavstand
som riskreducerande kan vara végledande i SBK:s riskbedomning.

Lénsstyrelsen rekommenderar dven att lokala transporter ska
beaktas dven om vigen i sig inte utgor farligt gods-led. SSBF anser
att det bor utredas vilka typer av farligt gods som sker pa
Magelungsvigen samt hur dessa kan paverka omrédet.

Lénsstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri zon om 25 meter
fran jarnvdg. Skyddsavstandet fran jirnvdg avser bland annat risker
forknippat med avakningar samt ursparning. Enligt SSBF bor detta
dven appliceras som rekommenderat skyddsavstand for tunnelbanan
dér ursparning ir en potentiell olycksrisk. Detta avstdnd kan
minskas om risknivan visas vara lag alternativt om kompletterande
riskreducerande atgérder infors.

I PM Risk Ursparning tunnelbanan anvénds ett antal antaganden {or
att berdkna den stricka som ett tdg vid en ursparning kan uppna. P4
grund av det korta avstandet pa 18 meter, plus att byggnaden ligger
nedanfor sparet anser SSBF att de antaganden som gors for att
berdkna ursparningstricka ska undersokas och bestimmas med
hogre noggrannhet &n utfort i PM:et. Dels antas en lagre hastighet
med avseende pa avstand till depan. Depan dr inte placerad direkt
efter kurvan varvid antagandet om att tdg redan saktat ner nér det
passerat omradet bor styrkas for att kunna anvéndas, samt att den
faktiska hastigheten bor kunna tas fram. Antal tagpassager pa
strdckan dr dven den ett antagande som saknar referens.
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Vidare anser SSBF att det saknas resonemang for vilken lutningen
som anvinds 1 beddomningen samt hur denna lutning paverkar ett tdg
som lamnat banvallen. Det vill séga, lutningen bor fortydligas samt
hur denna péaverkar ett tdg avseende rullning eller ej och vad detta
innebér for 1angden for ett urspérat tag.

I PM:et redovisas att det finns risk for ursparning samt att taget vid
en ursparning kommer inom narhet av byggnaden, att analysen
utfors med ett antal antaganden som saknar stod ger inte en
overtygande slutsats om att inga atgérder behovs.

SSBF anser att Magelungsvagens eventuella pdverkan pd omridet
maste beaktas, eller att det redovisas varfor transporter av farligt
gods pa denna stricka inte behover beaktas.

SSBF anser vidare att PM risk urspdrning tunnelbana bor
uppdateras med fortydligande avseende kommentarer pa detta PM
ovan.

I PM brandtekniska forutséttningar anges att raddningstjénsten kan
anvindas som alternativ utrymningsvag, men stegar upp till 11
meter och hdjdfordon till 23 meter. I planbeskrivning anges dock
enbart att hansyn tagits till stegutrymning. Byggnaderna verkar
kunna uppforas dver 11 meter varvid antingen tillgdnglighet for
hojdfordon pa innegard maste beaktas eller att utrymning sker via
Tr2 trapphus i alla byggnader.

I PM brandtekniska forutsittningar specificeras dven ett antal
forutséttningar for mojlighet for riddningsinsats. SSBF kan dock
inte utldsa om dessa har beaktats for aktuellt planforslag eller e;j.

Om ett garage under jord etableras inom omréadet bor hdnsyn tas till
om garagetaket avses vara korbart for tyngre rdiddningsfordon. Med
hénsyn till garagets placering kan det bli nddvéndigt att garaget ar
korbart for att framkomlighet till bebyggelsen ska vara fullgod. Om
garaget inte avses vara korbart, och framkomlighet d4nda kan
tillgodoses, kravs att detta markeras — antingen genom tydlig
skyltning alternativt att rdddningsfordon hindras att kdra 6ver
garaget.

Vid planering av ny bebyggelse behover hinsyn tas till tillgdng av
brandvatten. Utifrdn SSBF:s underlag ser det ut som att
brandpostsystemet 1 omridet inte tidcker in hela nybyggnationen.
SSBF anser foljaktligen att behovet av nya brandposter i omrédet
bor ses over 1 samrad med forvaltaren av brandpostnitet. For ett
konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand
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om 75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats for
raddningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva brandposter. Mer
information om SSBF:s syn giéllande brandvatten finns i
vigledningsdokument VL2014-124.

Trafikverket

Detaljplanen berdr inte direkt nagon trafikinfrastruktur som
Trafikverket &r huvudman for. Eventuell paverkan bedéms som
marginell. Trafikverket Region Stockholm har darfor inga synpunkter
pa detaljplanen.

Luftfartsverket
LFV har i egenskap av sakédgare for CNS-utrustning inget att erinra
mot detaljplanen.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Stadsdelsnamnden

Forvaltningen stéller sig positiv till att nya bostdder byggs 1
Hogdalen. Forvaltningen r positiv till arbetet med att mojliggdra
hallbart resande genom sinkta parkeringstal och mobilitetsatgérder.
Forvaltningen beddmer att ndarheten till Hogdalens centrum och
tunnelbanestationen skapar goda forutséttningar for hallbart
resande. Forvaltningen vill podngtera att det raden brist pa
prisrimliga hyresréitter och ser gérna att denna typ av bostéder
tillskapas.

Forvaltningen dr ocksa positiv till alla dtgirder som kan 6ka den
sociala hallbarheten i Hogdalen. Forvaltningen ser darfor gérna att
trygghetsskapande atgarder i den fysiska planeringen
implementeras. Forvaltningen ser fordelar med att tillskapa
forgardsmark mellan Harpsundsvigen och den nya
bostadsbebyggelsen men vill samtidigt podngtera vikten av 6gon pa
gatan som kan skapas genom ett samspel mellan gata och
bostadsbebyggelse. Det samma giller med balkonger ut mot gatan.

Forvaltningen bedomer att detaljplanen tar hansyn till ridande
tillgdnglighetspraxis. Forvaltningen vill poédngtera att en viktig del
av jamstélldhetsarbetet inom fysisk planering &r att tillhandahalla
trygga offentliga miljoer. Forutsdttningarna for detta sétts i
detaljplanearbetet och kan omfatta §verblickbarhet, orienterbarhet
och 6gon pé gatan. Forvaltningen bedomer att en verksamhet 1
bottenvaning pd punkthuset kan fi trygghetsskapande effekter.
Dessutom kan den publika plats som foreslas inom planomradet
bidra till att befolka platsen och pa sa sitt skapa fler 6gon pé gatan.
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Forvaltningen vill podngtera vikten av att gora
barnkonsekvensanalys for alla exploateringsprojekt. Férvaltningen
bedomer inte att den nya detaljplanen fir negativ paverkan pa barns
vistelsemiljoer. Daremot anser forvaltningen att den féreslagna
bebyggelsen och tillhdrande ytor bor genomgé en konsekvensanalys
ur ett barnperspektiv. Forvaltningen bedomer att det pa detta gar att
skapa viktig kunskap hur planen kan bidra till att skapa trygga och
attraktiva vistelsemiljoer for barn.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Milj6- och hidlsoskyddsndmnden har inget att erinra mot forslaget
utan tillstyrker det.

Trafikkontoret

Kontoret ser positivt pa att infarten till fastigheten flyttas. |
dagslédget delar fastigheten sin infart med den angriansande
bussvandplatsen i sdder vilket innebér en trafiksdkerhetsrisk.

For att minska behovet av bilparkeringsplatser och mojliggora ett
parkeringstal om 0,39 bilplatser per ldgenhet har byggaktoren
aviserat Onskan om att arbeta med mobilitetsitgirder.
Trafikkontoret tycker att det dr positivt att det finns en ambition att
hélla nere biltrafikalstringen 1 ett sa pass kollektivtrafikndra lage
som detta. For att sdkerstdlla att mobilitetsatgarderna genomfors bor
avtal om detta tecknas inom ramen for detaljplanearbetet.

Gillande avfallshantering utgar kontoret ifrén att alternativen
forutsétter mojligt kantstensstopp ldngs Harpsundsvégen.

Kopplat till mdjligheten till stopp s anges felaktigt i
planbeskrivningens ekonomiavsnitt (s.32) att “Exploatéren bekostar
nddvindiga atgiarder pd Harpsundsvégen, i form av linjedragning i
gata for uppstéllningsplats for miljobil samt skylt for denna
lastzon”. For att en lastplats ska inforas ska detta ske via en ansdkan
om lastplats till Trafikkontoret.

Kulturférvaltningen

Stadsutvecklingsenheten anser att bebyggelse pa max fem vaningar
kan tillstyrkas pa platsen, men att punkthuset bor utgd med
hénvisningen till 2 kap 6 § plan- och bygglagen (PBL). Stadsmuseet
har tidigare bedomt det som mojligt att bebygga platsen med fyra-
fem vaningshus. Punkthuset dr enligt nuvarande forslag inte
utformat med hédnsyn till stads- och landskapsbilden, samt natur-och
kulturvirdena pa platsen. De dldre punkthusen i Hogdalen &r
placerade enligt en tydlig struktur och hierarki, samt orientering i
relation till den 6vriga lagre bebyggelsen. Det foreslagna
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punkthuset bryter mot denna struktur och riskerar att padverka
stadsdelens kulturhistoriska viarden, samt Hogdalens karaktdristiska
siluett. Forslaget till detaljplan behdver diarfor omarbetas och
anpassas till platsen och dess kulturhistoriska virden.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet tillstyrker forslaget med erinran om att byggnadernas
gestaltningsmaissiga uttryck och detaljutformning maste stdrkas i det
fortsatta planarbetet. Livsskillnader i putsen, puts med olika struktur
som framhéver skillnaden mellan fasadens tvé olika indelningar
samt fasadkulorer dr exempel pa detta. De 1aga murarna kraver
ockséd hog niva i utférandet och att kvalitativ sten anvinds snarare
an ra betong.

Radet for funktionshinderfragor

Rédet ber kontoret att kontrollera behovet av LSS-
bostider i planen med stadsdelen Enskede Arsta Vantor.
Rédet efterfrigar data péd avstandet mellan magnetfilt och
husen.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och avfall AB

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att avstandet fran
entréer till avlamningsplats for restavfallet f6ljer Boverkets
byggregler samt att avstandet mellan miljérum och angdringsplats
inte overstiger 10 meter.

Fastigheten kan anvénda befintliga spill-, dag-, och
vattenanslutningar. Léagsta vattentryck 1 forbindelsepunkt motsvarar
nivd +85 m vilket vid normalt anordnande av installationen kan
innebéra att intern tryckstegring erfordras for tappstillen 6ver nivan
+65 m. Sadan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten och
Avfall.

Stockholm Vatten och Avfalls har befintliga VA-ledningar 1
planomradets Ostra och sddra del. Det dr bra att u-omrade for dessa
ledningar &dr angivet i sdvél detaljplanens plankarta och
planbeskrivning.

Utifrén stadens checklista for dagvattenutredningar saknar
utredningen bland annat information om hgjdséittning och
lagstanivaer husgrunder. D4 det identifierats 1 utredningen att det
gér en flodesvig vid skyfall Gver planomradet samt att omradet ar
instingt dr det viktigt att utredningen redovisar vilka nivaer som bor
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tillimpas inom planomrédet for att minska risk for 6versvamning
eller skador vid skyfall. Vidare utredning och provtagning av
grundvatten bor genomforas.

Stockholm Exergi
Befintlig fjarrvarmeledning behover flyttas/bottnas.

TeliaSonera Skanova Access AB
Ingen erinran.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanldggning inom
omrade for aktuell detaljplan eller inom dess direkta ndromrade och
har darmed inget att erinra i rubricerat drende.

Ellevio AB

Ellevio har ett 11 kV ledningsstrak som korsar planomradet fran
sydostunder skydd av u-omrade i plankarta. Ledningarna méste
beaktas vidprojektering och markarbeten och kommer att behova
avtal. Ellevio onskar bli kallade till ledningssamordning.

Hyresgastféreningen

Hyresgéstforeningen undrar hur storleksfordelningen mellan
lagenheter ser ut samt vilket ventilationssystem som ingar i
planerad bebyggelse. Har miljérummen till och franluft? Hur
hanteras hushallsmatavfall? Planeras det for nagra uttag for elbilar
och planeras det for rekreationsrum/lokal for de boende?

Swedavia
Planforslaget innebér ingen inverkan pa flygplatsens verksamhet.
Diarmed har flygplatsen inte négot att erinra i drendet.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Boende 1

Boende samtycker till val av plats, omrade och interidr.

Men anser att exterioren, utseendet for allménheten, ser ut som taget
ur miljonprogrammet eller valfritt annat trakigt/otryggt omréade.
Varken férger eller former framhivs, inga detaljer som livar upp
eller ndgot att vila 6gonen for varken hogdalenbor eller ndgon
annan for den delen. Lat inte detta bara bli &nnu en oansenlig
betongléda 1 ”orten”, forbattringar av utseendet 1 Sveriges
byggrummet dr avgdrande for att skapa attraktiva och trygga
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omréaden, och forbattrar pé sa sitt livskvalitén for alla som vistas i
och omkring dessa nya byggnader.

Boende 2
Boende anser att forslaget ar alltfor ladigt och deppigt. Med sma
medel kan det piffas upp, sadeltak pé lagre delen foreslas.

Boende 3

Det dr idag problem med buller och trafik som inte héller
hastighetsbegriansningar. Boende pa Harpsundsvdgen kommer att
utsikt forstord men vérst 4r om skuggan fran bebyggelsen paverkar
vara balkonger. Hinsyn maéste tas till hojden pé husen.

Boende 4

Boende 6nskar i samband med byggnation att staden passar pa att:
- Bredda trottoaren

- Sénk hastighetsbegriansningen

- Mila fler 6vergdngsstillen, sd man pa ett sdkert sitt kan korsa
vagen.

Boende 5

Vilkomnar planforslaget och ser positivt pd ett tillskott av bostdder
och lokaler i ndiromradet. Det kommer bidra till 6kad trygghet och
trivsel och tillfora kvaliteter langs Harpsundsvigen. Boende ar dock
besvikna Gver att Harpsundsvégen inte har hanterats 1 detaljplanen.

Den vistra trottoaren dr smal, mycket smalare &n idag gillande
standard. Niar man som gaende ror sig pé trottoaren med till
exempel barnvagn, blir det trdngt vid moten med forbipasserande.
Vid méten far ofta den ena kliva ut i gatan. Bildorrar som 6ppnas ut
over gangbanan innebir ocksa ett problem. Konflikterna 14ngs med
géngbanan riskerar bli fler vid en exploatering enligt forslaget till
detaljplan.

Ni beskriver att byggherren ska arbeta med mobilitetslosningar. Det
later bra men for att pdverka hallbart resande maste vil staden svara
upp med trygga gidng- och cykelvégar och sikra 6vergdngar over
gatan? Investerar staden i vara gator sd ger det positiva effekter pa
manga sitt, trygghet, social héllbarhet, underlattar barns rorlighet
etc.

Det vi vill 4r att staden inforlivar Harpsundsvégen i planarbetet och
att gatan gors om med smalare korbanor och en funktionsenlig

géng- och cykelbana samt trygga, dvergéngsstéllen. Gatutrad skulle
ocksa vara ett trevligt inslag. En ombyggnad av Harpsundsvégen &r



Godkant dokument - Karin Stengvist, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-16, Dnr 2019-05670

&

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2019-05670
Sida 27 (27)

en forutsittning for planens genomforande och borde beskrivas i
planhandlingarna och verkstéllas sa snart det 4r mdjligt.

Boende 6

Nu ar det verkligen dags att uppdatera Harpsundsvégen! Hér finns 3
forbattringspotential: sdnka hastigheten, bygga dvergangsstillen och
bredare trottoar.

Boende 7
Hur kommer detta projekt paverka soltimmarna pa kringliggande
adresser, t.ex Harpsundsvégen 107 och dess balkonger?

Karin Stenqvist Per Jacobsson
planchef stadsplanerare
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