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1 Inledning

WSP har fatt i uppdrag att gora en riskbedomning i samband med framtagande av ny
detaljplan som ska mojliggora utbyggnad av Hogdalsdepan samt planlagga
Hogdalstoppen som parkmark.

Riskbedomningen upprittas som ett underlag for fattande av beslut om lampligheten
med planerad markanvandning, med avseende pa omgivande verksamheter inklusive
narhet till transportled for farligt gods.

1.1 Bakgrund

Kapaciteten i Hogdalsdepan ska utokas for att mojliggora en utbyggnad av
tunnelbanans blaa och grona linjer i enlighet med Stockholmséverenskommelsen ar
2013. Utokningen av depan ska bland annat innefatta en ny stad- och uppstallningshall.
Syftet med detaljplanen ar att mgjliggora for ovanstdende utbyggnad vilket innebar att
gillande detaljplan behover dndras da den angivna byggritten ar for liten. Utokningen
av depaomrade innefattar dven att tva nya spar langs fastighetens sodra sida anlaggs.
En mindre del av den mark som ligger inom omrédet som kommer planliaggas for
trafikindamal ar idag icke planlagd naturmark.

Inom detaljplanearbetet kommer dven mojligheten att planlidgga Hogdalstoppen som
parkmark att utredas. Hégdalstoppen ligger inom fastigheten Orby 4:1 och #gs av
Stockholms stad. Toppen utgors idag av icke planlagd naturmark. En planldggning kan
dels trygga tillgdngen till och dels sidkerstilla att omradet tas om hand och skéts som
park dven i framtiden.

I planomradets sydvéstra del 16per Nyndsbanan som ar en transportled for farligt gods.
Bebyggelsen i planomrédets nérhet bestér, forutom Hogdalsdepan i sig, i ovrigt av ett
antal atervinningsanliaggningar (bl.a. Hogdalensverket-Stockholm Exergi och Suez
Recycling). I planomrédets narhet finns dven en Sevesoanlaggning som distribuerar gas
(gasanliaggning som ags av Gasnatet i Stockholm).

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna riskbedomning ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav
pa lamplig markanviandning med hansyn till risk, samt lansstyrelsens och
raddningstjanstens krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen vid markanvindning
intill farligt gods-led respektive niarheten till en Sevesoanliggning.

Malet med riskbedomningen ar utreda lampligheten med planerad markanvindning
utifran riskpaverkan. I ovanstdende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.3 Omfattning

Riskbedomningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestillningar:

¢ Riskidentifiering: Vad kan intraffa?
e Frekvensberakningar: Hur ofta kan det intraffa?
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o Konsekvensberakningar: Vad ar konsekvensen av det intraffade?
¢ Riskuppskattning: Hur stor ar risken?

e Riskvirdering: Ar risken acceptabel?

e Riskreduktion: Rekommenderas atgiarder?

Riskbedomningen med avseende pa ursparning och transport av farligt gods har
genomforts genom en forenklad kvantitativ analys dar endast individrisk har beraknats
da underlag for berakning av samhallsrisk saknas. For samhallsrisk fors istallet
kvalitativa resonemang baserat pa erfarenheter fran liknande projekt.

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder
som anvants i riskbedomningen redogors det for i Bilagao1.

1.4 Avgransningar

I riskbedomningen belyses risker forknippade med ursparning/transport av farligt gods
pa Nynasbanan samt omradets narhet till omgivande farliga verksamheter. De risker
som har beaktats ar plotsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och hilsa.
Bedomningen beaktar inte paverkan pa egendom, milj6! eller arbetsmiljo, personskador
som foljd av pakorning eller kollision eller ldngvarig exponering av buller2,
luftfororeningar samt elsdkerhet. Vidare behandlas ej antagonistiska hot, skadegorelse
eller intrang, dessa fragor ar kopplade till anlaggningens skalskydd och bor hanteras av
verksamheten.

Resultatet av riskbedomningen giller under angivna forutsattningar. Vid fordandring av
forutsattningarna behover riskbedomningen uppdateras.

1.5 Styrande dokument

I detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i
framtagandet och utformningen av riskbedomningen.

1.5.1 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) stéller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for
andamalet 1amplig plats med syfte att sikerstilla en god miljo for brukare och
omgivning,.

Vid planldggning och i drenden om bygglov eller forhandsbesked enligt
denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som dr
lampad for dndamalet med hdansyn till [...] manniskors hdlsa och sdkerhet, ...
(PBL 2010:900. 2 kap. 58)

1 Begreppet miljo ar brett och kan exempelvis omfatta grundvattenféroreningar, 6versvimningar
och risken for skred. Dessa fragor utreds och behandlas i separata dokument.

2 Bullerutredningar ingér som del av underlag till detaljplanearbetet och behandlas i separat
bullerutredning.
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Vid planldggning och i drenden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse
och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sdtt
som dar lampligt med hdnsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av
brand och mot trafikolyckor och andra olyckshdndelser, ... (PBL 2010:900. 2
kap. 68)

1.5.2 Riktlinjer

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har gett ut rekommendationer som stod i arbetet med
att ta hansyn till risker i planprocessen, till exempel:

Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag [2].
Riskhantering i detaljplaneprocessen [3].

Dessa dokument utgor generella rekommendationer betraffande vilka krav som bor
stillas pa riskanalyser i bl.a. plandarenden. De skyddsavstand och hidnsynsregler som
finns i dessa rekommendationer har beaktats vid genomférandet av denna
riskbedomning.

Betriaffande ny bebyggelse har Lansstyrelsen i Stockholms lan gett ut Riktlinjer for
planldaggning intill vdgar och jarnvdgar dar det transporteras farligt gods [4].
Riktlinjerna innebar kortfattat att 1ansstyrelsen rekommenderar ett bebyggelsefritt
skyddsavstand pa 25 meter fran vagar och jairnviagar med farligt gods. Inom 30 meter
ska ett antal atgirder sikerstillas beroende pé typ av bebyggelse. Ovriga
rekommenderade avstand till olika typer av bebyggelse illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Illustration av rekommendationer till olika typer av bebyggelse utmed vag och jarnvag [4].

Tabell 1. Rekommenderad lokalisering av verksamhetstyper till respektive zon enligt Figur 1.

|

G Drivmedelsforsorjnin  E Tekniska anlaggningar B Bostader
8
L Odling och G Drivmedelsforsorjning C Centrum
djurhéallning (bemannad)
P Ytparkering J Industri D Vard
T Trafik K Kontor H Detaljhandel
N Friluftsliv och camping O Tillfallig vistelse
P Parkering (6vrig) R Besoksanlaggningar
Z Verksamheter S Skola
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Rekommendationerna adresserar anviandning av kvartersmark. I aktuellt fall utreds
delar av detaljplanen for huruvida park ar lamplig markanvindning, vilket enligt PBL
klassificeras som allmén plats-mark. Det innebar att rekommendationerna inte ar
direkt applicerbara pa aktuell detaljplan. Detaljplansdel som beror Hogdalsdepan
kommer att planldggas som T Trafik och omfatta byggratt for stad- och uppstillnings-
hall. Planldggning T sorteras den in under Zon A i Tabell 1. En bedomning har gjorts for
planldggningen av Hogdalstoppen att PARK kan liknas vid N Friluftsliv och camping da
persontathet och vistandetid bedoms vara jamforbara, och att PARK saledes bor
sorteras in under Zon B i Tabell 1.

1.6 Samrad

Inga samrad har dgt rum i samband med framtagandet av denna riskbedomning. Enligt
Stockholms stads tjansteutldtande [1] kommer samrad for detaljplanen att genomforas
Q2 2020.

1.7 Underlagsmaterial

Arbetet baseras pa foljande underlag:

e Start PM Stockholms stad [1]
¢ Riskutredning arbetshandling Sweco [5]
e Kartstudier
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2 Beskrivningar

I detta kapitel ges en Gversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte
att overskadligt tydliggora de forutsiattningar och konfliktpunkter som utgor grund for
bedomningen.

2.1 Planomrade och omgivning

Aktuellt omrade ar beldget i Stockholms sddra delar och ligger i direkt anslutning till
anlaggningen Hogdalsdepan med uppstillning och underhéll av tunnelbanetig. En del
av planomradet kommer sedermera vara del av Hogdalsdepan. Oster om omradet finns
ett industriomrade. S6der och vister ramas omradet in av Nyndsbanan, som framst
trafikeras av pendeltag men dven godstag forekommer, samt vag 271 vilken varken ar
primar eller sekundar transportled for farligt gods. I ovrigt ar naromradet obebyggd och
ej detaljplanelagd. Se Figur 2.

Ca as0m

Kv. Tippen 2

Suez aufalishantering

"

Ca320m

-

Figur 2. Oversiktsbild dver detaljplaneomradet [1]. Med rdd linje markerad avses den del av detaljplanen
som berdr en géllande detaljplan (Tippen 1) och dér andamalet Trafik ska mojliggéras. Den réda linjen
markerar nytt planlagt omr@de inom Hoégdalsdepdn och det réda fargfaltet markerar omradet som
bendmns som Hégdalstoppen nedan.

2.1.1 Hogdalsdepan

I omradets norra del 4r Hogdalsdepan belagen. I den sddra delen av detaljplan Kv.
Blixtljuset 18 (se Figur 2) kommer spar att anlidggas for att hantera internlogistik pa
depéan samt en byggnad i form av en stad- och uppstéllningshall.
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Topografisk ligger Hogdalsdepan lagre 4n omgivningen, med en relativt brant sluttning
ner fran det tilltdnkta parkomradet.

2.1.2 Hoégdalstoppen

Hogdalstoppen utgors idag mestadels av vandringsleder och skog. Detta omrade utreds
att planeras som allmanplatsmark i form av Park.

2.1.3 Hogdalenverket

Oster om omradet (ca 150 meter) ligger Hogdalenverket (Stockholm Exergi).
Anldggningen producerar el och fjarrvirme genom avfallsférbranning. Anldaggningens
kapacitet 4r 700 000 ton avfall per ar. [6]

2.1.4 ARtervinningscentraler

Runt om Hogdalenverken, i anslutning till planomradet, finns dven ett antal
atervinningscentraler for privatpersoner (bl.a. Vantor och Tradgarden) samt ett
atervinningsforetag (Suez Recycling) for foretagskunder.

2.1.5 Gasanlaggningen

Nordost om Hogdalstoppen ar en Sevesoanlidggning beldgen (Gasnatet i Stockholm). En
riskbedomning for anldggningen har genomforts [5].

2.2 Infrastruktur

I detta avsnitt presenteras overgripande den infrastruktur som beaktas inom ramen for
denna riskbedomning.

2.2.1 Nynasbanan

Soder om omréadet 16per Nynisbanan vilken ir en jirnvig mellan Alvsjo i Stockholm
och Nynashamn. Nynasbanan tangerar planomradet i sydostlig riktning.
Hastighetsbegransningen pa Nynéasbanan ar 140 km/h for pendeltag och 100 km/h for
godstag. Nirheten till pendeltidgsstationen innebar dock att &tminstone pendeltiagen har
en lagre hastighet utmed den aktuella strackan. Nynasbanan trafikeras huvudsakligen
av pendeltag men det forekommer dven godstag, inklusive farligt gods. Pa den aktuella
strackan gar pendeltagen i kvartstrafik under dagtid och i halvtimmestrafik pa
kvallarna.

Ar 2010 trafikerades striickan av 142 pendeltag per vardagsmedeldygn och enligt
uppgifter fran Trafikverket for perioden 2013-2015 trafikerades strackan av i
genomsnitt 152 tag per dygn, varav 2 godstag [5].

2.2.2 Vag 271

Viaster om omradet 16per vag 271 (Magelungsvigen). Vagen ar varken primar eller
sekundar transportled for farligt gods.
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2.3 Befolkning och persontathet

Det aktuella planomradet utreds for trafik och parkanvindning. Byggritten utokas
inom befintlig detaljplan, for att mgjliggora byggnation av ny stad- och uppstéllnings-
hall, vilket innebar stadigvarande vistelse for personer kopplade till Hogdalsdepans
verksamhet. Inga bostader kommer att uppforas. Inom den del av detaljplanen dar det
planeras for trafik kommer endast anstillda pa depéan vistas, vilket innebar att individer
kommer uppehaélla sig i omradet men endast personer som tillhor verksamheten.

Ett rekreationsomrade medfor att ett visst antal personer vistas utomhus, framfor allt
under helger, men ingen persontithet for omradet har skattats inom ramen for
projektet. Personantalet som befinner sig i omradet kommer férmodat att 6ka om
naturomradet omvandlas till park, men inga stora personmangder antas befinna sig i
omradet. Avsaknaden av information om persontathet gor att samhallsrisken ej gar att
beriakna kvantitativt.
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3 Riskidentifiering

I detta kapitel genomfors en riskidentifiering i enlighet med riskbedomningens
avgransningar. Detta innefattar en overgripande bedomning av vilka olyckor pa
Nynasbanan, Gasnitet i Stockholms anldggning, Hogdalsdepan samt Hogdalenverket
som kan generera en betydande paverkan. Informationen hamtas i huvudsak fran
tidigare genomforda rapporter (se avsnitt 1.7).

3.1 Identifiering och beskrivning av riskkallor

Foljande riskkallor har identifierats via studier av tidigare genomforda rapporter:

e Nynisbanan, ursparning och jarnvagstransport for farligt gods.
e Hogdalsdepan.

e Gasanlidggning (Gasnitet i Stockholms anliggning).

e Hogdalenverket.

3.1.1 Ursparning pa Nynasbanan

Den dominerande risken med avseende pa sannolikhet (med undantag for pakorning i
samband med sparspring) i anslutning till jirnvag ar ursparning, se Figur 3.
Konsekvenserna mot omgivningen till f6ljd av ursparning kan omfatta att manniskor
forolyckas, antingen utomhus eller i intilliggande byggnader som paverkas av
hiandelsen. Den vanligaste konsekvensen av en ursparning ar materiella skador pa
jarnvagsanlaggningen och/eller pa tag. Risken for mekanisk paverkan pa manniskor
eller byggnader ar oberoende av om det ror sig om persontag eller godstag.

Det finns ett antal kinda orsaker som var for sig eller tillsammans kan resultera i en
ursparning, sisom vixelpassager, kraftiga inbromsningar, sparlagesfel, solkurvor och
sabotage. Alla ursparningar leder inte till negativa konsekvenser for omgivningen.
Konsekvenserna av en ursparning ar direkt beroende av hur langt ifran sparet som taget
hamnar. Ursparningar bedoms generellt ha ett konsekvensomrade (med avseende pa
mekaniska skador) pd maximalt cirka 30 meter fran sparet, vilket ar det avstand som
ursparade vagnar i de flesta fall hamnar inom [7].
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Figur 3. Ursparningsolycka pa jarnvag

3.1.2 Transport av farligt gods pd@ Nyn&dsbanan

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga Amnen och produkter som har sadana
egenskaper att de kan skada ménniskor, milj6 och egendom om de inte hanteras ratt
under transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar [8] [9] som tagits
fram i internationell samverkan. Farligt gods pa jairnvag delas in i nio olika klasser
enligt det sa kallade RID-systemet, som baseras pa den dominerande risken som finns
med att transportera ett visst amne eller produkt. I Bilagao2 redovisas klassindelningen
av farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka.

Vilka amnen och vilka kvantiteter som transporteras pa Nynasbanan finns det i
dagslaget dock ingen samlad information om, varfor ett konservativt antagande gors att
alla farligt gods-klasser forekommer. Vidare antas att ca 5 % av den totala
godsmangden per ar utgor farligt gods i enlighet med statistik fran Trafikanalys. [5]

3.1.3 Hégdalsdepan

Enligt Stockholms stads tjansteutldtande [1] bedoms verksamheten i Hogdalsdepan,
med utokad kapacitet for uppstillning och underhall av tunnelbanetag, med
ombyggnation av depdomrade samt komplettering med uppstéllningsutrymme under
mark, inte innebéra risker for omgivningen.

Del av omrédet utreds att planldggas som trafik, for att mojliggora ytterligare
jarnvagsspar pa depdomradet. Jarnvagstrafik medfor viss risk da tag kan spara ur, men
givet de laga hastigheterna samt topografin i omradet bedoms inte jarnvagstrafiken
utgora en risk for omgivningen (parkomradet).

3.1.4 Gasanlaggningen

I detaljplaneomradets narhet finns en gasanlaggning. Enligt tidigare uppréattad rapport
[5] ar gransen for acceptabla risknivaer fran anldaggningen ca 100 meter vilket innebar
att riskkillan inte anses fa nagon paverkan pa det aktuella planomréadet da avstandet till
detaljplaneomradet vil 6verstiger 100 meter, se Figur 4 och Figur 5 for illustration av
risknivaer och avstiand. Riskkallan analyseras ej vidare inom ramen for denna rapport.
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Figur 4. Gasanlaggningen med skyddsavstand pa 25, 50 och 100 meter fran gasanlaggningens

sdkerhetszon. [5]

Figur 5. Karta over omradet (gasanldggningens placering i jamférelse med Hégdalstoppen).
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3.1.5 Hogdalenverket

Foljande risker i forbranningsanldggningen har identifierats [5]:

e Brand.
¢ Rokgasexplosion.
¢ Dammexplosion.

Enligt tidigare genomforda riskbedomningar [5] har de identifierade olyckshandelserna
inom verksamheten inte bedomts leda till risknivaer som kraver atgarder utanfor det
egna verksamhetsomradet. Riskkillan analyseras ej vidare inom ramen for denna
rapport.

3.2 Sammanstallning av olycksscenarier

Det olycksscenario som bedoms péaverka detaljplanen ur ett riskperspektiv ar
ursparning/olycka med farligt gods pa Nynasbanan, varfor det ar de scenarier som
utreds vidare.

Baserat pa de farligt gods-klasser som antas trafikera strackan, har ett antal
dimensionerande olycksscenarier med potentiellt dodlig konsekvens sammanstallts i
Tabell 2. Utover dessa beaktas dven mekaniska skador i samband med ursparning av
tag.

Tabell 2. &vergripande sammanstallning dver dimensionerande olycksscenarier baserat p& rddande
forutsattningar.

Explosiva Brandfarlig gas Giftig gas Brandfarlig vatska Oxiderande @mnen
amnen
Klass 1 Klass 2.1 Klass 2.3 Klass 3 Klass 5.1
BLEVE (boiling
Liten explosion liquid expanding Litet lackage Liten poélbrand Explosion
vapor explosion)
Medels_tor Gasmqlns- Medelstort Medelstor pdlbrand  Brand
explosion explosion lackage
Stor explosion Liten jetflamma Stort lackage Stor poélbrand

Mellan jetflamma

Stor jetflamma
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4 Riskuppskattning och
riskvardering

I detta kapitel redovisas individrisknivan fér omradet med avseende pé identifierade
riskscenarier forknippade med farligt gods-transport pa jarnvag samt ursparning.
Sambhallsrisken diskuteras kvalitativt.

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvigagangssitt eller vilka kriterier som
ska tillimpas vid riskviardering inom planprocessen. Praxis vid riskviarderingen ar att
anvanda Det Norske Veritas forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [10].
Risker kan kategoriskt delas upp i;

e oacceptabla
e acceptabla med atgirder och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla virderas som oacceptabelt hoga och
tolereras ej. Dessa risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som bedoms vara acceptabla med atgiarder behandlas enligt ALARP-
principen (As Low As Reasonably Practicable). Risker som ligger i den 6vre delen, nira
gransen for oacceptabla risker, accepteras endast om nyttan med verksamheten anses
mycket stor, och det ar praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgarder. I den
nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stillas pa riskreduktion, men mojliga
atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt méatt pa vad som &r rimliga
atgiarder kan erhéallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som ldga kan varderas som acceptabla. Dock ska
mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till
kostnad kan anses rimliga att genomfora, ska genomféras.

I Tabell 3 redogors for DNV:s uppstillda kriterier for vardering av individrisk enligt
ovan namnd kategorisering. Kriterierna aterfinns i riskviarderingen for bedomning av
huruvida risknivén ar acceptabel eller ej. Granserna markeras med streckade linjer
enligt Figur 6.

Tabell 3. Forslag till kriterier for vardering av individ och samhallsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107till 1075 > 1075
Sambhallsrisk <10 100 till 104 > 104
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Figur 6. Féreslagna kriterier pa individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [10].

Som jamforelse illustreras i Figur 7 ett antal olycksrisker i samhallet

Allmanna olycksrisker Frekvenser

1/1 000 ar
(107)

Naturlig dodlighet

Byggarbetsplatsolycka L ?1 39)0 a
Trafikolycka
Drunkning 11100 000 3
ar
Bostadsbrand (10%)
Tagolycka " 03%.2;3 o
Flygolycka
Tréffad av bixten 1110000 900 &
Traffad av 1/100 000 000 &r
stértande plan (e

ddv1v

Figur 7. Storleksordning pa allmanna olycksrisker i férhallande till ALARP-omradet [11].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats
omkommer. Individrisken ar platsspecifik och oberoende av hur manga personer som
vistas inom det givna omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa
individniva for att sdkerstilla att enskilda individer inte utsitts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 6) som beskriver
frekvensen att omkomma som en funktion av avstandet till en riskkalla.
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Samhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet
personer som paverkas vid olika scenarier dar hiansyn tas till befolkningstatheten inom
det aktuella omradet. Hansyn tas dven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att
persontitheten i omradet kan vara hog under en begriansad tid pa dygnet eller aret och
lag under andra tider.

Sambhallsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (t.h. i Figur 6) som visar den
ackumulerade frekvensen for N eller fler omkomna till f61jd av de antagna
olycksscenarierna.

Det ar nodvandigt att anvianda sig av bada riskmatten, individrisk och samhallsrisk, vid
uppskattning av risknivan i ett omrade sa att risknivan for den enskilde individen tas i
beaktande samtidigt som hansyn tas till hur stora konsekvenserna kan bli med
avseende pa antalet personer som samtidigt paverkas. Med hjalp av Banverkets
(nuvarande Trafikverket) rapport [12] berdknas frekvensen for att en jarnvagsolycka,
med eller utan farligt gods, intraffar pa den aktuella strackningen. For berakning av
frekvenser/sannolikheter for respektive skadescenario anvands handelsetradsanalys.
Frekvensberidkningarna redovisas i Bilagao2. Konsekvenserna av olika skadescenarier
uppskattas utifran litteraturstudier, datorsimuleringar och handberikningar.
Konsekvensuppskattningar redovisas mer omfattande i Bilagaos.

4.1 Individriskniva

1E02 £
1,E03 4+

1,604 +
i =a=DNV: Ovre kriterie

_1.ED5 4

per &r

1,E-06 % === DNV: Undre kriterie

Frekvens

1,E07 2
¥ = Grundscenario

1,E-08 4
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1,E-10 t t } t t t } } t {
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Avstand fran jarnvagen [m]

Figur 8. Individrisknivd med avseende p3 farligt gods-transporter p& Nyn&sbanan.

I Figur 8 illustreras individrisknivan langs Nynasbanan. De vagrita linjerna markerar
ovre och undre grans for ALARP-omradet. Ur figuren kan utlasas att risken ar
oacceptabel fram till 25 meter fran jirnvagen och ligger inom ALARP-omradet fram till
30 meter. Bortom 30 meter fran jarnvagen ar individrisknivan acceptabel.
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4.2 Samhallsrisk

D4 skattning for persontithet saknas for omradet har ingen kvantitativ berdkning av
samhallsrisk genererad av Nyndsbanan genomforts. D4 markanvandningen som
planeras for ar utokad byggratt for befintlig detaljplan for att kunna expandera
verksamheten vid depén i form av spar och stad- och uppstallningshall samt parkmark
bedoms persontitheten vara lag. Inga bostader kommer vara aktuella inom
detaljplaneomradet. Dessa faktorer i kombination med de laga nivaerna av mangder
farligt gods som transporteras resulterar i att &ven samhallsrisknivan kommer vara lag
for omrédet.

4.3 Kanslighetsanalyser

Inga regelritta kianslighetsanalyser har genomforts d& de risknivéer (individrisk) som
berdknats har gjorts som ett stod for att verifiera Lansstyrelsens rekommendationer.
Det kan dock konstateras att den olyckshdndelse som medfér oacceptabla risknivaer ar
ursparning, och for att individrisken ska bli oacceptabel bortom 30 meter maste
mangderna farligt gods oka radikalt, vilket det inte finns nagra indikationer pa att det
skulle gora da Nynasbanan framst trafikeras av pendeltdg. Bedomningen ar att
individriskkurvan dr robust utifran forutsattningarna for analysen.
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5 Riskreducerande atgarder

I foljande avsnitt beskrivs de riskreducerande dtgarder som bor vidtas om
detaljplanegriansen placeras nirmare an 30 meter, dvs dar individrisken inte ar pa
acceptabel niva.

5.1 Rekommenderade atgarder

Samtliga atgirder ar inte lampliga att reglera i en detaljplan, utan beaktas forst i senare
skede. Dar inget annat nimns nedan, anses atgiarderna, enligt Boverkets skrift, vara
lampliga att reglera i detaljplan.

5.1.1 Skyddsavstand

Lansstyrelsens rekommendationer indikerar att detaljplanen bor utformas sé att
parkmarken har ett skyddsavstdnd om 30 meter frén jirnvagen [7]. Utformas
detaljplanen pa detta sitt ar risken dessutom acceptabel ur ett individriskperspektiv.

Analysen visar att vid 25 meter ligger individrisknivan lagt inom ALARP-omradet.
Saledes ar det genomforbart att minska avstdndet mellan jarnvagsanliggningen och
detaljplaneomradet om vissa atgiarder 6vervigs, exempelvis disposition av planomréade,
se vidare i stycke 5.1.3.

Det ar aven mojligt att detaljplanera 4nnu narmare, men det skulle innebara
noggrannare analyser av riskreducerande atgéarder i form av fysiska barriarer for att
sanka individrisknivan.

5.1.2 Disposition av planomrade

Parken ska utformas si att stadigvarande vistelse inte uppmuntras inom 30 meter fran
jarnvagsanlaggningen. Detta kan vara svart att reglera i planbestammelser, och bor i sa
fall bevakas i kommande skeden.

Vill man planligga omradet fran 25 meter maste parkens disposition ses Gver,
exempelvis vid utformningen av grillplatser etc., for att inte uppmuntra stadigvarande
vistelse dir individrisknivderna inte ar acceptabla. Andra aspekter som bor tas i
beaktande dr markens lutning, naturliga hinder och sé vidare. Vart att notera ar att
Nynésbanan endast tangerar detaljplaneomradet och gar ej genom det.
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6 Diskussion

Riskbedomningar av detta slag ar alltid forknippade med osidkerheter, om an i olika stor
utstrackning. Osakerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bl.a. det
underlagsmaterial och de berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa.

Gallande bedomningen for det omrade som planeras planlaggas for trafik ar
osakerheterna sma. Motivet till detta ar att riskanalysen visar att det ar transporter av
farligt gods som ar den dominerande riskkallan for omrédet, och dessa transporter sker
pa stort avstand till omradet som planeras planliaggas som trafik. Vidare ar
persontitheten 1ag och samhallsrisken &r att betrakta som extremt lag.

For omradet som planeras planldggas som park ar osdkerheterna storre. De
berdkningar, antaganden och forutsiattningar som bedoms vara belagda med storst
osdkerheter har ar:

e Antalet transporter av farligt gods forbi planomradet,
¢ schablonmodeller som har anviants vid sannolikhetsberakningar och
e antal personer som forvintas omkomma vid respektive skadescenario.

Dessutom baseras stora delar av analysen pa tidigare genomforda riskbedomningar,
med utgdngspunkt att de analyserna ar korrekta, vilket ocksa far betraktas som en
osakerhet.

Fullstandiga kvantitativa riskbedomningar ar ett relevant stod i planprocessen for att
sdkerstilla att det samhélle som planeras ar acceptabelt ur ett riskperspektiv. Det
aktuella detaljplaneomradet ar ett, relativt andra detaljplaner, okomplicerat drende. Att
andamalet PARK ar lampligt 4r okontroversiellt givet forutsattningarna, medan att
planlagga for bostiader i Nyndsbanans absoluta nérhet skulle ge upphov till mer
omfattande analyser. Forvisso dr avsaknaden av persontithet, och dirmed avsaknaden
av samhillsriskkurva, en osidkerhet i analysen. Bedomningen utifran erfarenheter fran
andra riskbedémningar for detaljplaner ar dock att samhaéllsrisken inte ar problematisk
for omradet.

En annan osdkerhet i analysen ar jamforelsen mellan andamélet PARK och N (friluftsliv
och camping). I aktuellt fall &r bedomningen att jamforelsen ar konservativ da en
camping kan antas innebédra en hogre persontithet dn en park. Forvisso forekommer i
en del parker storre evenemang, sdisom utomhuskonserter, festivaler med mera som
kan ge upphov till storre folksamlingar, men i det allmanna fallet bor en park innebara
lagre persontithet 4n en camping. Det ar mot denna bakgrund som rekommendationen
om att utforma parken till att inte uppmuntra stadigvarande vistelse har sitt ursprung.
Om ett storre evenemang ska arrangeras i parken, sakerstall att det inte sker i
jarnvagsomradets absoluta nirhet.

En annan aspekt som ir relevant att ha i atanke ar det faktum att Nyndsbanan inte gar
genom planomradet, utan tangerar det under en kortare stricka. Utgangspunkten i
detta skede har varit hur nara jarnvagsanlaggningen som plangransen ska laggas,
snarare an vilka riskreducerande atgiarder som behover vidtas. Detta faktum bidrar till
att resultatet ar robust och forutsattningarna for en siker samhaillsplanering ar goda.
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Risker relaterade till anldggningsplatsen Hogdalsdepan hanteras i en separat process
kopplat till byggnationen av nya spar. Det planeras bland annat for spont for att
sakerstalla att risken for skred ar hanterad, samt utredningar kring 6versvamningar har
genomforts for att sakerstilla att konsekvenserna blir hanterbara. Inom ramen for den
systemhandling som ar under framtagande finns en strukturerad riskhanteringsprocess
som ytterligare stiarker slutsatsen att omradet ar lampligt for det planerade andamalet.
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7 Slutsatser

De foreslagna markanvandningarna bedoms ur ett riskperspektiv som lampliga utifran
omradets forutsattningar.

For den del av detaljplanen som utreds for trafikindaméal bedoms inga riskreducerande
atgarder kravas eller regleras inom detaljplanen.

For den del av detaljplanen som utreds for parkdandamal bedoms den mest lampliga
planldggningen vara att folja Lansstyrelsen i Stockholms rekommendationer och halla
ett sakerhetsavstand mellan jairnviagsanldaggningen och detaljplanegrins pa 30 meter.
Analysen visar dock att detaljplanegransen kan placeras pa 25 meters avstand fran
jarnvagsanlaggningen, men dé ska frigan om parkens utformning beaktas i kommande
skeden for att undvika stadigvarande vistelse i omradet dar risknivan ej ar acceptabel.
Avsteg fran detta avstand skulle krédva ytterligare utredningar.

Ovriga riskkillor bedéms inte paverka detaljplaneomradet p ett sitt som foranleder
restriktioner i detaljplanearbetet eller 6verviagande om riskreducerande atgarder.
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