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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggora utbyggnaden av tvdrbanans
Kistagren, etappen Kistagangen med tillhorande teknikhus och
likriktarstation samt breddning av viagport under vig E4 inklusive
stodmurar. Syftet med detaljplanen &r ocksa att d&stadkomma en
attraktiv stadsmiljé med plats for, forutom tvérbanan, ett separat
dubbelriktat cykelstrak, angoring for cykel och bil, att befintlig
planskild korsning ersétts med plankorsning, samt ge forutsittningar
for aktiva bottenvéningar, vistelseytor med plats for trdd, moblering
och uteserveringar.

Planforslaget stilldes ut for granskning 2019-04-24 —2019-05-22.
Under granskningen har 25 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser tillstyrker planfoérslaget men framfor synpunkter 1
sak, framfor allt vad géller markfororeningar, dagvatten,
oversvimning, buller, vibrationer och stomljud, placering av
teknikbyggnad samt brand och risk. De flesta sakédgare som framfort
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synpunkter onskar att sektionen 1 planférslaget omarbetas sa att
likvardiga sidor kan tillskapas ldngs sparvégens bada sidor med
avseende pa allminna vistelseytor med plats for mindre
uteserveringar m.m.

Inkomna synpunkter foranleder att foreslagen pumpstation for
dagvatten utgar pa Stockholmssidan vid vig E4, inforande av
planbestimmelse om stomljudsddmpande atgirder, komplettering
av utredningar betrdffande risk, buller, vibrationer och stomljud,
brand och utrymning, markfororeningar samt dagvatten och
oversvamning. Planbeskrivningen justeras utifran ovan reviderade
utredningar samt d&ven med &ndringar av redaktionell karaktar.
Byggritt och placering av teknikbyggnad har omarbetats. Den
gatusektion som har avtalats mellan Stockholms stad (genom
exploateringskontoret och trafikkontoret) och trafikférvaltningen
och som presenteras i granskningshandlingens planforslag har
omarbetats.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra utbyggnaden av tvirbanans
Kistagren, etappen Kistagangen med tillhoérande teknikhus och
likriktarstation samt breddning av vigport under vig E4 inklusive
stodmurar.

Syftet med detaljplanen dr ocksé att astadkomma en attraktiv
stadsmiljo med plats {or, forutom tvirbanan, ett separat dubbelriktat
cykelstrak, angoring for cykel och bil, att befintlig planskild
korsning ersitts med plankorsning, samt ge forutséttningar for
aktiva bottenvaningar, vistelseytor med plats for trad, moblering
och uteserveringar.

Striackan Kistagangen &r beldgen i den nordligaste delen av
Kistagrenens utbyggnad 1 Stockholm. Detaljplanens omrade ar cirka
850 meter ldngt och stracker sig frdn Torsndsgatan 1 véster till vég
E4 och kommungrinsen mot Sollentuna 1 dster. Detaljplanens
genomforande innebir ombyggnad av befintlig gata och uppforande
av ny héllplats med forskjutna plattformar invid Kistaméssan.

Granskning

Aktuell detaljplan stélldes ut for granskning under perioden 2019-
04-24 — 2019-05-22. Information skickades ut enligt séndlista till
remissinstanser, berdrda sakégare enligt fastighetsforteckningen
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samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2019-04-24. Planforslaget visades i
Tekniska Namndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedomning. Léansstyrelsen bedomer att
detaljplanens genomférande medfor en risk for att en bebyggelse
blir oldmplig med hénsyn till ménniskors hélsa eller sdkerhet
avseende fororeningar och dversvamningsrisk.

Linsstyrelsen anser att informationen angdende markfororeningar
ska kompletteras till antagande. Detta géller fororeningar pa
fastigheterna Hekla 1 och Isafjord 4. Lansstyrelsen anser vidare att
eventuella klorerade 16sningsmedels utbredning inom planomradet
behover kartldggas ndrmre till antagande. P4 nuvarande underlag
kan inte ladnsstyrelsen bedoma om marken dr lamplig for sitt
dndamal utifrén ett fororeningsperspektiv.

Den befintliga tunneln under vig E4 kommer enligt
planbeskrivningen breddas. Kommunen behdver komplettera med
information om vilka skyddsétgirder som har vidtagits for att
minska risken for 6versvamning vid tunneln samt hur en eventuell
oversvamning ska hanteras. Om dtgirder huvudsakligen hanteras 1
angransande detaljplan for kv. Hoppet (dnr KS 2012/0630) 1
Sollentuna kommun, behover detta tydligt framga i
planbeskrivningen.

Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d4 komma att upphavas enligt 11 kap. 11 §.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lénsstyrelsen har i granskningsskedet foljande aterstdende
synpunkter av betydelse for lansstyrelsens éverprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Halsa och sidkerhet
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Fororenade omrdden. 1 anslutning till planomrédet finns flera
objekt i ldnsstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden.
I PM Markfororeningar tas flertalet av dessa upp. Inom fastigheten
Hekla 1 har Ericsson tidigare haft tillverkning och klorerade
16sningsmedel har patraffats cirka 50 meter fran Kistagangen.
Denna information saknas i planhandlingarna och behover
kompletteras till antagande. Planhandlingarna behover ocksa
kompletteras med information om att Ericsson har haft verksamhet
och att trikloretylen (klorerade 16sningsmedel) har hanterats pa
fastigheten Isafjord 4. Omradet i nidrheten ska dérfor klassas om till
hogriskomraden, enligt klassningen i PM Markféroreningar.

Ingen provtagning ér utférd inom planomrddet och linsstyrelsen
kan p& nuvarande underlag inte gora ndgon bedomning vad géller
risk for markfororeningar utmed Kistagangen. Linsstyrelsen
efterfragar mer underlag till bedomningen som kommunen gjort att
risken for markfororeningar dr 14g. Lansstyrelsen instimmer med de
rekommendationerna som anges i PM Markf{6roreningar att
fororeningssituationen inom mark och grundvatten behdver studeras
mer detaljerat lings med Kistagrenens strickning. Det dr viktigt att
ta reda pé eventuella klorerade l6sningsmedels utbredning inom
planomradet for att forsékra sig om att arbetena inte kommer att
orsaka spridning av fororeningar i grundvatten och till omgivande
fastigheter. Lansstyrelsen anser att eventuella klorerade
16sningsmedels utbredning inom planomréadet behover kartlaggas
genom undersokningar av mark och grundvatten. Pa nuvarande
underlag har ldnsstyrelsen inte kinnedom om det finns klorerade
16sningsmedel inom eller i angransning till planomradet. Klorerade
16sningsmedel har egenskapen att det ror sig at det héllet det lattast
sjunker, vilket innebér att om man graver och gor forandringar i
gatumarken och det finns en fororening dér, kan féroreningarna latt
sprida sig dar genomsldppliga material finns. Det innebér ocksé att
dessa fororeningar kan sprida sig langt och mycket i ledningsgravar.
Det finns dven risk for att detta kan spridas till grundvattnet under
vissa forutsattningar. Mot denna bakgrund dr det av stor vikt att
kommunen provtar planomradet, fortydligar och sédkerstéller att
planen kan genomforas utan att det finns risk for ménniskans hilsa,
eller att grundvattnet paverkas.

Utifran nuvarande underlag kan lénsstyrelsen inte bedéma om
marken &r ldmplig for sitt &ndamél. Eventuella utredningar och
atgidrder ska ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten.

Oversvimningsrisk. 1 planbeskrivningen framgar att det finns en
lagpunkt under vig E4 som riskerar 6versvidmning vid extrema
skyfall. Kistagrenen stracker sig fran planomrédet via tunnel under
vig E4 mot Helenelund och Sollentuna kommun. Den befintliga
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tunneln kommer enligt planbeskrivningen breddas. Eftersom en del
av den tilltdnkta tunneln ligger inom Stockholms stad och siledes
ingér 1 denna detaljplan behdver kommunen sékerstilla att planerad
markanvédndning ar ldmplig med hénsyn till risken for 6ver-
svimning. Léansstyrelsen kan inte se att tillrdckliga skyddsatgiarder
har vidtagits for att hantera dversvamningsrisken vid tunneln under
vig E4. Detta behover fortydligas och ska kompletteras till
antagande. Om 4tgirder huvudsakligen hanteras i angrénsande
detaljplan for kv. Hoppet (dnr KS2012/0630) i Sollentuna kommun,
behover detta tydligt framgé i planbeskrivningen.

Rédgivande synpunkter

Urspdrningsrisk. Ursparningsrisk finns vid viadukt 6ver
Isafjordsgatan. Kommunen rekommenderas se dver ytterligare
atgirder som exempelvis forstarkt skyddsriacke for att forhindra att
sparvagn spérar ur fran viadukten till Isafjordsgatan.

Formalia. Detaljplaneforslaget ar uppréttat med normalt
planforfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kommunen
kan med fordel komplettera plankartan med denna information.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantméterimyndigheten noterar att omrade planlagt som E1 avses
inga 1 avtalsservitutet for hela tvirbaneanldggningen, med
antagande att servitutet ocksa innefattar mojligheten att angora E1-
omrdde, dven om denna vég inte planlaggs. Servitutsupplatelsen
behover jamkas med det arrendeavtal som idag belastar omradet, s&
att bagge rittigheterna fortsattningsvis kan utdvas parallellt.

I planbeskrivningen star felaktigt att Helgafjall ar 1 privat dgo.
Staden ér lagfaren dgare, ddremot innehas tomtritten av Klévern
Karita AB. Planbeskrivningen kan kompletteras med att
overenskommelse om fastighetsreglering avses tecknas innan
antagande, som Staden och tomtrittshavaren undertecknar.

Under tidigare interngranskningsrunda gavs synpunkter géllande
ledningar. I planbeskrivningen finns nu ett generellt stycke rorande
ledningsritters omprovningar. Lantméterimyndigheten antar att det
har gjorts avvédgningar huruvida u-omréden blir nédvéndiga 1
planen, och kommit fram till att sa inte &r fallet.

Forsvarsmakten
Ingen erinran.

Ellevio

Ellevio har ett befintligt 11 kV distributionsnit forlagt 1
Kistagangens strickning. Vid Kistagangen 15A och vid Torshamns-
gatan 25 finns dven befintliga nétstationer med tillhérande 0,4 kV
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kabelstrak forlagda i planomradet. Kablarna kommer behova
forlaggas om 1 samband med planens genomforande. Nétstationen
vid Kistagangen 15A kommer byggas om i samband med detaljplan
for kv. Hekla 1.

Det &r viktigt att bade befintligt och tillkommande elnét ges
tillrackligt utrymme 1 allmidn mark och att kanalisationslosningar for
elnétet etableras i samband med projekteringen av sparvag.
Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar bekostas av exploatdren.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar i och i anslutning till
planomrédet och Onskar sa langt som mdjligt behalla befintliga
ledningar i nuvarande lige. Atgirder for nya serviser till Skanovas
nit forvantas meddelas, mojliggoras och bevakas under
ledningssamordningen. Omflyttningar bekostas av exploatdren.

Swedavia, Bromma Stockholm Airport
Ingen erinran.

Stockholm vatten och avfall (SVOA)

SVOA har patalat i tidigare samrd att sparvigen genom
Kistagangen korsar SVOA:s anldggningar vid ett flertal punkter.
Samtliga punkter behdver granskas i detalj. Tidigare har ocksé
patalats att strickan utmed Kistagangen bor beaktas speciellt.

Framtagen dagvattenutredning bor noga beaktas for att undvika
oversvamningar inom och utanfor planomradet.

Betriffande foreslagen pumpstation pa Stockholmssidan (s. 32 i
planbeskrivningen) vid anslutningen mot Sollentuna kommun finns
en overenskommelse mellan Sollentuna SEOM och SVOA att
dagvatten kan ledas genom tunneln och tas om hand av SEOM.
Dérmed kan pumpstationen slopas. Ett formellt avtal om detta
saknas dock fortfarande.

Sollentuna kommun

Sollentuna kommun ser positivt pa utbyggnaden av Kistagrenen och
Kistagdngen som en attraktiv stadsmiljo och kopplingen till
Helenelund. Kommunen framfor synpunkter framst kopplat till
gestaltning av gaturummet samt hantering av dagvatten och skyfall.

Kistagdngen och tunneln under vig E4. 1 planforslaget anges en
bredare gatusektion i anslutning till den gemensamma nya tunneln
under vag E4, dn sektionen i1 tunneln. Ett brett gaturum for gdende
och mojlighet till vistelseytor dr positivt, men avsmalning av
gatusektionen i anslutning till tunneln och Sollentuna kommun
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behovs for att straket ska upplevas sammanhallet.

Sollentuna kommun lyfter vikten av god gestaltning av tunneln for
att den ska bli en aktiv del av ett framtida urbant strak.
Vingmurarna inom Stockholms stad forutsitts ha likvardiga
gestaltningskrav och standard som i Sollentuna.

Grundvatten. Grundvattensdnkningen som SL planerar att
mojliggora vid den nya tunneln under vig E4 och siankning av
marknivan i Sollentuna och Stockholm har ett padverkansomrade
inom sdvél Sollentuna som Stockholm vilket inte helt tydligt
framgér av planhandlingarna. SL har ansokt om tillstand for
vattenverksamhet och forvintar sig en miljddom under fjérde
kvartalet 2019.

Dagvatten och skyfall. Av illustration pa plankartan framgar att en
pumpstation foreslds placeras inom Kistagangen intill vig E4.
Sollentuna utgar fran att det forutom omnidmnd pump for dagvatten
dven avser SL:s planerade pump for grundvatten.

Sollentuna ser positivt pd att Stockholms stad avser ta hand om
dagvattnet fran Kista sa att det inte belastar planerade
dagvattenanldggningar 1 Sollentuna. I planbeskrivningen anges att
en pumpstation planeras i Sollentuna. Nagon pumpstation dr inte
langre aktuell, istéllet planeras en sjdlvfallstunnel frn 1dgpunkten
till Silverdal. I planhandlingarna anges vidare att foreslagna
fordrojningsatgarder for att hantera ett 30-arsregn kommer att ha en
flodesbegriansande funktion d@ven vid kraftigare skyfall. Huruvida
detta innefattar 100-&rsregn behover fortydligas samt eventuella
atgérder.

Riksintresse. I planhandlingarna anges att inga riksintressen finns
inom planomrédet. Planomradets Ostra del torde omfattas av
riksintresset vag E4.

Stdngsel. Planen anger att uppforande av stingsel bor ske dér risken
for olyckor bedoms vara som storst. Enligt de utredningar som
gjorts av SL for torg- och hallplatsmiljon 1 Helenelund s& bedoms
risken for olyckor som lag, bl a med hénvisning till att hastigheten
vid héllplatsen &r 1ag, och att stangsel inte behovs.

Rad for funktionshinderfragor

Funktionshinderradet har synpunkter pa redovisningen av
elektromagnetiska félt samt uppmanar funktionshinderradet for
trafikndmnden att bevaka detaljutformningen av 6vergangar vid
sparvédgarna.
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Storstockholms brandférsvar (SSBF)

Utrymning Keflavik 2. SSBF gor bedomningen att utrymning med
hjalp av rdddningstjanstens hojdfordon for fastighet Keflavik 2 pa
Isafjordsgatan &r en opraktisk 16sning d& angreppsvigen till
fastigheten &r beldgen pa Kistagangen. I hiandelse av utrymning
innebér foreslagen 16sning att angreppsvag och uppstéllningsplats
for hojdfordon sker pé olika platser och viagplan. Dessutom ar
fonstret for utrymning placerat i ett avskilt rum. SSBF anser dérfor
att losningen riskerar att fordroja insatsen och utrymningen av
berort utrymme.

Scenario KTH- riskavstand KTH Elektrum och Kistagangen.
Avstandet mellan KTH Electrum och Kistagangen redovisas till
cirka 100 meter, vilket grénsar till det redovisade riskavstandet for
giftig gas i tidigare uppréttad riskutredning (Riskanalys KTH
Halvledarlaboratoriet Kista — Situationsplan med riskavstand,
Hydrosafe AB, 2000-09-25). Detta innebér att det inte finns ndgon
marginal mellan riskavstandet och den planerade tvirbanan.
Riskutredning ar uppréttad for ndstan 20 ar sedan och SSBF stiller
sig frdgande till om verifiering gjorts for dagens verksamhet.
Verksamheten genererar dessutom i ett antal transporter av farligt
gods pa Islafjordsgatan som passerar under Kistagdngen och den
planerade tvirbanan. SSBF bedomer déarfor att detta bor utredas
vidare.

Scenario E4/Uppsalaviigen. Tvarbanan Kistagrenen passerar i en
tunnel under E4/Uppsalavidgen som dr en primir farligt godsled.
Utifrén riskanalysen beddms sannolikheten vara liten dér en olycka
med farligt gods kan paverka spdrvigen da strackan ar kort.
Riskanalysen saknar redogorelse for vilka skadeavstand och
scenario som har beaktats, varfor underlaget boér kompletteras.

SSBF lyfter att tvdarbanan utgdr en riskkélla for omgivningen, vilket
bor vigas samman med andra risker i omradet. Tvérbanan i
forhallande till riskkillor bor tydligare redovisas, lampligt vore att
visa dem pé mattsatt karta.

Kulturférvaltningen
Ingen erinran.

Milj6- och halsoskyddsnamnden (MHN)

MHN ér positiv till etableringen av tvirbanan, och anser att miljo-
och hilsoaspekter i stort har redovisats tillfredstillande i
planhandlingarna. Planhandlingarna behdver dock justeras och
kompletteras gillande trafikbuller, stomljud och vibrationer.

Buller. MHN anser att plankartan behover kompletteras med
bestimmelser om hogsta tilldtna ljudniva for stomljud pé 30 dBA
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slow och vibrationer pa 0,4 mm/s. Enligt framtagen bullerutredning
finns det en betydande risk for stomljudsnivaer 6ver 30 dBA slow
inom 50 meter fran tviarbanan ldngs hela den aktuella strickan samt
en viss risk for kdnnbara komfortvibrationer 15 meter fran banan
vid delar av strackan. Detta behdver utredas vidare.

Plankartan bor &ven mojliggora anliggande av atgiarder som
absorberar och ddmpar det luftburna bullret, sdsom grésbekliadda
spar. Tvirbanan bidrar till 6kade trafikbullernivaer langs hela
Kistagidngen och pé delar av striackan beréknas trafikbullernivaerna
bli hoga. Planbeskrivningen behover fortydligas gillande
tviarbanans berdknade ljudnivaer. I planbeskrivningen anges andra
nivéer dn 1 den framtagna bullerutredningen.

Markfororeningar. MHN anser att provtagning av markfororeningar
och fororeningar i grundvatten i planomradet behover goras.
Markfororeningar kan féorekomma inom planomradet pa grund av
fyllnadsmassor med oklara sammanséttningar eller ursprung, eller
pa grund av ytbehandling och grafiska industrier som finns
registrerade pa fastigheter lings med Kistagdngen. Exempel pé
dmnen som anvénts i grafiska industrier dr tungmetaller och
16sningsmedel.

Forutom ovanstdende bor provtagning av PFAS 1 grundvattnet
goras. Detta dr speciellt viktigt om ldnshdllning kommer att ske
under entreprenaden.

Dagvatten. MHN anser att mdjligheten att genomfora de foreslagna
dagvattenatgirderna behdver studeras vidare. I framtagen
dagvattenutredning foreslas dagvattenatgérder, sasom skelettjordar,
som skiljer sig fran stadens typlosningar. Typlosningarna behdver
modifieras for att klara stadens dagvattenriktlinjer.

Allén. MHN anser att biologiska varden behdver beaktas 1 ansdkan
om dispens frén det generella biotopskyddet som ska goras 1
samband med nedtagningen av den befintliga allén och planteringen
av nya trdd. MHN beddmer att de befintliga trddens biologiska
virden relativt snabbt kan dterupprittas och att planomradets
biologiska mangfald kan forbattras genom att plantera exempelvis
birande eller blommande trdd 1 gynnsam grundldggning.

Luftfartsverket
Ingen erinran.

Trafikférvaltningen Region Stockholm
Plankarta. Trafikforvaltningen anser att angiven hogsta hojd for
teknikbyggnad behover justeras till +5,2 meter, samt
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att pumpstation norr om Kistagédngen i anslutning till nya végporten
behover markeras. Vidare vill trafikforvaltningen att utrymme for
ledningar mellan teknikbyggnad och sparomrade planlaggs.

Grundvattenavledning. Trafikforvaltningen upplyser om att Region
Stockholm har sokt vattendom for permanent grundvattenavledning
vid vég E4.

Buller, vibrationer och stomljud. 1 planbeskrivningen saknas
beskrivning av risk for bullerstorningar fran underhall vilket sker
nattetid. Buller frdn véxel samt risk for stomljud vid kv. Skalholt
behover omnédmnas i planbeskrivningen. Vidare saknas beskrivning
av buller frén likriktarstationen i PM Buller och vibrationer samt
planbeskrivning.

Planbeskrivningen anger angdende luftburet buller att: "Framtagna
bullerutredningar for Skalholt 1 respektive Hekla 1 uppvisar att
bostdder med god ljudnivé kan byggas. Resultatet dr berdknat
utifrin att tvdrbanan léngs strackan kor i en hastighet om 30 km/h
samt 300 tdg/dygn. Atgirder som eventuellt erfordras for att klara
aktuella riktvarden vidtas i respektive plan for dessa kvarter
gillande buller orsakat av stomljud fran Kistagrenen." I denna
mening avses sannolikt det luftburna bullret, vilket behdver justeras.

Trafikforvaltningen upplyser om att bullerutredningen for kv.
Skalholt har en ldgre ljudniva for det maximala luftburna bullret
mot fasad én vad bullerutredningen 1 foreliggande detaljplan har,
varfor forvaltningen ifragasétter om slutsatsen i planbeskrivningen
ar tillrackligt underbyggd.

Avtal. 1 planbeskrivningen anges att Region Stockholm enligt
tecknat finansierings- och samverkansavtal ansvarar for
"Uppforande av skydd mot buller och risk som dr direkt orsakade av
Kistagrenen." samt " Atgirder for att bibehalla grundvattennivan."
Region Stockholm kan konstatera att dessa punkter inte hanteras 1
rubricerat avtal. Denna felaktiga information maste tas bort.

Avseende miljoskyddsatgirder hdnvisar finansierings- och
samverkansavtalet till Huvudavtalet och Region Stockholm vill
understryka att Stockholms stad enligt Huvudavtalet har atagit sig
att tillse att nédvindiga miljoskyddsatgérder infors 1 detaljplan samt
inforlivas 1 exploateringsavtal mellan Staden och byggherren.
Region Stockholm forutsitter att Stockholms stad bekostar
erforderlig stomljudsddmpning i spar samt att Stockholms stad
sakerstiller atgdrder i respektive plan for att mojliggdra planerad
bostadsomvandling.
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Servitut. 1 planbeskrivningen anges att tvirbanans markatkomst ska
sakerstillas genom servitut, vilket dr riktigt. De dverenskommelser
som hittills har tecknats mellan Region Stockholms
trafikforvaltning och Staden har namngetts Avtal om servitut, vilket
bor tillampas 1 planbeskrivningen.

Cykel. Den dubbelriktade cykelbanan har stor betydelse for den
regionala cyklingen. Vid utformning av cykelstréket hdnvisas till
utformningsprinciperna for det regionala cykelvignétet som
beskrivs i den regionala cykelplanen.

Trafikforvaltningen betonar vikten av utformningen av
cykeloverfarter och hinvisar till rekommendationer i framtagen
trafiksignalstudie inom Region Stockholms cykelkansli.

Trafikkontoret

Trafikkontoret anser det viktigt att cykelparkeringen pa nordvistra
sidan av Kistagadngen planeras med hénsyn till cyklisters behov och
mdjlighet att korsa sparvégen.

Pé s. 25 i planbeskrivningen framgar att den befintliga viadukten i
korsningen Kistagdngen/Torshamnsgatan ersitts med en
signalreglerad plankorsning. P4 s. 26 framgér tvéirtemot att
plankorsningen vid Torshamnsgatan forses med ljud- och ljussignal
med gul blink, sk wig-wag, for att uppméarksamma gang- och
cykeltrafikanter pa ankommande sparvagn. Trafikkontoret anser att
plankorsningen bor signalregleras och inte bara forses med gul
blink, sk wig-wag.

Trafikkontoret anser att det dr olyckligt att anvinda ordvalet
”stangsel” i sammanhanget torg- och gatumiljo, och foreslar att
ordet byts ut till "rdcke” eller liknande.

I planbeskrivningen framgér att Kistagangen ska trafikeras av
busstrafik. Trafikkontoret anser att det dr lampligast att busstrafiken
fortsitter in pd Gronlandsgatan och inte trafikerar soder om gatan
till Jan Stenbecks torg. Det finns inget utrymme att anldgga
busshallplatser langst med strickan och eventuella busshallplatser
pa Jan Stenbecks torg kommer resultera till att torget minskas
ytterligare. Det ser kontoret som oldmpligt.

Trafikverket

Trafikverket godtar inte den nya placeringen av likriktarstation och
teknikhus. Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon 1 vigens
nérhet. Skélen dr generellt att bevara en handlingsfrihet att utveckla
anldggningen, att nd normer och riktvarden for miljostérningar, att
upprétthélla en god trafiksdkerhet och att skapa goda vigmiljoer.
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Foljande bebyggelsefria avstand vill Trafikverket hdvda i samband
med framtagande av detaljplan.

Vagtyp Km/h a) b) Totalt
Motorvadg 25m 10m 35m
Ramper 15m 10 m 25m
Primara lansvagar och 80-100 [ 15m 10 m 25m
riksvagar 60-70 | 10m 5m 15m
40-50 | 8m 5m 13m
Ovriga lansvagar 60-70 | 8m 3m 11m
40-50 5m 3m 8m

a) beldggningskant och kvartersgrins
b) kvartersgrins och byggnad.

Aven utanfor det bebyggelsefria avstindet méste det sikerstillas att
det blir nagon paverkan pd vig E4. Det ar darfor viktigt att det sker
en samordning i genomforandet av detaljplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Forvaltningen ser positivt pé att tunneln breddas och att en
dubbelriktad cykelbana forldggs langs strackan for att 6ka
trafiksékerhet och framkomlighet for gaende och cyklister. Vid val
av nya trad till Kistagangen vill forvaltningen betona viken av att
vilja trdd som passar gaturummets nya forutsittningar och som
dven klarar klimatfordndringar. Traden kan utdver att balansera
dagvattenfloden dven utgora ett skydd mot sol och vind ldngs med
straket.

Stockholm Business Region

Stockholm Business Region ser positivt pd utbyggnaden som
kommer att leda till en forstarkt kollektivtrafik och storre rorlighet
for arbetspendling.

Svenska kraftnat
Ingen erinran.

Vattenfall eldistribution AB
Ingen erinran.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Akademiska hus och KTH, Kista Science City, Kldvern,
Kungsleden, Vasakronan (fastighetsagarna)

Fastighetsdgarna ar positiva till utbyggnaden av tvirbanan i stort da
den forstarker gatan som huvudstrdk och bidrar till stadens visioner
om ett mer stadsmassigt och urbant Kista.

Barridreffekter. Fastighetsdgarna anser att 6kade antal transportslag
som ska samsas om utrymmet med befintliga verksamheter och
funktioner, riskerar att medfora barridrskapande effekter for
gangtrafikanter. Rdcken och nivéskillnader ar exempel pd inredning
som bor undvikas, bland annat vid sparvédgens plattformar. Dessa



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-09-10, Dnr 2017-15790

ey Stockholms Granskningsutlatande
) stad Dnr 2017-15790

Sida 13 (24)

o3

typer av barridrer bor motverkas genom arbete med
detaljutformningen vid projektering.

Kloévern &r positivt instdllda till planforslagets forskjutna
sidoplattformar vilket gor att bredden som hallplatserna tar i
ansprak minskar. Klévern ser vidare att de tilltinkta
cykelparkeringarna forldggs nordost om torget for att inte ytterligare
ta torgets yta i ansprak.

Gatusektionen. Fastighetsdgarna betonar vikten av att planen stodjer
ett levande stadsliv sasom aktiva bottenvéningar. Befintliga
byggnaders funktioner ska kunna anpassas utefter de nya
forutsittningarna.

Kungsleden ir positivt instéllda till planforslaget och anser att
sektionen pa plankartan med cirka fem meter bred gangbana péa den
norra sidan, gynnar stadslivet och mgjliggor fler uteserveringar.

Kista Science City och Vasakronan framfor dock att gatusektionen 1
planforslaget kraftigt forsdmrar, och delvis omojliggér den
stadsutveckling som fastighetségare och staden har som gemensam
malbild. Symmetrisk indelning av gaturummet med breda trottoarer
behovs pa bada sidor om sparvigen som mojliggor aktivitets- och
sittmiljoer. Planforslagets sektion begransar denna mojlighet langs
hela sddra sidan av Kistagidngen vilket inte anses acceptabelt.

Vasakronan foreslar att den dubbelriktade cykelbanan utgar och att
trdd dven planteras pd den sodra sidan. Alternativt kan trottoaren
minskas pa den norra sidan till 4 meter sé att trottoaren pa den sodra
sidan kan bli 3,5 meter bred. D& angoring endast finns pa den norra
sidan av Kistagdngen anser Vasakronan att dvergingsstillen
behover placeras pa lampliga stéllen sa att entréer nas pa den sodra
sidan.

Electrum 1. Enligt Akademiska hus och KTH, utfors forskning med
hjdlp av kénslig elektronisk utrustning inom fastigheten Electrum 1.
Vibrations-, magnetfilts- och bullerddimpande 16sningar bor darfor
tillimpas under bygg- och driftsskede. Genomforandet av tvirbanan
forutsétts beakta att verksamheterna i Electrum 1 kommer att vara
igdng under hela byggnationen.

KTH:s verksamhet i1 Kista dr beroende av transporter till och fran
Electrum 1, via Isafjordsgatan, som omfattar brandfarliga och
giftiga @mnen. Forutsittningarna for transporterna och sidkerheten i
och runt Electrum 1 far inte paverkas under byggnationen samt 1
driftsskedet.
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Enligt Akademiska hus och KTH beskriver planforslaget att
fordonstrafik kommer att kunna ske i sodergéende riktning pé
Kistagdngens norra sida, men forslaget beskriver inte reglerna for
hur detta kommer att {4 ske. Leveranser av varor och transporter av
personer till och fran Electrum 1 sker idag delvis via Kistagangen.
Regleringen av fordonstrafiken pd Kistagdngen riskerar att
motverka aktiva gatuplan om anviandningen av lokalerna begransas.

Electrum 1 utryms delvis genom fonster med raddningstjénstens
hjélp. Sékerstéllandet av utrymningen maste bevakas under
byggnation och da tviarbanan &r igang, sa att inte forutséttningarna
for utrymning byggs bort.

Buller, vibrationer och stomljud. Buller, vibrationer och stomljud
som tvirbanan orsakar behover enligt fastighetsdgarna begrénsas
med hénsyn till framtida bostadsutveckling samt da det finns
vibrationskénslig utrustning inom vissa befintliga verksamheter i
anslutning till sparomradet.

Gronstruktur. Kista Science City ar kritiska till att ta bort storre
delar av den befintliga gronstrukturen. Triadalléer och viaxtbaddar
bor fortsatt finnas kvar for att kunna klimatsédkra det allmdnna
rummet som r etablerat och uppskattat. I mgjligaste mén foreslas
dven ateranvandning av befintlig markbeléggning.

Vindstudier. Enligt Akademinska hus och KTH riskerar
vindhastigheten att 6ka i omradet till foljd av ny hogre bebyggelse
samt att antalet trad minskar vid ett genomforande av tviarbanan.
Fortsatt projektering bor darfor omfatta vindstudier.

Storningar under byggskedet. Kungsleden har ett flertal entréer fran
Kistagdngen, varav ndgra enbart kan nas fran Kistagdngen. Darmed
blir avstidngningar mycket kdnnbara under genomforandet for dessa
ndringsverksamheter. Kungsleden forutsétter att arbetet planeras
och genomfors med storsta hinsyn till savél kunder som
verksamhetsutovare.

Fastighetsdgarna onskar att stor vikt 1aggs vid samordning av
planering och genomforande med fastighetségare géllande
tvarbanans utbyggnad dé den far stor inverkan pa hela stadslivet i
Kista.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

— Buller och vibrationer utmed Kistagangen hanteras inom
respektive detaljplan dar ombyggnad till bostdder ska ske.
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— Placering av en dubbelriktad hallplats 1 h6jd med
Gronlandsparken.

— Ej biltrafik pa Kistagdngen.

— Komplettering i planbeskrivningen géllande elektromagnetiska
falt med virden pa pulserande magnetfélt som orsakas av
likriktarstationerna och variationer skapade av sparvagnarna.

— Att vingmurarna vid vagporten utfors med likvirdiga
gestaltningskrav och standard som i Sollentuna.

— Forstéarkt skyddsracke for att forhindra att sparvagn sparar ur
fran viadukten till Isafjordsgatan.

— Vindstudier.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Ursparningsrisk:

Urspdrningsrisk vid viadukt Isafjordsgatan har fortydligas i ett
kompletterat PM Brand och utrymning, risk och sikerhet
(Brandskyddslaget, 2019-11-06). Stadsbyggnadskontoret bedémer
risken for ursparning vid aktuellt omrdade som ldg varvid inga
sdkerhetshojande dtgdrder i planhandlingarna behover vidtas.

Markfororeningar:

Planhandlingarna har efter granskning kompletterats med ett PM
gdllande markféroreningar (Iterio, 2020-04-21) i syfte bedoma
fororeningsbilden inom planomradet avseende klorerande
losningsmedel. Slutsatser i utredningen har dragits utifrdn
tillgingliga miljotekniska undersokningar och provtagningar inom
intilliggande industrifastigheter, grundvattennivder och
flodesstromningar, berggrundens lutning samt utifran
grundldggande kunskaper om klorerande losningsmedels
spridningsegenskaper. Slutsatserna i utredningen visar att det inte
finns ndgot som tyder pd att klorerande losningsmedel har spridits
fran de undersokta industrifastigheterna till planomradet.

Stadsbyggnadskontoret har fort dialog med ldnsstyrelsen om
utredningens slutsatser. Kontoret gor bedomningen att slutsatserna
i framtaget PM dr tillrdckligt underbyggda. Med stod i den
framtagna utredningen bedomer stadsbyggnadskontoret risken for
markfororeningar vid aktuellt omrade dr lag varvid inga
sdkerhetshojande dtgdrder behover vidtas.

Om fororeningar patrdffas under byggskedet kommer dessa att
hanteras enligt projektets kontrollprogram. I samband med
kommande markarbeten planeras omhdndertagande av typiska
storstadsfororeningar i jord som metaller, petroleumkolviten och
polycykliska aromatiska kolviten (PAH), enligt projektets rutiner.
Massor kommer att provtas regelbundet och de massor som
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innehaller fororeningshalter som éverskrider kriterierna
transporteras till godkdnd avfallsanliggning. Infor byggstart tas en
masshanteringsplan fram som beskriver hur massorna

kan hanteras pa ett miljomdssigt- och resurseffektivt sdtt.
Fororenade massor kontrolleras innan beslut om dteranvdndning
eller borttransport kan tas.

I den mdn ldnshdllning blir aktuellt under byggskedet kommer
uppfoéljning av ldnsvattenkvaliteten att ske regelbundet. Om det
bedoms finnas risk for PFAS kommer detta att provtas i
ldnshallningsvattnet.

Dagvatten:
Stadsbyggnadskontoret har uppfattat inkomna

granskningsyttranden fran SVOA, Sollentuna kommun och
trafikforvaltningen som delvis motstridiga betrdffande méjligheten
att kunna sldppa dagvatten fran Stockholms stad till Sollentuna
kommun vid vdgporten under vig E4. Hanteringen av dagvatten har
studerats vidare efter granskning.

Efter ndrmare dialog mellan trafikforvaltningen, Stockholms
stad/SVOA och Sollentuna kommun/SEOM kommer dagvatten i
planomrddets nordéstra del, efter fordrdjning och rening upp till
30-darsregn, att ledas i planerade ledningar fran Stockholms stad till
Sollentuna kommun. Det innebdr att den i granskningshandlingen
foreslagna pumpstationen for dagvatten inom Stockholms stad inte
redovisas i detaljplanen. Detaljplanen méjliggor dven att dagvatten
kan pumpas uppstroms i sydvdstlig riktning, som en alternativ
mojlighet.

Pumpstation for grundvatten kommer fortsatt att finnas kvar intill
vdagport E4 inom Stockholms stad.

Dagvattenutredningen har kompletterats utifran miljoforvaltningens
yttrande om fortydligad genomférbarhet samt reviderats utifrdn
forutsdttningen att pumpstation for dagvatten inte ldingre dr aktuell
inom Stockholms stad. Utredningen har dven kompletterats
avseende oversvamningsrisk utifran framtagna PM
Skyfallsmodellering (Sweco, 2021) och PM Volymer och
avrinningsomrade till vagport (Sweco, 2021).

Ytor for fordréjning sa som planteringsytor och skelettjordar har
omarbetats i samband med den ndgot justerade gatusektionen.

Oversvimningsrisk:
Efter granskning har en skyfallsmodellering (Sweco, 2021) tagits
fram, ddr berdkningar visar att krav om maximal 6versvimningnivd
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om +30,9 meter over nollplanet for bebyggelse inom gdllande
detaljplan for kv. Hoppet i Sollentuna kommun klaras vid ett
genomforande av detaljplanen for Kistagangen. Modelleringen i
utredningen baseras pd ett nyare projekterat ledningsndt i
védgporten (i jamforelse med underlag for detaljplan kv. Hoppet)
och har foregatts av dialog och tekniska moten tillsammans med
Sollentuna kommun och SEOM. Den sammantagna bedomningen dr
att flodesbidraget fran Stockholms stad till Sollentuna kommun kan
hanteras vid ett 100-arsregn.

Ytterligare en utredning (PM Volymer och avrinningsomrade mot
vagport, Sweco 2021) har tagits fram som visar att
avrinningsomrddet inom Stockholms stad som rinner mot vdgporten
vid ett 100-drsregn, okar till ytan vid ett genomforande av
detaljplanen for Kistagangen. Utredningen visar dven att det okade
avrinningsomrddets volymbidrag till vigporten kompenseras av att
oversvimningsvolymen 6kar inom Stockholms stad, som en foljd av
att marknivderna sdnks ndr tvirbanan byggs ut. Den okade
avrinningen frdan Stockholms stad vid skyfall bidrar ddrmed inte till
en forsdamring av oversvamningssituationen i Sollentuna kommun.

Ytlig avrinning kommer fortsdttningsvis att ske mot lagpunkten
under vdg E4 och over till Sollentuna kommun vid ett 100-drsregn.
Vattnet leds ddrefter vidare till reningsdammar vid Silverdal och
slutligen till Edsviken. Berdknade floden som avrinner frdn
Stockholms stad mot lagpunkten vid ett 100-drsregn bedoms av
Sollentuna kommun och SEOM vara tekniskt mdjliga att hantera.
Skyddsatgdrder for éversvimning hanteras inom detaljplanen for
kv. Hoppet i Sollentuna kommun.

Stadsbyggnadskontoret bedémer med stod i PM
Skyfallsmodellering (Sweco, 2021), PM Volymer och
avrinningsomrdéde till vigport (Sweco, 2021) samt
Dagvattenutredning (WSP, 2021) att ett genomforande av
detaljplanen for Kistagangen inte innebdr ett overskridande av nivd
+30,7 meter 6ver nollplanet inom Sollentuna kommun vid ett 100-
arsregn. Uppstdllda krav om maximal 6versvimningsniva om +30,9
meter over nollplanet for bebyggelse i gdllande detaljplanen for kv.
Hoppet i Sollentuna kommun klaras ddrmed.

Teknikbyggnad, ledningar och angdringsvag:
Stadsbyggnadskontoret avser att inte planldgga omrade for
ledningar eller vig mellan tvdrbanan och teknikbyggnaden. Marken
dar inte planlagd idag, och kontoret bedomer att planldggning for
dndamadlen kan goras i samband med framtida bostadsutveckling
enligt utvecklingsstrategin for Kista. Ledningar kan forldggas utan
detaljplanens stéd. Nyttjanderitt for vigatkomst mellan
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Kistagangen och teknikbyggnaden kan avtalas utan att marken dr
planlagd. Innan rdttigheten avtalas mellan berérda parter behover
denna, precis som lantmdteriet anser, jimkas med det arrendeavtal
som idag belastar omrddet.

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkt fran Skanova och Ellevio
och vidarebefordrar informationen till exploator.

Plankartan justeras betrdffande teknikbyggnadens hojd efter
synpunkt fran trafikférvaltningen.

Avtal:

Planbeskrivningen justeras betrdffande skrivning om
markdgoforhallande av Helgafjdll 5 samt forslag till skrivning om
overenskommelse om fastighetsreglering.

Planbeskrivningens skrivning om att Region Stockholm enligt
tecknat finansierings- och samverkansavtal ansvarar for
"Uppférande av skydd mot buller och risk som dr direkt orsakade
av Kistagrenen" samt "Atgdrder for att bibehdlla
grundvattennivdn” tas bort.

“Avtalsservitut” skrivs om till "avtal om servitut” i
planbeskrivningen.

Kostnader for erforderlig stomljudsddimpning ldngs Kistagangen
hanteras i genomférandeavtal mellan berorda parter.

Tillstand och dispens:
Planbeskrivningen har kompletterats med informationen om
tillstandsansékan for vattenverksamhet.

Information om att SL har erhallit vattendom for permanent
grundvattenavledning vid vigport E4 har lagts till i
planbeskrivningen.

SL har ansékt om dispens fran det generella biotopskyddet gdllande
nedtagningen av den befintliga allén. Linsstyrelsen har godkdnt
ansokan. Kontoret instdmmer i att biologiska vdrden dr viktigt och
bor beaktas. Dock finns vissa begrdnsningar i val av trdd pd grund
av ndra placering i forhdllande till kontaktledningar.

Gestaltning végport:

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till Sollentunas foreslagna
utformning av tunneln under vig E4 med tillhérande vingmurar.
Foreliggande detaljplan reglerar inte utformningen av ovan
ndmnda vingmurar och omojliggor sdledes inte den gestaltning som
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foreslds inom Sollentuna kommun for kv. Hoppet. Utéver de krav pa
gestaltning som presenteras i Gestaltningsprogram Tvirbanan
Kistagrenen, har Stockholm stad i dagsliget inga ytterligare krav
pd gestaltning avseende vdgporten. Kontoret ser positivt pd att en
fortsatt god dialog kan foras mellan Sollentuna kommun,
Stockholms stad, SL och Trafikverket angdende vingmurarnas
gestaltning i genomforandefasen.

Synpunkt om detaljutformning av sparvigens overgangar
vidarebefordras till exploator.

Riksintresse vig E4:

Planbeskrivningen kompletteras med information om att
planomrddet beror riksintresset vig E4. Kontoret anser att
detaljplanens paverkan pa riksintresset dr acceptabel.

Lik- och véxelstrom:

Stadsbyggnadskontoret anser fortsatt att nivdn pd de vixlande
elektromagnetiska filten kommer att understiga 0,4 uT och att
ytterligare tekniska tydliggéranden inte behover goras i
planbeskrivningen. Synpunkten har vidarebefordrats till
trafikforvaltningen.

Brand och utrymning:

Efter dialog mellan SL och SSBF konstateras att samtliga
kontorsligenheter pd vaning 6 inom Keflavik 2 kommer att behova
utrymma genom fonster med rdddningstjdnstens hjdlp fran
Isafjordsgatan. ldag sker utrymning genom fonster med
rdaddningstjdnstens hjdlp mot Isafjordsgatan for en del av
vaningsplanet. Detta innebdr att angreppsvdg och
uppstdllningsplats for hojdfordon redan idag sker pa olika platser
och végplan. Utrymningsstrategin kommer fortsdttningsvis att vara
densamma, undantaget att kontorsldgenhet som vetter mot
Kistagdangen pad vdning 6 behéver utrymma genom fonster med
rdaddningstjdnstens hjdlp mot Isafjordsgatan.

Risk:

Betrdffande risk for giftig gas fran KTH Electrum visar
kompletterad riskutredning att sikerhetshojande dtgdrder har
vidtagits inom verksamheten i syfte att minimera arsinmdngden
samtidigt som ytterligare sdikerhetshéjande atgdrder har vidtagits
for att minimera risken for ldckage, varvid det studerade
olycksscenariot endast innebdr lindriga konsekvenser utanfor
anldggningen.

Det olycksscenario inom KTH Electrum som kan innebdra
konsekvenser utanfor anldggningen omfattar ett utslipp utomhus i
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samband med leverans av gasflaskor till ett separat gasforrad.
Gasforradet dr placerat pa en gard som nds via Isafjordsgatan.
Lossningsplatsen for gasflaskor till gasforradet dr placerat cirka
20-25 meter in pd gdrden. Det sammanlagda avstdndet frdan
lossningsplatsen till Kistagdangen dr cirka 120 meter. Ett utsldpp av
arsin vid lossning av flaskor vid KTH medfor dirfor inte sadant
skadeomrade att det ticker Kistagdngen i koncentrationer som
bevisat dr dodliga for mdnniskor. Riskbidraget frdn gashanteringen
inom KTH Electrum beddms utifran detta vara acceptabelt for
Kistagdngen och sparvdgstrafikanter pa Tvdrbanan Kistagrenen.

Med stod i den kompletterade riskutredningens slutsatser anser
stadsbyggnadskontoret att risk frdan verksamheten dr acceptabel for
Kistagdngen och sparvdgstrafikanter pa Tvdrbanan Kistagrenen.

Tvdrbanan Kistagrenen passerar i en tunnel under vig E4 som dr
en led for farligt gods. Detta innebdr mycket korta strdckor dir en
olycka med farligt gods kan pdverka sparvigen, vilket i sin tur
innebdr en mycket ldg sannolikhet for olycka med farligt gods.
Riskavstand och berdikningar har kompletterats i riskutredningen
med avseende pd detta.

Isafjordsgatan dr inte klassad som farligt godsled. Dock finns
verksamheter utmed gatan som kan ge upphov till transporter av
[framst brandfarliga gaser och vdtskor samt giftiga gaser (KTH
Electrum). Transporter med farligt gods bedoms utgora mindre dn
0,015 % av den totala trafikmdngden pa Isafjordsgatan och
transporterna medfor ett mycket litet riskbidrag i kringliggande
omrdden. Individrisken utmed vigen hamnar enligt genomforda
berdkningar pa en acceptabel nivd.

Med stod i den kompletterande riskutredningen anser
stadsbyggnadskontoret att inga sdrskilda krav pa sdkerhetshéjande
atgdrder behover inforas.

SSBF anser att planhandlingarna behover kompletteras med en
sammanvdgd riskbedémning, forslagsvis i en illustration. De
identifierade riskkdllorna utgérs av (1) giftig gas, (2) farligt gods,
(3) risk fran tvdrbanan. Utifrdan kompletterad utredning sa
konstateras att det dr en mycket liten del av Kistagangen som ligger
inom flera skadekonsekvensomrdden och ddr individrisken ddrmed
paverkas av flera riskkdllor. Den sammanvdgda riskbedomningen
redovisas pd en illustration enligt forslag fran SSBF.

Buller, vibrationer och stomljud:
Risk for buller, stomljud och vibrationer har kompletterats i PM
buller, stomljud och vibrationer. Planbeskrivningen har reviderats
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utifran uppdaterat PM samt kompletterats med maximala ljudnivder
intill kv. Skalholt.

Plankartan kompletteras med egenskapsbestimmelse som reglerar
hogsta tilldtna ljudniva for stomljud om 30 dB(A) slow och
vibrationer pa 0,4 mm/s enligt synpunkt fran miljoférvaltningen.

Buller under byggtiden och underhdll ska forhalla sig till
Naturvardsverkets riktvdrden for byggbuller. Detta framgadr av
planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att grdsbeklidda
spar inte dr lampligt att anldgga ldngs Kistagangen dd ytan till
stora delar kommer att trafikeras av buss- och biltrafik
(blandtrafik). For att uppnd acceptabla nivaer betrdffande stomljud
och vibrationer dr forslaget att stomljudsmatta kommer att
anldggas under sparvdgen.

Signalreglering:
Skrivning om wig-wag tas bort i planbeskrivningen.

Sténgsel:
Stadsbyggnadskontoret instimmer i att det dr olyckligt att tala om

stangsel i denna miljo. Ordvalet "stingsel” byts ut till "récke”
eller liknande.

Busstrafik:Stadsbyggnadskontoret instimmer med trafikkontoret
angdende att bussar inte bor trafikera soder om Gronlandsgatan pd
grund av utrymmesskdl. Planbeskrivningen justeras.

Placering av teknikbyggnad intill vig E4:

Trafikverket godtar ej den nya placeringen av likriktarstation och
teknikhus med hdnsyn till byggnadsfrizon om 35 meter. Skilen dr
generellt att bevara en handlingsfrihet att utveckla anldggningen,
att nd normer och riktvirden for miljostorningar samt att
uppridtthdlla en god trafiksdkerhet och att skapa goda vigmiljoer.

Stadsbyggnadskontoret har efter granskning fort dialog med
Trafikverket i fragan. Byggrdtten for teknikbyggnaden har flyttats
till att ligga ndgot lingre ifrdan vig E4. Byggritten dr beldgen
omkring 16,5 meter fran vigen. Trafikverket har av kontoret
delgivits underlag som visar att teknikbyggnaden dr tekniskt och
geotekniskt méjlig att uppfora pa den aktuella platsen. Vidare har
en kompletterande riskbedomning tagits fram som visar att
teknikbyggnadens placering ndrmast vig E4 dr acceptabel med
avseende pd trafikantsdkerhet. Trafikverket har tagit del av
riskbedomningen och instdmmer i slutsatserna.
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Teknikbyggnadens placering har godtagits av Trafikverket med
hdnsyn till att utbyggnaden av tvirbanan dr ett starkt allmdnt
intresse.

Den i granskningshandlingen foreslagna gatusektionen har efter
granskning omarbetats utefter synpunkter frdan berorda
fastighetsdgare lings Kistagdngen. Efter granskning har sektionen
omarbetats till att nu ha likvirdiga sidor avseende gangbana, vilket
i hogre utstrdackning mojliggor for allmdinna vistelsevdrden lings
sparomrddets bdda sidor.

Den dubbelriktade cykelbanan dr av regional betydelse och har
enligt staden en central funktion som mdjliggor for effektiva
transporter genom Kista och mellan kommungrdnser, varfor denna
kvarstar i sektionen.

Stadsbyggnadskontoret dr medvetet om att gatusektionen dr smal
soder om Torshamnsgatan, men anser utifran givna forutsdttningar
att gatusektionen har omarbetats till det biittre genom en mer
likvdrdig fordelning av ytor for allmdinna vistelsevdrden lings bdda
sidor av spdrvigen. Utformningen ligger i linje med framtidsbilden
och visionen for Kista, ddr ett dynamiskt och levande stadsliv
stdrker tryggheten pd platsen.

Gronstruktur:

Stadsbyggnadskontoret anser att det dr viktigt att projektet i
mojligaste man beaktar befintlig gronstruktur samt forstdrker
straket genom nya gréona vdrden i genomforandet av tvirbanan.
Projektet har vissa begrdnsningar i val av trdd pd grund av nérhet
till tvarbanans kontaktledningar, vilket begrdinsar tridens storlek.

Grdsbekiddda spar anses inte vara ldmpligt da blandtrafik till viss
del kommer att rdda lings Kistagangen. Vidare finns
begrdnsningar i antalet trdd som kan aterplanteras med hdnsyn till
utrymmesbrist under mark till foljd av befintliga och
nytillkommande ledningar.

Péverkan kénslig elektronisk utrustning:

Dialog har forts mellan SL och Akademiska hus efter granskning
angdende vibrationer och paverkan pa kdnslig elektronisk
utrustning. SL kommer att teckna ett avtal med Akademiska hus och
KTH Electrum gdllande vibrationer och elektromagnetiska fdlt fran
Kistagrenen. Stadsbyggnadskontoret bedomer med stod i framtagen
bullerutredning att risk for paverkan pa KTH Electrums
elektroniska utrustning dr liten och att fragan kan hanteras.
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Leveranser/angoring:

Detaljplanen reglerar inte regler for angoring. I planforslaget
foresldas angoringsfickor for sodergdendetrafik ddr gangbanans
bredd kan bibehallas, vilket inte bedoms paverka forutsdttningarna
for aktiva bottenplan.

Barridreffekt - Arne Beurlings torg:

Rdicke uppfors ldngs spdrvdgen ddr det bedéms nédvindigt med
hénsyn till sdkerhet och risk. Detaljplanen reglerar inte uppforande
av stingsel/stingselférbud pd allmdn plats. Exempel pa omrade
som kréver rdcke dr nordlig plattform for norrgdende trafik. Pa
grund av hojdskillnad mellan plattform och bakomliggande gata for
fordonstrafik behovs rdcke lings plattformens bakkant. Principen
framgdr i gestaltningsprogrammet. Stadsbyggnadskontoret anser
att barridrskapande element bor undvikas i den utstrickning det
kan ske utan att dventyra sdkerheten pd platsen.

Vindstudie:

Planforslaget innebdr ingen fordndring av bebyggelse ldngs
Kistagdngen. Stadsbyggnadskontoret bedomer att eventuella
fordndringar i vindforhdllanden till foljd av nedtagning av trdd inte
motiverar framtagande av vindstudie.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att inga synpunkter
inkommit under granskning som motsétter sig en utbyggnad av
sparviagen och ddrmed Kistagrenen i sak. Efter en intressekonflikt
gillande sparvégens gatusektion har en dverenskommelse tréaffats
mellan berdrda parter, varvid gatusektionen omarbetades efter
granskning. Stadsbyggnadskontoret anser att den justerade
sektionen 1 hogre utstrickning skapar forutsittningar for allmanna
vistelsevérden langs sparvigens bada sidor, vilket ligger i linje med
stadens utvecklingsstrategi for Kista som en levande och dynamisk
stadsdel.

En intressekonflikt har dven uppstatt gillande teknikbyggnadens
placering i anslutning till vigomradet for vig E4. Kontoret har efter
granskning minskat och flyttat den aktuella ytan ldngre ifrdn
vigomrédet och anser att placeringen dr geotekniskt genomforbar
samt acceptabel ur risksynpunkt.

Ytterligare en intressekonflikt har uppstatt géllande hanteringen av
dagvatten och skyfallsvatten mellan Stockholms stad och
Sollentuna kommun vid 1agpunkten under vig E4. Efter dialog
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mellan berdrda parter dr avsikten att dagvatten upp till 30-arsregn
efter fordrdjning och rening inom Stockholms stad leds vidare i
planerade ledningar till Sollentuna kommun. Géllande skyfall anser
kontoret att krav om hogsta ddmningsniva (+30,9 meter over
nollplanet) for bebyggelse 1 géllande detaljplan for kv. Hoppet i
Sollentuna kommun klaras vid 100-arsregn efter att tvirbanan har
byggts ut. Vidare bedomer kontoret att det 6kade avrinningsomradet
inom Stockholms stad som rinner mot viagporten vid 100-arsregn
inte bidrar till hogre 6versvimningsnivaer inom Sollentuna
kommun.

Kontoret bedomer att inkomna synpunkter under granskning har
kunnat hanteras.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Louise Heimler Martin Bretz
planchef stadsplanerare
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