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1 Uppdrag

ACAD har pa uppdrag av SKB métt vibrationer fran vagtrafik utmed
Blackebergsvégen och Bjérnsonsgatan i Bromma i samband med detaljplanering
av ett nytt bostadsomrade. Méatningen utférdes den 3 juni 2020.

2 Objektbeskrivning & forutsattningar

| Blackeberg planeras ett nytt bostadsomrade utmed Blackebergsvagen och
Blackebergsbacken. Den féreslagna exploateringen omfattar 18 punkthus varav
13 av dessa ligger utmed Blackebergsvagen, férdelade pa tre omraden, 3A, 3B,
och 3C. Férslaget redovisas i Figur 1 nedan.

Markens beskaffenhet i kombination med den tunga trafiken pa
Blackebergsvagen, bl.a. bussar i linjetrafik samt transporter till och fran Tyska
Botten, har vackt fragor kring kdnnbara vibrationer i de planerade bostéderna.

Vibrationer i byggnaderna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s enligt
Svensk standard SS 460 48 61.

Figur 1 Blackeberg, omrade 1-3. Omrade 3A-3C ar foremal for vibrationsutredningen.

2.1 Markférhéllanden

Enligt Utrednings PM Geoteknik fran Structor daterad 2018-08-28 (reviderad
2020-02-27) utgdrs omrade 3 av fylining ovan torrskorpelera/lera pa moran pa
berg ndrmast Blackebergsvégen som &vergar till fyllning/moran pa berg i dagen i
Ost och vast. | norr mot Bjérnsonsgatan ar lerans méktighet som stérst ca5 m
med ca 7 m till berg. Tolkade jordlagerfoljder och bergdveryta illustreras i Figur 2
nedan.
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Figur 2 Markférhéallanden enligt planbeskrivning.

3 Riktvarden

Enligt miljéférvaltningen bor vibrationer i byggnaderna underskrida
komfortriktvarde 0,4 mm/s.

Generellt brukar Svensk Standard SS 460 48 61 anvandas vid bedémning av
komfort i byggnader. Riktvardena bér tillAmpas vid nyetablering och vid
nybebyggelse.

Riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader
Komfortgrad Vé&gd hastighet [mm/s] Vé&gd acceleration
[mm/s?]
Mattlig stérning 0,4-1,0 14,4-36,0
Sannolik stérning >1,0 >36,0
Tabell 1

Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagningen av angivna
riktvarden anses mycket f& manniskor uppleva vibrationer under skiktet mattlig
stérning” som stérande. Vibrationer i skiktet "méttlig stérning” ger i vissa fall
anledning till klagomal. | skiktet "sannolik stérning” &r vibrationer kdnnbara och
upplevs av manga som stérande.

Om det frekvensvéagda vardet domineras av en frekvens, kan det vagda vardet
erséttas av rms-vérdet for den aktuella frekvensen och direkt jamféras med
respektive skikt.
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Rms-véardet &r det maximala effektivvardet med tidsvagning S av den véagda
accelerations- eller hastighetsnivan.

4 Matutférande

Métningarna utférdes av Vanya Stanisavljevic och Svante Finnveden med féljande
utrustning.

4.1 Matpunkter

| syfte att bilda en rimlig uppfattning om vibrationsnivaer utférdes matningar i tre
olika lagen, med dubbila triaxiella accelerometrar fasta i varsitt stalspett i marken i
varje punkt. Matpunkterna redovisas i Figur 3 nedan.

| den forsta matpunkten tros marken under fyliningen besta av lera. | punkt 2 och
3 ar markférhallandena mer otydliga - enligt geotekniska undersékningen ska
marken under fyllningen besta av antingen lera eller moran.
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Figur 3 Matpositioner

| den forsta matpunkten utférdes matningar 5 respektive 9 meter fran vagkant. |
den andra punkten valdes punkter 5 respektive 10 meter fran vagkanten. | den
tredje matpunkten lag bada matpunkter ca 10 m fran vagkanten.

Under tiden passerade latta och tunga fordon, bland annat bussar i linje- och
bestallningstrafik, samt tunga transporter till och fran anlaggningen i Tyska Botten.

V&gbanan pa bade Blackebergsvagen samt Bjornsonsgatan var normalsliten, med
undantag for vagen forbi matpunkt 2 och 3 som hade stérre spar och skador i
so6dergaende riktning.

4.2 Matutrustning

Vid méatningarna anvéndes utrustning enligt Tabell 2. Utrustningen kalibreras enligt
rekommendationer fran SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitut.

Utrustningen kalibreras av RISE.
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Instrumentlista
Instrument Fabrikat Typnr Serienr
PULSE Input Module Briel & Kjaer 3041 2621371
PULSE Front End Briel & Kjeer 3560 CE15 2622368
Kalibrator, accelerometer Briel & Kjeer 4294 02619617
Accelerometer, triaxial Briel & Kjeer 4524 31699
Accelerometer, triaxial Briel & Kjeer 4524 36924
Tabell 2

5 Matresultat

5.1 Matpunkt 1

| Figur 4 visas den véagda accelerationsnivan (enligt SS 460 48 61) for den passage
som gav storst utslag. Tidsperioden innehéller en lastbilspassage sdderut, och
darmed i uppférsbacke, mot Tyska Botten vid ca 964 sekunder. Kravet 0,4 mm/s
vagd hastighet motsvarar ungefar 14 mm/s? vagd acceleration.
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Figur 4 Uppmatta vibrationer i punkt 1. Lastbil séderut mot Tyska Botten. L &r i vdgens
riktning, T tvars vagbanan, och V vertikalt.

Dimensionerande vibrationsnivé ligger pa 4,6 mm/s? i det horisontala planet,
orsakad av frekvenser vid cirka 4 Hz. Nivan ligger cirka en faktor 3 lagre &n
riktvardet for mattlig storning.
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Bjalklagen bdr dimensioneras med en egenfrekvens betydligt hdgre an 4 Hz for att
inte stérningen skall forstarkas i stommen.

5.2 Matpunkt 2
Uppmétta vibrationer domineras av lagfrekventa stérningar < 4 Hz.
Dimensionerande vibrationsnivaer 10 m fran vagbanan, motsvarande placering av
ténkta bebyggelser, ligger pd 2 mm/s?, en faktor 7 under riktvardet for mattlig

stérning.

5.3 Matpunkt 3
Dimensionerande vibrationsniva ligger pa ca 8 mm/s? i det horisontala planet och
orsakades av en tung lastbil fardande séderut mot Tyska Botten. Nivaerna utgors
av bidrag i intervallet 12,5 Hz till 31,5 Hz. Den laga marginalen till riktvardet for
mattlig stérning foranleder ytterligare utredning for att faststalla orsaken till

nivaerna.
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Figur 5 Uppmatta vibrationer i punkt 3. Lastbil séderut mot Tyska Botten. Laga frekvenser
fran 12,5 Hz till 31,5 Hz dominerar.
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6 Analys och utlatande

En grundférutsattning for projektet ar att husen utférs med tung stomme pa berg,
alternativt palat ner till berg.

| punkt 1 visar resultat att hansyn behdver tas till stérningar kring 4 Hz. Bjélklag
ska dimensioneras s3 att egenfrekvensen hos dessa ligger vél 6ver 4 Hz for att
undvika forstarkning i den fardiga byggnaden.

| punkt 2 erhdlls konsekvent laga nivaer 10 m fran vagbanan, med en faktor 7
marginal till riktvardet fér komfortvibrationer. Utifrdn detta beddms inga sérskilda
atgarder behova vidtas.

| punkt 3 erhdlls relativt hoga vibrationsnivaer vid en lastbilspassage mot tyska
botten; 8 mm/s2. Delvis skulle nivderna kunna bero pa skador i vagbanan i
sodergaende riktning. De geotekniska forhallandena ar osékra da bade lermark
och morén férekommer. Laget behdver studeras ytterligare, for ett storre antal
fordonsindivider. Detta gors lampligen med en provpale eller i en provgrop ner till
morén eller berg (till skillnad fran spett) for att pa sa satt frikoppla matningen fran
Oversta jordlagret och minska osékerheten i resultatet. Om betydligt Iagre nivaer
erhalls kan eventuella extradtgarder utgd. Om daremot nivaerna forblir
oférandrade eller endast nagot lagre foranleder det en diskussion om ytterligare
atgarder. | detta fall uppstar ocksa behovet av att inventera flera matpunkter i
planomradet.



