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Planen syftar till att mojliggora ny bostadsbebyggelse, tva forskolor
och lokaler for centrumandamal. Bebyggelsen skapar en ny arsring
och en ny stadsstruktur kring omrédet vid Bolidenplan i Arsta
stadsdel samtidigt som viktiga spridningssamband bevaras. En del
av bostadsbebyggelsen dr bostdder enligt Stockholmshusprojektet.

Bebyggelsen ska utgora ett kvalitativt tillskott boendemiljomaéssigt
liksom arkitektoniskt och planen sakerstaller att bottenvaningarna
langs Johanneshovsviagen far en offentlig karaktiar med lokaler och
entréer mot gatorna.

Vidare syftar planldggningen att stirka kopplingarna mellan olika
utvecklingsomraden i séderort sdsom Sdderstaden och Arstafiltet
samt forstdarka kopplingarna till kringliggande stadsdelar, som
Arsta, Enskede gard och Johanneshov.
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Planen syftar ocksa till att bekrdfta allmén trafikledstunnel under
mark och medger 3d-fastighetsbildning.

Planforslaget sandes ut pa samrad 2018-05-09 - 2018-06-20. Under
samradet har 29 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt
vad gdller sdkerstdllande av riksintresse for kommunikationer,
buller och naturrelaterade risker samt bebyggelsens struktur, héjd
och volym samt forskolegardarnas storlek.

Stadsmuseet anser att bebyggelse dar mojlig pa platsen men
avstyrker forslaget i sin nuvarande form med avseende pa att de
stadsplaneideal som format omradet riskerar att forvanskas genom
en bebyggelse som &r for hog och for sluten. De flesta sakédgare och
ovriga boende som framfort synpunkter 6nskar att stérre hansyn tas
till barns utemiljoer, att bebyggelsens omfattning minskas samt att
naturmarken bevaras som den ér.

En av ingaende byggaktorer som &ven ar sakdgare inom omradet
har inkommit med synpunkter pa planbestammelser och
formuleringar i planhandlingarna.

Kontorets sammanfattande beddmning ér att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet.

Kontoret foreslar att forslaget dndras sa att:
e forskolan i kv. 26 omarbetas eller flyttas for att mojliggora
en storre andel gardsyta/barn.

e bebyggelsen i anslutning till kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse (kv. 25 och kv. 21) omarbetas for att ta béttre
hénsyn till kulturmiljévérdena i omradet.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet:

- mojligheten att bygga ovan sddra lanken samt hantering av

riksintresset for kommunikationer.

- hantering av dagvatten och 6versvamningsrisker

- hantering av buller, stomljud och vibrationer

- kartlaggning och hantering av markféroreningar

- placering och utformning av el-nétsstation

- geotekniska och hydrologiska forutsattningar

- bevarande av gronstrak och ekologiska samband

- bebyggelsens gestaltning
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Utover de ovan beskrivna punkterna gors mindre justeringar och
kompletteringar i planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontoret foreslas att féljande synpunkter som
framforts under samradet inte studeras vidare i det fortsatta
planarbetet:
- justering av planbestimmelserna sa att intrang under
schaktniva ej medges.
- inférande av planbestimmelser f6r solceller
- generell omarbetning av planstrukturen
- utdkande av torgets yta
- sankning av bebyggelse sydvast om torget for att minska
skuggverkan.
- justering av ”Mellersta tvirgatan” samt Bolmensvagen.

# “Kuarterens gestaltning. hjd ach % \
valym studeras em f&r att bittre ]
passas till omgivning

% Ny placering av férskolan stude- ™
i k. ras med avsiki att skapa stérre
i S Utemiljo.

e —

SKALA 00D §83)
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Markeringar visar omrdden ddr planférslaget kommer férdndras eller studeras vidare.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora ny bostadsbebyggelse, tva
forskolor och lokaler fér centruméndamal. Bebyggelsen skapar en
ny arsring och en ny stadsstruktur kring omradet vid Bolidenplan i
Arsta stadsdel samtidigt som viktiga spridningssamband bevaras.
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En del av bostadsbebyggelsen &r bostader enligt
Stockholmshusprojektet.

Bebyggelsen ska utgora ett kvalitativt tillskott boendemiljomassigt
liksom arkitektoniskt och planen sdkerstaller att bottenvaningarna
langs Johanneshovsviagen far en offentlig karaktar med lokaler och
entréer mot gatorna.

Vidare syftar planldggningen att stdrka kopplingarna mellan olika
utvecklingsomraden i séderort sdsom Soderstaden och Arstaféltet
samt forstdarka kopplingarna till kringliggande stadsdelar, sasom
Arsta, Enskede gard och Johanneshov. Planen syftar ocksa till att
bekréfta allmén trafikledstunnel under mark och medger 3d-
fastighetsbildning.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2018-05-09
- 2018-06-20. Information om samradet skickades ut enligt séandlista
till remissinstanser och berérda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset, i Stadsbyggnadskontoret, Tekniska Namndhuset i
FYRKANTEN , Fleminggatan 4, i foajén vid Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning, Slakhusplan 8a samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.
Kungorelse enligt PBL 5 kap 4a § om samrad och information om
samradsmote publicerades i dagstidningarna Dagens Nyheter samt
Svenska Dagbladet pd 9 maj 2018. Samradet kungjordes dven pa
stadens digitala anslagstavla samma dag. Ett vykort om samradet
skickades ut till samtliga hushall i planomradets nérhet.
Samradsmétet hélls i foajén vid Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Slakhusplan 8a, den 2018-05-16. Cirka 10
personer ndrvarade.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stallningstagande redovisas i kursiv stil efter varje @mne. For
yttrande i sin helhet hédnvisas till stadsbyggnadskontorets handlingar
i drendet for projektet dnr 2015-20 742. Handlingarna finns
tillgdngliga pa Stadsbyggnadsexpeditionen, Tekniska Namndhuset,
Fleminggatan 4.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen inte
tillgodoser riksintresse fér kommunikationer, vag enligt 3 kap.
miljobalken. For att sdkerstdlla riksintressets funktion anser
Lénsstyrelsen att forslaget behover bearbetas sd att inga intrang i
skyddszonen fér Rv 75 Sodra lanken mojliggors. Vidare kan
Lénsstyrelsen med foéreslagen utformning av planen inte bedéma
om bebyggelsen blir lamplig med hansyn till naturrelaterade risker.
Planforslaget behover dven kompletteras och tydliggoras avseende
buller, elektromagnetisk stralning och markféroreningar.

Sodra lanken &r utpekad som riksintresse for kommunikation, vag
enligt 3 kap. 8 § forsta stycket miljobalken. Vid planldggning ska
ett sadant riksintresse tillgodoses. Bebyggelse planeras ovanpa eller
strax intill S6dra lankens tunnlar. Omkring tunnlarna finns en sa
kallad skyddszon, vilken &r att betrakta som del av tunneln.
Skyddszon utgor det omrade &r ett omrade kring
undermarksanldggning som erfordras som béarande konstruktion for
tunneln. Skyddszonen ar lokalt anpassad for att sédkra tunnelns
héllfasthet och téthet. Fysiska ingrepp i skyddszon kan komma
ifraga endast om synnerliga samhéllsekonomiska skal foreligger.
Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att riksintresset
ska beaktas i kommande planprocess dér verket patalar att intrang
sasom exempelvis grundldggning for bostadshus eller andra
verksamheter i skyddszonen ej kan accepteras. Lansstyrelsen anser
darutdver att en riskanalys med tillhoérande tekniskt PM behover
uppréttas utifran de arbeten som kan paverka Sodra Lankens
skyddszon.

Detaljplaneomradet &r bullerutsatt fran uteluftsintag fér Sodra
lankens flaktar samt gator dér trafikbuller férekommer.
Lansstyrelsen anser att det i ett sadant lage ar viktigt att kommunen
gor en utforlig redovisning av berdknade bullervérden i
planbeskrivningen. Staden behover visa att ldgenheterna kan
utformas genomgaende med minst hilften av bostadsrummen mot
bullerddmpad sida i det fall bullernivaerna kréaver detta.

Lénsstyrelsen noterar vidare att det inte finns nagon
planbestammelse som tar upp bullerfragan. Enligt Lansstyrelsen
behovs det for att sdkerstélla att bebyggelsen blir lamplig ur ett
hélsoperspektiv. Detta dr angeldget i omraden dar uppmatta
bullervdrden ligger néra, tangerar eller ligger dver
trafikbullerférordningens riktvarden. Till nédsta skede i
planprocessen behover staden dérfor sdkerstélla utformningen och
placeringen av byggritten sa att gédllande férordning foljs.
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Lansstyrelsen delar Trafikverkets synpunkt att staden behover
sakerstdlla att kommande bostdder inte utsatts for
vibrationsstérningar med anledning av kombinationen av mark som
utgors av lera och tunga végtransporter.

Lansstyrelsen anser att byggratten for etablering av nétstation &r
oklar. I det fall nétstation planeras intill eller i samma byggnad som
bostdder bor det sdkerstéllas, genom planbestimmelse, att
byggnadstekniska atgdrder maste vidtas sa att riktvardet 0,2 uT inte
overskrids i bostader.

Lénsstyrelsen instaimmer stadens bedémning om att en miljoteknisk
undersokning behover genomforas for att klargéra
fororeningssituationen inom planomradet. Undersokningen behdver
enligt Lansstyrelsen genomforas till ndsta planskede. Det behdver
ocksa framga i planbeskrivningen hur en eventuell
fororeningssituation ska hanteras sa att det inte foreligger nagon
risk for méanniskors hélsa. Med tanke pa den planerade
markanvédndningen (férskola och bostdder) behover séarskild hansyn
tas till barn, som &r kénsligare for exponering av féroreningar.

Staden behover i det fortsatta planarbetet visa hur man avser
sakerstédlla att eventuella féroreningar hindras fran att spridas med
dagvattnet.

I detaljplanen ska det vara klarlagt om markanvandningen &r
lamplig utifran geotekniska aspekter. Eventuella restriktioner ska
regleras pa plankartan. Staden behover komplettera
planbeskrivningen med en beddmning i vilken det tydligt ska
framga huruvida marken &r lamplig for foreslagen bebyggelse.

De geotekniska egenskaperna kan komma att dndras i ett framtida
blotare och varmare klimat vilket dr nagot som staden behover ta
hénsyn till. En del av det aktuella omradet pekas ut som
aktsamhetsomraden; de omraden dar det finns forutsattningar for att
skred i finjord kan ske.

Lansstyrelsen konstaterar att staden med foreslagna atgarder for att
minska risken for paverkan vid ett stérre regn pa ett bra satt hanterat
oversvamningsrisken for planerad bebyggelse inom planomradet.
Dock behover staden till ndsta skede sdkerstdlla atgarderna
(avskdrande dike, hojdsattning, nédvandig dimensionering, mm)
med planbestammelser. Berdkningar av floden vid ett 100-arsregn
visar att befintliga ldgpunkter pa Johanneshovsvagen behover
avlastas genom att anldgga 6versvamningsytor uppstroms inom
omradet for etapp 3. Lansstyrelsen efterfragar dock en mer
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detaljerad berdkning av flédena vid ett 100-arsregn, vilken &ven bor
inbegripa en klimatfaktor pa 1,25.

Staden behover till ndsta skede i planprocessen fortydliga vad som
hander med vattnet nar lagpunkterna pa Johanneshovsvagen
svammar Over samt visa att den bebyggelse som mojliggors inom
aktuellt planomrade inte 6kar 6versvamningsrisken for redan
befintlig bebyggelse.

Lansstyrelsen anser att en hydrogeologisk utredning behover utforas
for att ta fram béttre information om grundvattenférhallandena inom
planomradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Ldnsstyrelsens synpunkt om att
intrdng i skyddszonen fér Sédra Ldnken endast kan komma ifrdga
om synnerliga samhdllsekonomiska skdl foreligger men gor en
annan bedémning dn Lénsstyrelsen i frdga om att intrdng inte kan
accepteras.

Sédra ldnkens tunnlar ligger med mellan 8-22 meter bergteckning
under planerad bebyggelse. Staden har tagit fram rapporten
”Bergmekanisk berdkning resultat- analys av pdverkan pa sodra
ldnken fran planerade husbyggnationer” med tillhérande 3D-
dimensionering fér bergets hdllfasthet. Underlaget visar att
planerade byggnader och grundldggning har liten och i praktiken
férsumbar inverkan pa bergmassan och befintliga tunnlar.
Underlaget och resultaten har infor samrad redovisats och
oversdnts till Trafikverket. Dialog mellan Stockholms stad och
Trafikverket har forts under planarbetet.

Stockholms stad och Trafikverket har som mdl att komma 6verens
gdllande hanteringen av skyddszonen for Sédra Idnken innan
detaljplanegranskningsskedet sd att relevanta avtal kan uppridittas.
Kontoret har efterfragat Trafikverkets synpunkter pd de tekniska
utredningarna som gjorts men inte fdtt detta.

Enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) 2 kap. 2 § ska
planldggning och prédvningen i drenden om lov eller
forhandsbesked enligt denna lag syfta till att mark- och
vattenomrdden anvdnds for det eller de dndamdl som omrddena dr
mest ldmpade for med héinsyn till beskaffenhet, ldge och behov.
Foretrdde ska ges dt sidan anvdndning som fran allmdn synpunkt
medfér en god hushdllning. Bestdmmelserna om hushdllning med
mark- och vattenomrdden i 3 kap. och 4 kap. 1-8 §§ miljébalken ska
tillimpas. Lag (2014:862).
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Kontoret gér bedomningen om att planférslaget éven uppfyller
kraven i PBL 2 kap 3§ om att planldggning med hdnsyn till natur-
och kulturvdrden, miljo- och klimataspekter samt mellankommunala
och regionala férhdllanden ska frdmja bland annat en
dndamadlsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av
bebyggelse, grénomrdden och kommunikationsleder och
bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestdndet.

I avvigningen mellan de allmdnna intressen som anges i PBL
bedomer Stadsbyggnadskontoret att intresset for bostadsforsorjning
vdger tungt. Genom planférslaget kan det enskilda samt det
allmdnna intresset om bostadsbyggande och bostadsforsorjning
tillgodoses i ett centralt ldge med god kollektivtrafikforsérjning
samtidigt som riksintresset for kommunikationer sdkerstdlls. Planen
sékerstdller utrymme for trafikledstunneln genom
anvdndningsbestdmmelse genomfart och méjlighet till 3d-
fastighetsbildning. Genom servitut méjliggors samutnyttjande av
mark mellan de enskilda och allméinna dndamdlen. Genom
bestdimmelser om utférande av ovanliggande bebyggelse sckerstdills
ytterligare att riksintresset inte paverkas negativt.

Dartill kommer alla markatgdrder och byggnader att utféras,
grundldggas och uppfdras enligt PBL:s krav. Genom den prdvning
som sker enligt 10. kap. PBL tillsammans med byggherreansvaret
enligt 10. kap. 5§ sdkras de tekniska egenskapskraven sasom
bdrformaga, stadga och bestdndighet som erfordras vid
genomforandet av planen. Ddrutéver gdller Jordabalkens och
Miljobalkens regelverk vid genomforandet. Dessa lagar sdkerstdller
att alla nédvdndiga markatgdrder utfors i genomférandeskedet
genom lovprovning, tekniska samrdd och start- samt slutbesked.
Genom att infora bestdmmelser som reglerar hur grundldggning
ovan Sédra ldnken far ske sdkerstdlls att plan- och bygglagens 8
kap 4 § om att byggnadsverk ska uppfylla de tekniska egenskaper
som dr vdsentliga i frdga om en rad punkter, bland annat
bdrférmdga, stadga och bestdndighet.

Kontoret bedémer att det utifrdn hittills framtaget material kan
pavisas att riksintresset inte pdtagligt skadas vid ett genomfoérande
av planen och att planférslaget dr utformat sa att miljébalkens
bestdimmelser om riksintressen uppfylls. Sammanfattningsvis
bedémer stadsbyggnadskontoret att de allménna och enskilda
intressen som féreslagen byggrditt avser tillgodose betrdffande
bostadsférsorjning, god infrastruktur etc. viger vdsentligt tyngre dn
Trafikverkets intresse och standpunkt att inga som helst (och fran
tekniskt perspektiv i planunderlaget konstaterat férsumbara)
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ingrepp far ske inom den aktuella skyddszonen.
Stadsbyggnadskontoret bedomer ddrmed att férslaget ej behéver
justeras men dr 6ppen for att gora eventuella revideringar om
synpunkter kring de tekniska aspekterna framkommer.

Stockholm stad ser dver och gor relevanta revideringar i studier
kopplade till riskanalys med tillhérande tekniskt PM infor
granskningen samt kommer bildgga utredningarna till
granskningshandlingarna. Planbeskrivningen kompletteras med en
skrivelse om att riksintresset inte bedéms paverkas negativt av
planerad bebyggelse.

I granskningsskedet gors nddvdndiga kompletteringar gdllande
oversvdmningsrisker. Staden arbetar foér ndrvarande med, att
utifran en skyfallsmodellering, ta fram forslag pa ytor for att
hantera 100-drsregn med klimatfaktor. Sannolikt kommer det
behévas ytor for den hanteringen inom planomradet i form av
nedsdnkta ytor och avskdrmande dike. Syftet med arbetet dr att
sdkerstdlla att ett 100-drsregn med klimatfaktor inte kommer att
skada den planerade bebyggelsen och att framkomligheten fér
rdddningstjdnsten sdkerstdlls. I granskningshandlingar av
detaljplanen kommer det tydligare att redovisas var och hur
hantering av 100-drsregnet kommer att ske och relevant reglering
inféras.

Utformningen av bebyggelsen ses dver sa att gdllande
bullerférordning féljs. Aven vibrations- och stomljudsstérningar
studeras i granskningsskedet. Relevant reglering inférs pd
plankartan.

Placering och ev. byggnadstekniska dtgdrder nédvdndiga for att
mojliggora planerad nditstation ses éver till granskningsskedet.

En miljéteknisk markundersékning som sdkerstdller markens
ldmplighet for dndamdlet med hdnsyn till férorenad mark tas fram
till granskningsskedet. Gdllande de geotekniska aspekter tas till
granskningsskedet fram ett nédvéndigt underlag som intygar att
marken dr ldmplig for den tdnkta bebyggelsen.

En hydrogeologisk utredning tas fram i granskningsskedet.

Storstockholms lokaltrafik (SL)

Trafikforvaltningen upplyser om att trafikférvaltningen tillsammans
med Stockholms stad i ett tidigt skede har studerat strackningen for
busstomlinje M i detta omrade. En utredning om den framtida
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strackningen av stomlinje M paboérjas inom kort och utférs av
trafikforvaltningen.

Det ar viktigt att hansyn tas till trafikférvaltningens riktlinjer i Ri-
Buss vad géller lutningar och gatubredder samt utformningar av
hallplatser nar dessa projekteras. Trafikforvaltningen vill delta i det
fortsatta planeringsarbetet nar det géller de ndmnda fragorna.
Trafikforvaltningens vaderskyddsgrupp behover ocksa kontaktas i
de fall flytt av vaderskydd ska ske.

De in- och utfarter som planeras till omradet bor studeras noggrant
sa att det inte uppstar framkomlighetsproblem och
trafiksdkerhetsproblem for forbipasserande busstrafik. Da
Johanneshovsvagen planeras som en stadsgata med langsgaende
parkering sa kan dven det forsvara for framkomligheten for
busstrafiken. Trafikforvaltningen dnskar att angéring studeras
vidare for att dirmed mojligen kunna placera parkeringsplatser pa
angransande gator dér buss ej trafikerar.

Trafikforvaltningen vill lyfta fram tvdarbanan som ett bra resval nér
tunnelbanan vid Globen férsvinner. Trafikforvaltningen ser gdrna
att planbeskrivningen redogor for hur gangvagar till Gullmarsplan,
som kommer bli den ndrmaste tunnelbanestationen foér planomradet,
ser ut.

Trafikforvaltningen upplyser om att det for busstrafik ofta ar
lagfrekvent buller som orsakar storning till omgivningen. Risken for
bullerstorning &r storst vid hallplatser dar bussar star pa tomgang
eller accelererar vid start fran hallplats.

Trafikforvaltningen upplyser om att det finns en risk fér stomljud
for den nya bebyggelsen vilket bor utredas av staden.
Planbeskrivningen bér uppdateras med detta.

Da tvarbanan befinner sig i narheten utav planomradet bedomer
trafikforvaltningen att avtal behover uppréttas mellan
trafikférvaltningen och staden samt exploatdren. Detta bor ske
innan planen dr antagen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stockholms stad kontaktar Trafikforvaltningen for fortsatt dialog
kring lutningar, gatubredder, utformning av hdllplatser samt ev.
flytt av vdderskydd ndr nya hadllplatser projekteras.

Mojlighet till angéring Idngs Johanneshovsvdgen dr nddvindig for
tillkommande bebyggelse. Staden kommer att beakta framkomlighet
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for busstrafik ldngs Johanneshovsvdgen i fortsatt planering och
projektering av gatan. Parkering méjliggors dven pa anslutande
gator.

Planbeskrivning och bullerutredning kompletteras med information
gdllande lagfrekvent buller samt stomljud. Plankartan kompletteras
med planbestdmmelse om stomljudsnivan vid tdgpassage. Staden
anvdnder formuleringen som foreslds av de centrala myndigheterna
i nationella bullersamordningen, dvs. 35 dBA maximalniva FAST
som riktvdrde fér stomljud.

Stadsbyggnadskontoret noterar évriga upplysningar frdn
Trafikforvaltningen, fortsdtter fora dialog med férvaltningen och
tar hdnsyn till dess upplysningar i det fortsatta planarbetet.

Staden genom exploateringskontoret tar kontakt med
Trafikforvaltningen kring upprdittande av ev. avtal kopplade till
genomforandet av planen.

Storstockholms Brandforsvar

Utifran riskidentifieringen som gjordes under behovsbedéomningen
for darendet fann SSBF att riskkallorna Sodra lanken samt
Tvérbanan i narheten till aktuellt planomrade bedomdes kunna
medfora foérhojda risknivaer.

SSBF kan konstatera att det tagits fram en riskbeddémning inom
ramen for planarbetet. Tvarbanan bedéms utifran planbeskrivningen
inte berora aktuellt planomraden, utan istdllet beréra omradet Dp
Bolindentriangeln dér separat yttrande lamnats.

I samband med sldckinsats maste framkomlighet till byggnader for
SSBF:s raddningsfordon beaktas.

Om raddningstjénstens stegutrustning ska nyttjas vid alternativ
utrymning sa bor det i planprocessen sakerstéllas att framkomlighet
och atkomlighet for SSBF:s stegutrustning ar mojlig. Detta kraver
aven att uppstallningsplatser for hojdfordon eller béarbara stegar
anordnas. Om raddningstjdnstens stegutrustning ar en forutsattning
for alternativ utrymning fran dessa byggnader bor gatutradens
placering studeras ndarmare sa att de inte paverkar atkomligheten
negativt.

SSBF anser att behovet av nya brandposter i omradet bor ses Gver i
samrad med forvaltaren av brandpostnétet. For ett konventionellt
brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand om 75 meter
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fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon, dvs. 150
meter mellan tva brandposter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Framkomligheten fér SSBF's rdddningsfordon beaktas i det fortsatta
planarbetet och projektering av allmdnna gator.

Brandpostférsérjningen i omrddet studeras vidare och forstdrks i
kommande projektering.

Trafikverket

Planerade férehavanden inom aktuell detaljplan &r beldgna ovanpa
eller strax intill S6dra ldnkens tunnlar. Omkring tunnlarna finns en
sa kallad skyddszon, vilken &r att betrakta som del av tunneln.
Skyddszon é&r ett omrade kring undermarksanldggning som
erfordras som béarande konstruktion for tunneln och dér ingrepp ej
far goras. Utanfor skyddszon finns ett riskomrade som vid ingrepp
kan paverka skyddszonen och tunneln. Trafikverket vill tydligt
upplysa om att inga som helst intrang i Rv 75, Sodra lankens
skyddszon accepteras. Detta gdller alla typer av fysiska intrang
sasom exempelvis grundlaggning for bostadshus eller andra
verksamheter. Skyddszonen ér att betrakta som vagomrade och ska
fullt ut fredas fran fysiska intrang. Med bakgrund i féregaende,
anser Trafikverket att planbestimmelserna i plankartan for
foreliggande detaljplan ska anpassas efter detta, och déarvidlag
sakerstdlla att intrang i skyddszonen ej sker.

For genomforande av sprangningsarbeten inom 100 meter fran
Trafikverkets anldggningar for Sodra lanken, kréavs att riskanalys
framtas. Riskanalys ska bland annat redovisa hur arbeten avses
utforas, maximalt tillaten samverkande laddning samt redovisa
eventuella skydds- och forstarkningsarbeten for att sakerstélla att
ingen paverkan sker pa Trafikverkets anldggning.

Arbeten inom 20 meter fran Trafikverkets anldggning, kraver
framtagande av bergmekaniskt PM som utforligt klargér hur arbetet
ska utforas utan nagon negativ paverkan pa riksintresset Rv 75,
Sodra lanken.

Trafikverket upplyser om att omradet ligger inom Sodra lankens
kontrollomrade for vattendom. Trafikverket for
grundvattensituationen i omradet, och rapporterar till Lansstyrelsen
som dr tillsynsmyndighet. Stockholms stad behover utreda vidare
vilken paverkan en eventuell bostadsexploatering far for
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grundvattennivaerna och Rv 75, Sodra lankens tunnlar. Trafikverket
har peglar, grundvattenrér och infiltration i omradet.

Trafikverket anser att riktvardena som finns for férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, ska foljas vid
planering av ny bebyggelse.

Installationer med luftintag till/fran RV 75, S6dra ldnken kan
medfoéra buller och kan inrdknas som externt industribuller.
Trafikverket anser att Boverket och Naturvardsverkets riktlinjer for
externt industribuller ska uppfyllas runt bullerkéllor av denna typ,
vilka kan betraktas som fasta bulleralstrande anldggningar. Genom
att planera bostéder intill fasta bulleralstrande anldggningar tar
ocksa Stockholms stad pa sig ansvar att tillse att namnda bostdder
klarar samtliga krav som finns i Boverket och Naturvardsverkets
riktlinjer for externt industribuller. Féreslagna bostédder i detaljplan
ska ocksa klara riktvardena for stomljud. Vidare &r Trafikverket av
uppfattningen att bebyggelsen maste klara riktlinjerna for
vibrationer; riktvardet 0,4 mm/s vigd RMS giller vid nybyggnad av
bostader.

Foreliggande detaljplan innehaller byggnader 6ver 20 meter och &r
beldgen inom MSA yta for riksintresseflygplatserna Stockholm
Bromma och Stockholm Arlanda. Med anledning av detta ska
detaljplaneforslaget remitteras bade LFV samt Swedavia.

For exploatering intill skyddszon for vag 75, Sédra lanken kravs att
avtal upprdttas mellan Trafikverket och Stockholms stad. Avtal ska
vara undertecknade innan en eventuell detaljplan antas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Sddra Idnkens tunnlar ligger med mellan 8-22 meter bergteckning
under planerad bebyggelse. Staden har tagit fram rapporten
”Bergmekanisk berdkning resultat- analys av pdverkan pa sodra
ldnken fran planerade husbyggnationer” med tillhorande 3D-
dimensionering for bergets hdllfasthet. Underlaget visar att
planerade byggnader och grundldggning har liten och i praktiken
forsumbar inverkan pa bergmassan och befintliga tunnlar.
Underlaget och resultaten har infér samrdd redovisats och
oversdnts till Trafikverket. Dialog mellan Stockholms stad och
Trafikverket har férts under planarbetet.

Stockholms stad och Trafikverket har som madl att komma éverens
gdllande hanteringen av skyddszonen for Sédra Idnken innan
detaljplanegranskningsskedet sd att relevanta avtal kan uppriittas.
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Kontoret har efterfragat Trafikverkets synpunkter pd de tekniska
utredningarna som gjorts men inte fatt detta.

Enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) 2 kap. 2 § ska
planldggning och prévningen i drenden om lov eller
férhandsbesked enligt denna lag syfta till att mark- och
vattenomrdden anvdnds for det eller de dndamdl som omrddena dr
mest ldmpade fér med hénsyn till beskaffenhet, ldge och behov.
Foretrdde ska ges dt sddan anvdndning som fran allmdn synpunkt
medfor en god hushdllning. Bestimmelserna om hushdllning med
mark- och vattenomrdden i 3 kap. och 4 kap. 1-8 §§ miljébalken ska
tilldimpas. Lag (2014:862).

Kontoret gér bedémningen om att planforslaget éiven uppfyller
kraven i PBL 2 kap 3§ om att planldggning med hdnsyn till natur-
och kulturvdrden, miljo- och klimataspekter samt mellankommunala
och regionala férhdllanden ska frdmja bland annat en
dndamdlsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av
bebyggelse, grénomrdden och kommunikationsleder och
bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestdndet.

I avvigningen mellan de allmdnna intressen som anges i PBL
bedomer Stadsbyggnadskontoret att intresset for bostadsforsdrjning
vdger tungt. Genom planférslaget kan det enskilda samt det
allmdnna intresset om bostadsbyggande och bostadsforsorjning
tillgodoses i ett centralt Idge med god kollektivtrafikférsorjning
samtidigt som riksintresset for kommunikationer sdkerstdlls. Planen
sdkerstdller utrymme for trafikledstunneln genom
anvdndningsbestdmmelse genomfart och méjlighet till 3d-
fastighetsbildning. Genom servitut mojliggors samutnyttjande av
mark mellan de enskilda och allméinna dndamdlen. Genom
bestdmmelser om utférande av ovanliggande bebyggelse sdkerstdlls
ytterligare att riksintresset inte paverkas negativt.

Dartill kommer alla markatgdrder och byggnader att utféras,
grundldggas och uppforas enligt PBL:s krav. Genom den prévning
som sker enligt 10. kap. PBL tillsammans med byggherreansvaret
enligt 10. kap. 5§ sékras de tekniska egenskapskraven sdsom
bdrformaga, stadga och bestindighet som erfordras vid
genomférandet av planen. Ddrutéver gdller Jordabalkens och
Miljobalkens regelverk vid genomforandet. Dessa lagar sdkerstdller
att alla nédvdindiga markdtgdrder utfors i genomférandeskedet
genom lovprovning, tekniska samrdd och start- samt slutbesked.
Genom att infora bestdmmelser som reglerar hur grundldggning
ovan Sédra ldnken far ske sdkerstdlls att plan- och bygglagens 8
kap 4 § om att byggnadsverk ska uppfylla de tekniska egenskaper
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som dr vdsentliga i frdga om en rad punkter, bland annat
bdrformaga, stadga och bestdndighet.

Kontoret bedémer att det utifrdn hittills framtaget material kan
pavisas att riksintresset inte pdtagligt skadas vid ett genomfoérande
av planen och att planférslaget dr utformat sd att miljobalkens
bestdimmelser om riksintressen uppfylls. Sammanfattningsvis
bedomer stadsbyggnadskontoret att de allmdnna och enskilda
intressen som féreslagen byggrditt avser tillgodose betrdffande
bostadsforsérjning, god infrastruktur etc. vdger vdsentligt tyngre ¢n
Trafikverkets intresse och standpunkt att inga som helst (och fran
tekniskt perspektiv i planunderlaget konstaterat fé6rsumbara)
ingrepp far ske inom den aktuella skyddszonen.
Stadsbyggnadskontoret bedémer ddrmed att forslaget ej behéver
justeras men dr 6ppen fér att géra eventuella revideringar om
synpunkter kring de tekniska aspekterna framkommer.

I bergmekaniskt PM fértydligas hur arbetet ska utforas utan ndgon
negativ pdverkan pa riksintresset Rv 75, Sédra Idinken. Staden
utreder dven vilken paverkan en eventuell bostadsexploatering far
for grundvattennivderna och Rv 75, S6dra ldnkens tunnlar.

Den planerade bebyggelsen kommer att klara riktvdrden gcllande
trafikbuller samt industribuller.

Planbeskrivning och bullerutredning kompletteras med information
gdllande stomljud och vibrationer. Plankartan kompletteras med
planbestdmmelse om hdgsta tilldtna stomljuds- och
vibrationsnivader. Staden anvdnder formuleringen som féreslds av
de centrala myndigheterna i nationella bullersamordningen, dvs. 35
dBA maximalnivd FAST som riktvirde for stomljud.

Avtal mellan Stockholms stad och Trafikverket kommer att tecknas
innan detaljplanen antas.

Kontoret har givit bade LFV och Swedavia mdjlighet att ldimna
synpunkter pa forslaget.

Kommunala nhamnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten

Lantmdterimyndigheten 6nskar att planbeskrivningen kompletteras
med planbestdmmelserna t1 och t2 och férklarande text samt att
figur om markoverforingar blir tydligare.
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Lantmateriet undrar om placeringsbestimmelse (p) avser 2D el. 3D-
grans samt om bestdammelsen avses gdlla dven inom kvarteren eller
endast mot gata.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Planbeskrivning revideras enligt Lantmdterimyndighetens
synpunkter.

Plankartan revideras sd att placering fortydligas. Bestimmelsen
avser 2D-fastighetsgrénser samt bebyggelsens placering mot
omgivande gata.

Stadsdelsnamnden

Stadsdelsforvaltningen &r positiv till att omradet runt Bolidenplan
fortatas med nya bostdder och att den nya bebyggelsen far blandade
funktioner och ett integrerat gatunat som framjar hallbara
fardmedel. Forvaltningen vill dock uttrycka farhaga 6ver att den
exploatering som planeras i Arstastraket etapp 3 samt inom
Slakthusomradet kommer att sétta hogt tryck pa offentliga ytor och
platser i ndromradet. Forvaltningen bedomer att medel for underhall
maste 0ka och att stadsbyggnadskontoret tillsammans med
exploateringskontoret ser 6ver mojligheterna att tillskapa fler grona
ytor i den yttre miljon for vistelse och lek. Forvaltningen har,
utifran férskolegardens storlek och utformning, synpunkter pa
utemiljon for férskolan som planeras inom kvarter 26 i
planférslaget.

Forvaltningen bedomer att féreslagen bebyggelse kan skapa
tryggare stadsrum genom att befolka Johanneshovsvagen,
Skagersvédgen och Bolmensvégen. Forvaltningen tror att lokaler, i
form av kommersiella verksamheter, i bottenvaningen hjélper till att
fa 6gon pa gatorna och pa sa sétt 6ka tryggheten men anser att dven
gemensamhetsanldggningar och dylikt inom bostadsprojekten kan
fylla en sadan funktion givet att de ligger ut mot gatan med
uppglasad fasad.

Forvaltningen vill uppmédrksamma att den parkvédg som planeras i
planomradets dstra del slutar i en forskolegard och darfor
inte kan betraktas som ett genomgaende allmant strak.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Alternativa placeringar av forskolan i kv.26 ses dver under
granskningen. Aven mojligheten att tillskapa fler ytor for vistelse
och lek studeras.
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Planbeskrivningen justeras sd att de allmdnna strdken inom
planomrddet framgadr.

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten kring dékat medel for
underhdll samt konstaterar att kontoret ej har radighet éver andra
férvaltningars budget.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hédlsoskyddsndmnden ér, i en sammanvagd
bedémning, positiv till detaljplanen och tillstyrker denna.
Angeldgna fragor i det fortsatta arbetet ar de om buller och
vibrationer samt om ekosystemtjanster.

For en sammantagen bild 6ver ljudmiljon fér kommande bostader i
forhallande till gallande regelverk, bor bullerutredningen for
vagtrafik kompletteras med en redovisning av hur ldgenheterna i
projektet paverkas av trafikbuller. Eventuella tekniska anordningar
for att na dessa nivaer bor dessutom redovisas.

Bedémda trafikfléden ger grunden for bullerutredningen och i
forlangningen varderingen av halsokonsekvenserna. Miljé —och
hédlsoskyddsndmnden saknar bilaga 2 till rapporten ”Gaturum och
trafikndt i Etapp 3, Bolidenplan”, dér analys och underlag till
trafikfloden anges, i samradsmaterialet. Att underlaget for
beddmning av vilka framtida motorfordonstrafikflodens om
kommer att rada &r vdl underbyggt ar viktigt och att inga
tveksamheter rader.

Detta mot bakgrund av att en tidigare genomférd analys och
prognos for Johanneshovsvégen ar 2030, avviker betydligt fran den
som planbeskrivningen redovisar. Det dr beddmningen i
detaljplanen fér Vastdanda 1 m fl (Dp 2007- 3 6738- 54) som vann
laga kraft i slutet av 2013 och dér trafikflédena for
Johanneshovsvagen ar 2030 anges till 27 000 fordon. Motsvarande i
planférslaget dr 15 000 fordon. Namnden saknar en forklaring till
dessa skillnader och 6nskar en béttre redovisning av den bedémning
som gors av

kommande trafikfloden.

Namnden saknar en bedémning i planforslaget 6ver risken for
vibrationer fran vag trafik till kommande bostdder. Kombinationen
av mark som delvis utgors av lera och tunga vagtransporter pa
Johanneshovsvégen 6ver hela dygnet innebdr risk for
vibrationsstorningar till kommande bostédder.
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Namnden anser att staket ett till den planerade forskolan pa
bergsskarningens kant mellan Bolmensvagen och foérskolegarden i
kvarter 26, bor utformas som ett bullerskyddande staket. En sddan
atgard bor skapa storre ytor pa forskolegarden med en lamplig
ljudniva for att bedriva lek, rekreation och pedagogisk verksamhet
(cirka 50 dBA ekvivalentniva dagvarde).

Milj6 - och hélsoskyddsndmnden anser det mgjligt att inom
planomradet bade bygga bostdder och samtidigt bevara och dven
utveckla ekosystemtjanster. Miljo — och hadlsoskyddsndmnden ser en
risk i att Arstaskogens naturreservat paverkas negativt genom att de
ekologiska spridningssambanden for barr- och 16vskog forsvagas
soderifran via hela omradet for Arstastraket 3. Namnden anser det
salunda positivt att planforslaget anger flera
gronkompensationsatgarder for de intrdng som gors i naturmark.
Samordning bor i det sammanhanget ske med Gvriga tre pagdende
planprojekt invid Bolidenplan (Arstastraket 3), dér bl.a.
kompletterande tradvegetation kan behova tillféras ekologiskt
strategiska platser/omraden mellan

planomrédet och Arstaskogen.

Namnden foreslar att det formuleras planbestimmelser som
forenklar installation av tekniska anldggningar for solenergi.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Planbeskrivningen kompletteras med forslag pa
ldgenhetsutformningar som visar att bullerférordningen kan
uppnds.

Planbeskrivning och bullerutredning kompletteras med information
gdllande stomljud och vibrationer. Plankartan kompletteras med
planbestdmmelse om hdgsta tilldtna stomljuds- och
vibrationsnivaer.

Nytt Icige utreds for férskolan i kv. 26. I det fall skolan hamnar i ett
bullerstért ldge kommer dtgdrder for att minska bullret studeras
vidare inom ramen for planarbetet och ev. reglering inforas pa
plankartan.

Planhandlingarna kompletteras med bilaga 2 till rapporten
“Gaturum och trafikndt i Etapp 3, Bolidenplan ™.

Anledningen till den ldgre prognostiserade siffran for trafikfloden
som anvdnds som planunderlag dr att férutsdttningarna férdndrat
sedan tidigare etapper inom Arstastrdket. I och med att stadens mdl
for bostadsbyggande sattes till 140 000 bostdder fram till ar 2030
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har stadens trafikplanering blivit mer mdlstyrd.
Framkomlighetsstrategin har fadtt en storre roll och paverkar hur
prognoser tas fram och hur staden jobbar med trafikdtgdrder.
Andel cykeltrafik, som enligt mdlsdttning ska uppga till 15 % dr
2030, inforandet av parkeringsavgifter i ytterstaden samt héjda
parkeringsavgifter dr resultat av mdlstyrningen och har anvdnts
som indata i prognosen. Aven begrdnsningar och flaskhalsar i
trafikndtet ger ett ldgre trafikflode dn i prognoser genomférda for
tidigare etapper. Aven tidigare 6versiktsplans utpekande av
omrddet som aktuellt for en utvidgning av innerstaden, med tditare
bebyggelse som genererar mindre andel biltrafik, har paverkat
vilka trafikfloden som redovisas i prognoserna.

I granskningsskedet sker samordning mellan évriga pdgdende
projekt i omradet sa att relevanta spridningssamband och
ekosystemtjdnster kan utvecklas.

En miljéteknisk markundersékning som hanterar problematiken
med fororenad mark tas fram till granskningsskedet. Gdllande de
geotekniska aspekter tas till granskningsskedet fram ett nédvdndigt
underlag som intygar att marken dr Idmplig fér den tdnkta
bebyggelsen. En hydrogeologisk utredning tas fram i
granskningsskedet.

Bdade solceller och solfdangare dr, under férutsdttning att de féljer
vissa krav, lovbefriade enligt plan- och bygglagen, PBL, ddrmed
kommer inte plankartan kompletteras med planbestdmmelser kring
dessa.

Trafikkontoret

Trafikkontoret ser positivt pa att bostader byggs i
kollektivtrafikndra lagen som uppmuntrar till hallbart resande
samtidigt som den upplevda tryggheten hos manniskorna som ror
sig i omradet kan komma att hdjas av den planerade
funktionsblandningen.

Trafikkontoret anser att det ar viktigt att "Mellersta Tvérgatan" i
foreslagen plankarta far ett naturligt méte med Bolidentriangeln,
dvs ingen forskjutning. I planbeskrivningen foreslas en slutsektion
for Johanneshovsvéagen som kan komma att justeras da en 6versyn
for ndrvarande av trafikkontoret tillsammans med exploaterings-
och stadsbyggnadskontoren. Det kan komma att paverka saval
slutsektion, etapplosning, cirkulationsplats som anslutande tvargator
till Johanneshovsvéagen.

Trafikkontoret 6nskar att Bolmensvégen forldaggs i rak linje fran
"Véstra Tvargatan" till Skagersvagen, dvs en flytt mot nordvést av
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Bolmensvigen pé strickan mellan "Ostra Tvirgatan" och
Skagersvidgen jamfort med planforslaget. Detta for att fa en béttre
linjefoéring och ett ldngre korsningsavstand fran den véltrafikerade
cirkulationsplatsen.

Trafikkontoret 6nskar en konsekvensbedomning dar risk for
eventuella stomljud fran Sodra lanken utreds for att sékerstélla att
oldgenheter inte uppstar.

Trafikkontoret staller sig mycket kritiska till att gangstrak leds 6ver
rondellen med anledning av trafiksdkerhet- och framkomlighetsskal.

Foreslagen sektion for exempelvis "Mellersta Tvdrgatan"
illustreras en gangbanebredd som vetter mot kvarter 22 om 1,5
meter. Det dr angeldget att en minsta gangbanebredd om minst 2,5
meter uppfylls utifran bland annat driftsynpunkt.

Pa Johanneshovsvéagens sodra sida narmast Bolidentriangeln behovs
en cykelbana for att trafiksystemet for cykel ska fungera som helhet
i soderort samt fungera som komplement till den dubbelriktade
cykelbanan pa Johanneshovsvédgens norra sida. Detta med anledning
av att Johanneshovsvagen ar ett utpekat pendlingsstrak i
cykelplanen samt att det &ven finns malpunkter langs med den sodra
sidan.

Parkeringstalet for cykel om 3 cyklar/l 00 kvm BTA ser kontoret
som positivt med onskemal om fortydligande for vilka
parkeringstalet géiller da det planeras for sdval bostdder som handel.
Trafikkontoret anser att det &r viktigt att &ven beakta
parkeringsmdjligheterna for cyklar och barnvagnar vid férskolor.

Trafikkontoret upplyser om att relevanta avtal behéver tecknas
mellan staden och byggaktoren for att parkeringsbehovet for kvarter
21 ska kunna l6sas i det gemensamma parkeringsgaraget i
detaljplanen for Konstgjutarvéagen.

Kontoret upplyser om att anvdndningen av gatumark kan komma att
andras i framtiden, vilket tydliggor vikten av att parkeringsbehovet
16ses pa kvartersmark. For kvarter 22, 23, 24 och 25 planeras
parkering i garage. Trafikkontoret 6nskar att ldgena for in- och
utfarter till garagen samordnas i mojligast man med anslutning till
lokalgatorna och inte till Johanneshovsvagen som ingar i det
primdra vagnatet. Forslagsvis kan ett utfartsforbud mot
Johanneshovsvégen vara aktuellt.

Planen innebar omfattande intrang i Grynkvarnsparken langs
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Johanneshovsvégen, varfor kontoret dnskar fortsatt dialog kring
gronkompensation.

Redovisning av parkmark som gransar till Bolmensvagen ar tydlig
men kontoret énskar veta vad som hénder pa parkmarken bakom
lamellen och vilka intentioner som finns for detta parkrum.

Trafikkontoret upplyser om att erforderliga avtal behover tecknas
mellan staden och byggaktorerna for att sdkerstélla den tankta
avfallshanteringen genom sopsugssystem.

Under rubriken tillgédnglighet i planbeskrivningen framgar féljande
"Planomradet ar relativt plant men stiger fran Johanneshovsvagen
och norrut. Hojdskillnaden mellan Johanneshovsvédgen uppgéar som
hogst till cirka 15 meter." Kontoret énskar mer information om hur
tillgdanglighetsmalen enligt BFS 2011:5 uppnas.

Trafikkontoret anser att det ar viktigt att plankartan inte dr mer
detaljerad &n vad som behdvs med hénsyn till planens syfte.
Trafikkontoret foreslar att illustrationslinjerna pa gatumark

tas bort.

Da det planeras for en grundskola och flertalet forskolor i bade det
aktuella planomradet och i intilliggande planomraden é&r det viktigt
att trafiksdkerhets- och trygghetshojande atgarder genomsyrar
samtliga planomrdden enligt Plan for sdkra och trygga skolvégar.
Trafikkontoret 6nskar deltaga i den fortsatta processen med
detaljutformning av dessa atgarder.

Kontoret ser positivt pa att samtliga bostadsbyggande aktorer
kommer att erbjuda mobilitetsatgarder, i synnerhet cykel- och
kollektivtrafiksfraimjande atgdrder. Vid de platser cykelparkering
foreslas inomhus, &r det viktigt att entréer, dorrar och hissar med
mera anpassas darefter.

Cykelparkeringar ska vara beldgna néra entréer, ha tak och erbjuda
mojlighet till ramlasning. Utrymmen for eventuella ldadcyklar och
lanecyklar bor finnas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Mellersta Tvdrgatan dr férskjuten till Johanneshovsvdgen i
forhdllande till anslutande gata i Bolidentriangeln. Ur
trafikperspektiv beddéms detta inte fa ndgon stor paverkan for
motorfordonstrafiken da gangfartsomrddet enkelriktas och bara
hégersviing dr tillaten mot Johanneshovsvdgen. For gdng- och
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cykeltrafik bedéms paverkan av forskjutningen som liten. Nagon
justering av gatan gors inte.

Bolmensviéigens forskjutning i korsningen med Ostra Tvirgatan
kommer ses dver i det fortsatta planarbetet. Kdrspdr visar att tvd
personbilar kan métas i den forskjutna korsningen, 12 m lastbil
klarar av korsningen enligt kérspdrsanalys. Avstdndet mellan
overgdngsstillet till cirkulationsplatsen och Bolmensvdgen miqits till
35 m och beddéms som tillrdckligt.

Bullerutredning uppdateras med en konsekvensbeskrivning av
eventuella stomljud frdn Sédra Idnken.

Gangstrdken over cirkulationsplatsen tas bort.

Mellersta Tvirgatan kommer i férsta hand att studeras som en
gangfartsgata enligt riktlinjer for gangfartsomrdden i andra hand
som traditionell gata ddrmed beddéms gangbanebredden om 1,5
meter befogad. Gatuutformning kommer ses dver i fortsatt
projektering.

Planomrddet omfattar inte den sddra delen av Johanneshovsvdgen.
Gatuutformningen for aktuell strdcka ses dock dver tillsammans
med Trafikkontoret med avsikt att mojliggéra cykelbana dven pa
sodra sidan.

Inga garageutfarter planeras mot Johanneshovsvdgen, plankartan
kompletteras med utfartsférbud mot Johanneshovsvdgen.

Planbeskrivningen uppdateras med ett fértydligande om for vilka
anvdndningar cykeltalen avser samt hur tillgéinglighetsmdlen
uppnds samt ett tydliggérande kring hur ytan bakom lamellerna vid

Bolmensvdgen avses anvdndas.

Fortsatt diskussion kring grénkompensationsdtgdrder kommer att
genomféras inom ramen for exploateringsprojektet.

Stadsbyggnadskontoret framfér kommentar om erforderliga avtal
till exploateringskontoret.

Illustrationslinjerna pa gatumark tas bort i plankartan.

Stadsbyggnadskontoret noterar évriga synpunkter.
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Stockholms stadsmuseum
Stadsmuseet anser i princip att ny bebyggelse ar majlig pa den
foreslagna platsen, men avstyrker férslaget i sin nuvarande form.

Museet bedomer att underlagsmaterialet inte dr tillrdackligt for att
fullt ut kunna ta stédllning till konsekvenserna fér omradets
kulturhistoriska vérden. I synnerhet saknar stadsmuseet
illustrationer i form av sektioner, siktlinjer och vyer, som
askadliggor nybebyggelsens forhallande till landskap och &ldre
bebyggelse.

Foreslagen nybebyggelse &r for hog och sluten med hénsyn till
befintlig bebyggelse och topografi. Nya hus blir betydligt hogre dn
bergskant med hdllmarker, sannolikt &ven hégre &dn tradtoppar.
Trots bebyggelsens inslag av sldapp suddas upplevelsen av 1940-
talets medvetna landskapsbild ut. Férslaget bor omstuderas med
sdankta hushojder, en tydligare trappning och med en struktur som
béttre 6verensstammer med befintligt planmonster.

Maxhojden i kvarter 21 bor sdankas i enlighet med
kulturmiljéanalysens rekommendationer. En liknande beddmning
gors nar det gdller motet nya hus- befintliga i kvarter 25.

I kvarter 22 ifragasatter stadsmuseet den generella lampligheten att
uppfora s.k. stockholmshus i 6 vaningar , med hanvisning till att
detta negativt paverkar byggnadstypens medvetna gestaltning och
proportioner, vilka utgar fran en h6jd om tre vaningar.

Stadsmuseet har ingen erinran mot foéreslagen rivning av befintlig
bebyggelse i kv. Allgunnen, inte heller mot de féreslagna
forandringarna av parklandskapet vid Johanneshovsvagen.
Stadsmuseet ser positivt pa att gron krans kring héjden bevaras,
med kopplingar till Slatbaksvdgen och i viss man till
Skagersvdagen. Valet av hustypen lamellhus norr om
Bolmensvégen dr positivt for omradets sammanhdllna stadsbild,
liksom inslaget av forgardsmark mot gatorna har och vid
Skagersvéagen

Inga registrerade fornlamningar finns inom planomradet, men kan
finnas bevarade under mark, och skall om de patrdffas meddelas
Lansstyrelsen som fattar beslut om eventuell undersokning. Gota
Landsvéag har gatt ndra eller igenom omradet, troligen vid
nuvarande Lindetorpsvdgen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar stadsmuseets synpunkter.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-09-12, Dnr 2015-20742

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2015-20742
Sida 24 (38)

Planhandlingarna kompletteras med illustrationer i form av
sektioner, siktlinjer och vyer sd att forslagets konsekvenser

tydliggors.

Planforslagets vaningshojder, volymhantering och planstruktur har
satts utifran planforslagets mdl och syfte. Ett av mdlen med
planldggning av omrddet dr att bidra till att en ny drsring och
skapa en ny stadsstruktur kring omrddet vid Bolidenplan. Detta
uppnds tillsammans med évriga projekt i Arstastrdkets tredje etapp
ddr fortdtning ocksa foreslds.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att en generell omarbetning av
forslaget, med en annorlunda planstruktur inte dr aktuellt. Dédremot
kommer de kvarter som ligger alldeles i nérheten av kulturhistoriskt
vdrdefull bebyggelse ses éver med avseende pa héjder, volym och
gestaltning under granskningen.

Stadsbyggnadskontoret noterar évriga synpunkter.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet tillstyrker forslag till detaljplan med erinran om
vidarebearbetning av byggnadernas gestaltning, sankning av bygg-
nadshdjder, behov av 6kade friytor vid férskolorna samt bevarande
av karaktarstrdad inom planomradet.

Skonhetsradet stéller sig positivt till grundplanen da den inte bara
utgor ett tillskott av nya byggnader utan dven strdk som mojliggor
rorelser pé olika sitt. Aven de planerade verksamheterna i
bottenvaningarna skapar mojligheter for omradet att bli en levande
stadsdel.

Skonhetsradet anser att Stockholmshusen, som ritats for 4 vaningar,
tappar sina proportioner och 6verskrider gransen for vad en typologi
tal nar de tillats jasa upp till 6 eller 7 vaningar. Resultatet blir inte
den stad i 6gonhdjd som stadsbyggnadskontoret sdger sig
efterstrdva. Vad géller husens méte med den befintliga bebyggelsen,
bor detta studeras vidare savél vid Skagersvagen som mot den
gronklassade bebyggelsen vid Bolmensvdgen och Mdckelvagen. 1
det senare fallet blir kontrasten mellan ny och befintlig bebyggelse
narmast brutal. Har 6nskar radet se en stiligare 6vergang.
Sammanfattningsvis beh6ver héjder och dven fargschema
diskuteras vidare och séttas i relation till den planerade bebyggelsen
i Bolidentriangeln och léngs Bolidenvagen.
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I de tva forskolor som planeras, ges den ena 10 och den andra 18
kvm friyta per barn, ndgot som radet staller sig fragande till. Radet
konstaterar att detta ligger langt fran Boverkets norm om 40 kvm
friyta per barn. Radet foreslar att man i detta fall antingen bygger ett
mindre hus med mindre forskola, eller flyttar pa husen for att fa en
storre gard.

I forslaget kommer gronytan langs med Johanneshovsédgen att
ersittas med bebyggelse. Bortfallet ersitts med grona tak och nagra
enstaka mindre trad. Skonhetsradet forstar att bostadsmalet i viss
man styr exploateringen, men anser att formuleringen om att
forslaget bidrar till den ekologiska mangfalden blir olycklig, nar
gronomraden i sjdlva verket byggs bort, och skulle hellre se att
stadsbyggnadskontoret hittar ett sétt att bevara grasmattan med sina
friska almar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

De delar av planforslaget som ligger alldeles i néirheten av
kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse ses éver med avseende pd
héjder, volym och gestaltning under granskningen. Oversyn av
gestaltningen av bebyggelsen inom planomrddet gors tillsammans
med évriga planer inom Arstastrdkets tredje etapp och ett
gemensamt kvalitetsprogram for kvartersmarken inom hela etappen
tas fram till granskningsskedet.

Planbeskrivningen justeras sd att formuleringen om planens
pdverkan pd den ekologiska mdngfalden tydliggors.

Alternativa placeringar av forskolan i kv.26 ses éver under
granskningen.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret har i uppdrag att vid behov férvérva
bostadsrétter for forskolor respektive grupp- och servicebostader
inom ramen for LSS. Foreslagen detaljplan medger for tva forskolor
med fyra avdelningar i varje placerad inom tva stycken
flerbostadshus inklusive delad gard.

I det fall forskolelokalerna och/eller LSS-bostader upplates i en
bostadsrattsférening vill Fastighetskontoret héllas informerad om
det fortsatta planarbetet. Utifran denna forutsattning, 6nskar vi att
de utomhusytor per férskolebarn som anges i Vision for framtidens
Bolinderplan (30m2 /barn) kvarstar.
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Erforderliga avtal maste upprattas med framtida
bostadsrattsforening, for att sdkerstdlla gardsyta till férskolorna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Fastighetskontorets synpunkter och
konstaterar samtidigt att ingen av de planerade férskolorna ligger
inom kvarter ddr bostadsrdtter planeras. Vid fordndrade
forutsdttningar hdlls Fastighetskontoret informerade. Mojligheten
att skapa stérre forskolegardar studeras vidare.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning har inte angett ndgot
behov av LSS-bostdider inom Arstastrdket etapp 3. Nya LSS-
bostdder planeras ddremot inom kvarteret Rostrdknaren tillhérande
Arstastrédk etapp 1 och inom Slakthusomrddet. Enligt
stadsdelsforvaltningen dr detta tillrdckligt for att téicka det framtida
behovet i omrddet kring Bolidenplan.

Idrottsférvaltningen
Inget att erinra.

Stockholms Stads parkerings AB
Inga synpunkter.

Stockholm Business region AB

Stockholm Business Region anser att framlagd detaljplan i
huvudsak ligger i linje med stadens ambitioner om ett vdaxande
Stockholm. Planforslaget &r en viktig del i att skapa en tydlig
koppling mellan pagaende stadsutvecklingsprojekt i omradet.

Bolaget vill samtidigt podngtera att det saknas en bredare
inventering av arbetsplatspotentialen och en 6vergripande studie
avseende naringslivets utveckling i omradet. Planférslaget namner
att den smaskaliga industrin ska omvandlas till bostader och lokaler
men det saknas ett resonemang avseende effekten av omvandlingen.
Bolaget efterfragar dessutom stadens avsikter och ataganden
gentemot befintlig naringsverksamheter och hur dessa ska hanteras
avseende evakuering och nyetablering.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Stockholm Business Regions
synpunkter. Planbeskrivningen kompletteras med ett resonemang
kring effekter av omvandlingen av befintliga verksamheter till
bostdder.
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Utbildningsforvaltningen

I Arstaomrédet finns idag de kommunala grundskolorna
Arstaskolan och Skanskvarnsskolan. Bada skolorna har ett lokalt
soktryck och det finns ingen 6verkapacitet.

Antal elever pa skolorna i omradet férvantas 6ka med cirka 400
elever inom prognosperioden. Okningen sker i férskoleklass och
okar varje ar och kommer troligen fortsdtta 6ka efter ar 2026 i
samband med fler nya bostader.

Detaljplaner for nya grundskolor F-9 pagér pa Arstafiltet ,
Soderstaden/Slakthusomradet och Arstastréket (Steningeparken).
Den forsta skolan pa Arstafiltet och skolan vid Steningeparken
forvantas inte sta klara forran preliminart 2024. Innan dess kommer
en ny skolenhet starta i Lindeskolan 2021. Skolbehovet i omradet
avses darmed kunna tdckas.

Forvaltningen vill framhalla att forslaget till ny detaljplan bor utga
ifran Trafikkontorets Plan for trygga och sdkra skolvdgar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar utbildningsférvaltningens
synpunkter. Forslaget samrdds med Trafikkontoret och dtgdrder i
gatumiljén avses folja “Plan for trygga och sdkra skolvigar™.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och avfall

VA synpunkter

Befintliga va-ledningar, kombinerade spill- och dagvattenledningar,
finns i Johanneshovsvdgen, Bolmensvdgen, Skagersvagen,
Skulptérvdgen och Bolidenvagen.

Vattenledningsnatet tillhor tva olika tryckzoner den s.k.
normalzonen samt tryckzon Arsta med ett hojt vattentryck.

Planforslaget innebdr att nya dag-, spill- och vattenledningar
behdver byggas i Johanneshovsvdgen, Bolmensviagen,
Skagersvagen, Skulptérvagen, Bolidenvdagen samt i tvargator
mellan Johanneshovsvédgen och Bolmensvégen.

En forutsattning for att 10sa dagvattenhanteringen inom detaljplanen
ar att en storre dagvattenledning kan byggas i Johanneshovsviagen
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och vidare under tvédrbanan till Odelbergsvdgen. Denna ledning
kommer krédva ett U-omrade i kommande plan fér Bolidentriangeln.
Ledningen i Bolidentriangeln och under Tvéarbanan ska utféras i
samma entreprenad som ledningarna i Johanneshovsvégen.

I Bolmensvégen finns befintliga ledningar som maste laggs om i
den nya gatans ldge. Intill Johanneshovsvégen finns en befintlig
huvudvattenledning (V700) som i nya planen hamnar i nya vagens
korbana, utredning far visa om ledningen behover laggas om eller
kan kvarsta i befintligt ldge.

I Skagersvagen/Johanneshovsvagen vid Bolidenplan finns en
befintlig K600 som delvis berér kommande detaljplan
Steningeparken, ledningen &r forlagd relativt djupt och pa en niva
just ovanfor skyddszonen for Sodra lanken . I kommande planarbete
bor i forsta hand byggnader anpassas till ledningens ldge och i andra
hand krdavs omldggning.

Eventuella nya trdd skall placeras med minsta avstand 2,5 m fran
befintlig ledning. Pa bilaga plankarta framgar planerat ledningsnat.

Vattenforsorjning
Vattenanslutning kan beredas genom nya serviser tillhérande
hogzon Arsta.

Spillvattenledning/kombinerad avloppsledning

Anslutning kan ske till ny ledning.

Beroende pa hojdférhallanden kan intern pumpning av spillvatten
kravas.

Dagvattenledning, drdnledning

Anslutning kan ske till ny ledning.

Det &r viktigt att man planerar markhojder och gronytor sa att man i
forsta hand kan ta hand om dagvattnet inom fastigheten . I andra
hand skall fordrojning av dagvattnet ske inom fastigheten innan
avledning sker till den planerade dagvattenledningen.

Vid eventuella fragestédllningar betrdffande omhédndertagande av
dagvatten inom fastigheten kan respektive omradesansvarig
kontaktas.

Forbindelsepunkter:

Stockholm Vatten avgor var férbindelsepunkter ska placeras i
enlighet med Allménna bestammelser fér bmkande av den allmédnna
vatten- och avloppsanldggningen (ABVA).
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Ovrigt
Befintliga ledningar skall vara i drift tills nya kan tas i bruk.

Byggherrar bor kontakta bolaget for vidare hantering av va-fragor
som madtning av vatten, forbigang brandvatten, sprinkler,
forbindelsepunkt, behov av fettavskiljning mm.

Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall &r positiva till att hushallsavfallet
hanteras i sopsug. Inkast till sopsugen for hushallen ska anordnas i
enlighet med Boverkets riktlinjer om max 50 meter.

Stockholm Vatten och Avfall férordar alltid att det i fastigheten
aven mojliggors for fastighetsnédra insamling av férpackningar och
tidningar, detta for att uppna malen i stadens avfallsplan och
miljoprogram. Stockholm vatten och avfall rekommenderar dérfér
ett

kompletterande insamlingssystem for de fraktioner som inte
omhdndertas i sopsugen. Flera insamlingssystem kan komplettera
varandra dar till exempel fastighetsndra insamling av férpackningar
och tidningar gors i soprum/sophus medan restavfall (soppdsen) och
matavfallet samlas in via sopsug. Fastighetsdgaren ska i enlighet
med stadens lokala avfallfoéreskrifter mojliggéra omhéndertagande
av hushallens grovavfall, antingen via soprum eller via
uppstdllningsplats for container. Utrymme for grovavfall ska déarfér
sdkerstdllas i den vidare planeringen.

Stockholm Vatten och Avfall foresprakar dven alltid att det
mojliggors for matavfallsinsamling fér verksamheter. Fér matavfall
fran verksamheter ar avfallskvarn till tank eller kombitank
prioriterat da det underléttar hantering vid stérre mdngder matavfall.
Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett &n vad normalt
hushallsavloppsvatten innehdller maste ha en typgodkéand
fettavskiljare installerad for att forhindra att fett sldapps ut i
avloppsnétet. For mer information kontakta Stockholm vatten och
avfall.

Vid vidare utredning under planarbetet ar det viktigt att sdkerstdlla
att de hdmtfordon som anvéands for valda insamlingssystem kan
framforas inom omradet. For att kunna angora och tomma pa ett
trafik- och arbetsmiljomassigt korrekt sétt ar det vikt att stadens
riktlinjer Projektera och bygg fér god avfallsplanering foljs.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar SVOA: synpunkter. Utrymme for
hantering grovavfall méjliggors i planen. Synpunkter rérande
kommande detaljplaneetapper i Arstastrdkets tredje etapp,
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Bolidentriangeln och Steningeparken, vidarebefordras till
respektive planprojekt. Synpunkter kring kommande projektering
och entreprenad vidarebefordras till exploateringskontoret och
ovriga berérda aktorer.

Ellevio

Angransande planomraden vid Bolidenplan paverkar elnitets
utformning. Lagen for nétstationer behover koordineras sa att
elforsorjning av tillkommande bebyggelse kan sdkerstéllas. Ellevio
forutsatter ocksa att ledningssamordning genomfors och leds av
staden i samtliga planer vid Bolidenplan.

Niétstation

Ellevio har en befintlig ndtstation med tillhérande 11 kV och 0,4 kV
elndt vid Bolmensvédgen. Anldggningarna kommer behova flyttas
ndr planen genomfors. Néatstation en dr genom planforslaget
placerad i nytt inhyst ldge i planens sydvastra del. Ellevio har i
tidigare dialog forordat annan placering av natstationen, mer
centralt i planen och narmare Bolidenplan. Nétstationens ldge i
nuvarande planforslag forsvarar leverans av el med tillrdckligt god
kvalitet till den nya bebyggelsen.

Ellevio efterlyser fortsatt dialog om nétstationens lage och avtal
som sdkerstaller elforsorjningen bade under byggskede och for
genomford plan.

Ledningar
Befintliga 11 kV och 0,4 kv ledningsstrak kommer behova flyttas

och nytt nét anldggas for den nya bebyggelsen. Omradet forsorjs
idag via ett 11 kV kabelférband i Johanneshovsvagen. Kontakta
Ellevio lokalndt for ledningssamordning avseende fardigt nit och
l6sningar for byggskedet. Atgirder i Ellevios befintliga
anldggningar utfors efter bestéllning till Ellevio samt bekostas av
bestéllare .

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Behov och placering av ndtstationer kommer att studeras vidare i
samrdd med Ellevio. Ledningssamordning kommer att ske med
staden som samordnare i de delar ddr staden dger marken.
Niitstationernas funktion kommer att tillgodoses enligt den
levererade bilagan.

Stockholm Exergi

Fjarrvarme/Fjarrkyla

Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller
fjarrkylaledningar. For att kunna planera ev. ledningsomldggningar
och nya ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
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driftstérningar som mojligt ar det bra med tidig information och
samradsméten. Atgarder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar

utférs av Stockholm Exergi och bekostas av byggherre enligt
gillande avtal, viktigt att vi tecknar genomforandeavtal snarast
mojligt. I 6vrigt ingen erinran.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Stockholm Exergis synpunkter.
Fortsatt dialog kommer ske inom ramen for planprocessen och
erforderliga avtal avses tecknas.

Skanova
Skanova har markforlagda teleanldggningar i och i anslutning till
detaljplaneomradet i enlighet med bifogad nétkarta.

Skanova Onskar att sa langt som mdjligt behalla befintliga tele
anldggningar i nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och
kostnader som uppkommer i sam band med flyttning. Denna
standpunkt skall noteras i planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda
telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att
den part som initierar tgdrden dven bekostar den.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Planbeskrivningen kompletteras utifran Skanovas synpunkter.

Svenska kraftnat
Inget att erinra mot planforslaget. Svenska kraftndt har inga
anldggningar i anslutning till det aktuella omradet men det verkar
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finnas regionnétsledningar i ndrheten, regionndts- dgaren bor darfor
horas i samradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Svenska kraftndts synpunkter och
konstaterar att regionndits- dgaren, Ellevio, har givits tillfdlle att
yttra sig i plandrendet.

Hyresgastféreningen

Hyresgéstforeningen undrar vart i omradet avfallsatervinning och
sortering sker. Vidare anser foreningen att fritidslokaler
(moteslokaler) inplaneras i nybyggnationer. Féreningen undrar hur
fordelningen mellan ldgenhetsstorlekar av hyresldgenheter ser ut.
De mindre ldgenheterna bor kunna anvidndas som édldreboenden.
Foreningen foreslar att byggaktorerna inte valjer fonster med lagre
u-vdrde &dn 1.0. Foreningen har inga ytterligare synpunkter utan
tillstryker forslaget.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Samtliga kvarter ansluts till sopsug samt planerar for miljérum ddr
grovsopor kan sorteras. Detaljplanen méjliggor detta men styr inte
placering eller utforande. Stadens riktlinjer kring avfallshantering
ska féljas av samtliga byggaktérer i omrddet.

Detaljplanen maojliggor att det skapas méteslokaler i den nya
bebyggelsen, den styr dock inte antalet eller storleken av
moteslokalerna. Detaljplanen styr inte heller Idgenhetsstorlekar
eller valet av fonstertyp i den nya bebyggelsen utan detta klargors
forst i bygglovsskedet. Stadens energi- och tillgdnglighetskrav ska
uppfyllas av alla nyproducerade bostdder.

Sakéagare enligt fastighetsforteckning

BRF Tolken 1

Sakédgaren har foljande synpunkter och kommentarer pa forslaget
och ovrigt underlagsmaterial, flera av synpunkterna beror
framforallt kommande detaljplan fér Steningeparken:

e Vision om att siktlinjer fran Bolidenvagen mot punkthus vid
Ymsevdgen ska bevaras i Vision for framtidens Bolidenplan
uppskattas.

e Stadens ljussattning och arkitektoniskt ljus diskuteras for lite
i drendets underlag. Fixeringen vid dagsljus ar olycklig med
hansyn till Stockholms naturliga ljusférhallandena pa
kvallstid under host och var, liksom med hénsyn till att
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morkret rader under de flesta av dygnets timmar omkring en
fjardedel av aret, cirka november—januari.

e Planen behover kompletteras med en vision och plan fér
ljusarkitektur och belysningsplanering, med samma prioritet
som unnas andra arkitektoniska dvervdaganden. En sédan
planering bor ocksa utreda Bolidenplans ljusgestaltning som
en “Bolidenport”, entrén in i omradet. En arkitektonisk
ljusdesign ska praglas av vdarden som kan sammanfattas som
Human Centric Lighting. Sakdgaren onskar fa bli delaktiga i
en sadan diskussion.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna och vidarebefordrar
de synpunkter som berér andra planomraden till respektive
planprojekt.

Exploateringskontoret ansvarar for gestaltning och utférande av
allmdn plats inom omrddet. En systemhandling ddr det bland annat
framgar hur belysningen i omrddet ska utformas dr under
framtagande parallellt med planen. Planen styr dock inte detta.

Fastparter

Sakédgaren som &@ven ingar i planomradet har lamnat synpunkter pa
planbestammelser och formuleringar i planbeskrivning kopplat till
det kvarter som byggakttren utvecklar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret gor beddmningen att inkomna synpunkter dr
av sadan art att de kan hanteras inom ramen fér de diskussioner
som byggaktor och staden fér under planprocess.

Ovriga, ej sakagare

BRF Ymsen

Synpunktsldmnaren framhaller att parkeringssituationen i omradet
kring Bolidenplan &r mycket anstrdngd och delar kommunens
uppfattning att det ar 6nskvart att fa bort bilar fran gatorna. Darfor
ar det angeldget att vid projektering av detta bygge liksom av
bygget vid Bolidenvdgen tillrackligt antal parkeringsplatser skapas i
bergrummet vid Bolidenvéagen liksom pa andra tdnkbara platser.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna. Behov av
parkeringsplatser i ny-exploateringar utgdr fran stadens riktlinjer
“Grona parkeringstal”. Kontoret gor beddmningen att
tillkommande bebyggelse kommer att kunna ldsa sitt
parkeringsbehov.

Boende 1

Synpunktsldmnaren anser att det dr oroande och hdpnadsvackande
att forskolornas utemiljéer narmast behandlas undanskymd restpost
i plandokumenten och sjdlva utbyggnaden. Forskolornas uteytor har
successivt under planeringens gang reducerats och nar t ex i
Slakthusomradets illustrerade exempel 9 kvm/barn och i genomsnitt
inom projektet 10 kvm/barn! Det géller de planer och
foredragningar vi tagit del av betréffande svil Arstaféltet som
Slakthusomradet och nu hir dven Arstastrdkets Bolidenplansdel.

Synpunktslamnaren ifragasatter hur detaljplanen och kringliggande
projektet kan ha forskolegardar pa endast 10 kvm/barn nér det i
stadens egen vision for Bolidenplan anges en ambition om att
utemiljéerna pa forskolorna skulle uppga till minst 30 kvm/barn.

Berord anser att forutom de argument som tas upp i Vision for
Bolidenplan om betydelsen for barnens utveckling ska ocksa
tillaggas att rymligare och mer omvéaxlande utomhusgardar ger
avgorande mycket farre konflikter bland barnen och att generos
utomhusvistelsetid under forskoledagen paverkar hélsan positivt.
All forskning bekraftar savitt vi vet detta. Det pagaende s.k.
forskoleupproret har visserligen primart handlat om personaltéthet,
l6ner etc. men det ar inte svart for nagon att ocksa forsta att trangre
ytor savdl inne som ute innebér extra pafrestning inte bara pa
barnen utan &ven pa personalen

Berord ifragasitter att staden under planeringens gang hojer
exploateringsgraden for bostdder samtidigt som det drastiskt skars i
barnens utrymmen och sa medvetet cyniskt negligera deras kvalitet
i ovrigt? Det dr barnen som vistas i stadsdelen hela dagarna. Ge
dem mer &n 10 kvm och ge dem riktigt fina omtdanksamma
utrymmen att vistas ute pa!

Samma argument galler ocksa skolornas utemiljo.

Synpunktslamnaren menar dédrutover att det rader brister i
intilliggande planprojekt dar skol-och forskolegardar inte har
naturmiljo eller terrdng eller nagon bra park i narheten. Tidigare
uttalande av projektledare i andra planprojekt ifradgasatts och berord
menar att det inte gar att ersitta en rymlig och bra gard med den
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utflyktsmiljo som forskolor med mindre gardar ar hanvisade till.
Barnens utemilj6 gavs vid Arstas planering fran 40-talet ett odndligt
mycket storre utrymme och en odndligt mycket storre omsorg enligt
synpunktslamnaren.

Berérd undrar ocksa vad som menas med Sundsborgsparken. Ar det
den som sedan ett par ar inhdgnats for att vara forskolegard till en
provisorisk forskola, och som darmed ar oatkomlig som lekpark.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna i yttrandet.
Forskolegdrdarnas placering, storlek och utformning kommer att
studeras vidare i det fortsatta planarbetet. Ny placering av forskola
i kv. 26 utreds.

Sundsborgsparken dr hela det grénomrdde som ligger mellan
bebyggelsen lings Sldtbacksvdgen och Vindomsvdgen samt
Bolmensvdgen. Delar av parken har stdngslats in och anvdnds som
forskolegard.

Boende 2

Minska hojden pa husen langs Skagersvdagen med 1-2 vaningar! Att
t.ex. hdvda att de dér foreslagna nya husen “ansluter till den dldre
bebyggelsens skala”, trots att de generellt &r ett par vaningar

hogre, dr exempel pa ordval som skapar vilseledande dimridaer.

Fotomontaget pa sidan 33 har dessutom téta trad framfor de nya
husen sd att man inte pa bilden kan uppfatta volymen.

Forskolornas utrymmen utomhus maste kunna goras storre sa att
ytan per barn blir rimlig. Eftersom planen hér giller nyexploatering
av hela omradet finns chansen att ge barnen goda forutsattningar
genom klok revidering av planforslaget. Séarskilt den véstra
forskolan (kv. 26), som allménnyttan ska bygga, verkar vara nagot
av en nodlosning med bara 10 m2 utemiljo per barn och dartill
avgransat av en bergsida. Ar det inte béttre att ligga denna férskola
i kvarteret soder darom (kv. 21) istdllet dar det bér vara mojligt att
skapa en storre utegard?

For oss som bor uppe pa Sldatbaksvagen blir det ocksa intressant hur
boende i det nya bostadsomradet, i slappet mellan de tva
huskropparna i kvarter 26, ska fa en gangvag och en trappa

”som leder besdkaren upp pa berget”. Inget ségs sedan 1
planbeskrivningen om vad som finns pa berget. Ska man tro att det
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ar en jungfrulig, vidstrackt plata? Sa &r det dock inte. En liten bit in
pa

berget ligger nagra av husen (Sldtbaksvagen 38 och 40) i
bostadsrittsféreningen Arstaterrassen. Har detta granszonsomréade,
dar planomradet direkt angréansar till bostadsrattsforeningens mark,
diskuterats med bostadsrittsféreningen? Ar det avsikten att &ven har
uppe pa berget skapa nya vistelseytor eller ska anvdandningen
utvecklas spontant?

Husens hojd har inte minst betydelse for hur det skisserade torget
vid Johanneshovsvdagen kommer att upplevas. Med hogt hus i
sydvast kommer torget redan tidigt pa eftermiddagen att laggas i
skugga. Sank hushéjden — och 6ka torgets yta. Ett vdl fungerande
torg kommer att bli betydelsefullt for trivseln i hela omradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Bebyggelse i kv. 25 (Idngs Skagersvigen) omstuderas med avseende
pd hojd, volym och gestaltning for att bdttre férhdlla sig till
intilliggande kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse.

Forskolan i kv. 26:s placering, Idge och gdrdsstorlek studeras
vidare under granskningsskedet med avsikt att tillskapa storre andel
friyta per barn.

Staden har fér avsikt att iordningsstdlla naturmarken pd mot
Slétbacksvdgen sd att invanarna ldttare kan tillgodogéra sig ytan
for vistelse. Utformningen styrs inte i detaljplanen men ddremot i
det kvalitetsprogram och den systemhandling for allmdn plats som
tas fram av Exploateringskontoret parallellt med planen.

Genomforda solstudier visar att goda ljusforhdllanden uppnds for
de allmdnna platserna inom planomrddet. Bebyggelsens hdjd ses
over med avsikt pd gestaltning under granskningsskedet men ndgon
sdnkning av bebyggelsen eller utdkning av torget med anledning av
synpunkten gors ej.

Boende 3

Menar att planforslaget innebér for hog exploatering och féreslagen
bebyggelse ar ful. Menar att Stockholm é&r for vackert for att
forandras sa fort.

Ovriga

En anonym synpunktslamnare har inkommit med ett yttrande pa
engelska. I korthet dr synpunktsldmnaren kritisk till planforslaget
med avseende pa paverkan pa naturmiljo, forandrad atmosfar i
omradet samt exploateringsgrad.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Svaret avser bdda yttrandena ovan.

Antalet invdnare i Stockholm 6kar snabbt och allt fler behéver plats
att bo och leva. Det finns en politisk madlsdttning att tillgodose detta
behov. Férdndringar av ndrmiljén dr oundviklig ndr orter
utvecklas. Dessa blir givetvis sdrskilt patagliga vid fortéitning som
sker inne i befintliga stadsdelar/bostadsmiljéer.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att foreliggande férslag stdmmer
vdl 6verens med uttalade mdl och visioner som staden har och att
de vdrden som tillkommande bebyggelse skapar vdger upp behovet
av iansprdaktagande av ej bebyggd mark samt den férdndring av
omrddet som férslaget innebdr.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan
intresset av bygga i en lagre skala och omfattning, bevara mer
gronomraden samt skapa storre forskolegardar samt att tillskapa nya
bostdder och en ny urban struktur kunnat identifierats. Det har
framkommit synpunkter kring att det ur kulturhistoriskt perspektiv
ar viktigt att bebyggelsen uppfors med en ldgre vaningshojd och
volym &n intilliggande kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Ytterligare en intressekonflikt d&r den mellan intresset att helt freda
omradet runt Sédra lanken tunnlar fran intrang a ena sidan samt a
andra sidan mojliggora att omradet ovan Sodra lanken kan
planldggas for bostadsdandamal och delar av undergrunden delas
mellan bostadsbebyggelse och genomfartsandamal genom mojlighet
till 3d-fastighetsbildning och servitut.

Kontoret har under planprocessen végt olika intressen mot varandra
och bedomer att foreliggande forslag stammer vél 6verens med
intentionerna i stadens dversiktsplan, budget samt med syftet med
Vision for framtidens Bolidenplan och planforslaget.

Planforslaget innebér ianspraktagande av naturmark vilket vagts
emot mojligheten att stdrka stadsdelens offentliga rum och tillskapa
bostdder. Bebyggelsen avses gestaltas sa att den tar hansyn till
naturvarden inom omradet och topografin samt skapar sa goda
ljusforhdllanden som mdjligt samtidigt som en urban front skapas
mot Johanneshovsvégen. Vidare dr planen utformad sa att
riksintresset for kommunikationer inte paverkas negativt av
foreslagen bostadsbebyggelse och majliggor ett samutnyttjande av
delar av ytan under mark for bade privat och allmént dndamal. I
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avvagning mellan olika intressen har kontoret bedémt att den
omfattning och omdaning som férslaget innebér framjar en
utveckling av omradet som en del av den centrala stadens
utvidgning och kan bidra till bostadsmalen och att detta vager upp
de nackdelar som planférslaget innebdr. Forslaget mojliggor en
struktur som skapar forutsattningar for en ny och tétare bebyggelse
som kopplar samman olika stadsutvecklingsprojekt i séderort och
skapar en kontinuerlig stadsvav alldeles utanfér tullarna.

Foreslagna férandringar

Kontoret foreslar att forslaget dndras sa att forskolan i kv. 26
omarbetas eller flyttas for att mojliggora en storre andel
gardsyta/barn.

Bebyggelsen i anslutning till kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
(kv. 25 och kv. 21) omarbetas for att ta battre hansyn till
kulturmiljovardena i omradet.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare:

- mojligheten att bygga ovan sddra lanken samt hantering av

riksintresset for kommunikationer

- hantering av dagvatten och éversvamningsrisker

- hantering av buller, stomljud och vibrationer

- kartlaggning och hantering av markféroreningar

- placering och utformning av el-nétsstation

- geotekniska och hydrologiska forutsattningar

- bevarande av gronstrak och ekologiska samband

- bebyggelsens gestaltning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebér en lamplig avvédgning mellan olika intressen. Kontorets
sammanfattande bedémning dr att inkomna synpunkter kan
hanterats i det fortsatta arbetet.

Anna Lina Axelsson Ida Thomasson
planchef stadsplanerare
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