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1. Inledning

Stockholms stad arbetar med framtagande av en ny detaljplan for ett flerbostadshus inom del av
stamfastigheten Akeshov 1.1, strax norr om Nockebybanans station i Olovslund. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggdra uppforande av flerbostadshus med 19 seniorlagenheter inom vad som
antagits blien del av kvarter Epilogen. Fastighetens lage visas i Figur 1.

Figur 1. Det nya bostadshusets lage i Akeshov &r markerat med en réd cirkel. Kélla: Hitta.se

Syftet med denna PM ar att tydliggora forvantad trafikpaverkan pa narliggande bilvagnat.
Avsikten ar att tydliggoéra i vilken omfattning planerad exploatering véntas paverka
framkomligheten och trafiksakerhet inom stadsdelen.

2. Omgivande gatustruktur och trafikfloden

Fastighetens ar beldagen strax sydvast om korsningen mellan lokalgatorna Sigurdsvagen och
Skaldevagen. Naromrddet bestar av 1ag bebyggelse i tva till tre vaningar. De
sammanbindande lokalgatorna ar 6verlag 5,5 — 6,5 meter breda med enkelsidiga gangbanor.
Nuvarande gatuutformning kring berérd fastighet framgar i Figur 2.

Figur 2. Berdrd fastighet till véanster i bild, beldgen mellan Skaldevdgen och Olovslunds
station. Sigurdsvédgen ndrmast. Kélla: Google.se
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| samband med att ny bebyggelse uppfors i Olovslund kommer anslutande gators utformning
att andras. Korbanans bredd minskar pa Sigurdsvagen till 4,5 m och pa Skaldevagen till 5 m.
Utover det anlaggs en trottoar langs den nya bebyggelsen med bredden 2,5 m langs
Skaldevdagen och 2,25 m pa Sigurdsvagen. Vid fastighetens nordvastra hérn anldaggs ett
overgangsstalle med en avsmalning av Skaldevéagen till en bredd pa 3,5 m.

Fastighetens tvd angrénsande lokalgator trafikeras respektive av cirka 200 fordon under ett
vardagsmedeldygn.! Biltrafikens floden, likval som andelen tung trafik, ar begrdnsad i omfattning pa
angransande lokalgator i naromradet. Hogst antal fordon kan aterfinnas pa Vasterled, vilket ar en
uppsamlingsgata cirka 200 meter norr om fastigheten. Vasterled trafikeras vaster om
Djupdalsvagen av cirka 5 200 fordon per vardagsmedeldygn. Mest trafik ar det under eftermiddagens
maxtimma mellan klockan 16:45 — 17.45 da 436 fordon uppmétts passera pa gatan. For biltrafikfloden i
fastighetens nérhet se Figur 3.

%

Figur 3. Biltrafikfloden pa berérda gator i fastighetens nérhet. Berdrd fastighet &r markerad med en
réd cirkel. Kélla: Trafikkontoret

Sangartunden
o

3. Malgrupp och férvéntade resvanor

Kvarter Epilogen vid Olovslunds station ska bli ett sd kallat 55+boende som riktar sig till
seniorer. Byggherrens beddmning ar att majoriteten av de som vantas flytta in i fastigheten inte
langre ar yrkesverksamma. Det medfér att de primart inte maste resa med bil under for- eller
eftermiddagens rusningstimmar. Det finns daremot skal att tro att flera av de som flyttar in i
planerad fastighet kommer att flytta frdn egen villa. Hushall som bor i villa har i Stockholm ett
bilinnehav paisnittcirka 1,5 bilar? och ofta ett resmonster som har formats efter biltillgang.

Till skillnad fran den yngre andelen av befolkningen sa 6kar aldres resande med bil, delvis till foljd
av att korkortsinnehavet bland aldre, séarskilt bland kvinnor, succesivt 6kar. De som &r 6ver 65 ar
gor idag fler resor med bil &n vad samma aldersgrupp gjorde for 20—-30 ar sedan.® Det ska dock
papekas att data om dldres resande ar nationell statistik for riket. Motsvarande statistik har inte
kunnat inhamtas for Stockholmsregionen. Stockholms stad och andra storstader ligger
generellt lagre i bade bil- och kérkortsinnehav samt bilanvandning &n genomsnittet for hela
riket.

1 Trafikkontoret (2016)

2 Stockholms stad (2015) Forslag till riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms
stad, s 13.

3 Trafikanalys (2015) Peak car i sikte? Statistik och analys 6ver Sveriges personbilsflotta och
dess anvandning, PM 2015:14
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Narindividergaripensiongorde enligtforskningenfarre resortotaltsett, menandelenresor for att
utratta arenden, gora inkop och for att ta sig till och fran fritidsaktiviteter 6kar.* Framforallt
fritidsresor pekas i kvalitativa studier ut som resor dar ett behov av tillgang till bil uppstar.®

Genomford studie av fastighetens tillgang till vardagsmalpunkter och kollektivtrafikutbud®
pavisar att det korta avstandet till Olovslunds station underlattar kollektivt resande med en
relativt sett god turtdthet och tillgénglighet till regionen. Inom 5-10 minuters promenad nas
vardagsservice i form av livsmedelsbutik, postombud, apotek m.m. Saval Brommaplan som Alvik
erbjuder ett bredare utbud inom 15 minuters resa med cykel respektive Nockebybanan. For
boendeifastigheten medgesrelativtgodaforutsattningarattleva utankravpaattbehova dga eller
resa medbil.

4. Planférslaget och dess péaverkan

Arkitektforslaget medfor att berdrd fastighet exploateras med ett bostadshus i tre plan samt ett
underbyggt garage med 11 bilparkeringsplatser. Garagets infart planeras till fastighetens vastra
del. Arkitekten redovisar totalt 45 cykelplatser. 27 platser for cyklar i ett cykelforrad i
garagenivan. Trafikutredningsbyran rekommenderar att forradet forses med elektrisk
dorroppnare. Ytterligare 18 cykelplatser erbjuds pa tva platser pa garden, under skarmtak
bakom vaxthuset samt vid tradgardsentrén mot Skaldevagen. Dessa cykelplatser ar
tillgangliga for besdkare och aven lampliga for kortare uppstallning. Utomhusstall ska medge
fastlasning i cykelns ram for att hoja stoldsékerheten. Langs byggnadens fasad mot
Sigurdsvagen och Skaldevagen anlaggs gangbanor pa 2,25 respektive 2,5 meters bredd.

Planerade bostédder uppfors med knappt 0,6 parkeringsplatser per lagenhet. Baserat pa tillganglig
kunskap om trafikalstring vid mellanhdg exploateringsgrad i centrala ldagen berédknas
biltrafikalstringstalet under ett vardagsdygn vara 3,8 for en normalstor lagenhet.” Inriktningen med
55+boende, fastighetens goda kollektivtrafiklage samt trafikkontorets bedomning® &r dock att
bilanvéandningen vantas bli betydligt lagre. Baserat pa byggherrens erfarenhet av motsvarande
objekt vantas varje parkeringsplats i garaget omséattas hogst en gang per dag. Det skulle medfora
ett biltrafikalstringstal pa upp till 2,0 per ldagenhet och dygn. Bilagande boende beraknas generera
totalt 20 -30 bilresor till och frGn huset under ett normalt vardagsdygn. Harutover kan en
begréansad mangd besodkstrafik, uppskattningsvis hégst en handfull fordon per dygn, véantas ske
med bil till fastigheten.

Under formiddagens mest belastade timma (klockan 07.30 — 08.30) sker cirka 10 % av alla
bilresoristaden.|ndromradetintraffar eftermiddagens maxtimmaklockan 16.45—17.45da 12 % av
dygnets biltrafikfloden registrerats. Det &r vid dessa tidpunkter som efterfragan av biltrafik-
kapacitet ar som storst pad stadens vagnat och ytterligare tillkommande trafik medfor mest negativ
paverkan pa framkomligheten. Ovriga timmar pa dygnet medfér tillkommande biltrafik mindre
paverkan pa vagnatets kapacitet.

4 BergochLevin(201)Aldresvardagligaresor.Valavfardmedelocherfarenheteravkollektivtrafik.
VTl rapport 734. Linkoping.

> Nyblom (2014) Making travel sustainable with ICT? The social practice of travel planning and
travel information use in everydaylife.

6 Trafikutredningsbyran (2016) Parkeringsutredning kv. Epilogen vid Olovslunds station i
Bromma

7 Inregia (2005) Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering
8 Stefan Eriksson, Trafikkontoret. Telefonsamtal 170302
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Boende i fastigheten vantas primart resa med bil under andra tider an vid rusningstid. Om
boende anda skulle vélja att resa med bil motsvarande genomsnittlig bilanvandning kommer
fastigheten statistiskt att bidra med 2-4 tillkommande biltrafikrorelser fran garaget under
dygnets mest belastade timma (20*0,12 — 30*0,12).

Hur biltrafiken kan komma att fordelas ar osdkert med hansyn till att den huvudsakligen vantas
bestd av fritidsresor. Ett antagande &r att merparten véantas ske i riktning mot Alvik och
regioncentrum, knappt en tredjedel kan véntas ga mot Brommaplan och vasterort samt att ovrig
trafik kan vara lokal trafik inom Akeshov och mot Ekerd. Se Figur 3. Férdelningen av
fastighetens bilresor norr- respektive sdderut medfor att trafiken vantas 6ka med upp till 10 %
(motsvarande 20 bilar) pa Skaldevagen under ett vardagsdygn.

=

m

Figur 4. Beddémd trafikférdelning for biltrafik till och fran fastigheten. Karﬁ)nderlag:
Google.se

| anslutning till fastigheten &r gangtrafiken genom anlagda gangbanor separerad fran
biltrafiken. Cyklister far i naromradet daremot rora sig i blandtrafik med den motordrivna
trafiken. Okade volymer biltrafik kan medféra negativ paverkan pd framforallt cyklisters
upplevelse av trygghet och trafiksdkerhet. Tillkommande biltrafik vantas dock inte medfora
nagon betydande negativ paverkan pa forutsattningarna attga och cyklaindromradet.

5. Slutsatser och konsekvenser

Sammantaget kan konstateras att fastigheten riktar sig till en malgrupp som gor farre bilresor &n
genomsnittliga bildgare. Lage, service och kollektivtrafikutbud medfér harutover att
fastighetens boende inte beddms vara bilberoende for att klara dess vardagsresande.

Fastigheten vantas bidra med en mycket begransad volym biltrafik till angréansande gatunat. For
Skaldevagen, i anslutning till fastighetens garageutfart, kan det sammantaget medféra upp till
runt 30 tillkommande fordonsrorelser per dygn. De bilresor som fastigheten alstrar bedoms i
huvudsak ske vid andra tidpunkter &n under vardagens mest belastade timmar. Paverkan pa
framkomligheten i narliggande biltrafiknat bedéms som forsumbar. Tillkommande trafik vantas inte
medférandgonmatbarforsamringavkapaciteteninarbelagnakorsningar.
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