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Sammanfattning

Planen syftar till att vidareutveckla ett befintligt hamn- och
industriomrade for att mojliggora nya verksamheter. Energihamnen ar
ett av fa kvarvarande hamnomraden i Stockholms innerstad och
beddms vara mycket viktigt for att sdkerstédlla Stockholms
energiforsorjning pa lang sikt. Detaljplanen mojliggor ocksa en
utbyggnad av resursstark kollektivtrafik och fristdllande av mark pa
andra hall i staden for kontor- och bostadsbebyggelse. Marken inom
planomradet dgs av Stockholms stad och arrenderas ut till Stockholms
Hamnar och ett antal industriverksamheter.

Planférslaget och MKB sdndes ut pa samrad under perioden 2018-09-
19 - 2018-10-31. Inkomna synpunkter bekréftar de komplexa
forutsattningar som uppkommer nér ett befintligt verksamhetsomrade
fortdtas med tung industri bl.a. avseende risker, kulturmiljo,
bullerhantering, vattenmilj6 och ytbehov. Andra komplexa
planeringsutmaningar ror bl.a. Ostlig foérbindelse, stadens behov av
drivmedelslagring och sparvagsreservatets granser. De narboende som
har yttrat sig har framférallt synpunkter pa omradets utveckling,
storningar under byggtiden och risk.

De flesta remissinstanser tillstyrker férslaget och menar att en
utveckling av omradet i enlighet med samradsforslaget ar positivt dven
om flera har synpunkter i sak. I det fortsatta planarbetet kommer
fordjupat utredningsarbete goras for framférallt risk och sédkerhet,
buller, vattenmiljo, markfororeningar, fastighetsrattsliga fragor och
gestaltning.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att vidareutveckla Energihamnen fér hamn- och
industriverksamhet och mojliggora for nya verksamheter, som
produktionsanldggning for fjarrvarme, cementterminal och bunkerdepa
for bransle till fartygstrafik, genom att bland annat utoka den tillatna
byggnadshojden i hamnomradet. I detaljplanens syfte ingar ocksa
planldggning av omradets véstra del for en framtida sparvag.

Detaljplanen mojliggor en utveckling av Stockholm Exergis
verksamhet samt en flytt av Cementas anldggning fran Lovholmen.
Planen sékerstéller en yta for lagring av bransle da mojligheten
forsvinner inom Loudden i och med att bréanslehanteringen dér
avvecklas. Pa sd satt blir andra vattenndra omraden i centrala
Stockholm tillgéngliga for ny stadsutveckling med bostdder och
arbetsplatser i gynnsamma ldgen.
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En ambition med detaljplanen &r att géra Energihamnen till ett bra
exempel pa hur modern industri- och hamnverksamhet kan integreras i
en attraktiv, urban stadsmilj6. Dérfor 1aggs en stor vikt vid gestaltning
och stadsbild, dar Norra Hamnvégen forstdarks som en
sammanbindande ldnk fran Ropsten till Valparaiso och S6dra Vartan.

Hur samradet bedrivits

Detaljplanen handlaggs med utokat férfarande. Planférslaget och MKB
sdndes ut pa samrad under perioden 2018-09-19 - 2018-10-31.
Forslaget har kungjorts pa kommunens anslagstavla och genom annons
i dagstidning den 19 september 2019 (DN/SvD). Samradsforslaget
visades i Fyrkanten i Tekniska Namndhuset och pa
stadsbyggnadskontorets hemsida. Samradsmote holls 2018-10-11 pa
Folkkulturcentrum i Hjorthagen dér ca 20 personer narvarade.
Fordelningen var ungefar halften mellan mén och kvinnor. Totalt har
36 yttranden inkommit, varav 9 fran privatpersoner.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under samradet.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stdllningstagande redovisas
i kursiv stil efter varje amne.

Allmant om samradet och planprocessen

En privatperson stéller sig kritisk till samradet da vederbérande menar
att det varit dalig information och att det inte gjorts en presentation av
de representanter for staden som var pd plats. En annan privatperson
menar att detaljplanen borde kungjorts i lokaltidningen och inte bara i
SvD/DN da alla inte har tillgang till dessa. Detta kan ha paverkat
antalet deltagare pa samradsmotet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret anser att samradet utforts enligt stadens
gdngse rutiner samt vad som avses i Plan- och bygglag (2010:900) 5
kap 11a, 11b 11c §§§. Samrddet annonserades i SvD och DN den 19
september 2018.

Allméant om férslaget och utvecklingen

Nio privatpersoner och en férening motsétter sig detaljplanens syfte
om att ytterligare utoka Energihamnens funktion som industrihamn.
Flera privatpersoner menar att det bor finnas béttre lampade platser att
forldgga industriverksamhet pa dn mitt i Norra Djurgardsstaden nara
befintliga bostdder. Ett par privatpersoner menar att planens
genomforande kommer att paverka narboende under utbyggnaden,
bl.a. genom byggdamm, palning och trafik. Ytterligare ett par
privatpersoner menar att omradet tidigare illustrerats som ett
bostadsomrade med en strandpromenad pa skisser 6ver Norra
Djurgdrdsstaden.


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/detaljplaneprocessen/utokat-forfarande/kungorelse/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/detaljplaneprocessen/utokat-forfarande/kungorelse/
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Forsvarsmakten anser att det inom omradet med beteckning f4 och 7
pa plankartan behover klargoras exakt var eventuella byggnader 6ver
55 meter ska uppforas. Stockholm Exergi donskar att mojliggora
utbyggnad av befintlig kajplats 503.

Ldinsstyrelsen belyser att strandskyddet automatiskt trader in vid en ny
detaljplan och for att kunna bedriva hamnverksamheten behover
strandskyddet ater upphédvas av kommunen.

Skonhetsrddet anser att det finns en potentiell fara i att staden tar for
manga vattenndra omraden i ansprak for bostdder. Detta gor att de fa
kajutrymmen som blir kvar riskerar att bli 6verutnyttjade, med mycket
hoga och dominerande byggnader som féljd.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontorets bedémning dr att detaljplanen stdmmer vl
overens med 6versiktsplanens intentioner och det 6vergripande
programmet for omrddet (Program for hdllbar stadsutveckling - Norra
Djurgdrdsstaden). Omrddet har aldrig varit aktuellt for annat ¢n
industriverksamhet. Andra alternativ till lokalisering har dven utretts
for delar av verksamheten men inte bedémts som ldmpliga. Vidare
bedoms verksamheterna ha behov av ett strategiskt sjoldge ndra
befintlig jdrn- och motorvdg. Detta finns bara pd ett fdtal stdllen bl.a. i
Energihamnen.

Planens genomférande kan komma att medféra viss storning frdmst i
form av oljud. DG omradet byggs ut i etapper bedéms inte detta
padverka allmdnheten i ndgon storre omfattning.

Kontorets bedémning dr att de byggrditter som detaljplanen medger for
egenskapsomrdden f4 och f7 pa plankartan dr vl anpassade till de
anldggningar som féreslds pd platsen. Det kommer ddrfor inte vara
mojligt att begrdnsa omfattningen av dem ytterligare utan att dndra
forslaget.

Stockholm Exergi medverkar i detaljplanearbetet.
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna och avser tillsammans
med bolaget studera eventuella justeringar avseende kajplatsen.

Stadsbyggnadskontoret avser att dter upphdva strandskyddet for att
hamnverksamheten i samband med att detaljplanen antas. Detta
kommer att fortydligas och motiveras i planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontoret har under planarbetet arbetet med ett flertal
justeringar av strukturen vilket framfér allt har inneburit minskade
negativa konsekvenser fér kulturmiljé och stadsbild. Detta anges ocksd
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i MKB:n. Exempelvis kan ndmnas att hbga byggnadsvolymer har
placerats for att hdlla ned hojderna vid Hjorthagsberget och skapa en
stadssiluett som hdjer sig pd sidorna och dr ldgre i mitten.
Byggnadsvolymer har placerats sd att siktlinjerna forblir fria mellan
Hjorthagsberget och vattnet.

Riksintressen

Trafikverket anser att de riksintressen som ligger inom eller i
detaljplanens influensomrade behover beskrivas mer utforligt i
planbeskrivningen. Vidare beskriver Trafikverket att kartmaterialet
over riksintressen i planbeskrivningen ar felaktig da den visar situation
innan Norra Lanken 6ppnade. De vill d@ven se fortydligande vad som
avses med “’positiv paverkan” pa riksintresset Stockholms hamn som
beskrivs i planbeskrivningen.

Trafikverket anser att de inte kan ta stdllning till om genomférandet av
planen pétagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av riksintresset
Ostlig forbindelse innan de preciserat detta. Aven Ldnsstyrelsen
noterar att riksintressepreciseringen pagar och att de inte kan bedéma
detaljplanens paverkan.

Ldinsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar att
riksintresset Stockholms hamn enligt miljébalken inte tillgodoses.
Lénsstyrelsen beskriver vidare att en nedldggning av drivmedelsdepan
vid Loudden skulle innebéra att en betydande del av
forsorjningskapaciteten for flytande drivmedel i regionens centrala
delar forsvinner. En sadan utveckling ar inte lamplig for regionen sett
ur ett krisberedskapsperspektiv eller for totalférsvaret. Aven
Forsvarsmakten anser att de foreslagna atgarderna i detaljplanen inte
kan ersétta den kapacitet som idag finns i Loudden och som tdcker
deras behov av lagring av brénsle i Stockholms lan. Ldnsstyrelsen
konstaterar vidare att stadens initiativ att utveckla Energihamnen ar
mycket lovvart. En utvecklad funktion for flytande drivmedel i
hamnen é&r en av flera pusselbitar som mojligen skulle kunna bidra till
att Loudden kan ldggas ned. Lansstyrelsen anser att kommunen
behover tydliggora vilken typ av flytande branslen som behéver kunna
hanteras vid Energihamnen och hur det paverkar den fortsatta
planeringen, bl.a. med avseende pa riskbild och transportbehov.
Kommunen behover d@ven beskriva vilka lagringsvolymer som behover
sdkerstdllas samt hur en fungerande utlastning till tankbilar, med
avseende pa dimensionering och kérvéagar, ryms inom planen. I annat
fall kan det befaras att riksintresset inte tillgodoses.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedomning dr att planhandlingarna beskriver
de riksintressen som berdrs av planen. Da en riksintresseprecisering
fér Ostlig forbindelse pdgdr avser kontoret se Gver avsnittet om
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riksintressen i planbeskrivningen, i samband med det kan det finnas
behov att tydliggora beskrivningen av de delar av riksintresset som
omfattar Trafikverkets anldggningar. Formuleringen “positiv
paverkan” syftar till att ndr hamnverksamheten utdkas sa stdrks de
vdrden som uttrycks i riksintresset. Kontoret inser att formuleringen
kan ge upphov till missforstdnd och ser 6ver den till granskning.

Betrdffande riksintressepreciseringen fér Ostlig férbindelse delar
Stadsbyggnadskontoret Trafikverkets och Ldnsstyrelsens uppfattning
om att det inte gdr bedéma hur planeringen av Energihamnen
pdverkas innan preciseringen dr genomford. Den tilltdnkta
trafikplatsen i Ropsten ligger i direkt anslutning till planomrddet. En
konsekvensbeskrivning kring hur planforslaget forhdller sig till
riksintresset blir en forutsdttning for stdlla ut detaljplanen pa
granskning.

Att sdkerstdlla en trygg drivmedelsforsorjning for bl.a. kris- och
krigsberedskap dr en komplex och samhdllsévergripande fraga dcr
Energihamnen kan fungera som en av flera pusselbitar. Det finns dock
begrdnsande mdjligheter att genom en detaljplan reglera den typen av
verksamhet. Nuvarande planfdrslag mdjliggér uppforandet av
cisterner med exempelvis flytande bréinsle inom stora delar av
planomrddet. Dessa omrdden skulle utifrdn planens syfte fritt kunna
nyttjas och uppldtas for olika typer av verksamheter. De scenario som
kommer ligga till grund for fortsatt riskutredning utgdr fran att den
cisternpark som féreslds inom Shanghai 1 kommer att kunna nyttjas
som drivmedelslager och vara en del i ett storre ndtverk som ersdtter
den verksamhet som avvecklas pd Loudden. Infér granskningen och
som en del av fortsatt riskutredning kommer forutsdttningarna for den
tilltdinka anldggningen studeras mer ingdende vilket inkluderar
exempelvis typ av brdnsle, samlad riskbild, last- och lossning.

Arkitektur och gestaltning

Skonhetsrddet anser att om det inte ar av tekniska skél som Cementas
silobyggnad har den foreslagna hojden maste den sénkas. Om den
ddremot dr av nodvandighet anser radet att byggnadsverket maste
gestaltas med béttre arkitektonisk precision &n i foreliggande forslag.
Radet foreslar en arkitekt- eller formgivningstavling for att sdkerstélla
en utformning av hogsta mojliga kvalitet.

En privatperson anser att Stockholm Exergis foreslagna silos ar for
stora for platsen. Tvd andra privatpersoner tycker att Cementas silo
kommer dominera och forfula omradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Cementsilornas héjd dr en forutsdttning for att verksamheten skall
kunna placeras pa den begrdnsade yta som finns att tillgd i
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Energihamnen. Anldggningarnas utformning dr styrd av tekniska
egenskapskrav vilket medfor en begrdnsad mdéjlighet att sdnka eller
bearbeta volymen. Kontoret avser att fortsdtta dialogen med Cementa
kring den héga silons utformning for att sdkerstdlla en god verkshojd
ddr flera olika gestaltningsalternativ kommer att studeras.

Produktionsanldggningen utgor ett av flera scenarion for hur kvarteret
Singapore kan utvecklas. Ifall den blir verklighet dr den ténkt att bli en
del av Stockholms framtida energifdrsdrjning och dédrmed viktig for
stadens utveckling. Kontoret delar Skénhetsrddets uppfattning om att
anldggningen kommer uppfattas som en stor volym men har dnda gjort
en sammanvdgd bedémning att den skulle vara méjlig att uppfora pd
platsen. Genom detaljplanen sdkerstdlls att byggnaden mdste uppforas
i olika héjder och placeras indraget fran gatan for att bryta upp
skalan. Tvdrgdende genom planomrddet finns dven flera gator som
inte fdr bebyggas och som méjliggér for utblickar frdn
Hjorthagsberget ner till Lilla Virtan och Lidingé.

Kulturmiljé

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Samfundet S:t Erik anser att en rivning av cisternerna far negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Samfundet inser samtidigt
svarigheterna i ett bevarande och bedémer att rivningen kan
accepteras. Ldnsstyrelsen anser att eftersom planen syftar till att
utveckla platsen som industri-och hamnomrade med nya cisterner
kommer riksintresseuttrycket sjofarts-, handels- och industristaden
fortfarande vara avlasbar, &ven om de &ldre cisternerna inte bevaras.
Déaremot har 1950-talscisterna kulturhistoriska egenvdarden som
enskilda objekt och som autentiska exponenter for satsningarna vid
1900-talets mitt. Till vardebilden hor inte minst texterna pa cisternerna.
Dessa varden forsvinner med rivning, men bedéms inte patagligt skada
riksintresset. Ldnsstyrelsen pekar ocksa pa att expeditionsbyggnaden
som avses sparas, inte fatt skyddsbestammelser pa plankartan och
anser att detta dr en brist.

Bade Ldinsstyrelsen och Skdnhetsrddet anser att det dr positivt fran
kulturmiljovardssynpunkt att gatustrukturen kvarstar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret delar Ldnsstyrelsens bedémning avseende
riksintresseuttrycken. I det fortsatta planarbetet kommer fragan om
eventuell skyddsbestdmmelse for expeditionsbyggnaden att studeras
vidare.
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Fornlamningar

Ldnsstyrelsen pekar pa att det inom planomradets grans (inom
vattenomradet) finns tva indikationer av vrak. Om det planeras bryggor
eller andra anldggningar inom denna del av vattenomradet sa kommer
det att krdvas en arkeologisk utredning vilket bor framga i
planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

En ansékan om arkeologisk utredning dr inskickad till Lénsstyrelsen
av Cementa fér de ndmnda vraken. Planhandlingarna kommer att
uppdateras med denna information infor granskning.

Landskaps- och stadsbild

Stadsmuseet anser att platsen dr acceptabel for industriverksamheter ur
kulturhistorisk synvinkel pa grund av den langa kontinuiteten och
omrédets historia. Aven Skénhetsrddet anser att platsen &r rimlig for
den planerade verksamheten.

Stadsmuseet anser att den foreslagna hojden pa 55-100 m pa tva
platser innebar en alltfor uppdriven skala pa bebyggelsen.
Byggnaderna skulle fa en framtrddande roll bade pa langt hall men i
synnerhet i nairomradet vilket skulle inkrakta direkt pa kulturmiljon.
Stadsmuseet vill sarskilt framhalla de utvalda platserna i Hjorthagen,
Dianaparken och fran Skansen. De stora silobyggnaderna placeras som
en fond till de &dldre och kénsliga kulturmiljoerna och vattenrummet
vilket Stadsmuseet bedomer som forvanskande av stadsbilden enligt
plan- och bygglagen. De foreslagna héjderna saknar respekt och
proportion till den befintliga platsen och bebyggelsen. Aven
Ldnsstyrelsen lyfter fragan att Hjorthagsberget med Hjorthagskyrkan
far en mer undanskymd roll.

Stadsmuseet anser dven att belysning av de storre byggnaderna ska
undvikas och att det dr mer lampligt ur kulturhistorisk synvinkel att
lata industribyggnader ha en nedtonad utformning som inte ytterligare
dominerar i stadsbilden.

Djurgdrden-Lilla Virtans miljoskyddsférening anser att planforslaget
medfor negativa konsekvenser for kulturmiljo och for riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden samt Nationalstadsparken.
Vidare anser Djurgdrden-Lilla Virtans miljoskyddsférening att det inte
finns tradition for hoga byggnader i Energihamnen. Utblickarna fran
Oxberget mot Hjorthagen och sdderut i Lilla Virtan &r av stor
betydelse for att forsta tidiga bosattningar har.

Ldinsstyrelsen anser att riksintresseuttrycket fronten mot vattenrummet
kommer att fordndras men eftersom industrikaraktdren och féreslagna
anldggningstyper, bland annat cisterner och silos, bygger vidare pa
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historien kvarstar industrikaraktdren som stadsfront. Paverkan pa detta
uttryck bedéms dérfor inte innebédra pataglig skada pa riksintresset.
Betrdffande riksintresseuttrycket stadssiluetten dr det htgsilon som har
storst paverkan. Hogsilon kommer att synas fran flera vyer, men i
flertalet fall i begrdansad grad och pa ett sadant sétt som inte patagligt
skadar riksintresset. Hojden paverkar dock negativt lokala vyer fran
bland annat Millesgarden och fran Hjorthagsberget.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Gdllande héjder och volymer pd bland annat siloanldggningen och
den eventuella produktionsanldggningen dr dessa beroende av
planomrddets begrdnsade yta och att flera olika verksamheter ska
kunna bedrivas pd ett effektivt och sdkert sdtt inom omrddet. Detta
gor att det finns begrdnsningar i placering, utbredning och volymer
av tillkommande bebyggelse och verksamheter.

Flertal justeringar av strukturen har gjorts under planarbetet for
att minimera de negativa konsekvenserna for kulturmiljén och
stadsbilden, vilket beskrivs mer utforligt i MKB:n. Exempelvis har
héga byggnadsvolymer placerats sa langt soder- respektive norrut
som mdjligt for att hdlla ned héjderna framfor Hjorthagsberget och
skapa en stadssiluett som hojer sig pad sidorna och dr ldgre i mitten.
Byggnadsvolymer har ocksd skjutits undan frdn Tvdrvédgarna
(foérsta, andra och tredje), sd att siktlinjerna forblir fria mellan
Hjorthagsberget och vattnet.

Stadsbyggnadskontoret instdmmer i att detaljplanen medfér
negativa konsekvenser for riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgdrden. Liksom Ldnsstyrelsen gor dock Stadsbyggnadskontoret
bedémningen att detaljplanen inte innebdr pdtaglig skada pa
riksintresset. Vyn frdn Skansen har bedémts innebdra smad negativa
konsekvenser. Vyn hdrifran prdglas av en varierande bebyggelse
och inslag av industribyggnader finns redan. Taligheten dr ddrfor
forhdllandevis h6g for den typen av bebyggelse i den vyn. Vyn frdn
Dianaparken och Hjorthagens kyrka har i éver hundra dr prdglats
av industribebyggelse i hamnen. Mdjligheten att avldsa
hamnomradet och kajen kommer dock att paverkas och
planférslagets bebyggelse kan komma att upplevas som en barridr
mot vattnet och vyn mot Lidingd. Utblickarna fran kyrkan bedéms
inte som lika betydelsefulla som sikten mot kyrkan och dess funktion
som landmdirke.

Da Energihamnen ligger utanfér Nationalstadsparkens omrdde dr
planférslagets pdverkan pa natur- och kulturvdrden endast visuell.
Den utdkade byggnadshdjden innebdr att Energihamnen kan
uppfattas pa hall i storre utstrdckning men bedéms inte paverka
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befintliga kulturmiljévdrden i Nationalstadsparken och inte heller
de mdlbilder som beskrivs for respektive delomrdde i vdrd- och
utvecklingsplanen for parken. Planforslaget bedoms ddrfér inte ge
upphov till ndgra negativa konsekvenser for Kungliga
Nationalstadsparken. Infor granskning kommer MKB:n att
kompletteras med bedémning gdllande férvanskande av
stadsbilden. Utformning av siloanléggning och évriga
anldggningar, liksom belysning, kommer att behandlas i
gestaltningsprogrammet och som del av fortsatt planarbete.

Sammantaget bedémer kontoret att de avvdgningar som gjorts mellan
bevarande och utveckling dr vdlmotiverade och att tillrdcklig hdnsyn
tagits till kulturmiljo och stads- och landskapsbildsvirden. Inga stérre
fordndringar foreslds ddrfor till granskningen.

Gator och trafik

Biltrafik

Trafikverket har svart att tolka beskrivningen av nulédget i trafik-PM da
de delvis utgar fran gamla prognosar bl.a. innan Norra Lanken
oppnade. Vidare sa beskriver inte trafik-PM om dygnsflode presenteras
i ADT VVMD eller annan enhet. Trafikverket dnskar att fa granska
eventuella skyddsracken och portaler vid kvarteret Port Said for att
bedoma atgardens lamplighet. Trafikverket vill 4ven att staden
preciserar nuldgesbeskrivningen av trafiklaget i planhandlingarna som
bl.a. utgar fran olika ar och oklara mattenheter. Trafikverket anser att
alternativa trafikprognoser kan anvandas om det motiverats och kan
relatera till basprognos 2040, detta for att myndigheten ska kunna
bedoma paverkan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafik-PM kommer infér granskning att fértydligas avseende
Trafikverkets synpunkt gdllande beskrivningen av nuldget. Vidare sd
kommer PM:et att uppdateras med ett dygnsflode som presenteras i
ADT VVMD eller annan enhet.

Gdllande Trafikverkets yttrande om basprognos 2040 sd hdller
Trafikkontoret pd att ta fram en prognos fér omgivande vdgndit. Denna
bygger i grunden pd Trafikverkets basprognos. Prognosen dr dock
beroende av ett antal fragor som dr under utredning, till exempel
riksintresseprecisering for Ostlig forbindelse. Den uppdaterade
prognosen kommer att ligga till grund for planhandlingarna i det
fortsatta arbetet.
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Detaljplanen reglerar inte placering av skyddsrdcken och portaler
inom Trafikverkets anldggning. Om detta skulle bli aktuellt kommer
det samrdadas med Trafikverket.

Gata och tillganglighet

Ostermalms stadsdelsnidmnd ser positivt pa utvecklingen av Norra
Hamnvédgen som bidrar till en sammanhédngande stadsdel genom att
lanka samman Ropsten och Virtapiren. Stadsdelsndmnden ser dven
positivt pa att utveckla ett strak med véxtbaddar som foérdrojer
dagvattnet. Skonhetsrddet ser positivt pa bevarandet av den 6ppna
gatustrukturen i Norra Hamnvagen. Trafikkontoret och Skonhetsradet
anser att Norra Hamnvéagen ar viktig for att knyta samman gang- och
cykelstrdket mellan Vartahamnen och Hjorthagen. Vidare anser
Trafikkontoret att gatumiljon och kringliggande verksamheter ska
utformas sa att det blir en god upplevd trygghet fér gaende och
cyklister. Aven Samfundet S:t Erik anser att det dr av stor viktigt att
Norra Hamnvéagen upplevas som skyddad och trygg for gaende och
cyklister liksom for den planerade sparvagen och busshallplatsen i
omradet. Trafikkontoret konstaterar samtidigt att de i dagslaget inte har
avsatta medel i investeringsbudgeten for de féreslagna ombyggnaderna
utan anser att det bor finansieras inom projektet.

Trafikkontoret anser att det bor utredas om Tredje Tvarvagen bor
detaljplaneldggas som kvartersmark och inga i hamnomradet. Vidare
anser Trafikkontoret att det bor inforas utfartsforbud i detaljplanen
langsmed vastra sidan av Norra Hamnvéagen for att sdkerstdlla en god
trafiksdkerhet. Stockholm Exergi menar att det inte ar mojligt att
angora befintlig byggnad inom kvarteret Alexandria for lass och
lossning utan att kora 6ver gang- och cykelbanan i planforslaget.
Bolaget anser att detta behover dndras eller tas hdnsyn till i kommande
projekteringen av vdgavsnittet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Norra Hamnvdgen dr av mdnga anledningar ett viktigt huvudstrdk
genom hela Norra Djurgdrdsstaden och férbinder Ropsten med
Valparaiso och Virtaterminalen. Gatan har mdnga funktioner som
mdste fungera samtidigt; angoring till industriverksamheterna,
hantering och férdrdjning av dagvatten, trygg gdangkoppling och som
regionalt cykelstrdk. Stadsbyggnadskontoret anser av den anledningen
att det finns flera orsaker att se dver gatans utformning och har
pdkallat behovet bade fér Trafikkontoret och Exploateringskontoret. I
dagsldget finns ingen finansiering pd plats fér en ombyggnad av gatan
dven om behovet finns pa sikt.

Tredje tvdrgatan dr i gdllande detaljplan planlagd som allmdin plats
varfor anvdndningen dven féreslagits i samrddsférslaget.
Stadsbyggnadskontoret ser inget hinder att utreda om gatan skulle
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kunna planldggas som kvartersmark dd den enbart forsorjer
Stockholm Exergis. Dock finns det flera fragor som mdste utredas
vidare innan det kan bedémas som méjligt. Nagra forutsdttningar dr
att den elnditstation och de ledningar som ligger i gatan ges stod i
detaljplanen och att rdddningstjdnstens dtkomst till spadromradet inte
forsvdras.

Detaljplanen ska méjliggora for flera olika scenarion och behéver
ddrmed vara flexibel éver tid varfor kontoret inte anser att det dr
ldmpligt att i detaljplanen reglera utfartsférbud Idings med vdstra
sidan av Norra Hamnvdgen. Var utfarter slutgiltigt kan placeras fdr i
samrdd med Trafikkontoret avgoras allteftersom verksamheterna
utvecklas.

Angoring till befintlig byggnad inom kvarteret Alexandria kommer
tillsammans med Trafikkontoret att studeras vidare i fortsatt
planarbete.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen och Trafikkontoret anser att det i det fortsatta
planarbetet behover sakerstillas att pendelbatstrafiken invid Ropsten
inte paverkas negativt av forslaget. Stadsbyggnadsndmndens rad for
funktionshinderfrdgor konstaterar att det ar langt fran tunnelbana till
omradet — men att det finns buss. En privatperson anser att
kollektivtrafiken i Norra Djurgdrdsstaden &r undermalig och att man
bor minska bilberoendet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Pendelbadtstrafiken bedoms inte pdverkas negativt av forslaget da
kajplatsen ligger utanfér planomrddet, i Ropsten. Markanvdndningen i
omrddet dr industriverksamhet, med fa arbetsplatser. Det finns ett
begrdnsat behov for kollektivtrafik med mal inom planomrddet.

Sparreservatet

Ostermalms stadsdelsnimnd stéller sig positiv till en framtida sparvig
i omradet. Stadsdelen ser att forslaget skulle oka tillgéangligheten
genom ett hallbart trafikslag. Trafikverket vill se ett scenario dar
sparvédgen inte ingdr for att identifiera vilken skulle fa pa det statliga
vagndtet. Myndigheten motiverar detta med att det dr oklart om
sparvagen kommer att genomforas dd den saknar finansiering.

Trafikforvaltningen anser att spardragningen genom Energihamnen bor
mojliggora olika alternativ i norra delen av planomradet for att halla
fler mojligheter 6ppna i planeringen fér Ropsten. Forvaltningen
belyser dven att det inte tagits ett systemval for transportsdtt inom
Norra Djurgardsstaden dnnu. Vidare beskriver de behovet av portaler
pa Norra Hamnvédgen som skyddar sparvdgens kontaktledningar och
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att den elnétstation som finns i gatan maste omplaceras pa grund av
trafiksdkerhetsskal. Detaljplanen behover ocksa mojliggora en tait
skdarm utmed sparvdagen mellan sparomradet och verksamhetsomradet
samt mellan sparviagen och Lidingévagen i en hojd sa att den tacker
kontaktledningen.

Trafikforvaltningen har parallellt med samradet gjort en egen
riskbeddomning for att konsekvensbeskriva ett genomférande av
sparvdgen. Resultatet av den beskrivs i deras samradsyttrande.
Forvaltningen anser att sparreservatets placering intill cisternerna
behover studeras vidare. Det finns flera risker som &nnu inte ar l9sta.
Forvaltningen foreslar flertalet atgérder som bor utredas vidare i
fortsatt planarbete och efterféljande projektering. Planen behover
ocksa sdkerstdlla tillgang till sparomradet for raddningstjansten. Vidare
anser Trafikforvaltningen att transportband 6ver spartrafiken bor
undvikas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Det pdgdr en 6vergripande kollektivtrafikutredning fér hela
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgdrdsstaden. I utredningen
studeras flera olika alternativ till kollektivtrafikférsérjning. Fér att
Energihamnens detaljplan inte ska forsvdra det arbetet planldggs ett
spdrreservat ldngst med Lidingovdgen till Ropsten. Detaljplanen tar
inte stdllning till vilken den slutgiltiga kollektivtrafiklosningen blir
utan méjliggor istdllet for flera olika alternativ genom att sdkerstdlla
ett spdrreservat. Konsekvenser av olika trafikscenarion kommer att
utredas vidare inom ramen for val av kollektivtrafikslag.
Stadsbyggnadskontoret kommer tillsammans med bl.a.
Trafikférvaltningen att fortsdtta utreda sa att Energihamnens
detaljplan inte forsvdarar mojligheterna for framtida planering i
Ropsten.

Trafikforvaltningen medverkar i planarbetet och har bidragit med
underlag till samrddsférslaget. Stadsbyggnadskontoret delar
Trafikférvaltningens uppfattning att spdrvdgsreservatet bér studeras
vidare i forhdllande till de kvarstdende fragor som de lyfter och sa att
plankartan ger rditt stod foér spdrvdgens framtida behov.
Trafikforvaltningens utredning visar pd ett antal riskreducerande
dtgdrder som kan vidtas for att méjliggéra sparvdg genom omrddet.
Resultatet av den utredningen kommer att tolkas och arbetas in i
detaljplanens 6vergripande riskutredning och MKB till granskningen.
Kontoret avser utreda vilka riskreducerande dtgdrder som kommer
behéva sdkras via planbestimmelser bl.a. med avseende pa ndrhet till
cisternerna (se avsnitt om risk).
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Teknisk férsérjning

Dagvatten

Bdde Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Stockholm Vatten och Avfall
(SVOA) onskar att det ska efterstrédvas att, efter fordrojning och rening,
leda dagvattnet till befintligt dagvattennat i omradet alternativt bygga
ett nytt dagvattenutlopp i Lilla Vértan istéllet for att leda dagvattnet till
det kombinerade ledningsnétet. Vidare anser SVOA att relevanta
ledningsnét och nuvarande anslutningspunkter bor redovisas,
atminstone schematiskt, inkluderat bolagets dagvattenledning i
planomradet och utlopp i Lilla Vartan. Planhandlingarna bér @ven
kompletteras med en dagvattenplan dér framtida avrinning, placering
av dagvattenanlaggningar, sekunddra avrinningsvagar, dranering och
anslutning till ledningsndtet visas.

SVOA onskar fortydligande kring hur foreslagna
dagvattenanldggningar har modellerats i StormTac (en digital
berdkningsmodell). Vidare anser SVOA att dagvattenutredningen
saknar redovisning av flera punkter som de behover for bedémning
vilket bor kompletteras. SVOA undrar ocksa om det finns skal att ta
hansyn till andra framtida utbyggnadsplaner i anslutning till
planomradet géllande dagvattenhantering.

SVOA hénvisar till att plankartan bor utdkas och dven integrera den
pumpstation som planeras att anldggas vid Fortums befintliga
verksamhet vid Tredje Tvdrvdgen och Norra Hamnvégen. Detta
eftersom anldggningen kravs for att mojliggéra den kommande
bebyggelsen i Valparaiso.

SVOA skriver att dagvattenutredningen tydligare bor motivera varfor
avsdttningsmagasin foreslas framfor andra typer av dagvattenldsningar.
Gallande véxtbdddarna bor det fortydligas hur volymerna som kan
hanteras i dessa har bestamts, sarskilt antagen porositet i skelettjordar.
Det bor d@ven ses 6ver om det dr mdjligt att hantera storre volymer i
vaxtbdddarna och skelettjordarna om de ar nedsdnkta. SVOA anser att
om det dr mojligt, markera ytor for dagvattenhantering i plankartan fér
att minska risken att dessa ytor anvands for andra andamal. Enligt
planbeskrivningen finns risk for utsléapp langs Lidingévdgen och Norra
Hamnvégen samt i samband med verksamheter. SVOA anser att behov
av katastrofskydd bor diskuteras. Dagvattenutredningen antar samma
ADT i framtiden som nuldget. SVOA undrar om det kan ge en
underskattning av den framtida féroreningsbelastningen. SVOA undrar
hur det sdkerstélls att det vatten som avrinner fran Hjorthagsberget inte
orsakar skador pa byggnader inom planomradet.

Ostermalms stadsdelsndmnd ser positivt pa att utveckla Norra
Hamnvédgen med vaxtbdddar som fordrojer dagvattnet. Stockholm
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Exergi onskar att det fortydligas i dagvattenutredningen att det finns ett
breddavlopp med uppsamlingsmagasin som avleder till Lilla Vértan
om dagvattnet skulle 6verbelastas vid Tredje Tvarvagen. Det har dock
inte noterats att detta ska ha hant.

Ldnsstyrelsen anser att dagvattenutredningen saknar en djupare analys
av fororenad marks paverkan pa dagvattenkvalitet och vad detta kan
innebdra for vattenkvaliteten i Lilla Vartan. Lansstyrelsen anser dven
att en beddomning av de lokala punktkéllorna for féroreningar &ar
lamplig i detaljplanens diskussion kring hanteringen av dagvatten.
Lansstyrelsen anser att vissa forslag till dagvattenatgarder i
dagvattenutredningen &r bra, men uppfattar att de endast ar forslag i
dagsléget.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Frdgan om anslutning till befintligt dagvattenndt har utreds vidare
efter samrad och beddémts som méjlig. I en uppdaterad
dagvattenutredning kommer de fortydligande som SVOA efterfragar
angdende befintliga ledningsndt och anslutningspunkter,
dagvattenplan och StormTac modellen att tas fram.
Dagvattenutredningen kommer dven uppdateras med fortydliganden
kring geohydrologi och dagvattenfléden enligt SVOAs dénskemadl.

Bedémningen dr att framtida utbyggnad i anslutande planerade
omrdden kommer att pdverka Energihamnen i liten utstrdckning, ur
dagvattensynpunkt, i och med planomrddets ldge precis vid recipient.
Frdgan om paverkan fran vatten som avrinner fran Hjorthagsberget
och ndrliggande fastigheter och dess eventuella pdverkan pa
byggnader inom planomrddet kommer att redovisas i
planhandlingarna infér granskning och dtgdrder fér att forhindra
skador identifieras.

I fortsatt planarbete kommer en placering av en ny pumpstation att
studeras inom kvarteret Port Said tillsammans med Stockholm Exergi
och SVOA.

Val av avsdttningsmagasin framfér andra typer av
dagvattenanldggningar kommer att motiveras tydligare i uppdaterad
dagvattenutredning. Det dr vdrt att notera den stora andelen
hdrdgjorda ytor som finns inom planomrddet och som till viss del
begrdnsar mojligheterna till val av dagvattenanldggning.
Fértydligande om hur det bedomts och vilka volymer som
vdxtbdddarna kan hantera kommer ocksa att géras. Kontoret bedémer
inte att ytor for dagvattenhantering i plankartan behéver redovisas
enligt SVOA:s forslag.
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Det har som SVOA noterat beskrivits i planhandlingarna att det finns
en risk for utsldpp ldngs Liding6vdgen, Norra Hamnvégen och vid
verksamheterna. Behovet och méjligheten till katastrofskydd for att
férhindra miljéolyckor kommer att redovisas i uppdaterade
handlingar. Vidare har dagvattenutredningen utgdtt frdn samma ADT i
framtiden som i nuldget. Hur detta eventuellt ger en underskattning av
framtida féroreningsbelastning har inte diskuterats i
dagvattenutredning men kommer att ses éver i uppdatering av denna.

Stockholm Exergis fortydligande av befintligt breddavlopp med
uppsamlingsmagasin uppdateras i dagvattenutredningen.

Frdgan om avsaknaden av en djupare analys av fororenad marks
paverkan pd dagvattenkvalitet och vattenkvaliteten i Lilla Virtan hér
delvis ihop med pdverkan pd miljékvalitetsnormer fér vatten (se vidare
ldingre ned). I det fortsatta arbetet med dagvattenutredning och MKB
kommer planens pdverkan och konsekvenser pd vattenkvaliteten att
fortydligas. Diskussion kommer att foras kring den fororenade
markens paverkan pd dagvattenkvalitet och vad det kan innebdra for
vattenkvaliteten i Lilla Vdrtan.

De foreslagna dagvattendtgdrderna dr endast forslag i dagsldget. D
planforslaget tar hojd for flera olika utvecklingsscenarion kan en
slutgiltig dagvattenlosning se olika ut. Atgdrderna kommer att studeras
vidare i den fortsatta projekteringen av omrddet och l6sningar kommer
att genomforas i takt med att omrddet utvecklas och projekteras av
respektive verksamhetsutdvare. De dtgdrder som slutligen vidtas
kommer att uppfylla samma funktion och nd minst samma reningsgrad
som de i planhandlingarna foreslagna dtgdrderna.

EllTele

Skanova har mark- och tunnelférlagda teleanldggningar som berors av
planen. Bolaget forvéntar sig att atgarder kring teleledningar samt
eventuella nya serviser bevakas under ledningssamordningen och
onskar att sd 1angt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i
nuvarande lage.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret noterar Skanovas synpunkt.

Elnatstationer

Ellevio menar att detaljplanen kan generera behov av forstarkningar
bdade i det lokala elnétet och i det bakomliggande elnétet fram till
omradet. Bolaget papekar att ndtstationerna visslingen &r integrerade i
planforslaget men att behov av planstdd for ytterligare stationer kan bli
aktuellt. Elndtstationerna maste helst anslutas mot allmén platsmark.
Trafikforvaltningen anser att den befintliga elnétsstationen inom
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omradet GATA? i planomradets norra del behover flyttas da den kan
komma i konflikt med eventuell sparvag.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret kommer tillsammans med Ellevio att
sdkerstdlla att tillrdckligt planstéd ges for att sdkra bdde befintliga
och eventuellt nya elnditsstationer. Detaljplanen mdjliggor for en flytt
av den befintliga elndtstationen inom omrdde GATAZ2 i samband med
att en eventuell spdrvdg ska byggas sa att en trafiksdker miljé kan
uppnds.

Raddningstjanst och beredskap

Storstockholms brandforsvar (SSBF) framfor att Raddningstjdnstens
insatsmajligheter vid cistern och sparvdg maste beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen, liksom framkomlighet, atkomlighet
och tillgang till brandvatten vid héndelse av en raddningsinsats. I
planarbetet maste det sdkerstéllas att tillkommande verksamheter,
sparomraden och kontaktledningar inte férsamrar rdddningstjanstens
mojligheter att genomfora effektiva raddningsinsatser i omradet i allt
for stor utstrackning. SSBF kan ha svart att komma at och genomfora
insatser i omradet vilket kan behtva tas med i beaktande i
riskbeddmningen och dess slutsatser. Aven omhéndertagande av
slackvatten och farligt avfall behdver beaktas vidare i den fortsatta
projekteringen eftersom olyckor inom omradet kan paverka miljon.

SSBF vill papeka att det redan idag finns svarigheter att genomfora
insatser och vid en fortitning dar det tillkommer nya riskkallor s kan
det ytterligare forsvara mojligheterna att genomfora raddningsinsatser.
SSBF kan kyla en cistern som brinner och skydda omgivande cisterner.
For att slacka en cisternbrand kréavs dock ett fungerande fast
slacksystem alternativt hjalp ifran Slackmedelscentralen (SMC) vilket
efter Louddens avveckling flyttas till Sodertérns brandforsvarsférbund.
SSBEF vill fortydliga att eftersom insatserna forsvaras kan det behdvas
ytterligare insatsstodjande atgarder framover. Vidare framfor SSBF att
det ar viktigt att det gar att genomfora kylnings- och slackinsatser fran
sa manga hall som mdjligt eftersom vindriktningen kan ha kritisk
paverkan pa mojligheterna att komma tillrackligt néra for att kyla eller
slacka. SSBF anser att planen behover mojliggora sa att Boverkets
byggregler med avstand mellan kérbar vag och en byggnads
angreppspunkt for rdddningsinsats inte understiga 50 meter.

SSBF och Stockholm Exergi anser att trdd och annan vegetation inte far
hindra raddningstjanstens framkomlighet eller atkomlighet vid insats.
Det kan vara sa att det inte dr lampligt att plantera en tradallé langs
med Norra Hamnvégen da det kan riskera att forsamra atkomligheten
for raddningsinsatser. SSBF ser det som en fordel om sparvédgen forses
med fasta installationer for arbetsplatsjordning. Detta da sparvigens
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kontaktledningar kan forsvara en kyl- eller sldackinsats mot bl.a.
cisterner. Aven mojligheterna fér att genomféra en raddningsinsats vid
utformning av stangsel och dylikt som anvéands for att hindra personer
fran att betrdda sparomradet bor beaktas. Tilltrade till sparomradet bor
tillgodoses for raddningstjansten pa flera platser langs med sparvagen.
Detta for att minska samhéllspaverkan vid exempelvis trafikstopp i
samband med olycka inom sparomradet. Vidare anser SSBF pa
tillgangen till brandvatten sdkerstélls. Det finns ett brandvattensystem i
omradet, men systemet kan komma att behéva kompletteras.

Trafikforvaltningen anser att planen tydligare behover sdkerstélla
tillgang till sparomradet for raddningstjansten vid behov.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

Gillande samtliga yttranden rérande insatsmdjligheter sa kommer
dessa frdgor att behandlas évergripande i kommande uppdaterad
riskbedomning. Kontoret kommer ocksd tillsammans med
verksamhetsutévarna och Brandférsvaret hdlla en gemensam évning
for att sdkerstdlla att detaljplanen tar tillréicklig héjd fér framtida
insatsméjligheter. Mer detaljerade insatsplaner och
rdddningsmdjligheter kommer sedan att detaljstuderas i kommande
projektering, bygglov och etablering.

Stadsbyggnadskontoret noterar ocksd SSBFs och Stockholm Exergis
yttrande om att trdd och annan vegetation inte fdr hindra
rdddningstjdnstens framkomlighet eller dtkomlighet vid insats.
Detaljplanen reglerar dock inte utformning av allmdn plats. Under
forutsdttning att en sdker miljo gdr att uppnd ser
Stadsbyggnadskontoret flera positiva férdelar med att kunna inrymma
trddplanteringar ldngs med norra Hamnvdégen. Det finns i dagsldget
inga konkreta planer pa en ombyggnad av Norra Hamnvdgen.

Skyddsrum
Mpyndigheten for samhdllsskydd och beredskap anser att befintliga
skyddsrum ska bevaras i sa stor utstrackning som majligt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret kommer varken reglera omfattning eller
placering av skyddsrum i detaljplanen.

Halsa och sadkerhet

Buller och vibrationer

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Lcinsstyrelsen framfor att
planhandlingarna tydligt maste visa att det finns forutsattningar att
klara riktvardena for industri- och verksamhetsbuller samt riktvardena
for lagfrekventbuller vid befintliga bostdder. Vidare anser Miljo- och
hélsoskyddsndmnden att de verksamheter som tillkommer inom
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planomradet maste tillse att fartyg som regelbundet besoker
verksamheten uppfyller riktvardena for industri- och
verksamhetsbuller utomhus samt riktvdardena inomhus for
lagfrekventbuller. Vidare anser de att fragan gédllande stomljud maste
studeras vidare, om mdjligt redan i planskedet. Annars i samband med
att sparvagen projekteras.

Enligt Trafikverket sa ligger fokus, géllande bullerfragan, pa utokning
av verksamheten och att det inte i planhandlingarna gar att utldsa
trafikbuller dar Trafikverket dr verksamhetsutovare. Trafikverket
onskar ta del av en sammanvdgd beddmning tillsammans med den
utdkade trafiken och utdkade verksamheten. Aven Lnsstyrelsen
framfor att en sammanvagd bedémning nér det giller
verksamhetsbuller, trafikbuller och buller fran spartrafik samt andra
bullerkéllor behover goras for att fa en helhetsbild Gver
bullersituationen i det aktuella omradet. Vidare beskriver Trafikverket
att prognosen i bullerutredningen inte stimmer 6verens med prognosen
i Trafik-PM, bl.a. med trafikokningen fran Cementa.

Ldnsstyrelsen forutsitter att det fortsatta arbetet inriktas pa att planen
utformas sa att bulleralstringen blir sa lag som mojligt. Nar det galler
buller fran fartyg och angoringstrafik inom omradet anser
Lansstyrelsen att villkor i miljotillstand eventuellt kan vara lampligt,
med tanke pa att planens anvandning kan medfora att bulleralstrande
verksamheter av olika slag etableras i omradet. Planens utformning
behover ses 6ver, sa att forutsdttningarna for onskvard bullerddmpning
sakerstalls. Lansstyrelsen framfor ocksa att da omradet ar av
riksintresse far bullerkraven inte stdllas sa hoga att det medfor att
utnyttjandet av hamnen fér hamnverksamheter patagligt forsvaras.
Enligt Lansstyrelsen bor den bulleralstring som &r rimligt att anta, med
krav pa atgdrder inrdknade, redovisas i planbeskrivningen. Detta sa att
det vid planering av nytillkommande bostadsbebyggelse i omgivningen
kan tas hansyn till bullersituationen. Lénsstyrelsen framfor ocksa att
det ar viktigt att detaljplanen medger att kajerna bor férses med
landstrém.

Enligt Lansstyrelsen saknas det uppgifter om risken for att riktvardet
55 dBA Lmax for bostdder riskerar att éverskridas nattetid. I
bullerutredningens text om bilagorna anges att ”Enbart ljudnivan for
den mest kritiska tidsperioden for respektive verksamhet redovisas i
bilagor, dvriga tidpunkter kommenteras 1 text.” Det finns dock inga
kommentarer om maximala ljudnivéer nattetid. Detta behover
fortydligas i planhandlingarna.

Djurgdrden-Lilla Virtan Miljoskyddsférening anser att narliggande
bostdder i Hjorthagen ovanfér planomradet kommer att utséttas for
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okat buller. Vidare anser foreningen att Cementas verksamhet skulle
medféra buller fran anldggningarna och fran 6kad méangd trafik. Tre
privatpersoner menar att planen medfor 6kade bullernivaer som inte
kan tolereras. Detta i form av verksamhetsbuller samt buller fran
fordons- och battrafik i samband med transporter till och fran omradet.
Fem privatpersoner ar negativa till den bulleralstring som forslaget
kan tdnkas innebdra.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Det behéver i det fortsatta planarbetet studeras vidare hur riktvdrdena
for det lagfrekventa bullret vid befintliga bostdder kan klaras. Mer
detaljerat underlag fran verksamhetsutévarna kommer att samlas in
och nya berdkningar utféras. Forutsdttningarna att klara riktvdrdena
for industri- och verksamhetsbuller samt riktvérdena for ldgfrekvent
buller vid befintliga bostdder kommer att redovisas utifrdn ett rimligt
scenario. Fortydliganden kommer att géras avseende ldgfrekvent
buller och mer detaljerat underlag avseende dagens nivder och
framtida kommer att redovisas. Exakta bullernivder som varje
verksamhet ska klara kommer att beslutas i tillstandsprévningar enligt
miljobalken. Detaljplanen tillater att kajerna forses med landstrém.

Madnga bullerkdllor dr fysiskt stora och ddrmed svdra att skdrma av
genom placering och utformning av bebyggelsen. Det mdste ocksa
finnas en flexibilitet inom planomrddet sa att verksamheterna kan
fordndras och anpassas éver tid och det dr ddrfor svart att placera
bebyggelse enbart utifrdn bullerférutsdttningar. De
bebyggelsescenarion som foreslds dr en kombination av flera
begrdinsade faktorer som t.ex. yta, kulturmiljé, stadsbild och buller.

Angdende Miljo- och hdlsoskyddsndmndens yttrande om stomljud dr
bedémningen att stomljud inte dr tekniskt svdrt att atgdrda. Ndrmare
utredning anses inte nddvdndig i planskedet. Trafikférvaltningen har
interna foreskrifter avseende ljud, stomljud och vibrationer som anger
vilka nivder som ska klaras i kringliggande bebyggelse vilket bedéms
kunna hanteras i efterféljande projektering.

Trafikbuller ddr Trafikverket dr verksamhetsutdvare kommer att
tydliggoras i bullerutredningen som underlag infér detaljplanens
granskning. Bullerutredningen kommer ocksd att kompletteras med en
sammanvdgd bedémning i text eller tabellform. Bullerutredningen
kommer ocksa att ses 6ver utifran Trafikverkets yttrande gdllande att
prognosen i bullerutredningen inte stimmer 6verens med prognosen i
Trafik-PM och kompletteras med uppgifter om risken for att riktvdirdet
55 dBA Lmax for bostdder overskrids nattetid.
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Gdllande Djurgarden-Lilla Virtan Miljoskyddsfoérenings yttrande om
Cementas verksamhet sd redovisar utférd bullerutredning att
riktvdrden for bade dag- och nattetid kan uppfyllas for Cementa och
Betongindustris verksamheter. Fortsatta berdkningar kommer att
utféras.

Risk

Sjofartsverket, Storstockholms brandforsvar (SSBF) och Ldinsstyrelsen
i Stockholm (Lst) anser att en mer detaljerad analys avseende
paseglingsrisker av kajer och Lidingobron bor goras enligt med det
som foreslas i planhandlingarna. Sjofartsverket, SSBF, Lst och
Djurgdrden-Lilla Virtans Miljéskyddsforening (DLVM) anser att
ytterligare utredningar om risker kopplade till LNG-lagring och
hantering inom Energihamnen maste goras. Sjofartsverket trycker pa
att om transport av LNG sker med fartyg ska maritima risker inga.
Forutom paseglingsrisker anser SSBF att @ven lastning och lossning av
fartyg (inklusive brand) bor beaktas i en dominoanalys. Redovisning
av hur sjo-, gods- och végtransporter kommer ga inom och forbi
planomradet bor inkluderas i planhandlingar. DLVM anser att det &r
stora risker med LNG och andra branslen som ger en 6kad risk for
omgivning och battrafik t.ex. farjor pa vilka persontrafik gar.

SSBF anser att planeringshorisonten for riskbeddmningen &r for kort
och ifragasatter varfor planering endast sker till 2030 och inte
exempelvis till 2040 likt Stockholm Stads 6versiktsplan. SSBF menar
att detaljplanen &r flexibel men det innebér inte att verksamheterna i
omradet automatiskt vid antagen detaljplan har mojlighet att uppforas.
Det regleras i kommande tillstandsprocesser. SSBF lyfter vidare att
detaljplanen behover utformas sa verksamheterna kan samlokalisera pa
det satt man onskar pa platsen. SSBF beskriver vidare att en sa
komplex detaljplan som Energihamnen bor vara forsiktig med att inte
gora egna berdkningar. Vidare &r de kritiska till att anvdnda
underlagsrapporten “Oversiktlig riskutredning Norra
Djurgdrdsstaden”. SSBF instammer i att nya berdkningar for den
aktuella mangden 300 m® LNG behgvs.

Trafikverket ar positiva till att ytterligare riskutredning och
dominoeffektanalys kommer att genomféras. SSBF anser det
nodvéndigt att utreda dominoeffekter da markanvéndningens
lamplighet inte kan beddmas annars. Vidare anser SSBF att alla risker
behover beaktas vidare (interna och externa) dven om t.ex.
individrisken dr acceptabelt ldg, valda skedekriterier ska redovisas.
Dominoeffektanalysen bor inkludera t.ex. konsekvenser av
cisternbrand, hantering och transport av produkter, bilbrand och
pakorning pa Norra Hamnvégen etc.
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DLVM anser att detaljplaneomradet inte ar tillrdackligt stort for att
inrymma alla de verksamheter som Staden 6nskar. Vidare anser de att
befintliga och planerade verksamheter ar olampliga i planomradet pa
grund av 6kade risker.

DLVM papekar att risken for dammexplosioner 6kar vid dragning av
sparvédgen och riskerar att stoppa planerna for Ropsten. Risken for
dammexplosioner dkar d&ven generellt med planerade verksamhet i
Energihamnen. DLVM anser dven att ndraliggande bostader i
Hjorthagen ovanfor planomradet kommer att utsdttas for 6kade risker
for explosion och brand. Aven SSBF lyfter risken for
dammexplosioner.

DLVM, SSBF och en privatperson anser att planomradet utgor en risk
for antagonistiska handlingar da ett flertal samhallsviktiga funktioner
laggs har. Vidare anser SSBF att atgéarder for att forhindra
antagonistiska handlingar bor ses 6ver och det bor dven 6vervégas att
industriomradet blir inhdgnat. DLVM skulle vilja &ndra sa att en
hallplats anldggs pa strackan for sparvagen men endast om miljofarlig
verksamhet och sparvdg ej gar ndra varandra.

SSBF &r medvetna om svarigheterna att bedéma sannolikhet for vissa
olycksscenarier, dar det d&r majligt bor dessa sannolikheter uppskattas
dédr samhélls och individrisker berdknas. For vissa riskkéllor ar det
svart att genomfora meningsfulla uppskattningar, det viktigaste ar att i
analysen tydligt redovisa vad som kan intrdffa och vilka konsekvenser
som kan uppstd. SSBF anser att konsekvensavstanden kring
riskkéllorna bor redovisas pa t.ex. en karta. Bedomning av
riskpaverkan fran planforslaget bor genomforas bade med kvalitativa
och kvantitativa resonemang. SSBF anser att riskbedémningen ska ta
hansyn till hela detaljplaneomradet och alla personer som kan
forolyckas d.v.s. tredje man pa Norra Hamnvéagen, Lidingovédgen och
sparvagen bor beaktas. Vidare &r de starkt kritiska till att
industriomradet blandas med tredje man.

Vidare beskriver SSBF att de riskreducerande atgarder som foreslas,
t.ex. ursparningsrél, bor verifieras sa att de ger avsett skydd. Vidare
héanvisar de till Lansstyrelsens rekommendationer om bebyggelsefri
zon mellan transportleder for farligt gods och cisterner och 6nskar ett
tydliggorande om effekten av avakningsskydd.

SSBF och Lst anser att drivmedelsstationerna inom planomradet inte
kan bortses i riskbedomningen. SSBF lyfter att stralningsnivaer fran
cisternbrand bor folja SPBI:s rekommendationer.
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SSBF anser inte att dominoeffekter som involverar cisterner med
eldningsolja 1 och 5 ska avgransas bort. Dessa vitskor bor inga i
dominoeffektutredningen, om inte som starthdndelse sa atminstone
som foljdhdndelse. Dominoeffektanalysen bor @ven beakta fasta
branslen. Varje enskild cistern maste beaktas utifran radande
forutsattningar.

SSBF anser att olycka med farligt gods och tagbrand pa industrispar
behover beaktas i riskbeddmningen.

SSBF anser att sparvagstrackningen bor 16sas pa annat sétt da det ar
olampligt med ett sa pass kort avstdnd mellan industriomrade och
sparvég av fler anledningar an foreliggande ursparningsrisk. Sparvag
och den tranga sektorn mot cisternerna behover beaktas dven avseende;
nedfallande ledning fran sparvédg, utrymme for invallning av cisterner
och utrymme for atgéarder kring cisterner avseende kylning av cisterner
(till exempel kylramper). Det bor dven tas hansyn till var utrymmande
personer forvantas ta vigen efter genomford utrymning.

SSBF haller med om att elsdkerhet och avstand behover utredas vidare.
Aven péverkan frén stromforande ledningar behdver beaktas dé det
kan bade foreligga gnistbildning samt korrosion i ett langsiktigt
perspektiv.

SSBF konstaterar att féreslagna avstanden laser anvandningen av
cisterner till klass 3-vétskor vilket innebdr att vétskor i klass 1 och 2
inte kommer accepteras om verksamheten i framtiden vill byta
inriktning i detta avseende.

SSBF anser att underminering av mark vid kyl- eller sldckinsats (stora
kylvattenvolymer) bor beaktas vidare i en dominoanalys.

Trafikforvaltningen har gjort vidare utredning om identifierade
konfliktpunkter kopplade till sparvédgen. De redovisar fér hur
konfliktpunkterna kunnat stdngas eller foreslagna skyddsatgérder.
Vidare papekar Trafikforvaltningen att ingen av hittills utférda
riskutredningar har fokuserat pa byggskedet och anser att risker under
byggtiden behdver hanteras i fortsatt arbete.

Sju privatpersoner anser att forslaget inte bor genomforas da den
planerade verksamheten medfor en 6kad riskbild inom omradet.
Samtliga av dessa privatpersoner anser att LNG-foérvaringen ar
problematisk ur risksynpunkt. Tre av dessa hanvisar ocksa till att
riskbilden med sddan miljofarlig verksamhet inte dr 1amplig sa ndra
inpa bostadsbebyggelse. En av privatpersonerna menar dven att
fraktlastbilarna kommer vara farliga da de kor i biltunnlarna.
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Ostermalms stadsdelsndmnd forutsitter att de riskreducerande atgérder
som namns i forslaget vidtas och ér tillrackliga for att hantera den
okade risknivan i omradet.

Stockholm Exergi papekar att riskerna forknippade med
sparvdgsdragning néra cisterner med brandfarlig vara inte utretts
tillrackligt. Bolaget menar att identifierade risker kan minskas genom
konkreta atgarder. I fortsatta riskutredningar behovs det sdkerstéllas att
tillrackliga skyddsavstand mellan befintliga och nytillkommande
byggnader och cisterner kan tas. Stockholm Exergi fortydligar dven
gallande planbeskrivningens formuleringar kring eventuella utsldpp av
giftig gas och fratande &mnen framst &r kopplade till en eventuell
produktionsanldggning i Energihamnen. De @mnen som avses &r
driftkemikalier som &dr normalt forekommande i processen for bland
annat vattenrening.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

Remissynpunkterna visar pad att den samlade riskbilden, med flera
olika verksamhetsutévare, dr vdildigt komplex. Kontoret kdnde sedan
innan till behovet av ytterligare utredning for mdnga av de synpunkter
som lyfts. Infor fortsatt riskutredningsarbete har kontoret fort en
fordjupad diskussion med Lcinsstyrelsen och Brandférsvaret for att
tydligare avgéra inriktning och avgrdnsning utifrdn deras
samradssynpunkter. En fordjupad riskutredning med egna berdkningar
samt dominoeffektanalys kommer att genomféras. I riskutredningen
kommer de dmnen som de olika verksamheterna avser hantera att
redovisas. Kontoret avser att i vidare riskanalys inkludera
pdseglingsrisker pd sdvdl kajer som pd Lidingébron. Aven risker i
samband med lossning och lastning av fartyg kommer att behandlas.

Flera yttranden (SSBF, Sjofartsverket, Lst samt DLVM) anser att mer
utredning krdvs av LNG. I kommande riskutredning och
dominoeffektanalys kommer risker kopplade till LNG-hantering och
eventuell lagring utredas vidare och beskrivas. Aven berdkningar
kopplade till hantering och olyckor av LNG kommer att goras.

DLVM anser att detaljplaneomrddet dr for litet, ur risksynpunkt, for
att inrymma alla planerade verksamheter. SSBF anser att
dominoeffekter behéver utredas fér att pavisa pd markanvdndningens
ldmplighet. Kontoret kommer utifrdn resultatet i riskutredningen och
dominoeffektanalysen att utreda markanvéindningens ldmplighet i
forhdllande till risk.

Bdde SSBF och DLVM lyfter risken fér dammexplosioner i omradet
och konsekvenser av sddana. Risken for dammexplosioner kommer att
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tas med i kommande riskutredning och dominoeffektanalys. SSBF
anser att riskutredning och dominoeffektanalysen bor inkludera bdade
interna och externa risker samt konsekvenser av cisternbrand,
hantering och transport av produkter, bilbrand och pdkérning pa
Norra Hamnvdgen etc. Kontoret noterar synpunkten och kommer ta
med detta in i kommande arbete.

Bdde SSBF, DLVM och en privatperson anser att planomrddet kan
utgora risk for antagonistiska hot. Antagonistiska hot och risker for
pdverkan pd samhdillsviktiga funktioner kommer att ingd i riskanalys
som tas fram infor granskning av detaljplanen.

DLVM énskar dndra sa att sparvdgen inte har en hdllplats ldngs med
dragen strdckning Lidingovdgen pga. de risker som kan uppstd.
Detaljplanen redovisar ett spdrreservat, ddr féreslds ingen hdllplats
inom planomrddet, det kommer inte heller vara mdéjlighet att anldgga
en sddan i framtiden inom planomrddet.

SSBF anser att planeringshorisonten for riskbedomningen dr for kort.
Riskutredningen kommer fortsdttningsvis att utga frdn
planeringshorisont 2030 dd den utgdr fran ett fullt utbyggt
Energihamnen och tar hdnsyn till andra detaljplaner i omrddet. En
ldngre planeringshorisont pd 2040 skulle endast ge marginella
skillnader och da kopplade till trafik.

SSBF pdpekar att detaljplanen dr flexibel och att dven om detaljplanen
blir antagen kommer verksamheterna regleras i efterfoljande
tillstdndsprocesser. Detaljplanen behéver dock utformas sa att alla
onskade verksamheter mojliggérs och kan samlokaliseras. Kontoret
och verksamhetsutdvare dr medvetna om efterféljande
tillstandsprocesser. I detaljplanen kommer markens Idmplighet och
mdjlighet till samlokalisering av planerade verksamheter att redovisas
genom bland annat fordjupad riskutredning och dominoeffektanalys.

SSBEF dir kritiska till att inga egna berdkningar har gjorts i
riskutredningen och att rapporten Oversiktlig riskutredning Norra
Djurgdrdsstaden har anvdnts som underlag. Vidare hdller SSBF med
om att nya berdkningar for den aktuella méngden 300 m®> LNG bor
goras. I kommande planarbete kommer egna berdkningar att tas fram
och inkluderas i riskutredningen. Den éversiktliga riskutredningen for
Norra Djurgdrdsstaden dr framtagen med syfte att riskbedomningar i
projektet ska utgd fran samma grunder/férutsdttningar. Riskutredning
kommer fortsatt synka med den oversiktliga riskutredningen men
kommer att uppdateras utifran eget berdkningsunderlag.
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SSBF belyser att de dr medvetna om svarigheterna i att bedoma
sannolikhet for vissa olycksscenarier men att ddr det dr mojligt bor
sannolikheter uppskattas. Kontoret noterar synpunkten och kommer i
det fortsatta arbetet fora en dialog med SSBF och Lcinsstyrelsen om
avgrdnsning och metod fér analys. SSBF efterfrdagar dven redovisning
av konsekvensavstdnd kring riskkdllorna vilket kommer att tas fram i
kommande arbete och riskutredning infér detaljplanens granskning.

SSBF anser att hdnsyn ska tas i riskbedomningen till hela
detaljplaneomrddet och alla personer som kan foérolyckas pa grund av
olyckor. Kontoret kommer inkludera tredje man i kommande
riskutredning. SSBF dr starkt kritisk till att blanda industriomrdde med
tredje man som oskyddade trafikanter pa Norra Hamnvdgen och pd
spdrvdgen. Kontoret vill pdpeka att redan idag blandas befintliga
verksamheter med tredje man da bland annat oskyddade trafikanter
fardas pa Norra Hamnvdgen.

SSBF anser att eventuella foreslagna skyddsdtgdrder bor verifieras sd
att de ger avsett skydd till exempel urspdrningsrdl och
avdkningsskydd. Trafikverket vill granska handlingar i det fall
skyddsdtgdrder eller annat anldggs inom deras anldggning. I
kommande riskanalys kommer identifiering av skyddsdtgdrder och
resonemang om deras skyddseffekt att féras, ingen detaljprojektering
av skyddsatgdrder gors i planarbetet. Slutligt val och utformning av
ldmpliga skyddsdtgdrder sker i ett senare skede. Anldggs
skyddsdtgdrder inom Trafikverkets anldggning/vigomrdde kommer
samrdd om utformning av dessa ske med Trafikverket.

Lst och SSBF anser att de tvd drivmedelsstationerna inom
planomrddet inte kan avgrdnsas bort i riskbedémningen. Det dr
korrekt att tva drivmedelsstationer idag ligger inom planomradet, en
obemannad och en bemannad. Den obemannade drivemedelsstationen
dr uppsagd och kommer att avvecklas for att ersdttas med Cementas
planerade verksamhet. Kontoret anser ddrfor att denna kan avgrdnsas
bort. For den bemannade stationen ndrmast Lidingdbron finns inga
planer i nulédget pd avveckling och transporter till denna beaktas i
kommande riskutredning.

Kontoret kommer att ta hdnsyn till SPBI:s rekommendation kring
berdkningsverktyg for strdlningsnivder fran en cisternbrand enligt
SSBF:s synpunkt.

SSBF anser inte att dominoeffekter som involverar cisterner med
eldningsolja 1 och 5 ska avgrdnsas bort. Aven fasta brdnslen bér ingd
och var enskild cistern bér beaktas var for sig. Kontoret tar med
synpunkten in i kommande riskutredning och dominoeffektanalys.
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Kontoret kommer att inkludera olycka med farligt gods och tdagbrand
pd industrispar i riskbedomning i enlighet med SSBF:s synpunkt.

SSBF anser att sparvdgsstrédckningen bor losas pd ett annat sdtt da
avstdndet till industriomrddet i férslaget dr oldmpligt kort av flera
anledningar. Kontoret vill lyfta att Trafikférvaltningen, vilken
ansvarar for spdrvdgen, har tagit fram en egen riskutredning sedan
plansamradet. Resultat frdan denna kommer att beaktas i fortsatt arbete
och markens Idmplighet bedémas.

Kontoret noterar SSBF:s synpunkt om att féreslagna avstdnd Idser
anvdndning av cisterner.

Frdgan gdllande underminering av mark vid kyl-och sldckinsats
kommer att studeras inom ramen for den utékade riskbedémningen
som tas fram infor granskning av detaljplanen.

Trafikforvaltningens framtagna utredning med identifierade
konfliktpunkter mellan spdrvdg och omgivning kommer att beaktas i
kommande arbete inom detaljplanen. Vidare pdpekar de att inga
utforda riskutredningar fokuserar pa byggskede och anser att detta bor
hanteras i fortsatt arbete. Kontoret avser inte att inkludera risker
under byggskedet i detaljplanen. Dessa risker kommer att identifieras
och hanteras inom respektive verksamhets kommande entreprenad ndr
detta blir aktuellt.

Ras och skred

Ldinsstyrelsen anser att det tydligt behdver utredas att ras och skred inte
kan intraffa i planomradet och att eventuella atgérder eller restriktioner
ska foras in i planhandlingarna. I detaljplanen ska det vara klarlagt om
markanvandningen ar lamplig utifran geotekniska aspekter samt
eventuella restriktioner ska regleras via planbestimmelse. Aven SSBF
anser att risker sasom ras och skred &r av vikt att utreda och hantera.

Ldnsstyrelsen anser att det tydligt beh6ver motiveras om staden
bedomer att marken &r lamplig for planerad bebyggelse utifran
geotekniska aspekter. De geotekniska egenskaperna kan komma att
andras i ett framtida blotare och varmare klimat vilket &r nagot som
kommunen behdver ta hdnsyn till.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Risker kopplade till ras och skred kommer att beskrivas i
uppdaterad MKB infor granskning. Markanvdndningen beddms
ldmplig utifran dagens geotekniska aspekter (och de som rimligen
kan férvdntas i framtiden) vilket kommer att tydliggéras.
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Fororeningar i mark, grundvatten och sediment

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden anser att jord samt sediment bor
provtas vid byggnation i vattnet eller pa land for att klargora en
miljosdker hantering av massorna.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden framfor ocksa att de invéntar forslag
till hantering av de 6verskottsmassor som forvéantas uppsta vid
byggnation. Aven i Lénsstyrelsens yttrande nimns masshantering.
Lansstyrelsen anser att kommunen behover komplettera
miljokonsekvensbeskrivningen med en masshanteringsplan for
omradet dar det framgar hur mycket schaktmassor som ska foras in till
omradet for anldggningsandamal samt hur mycket schaktmassor och
eventuella bergmassor som ska omférdelas inom omradet. Det bor
ocksa framga hur férorenade schaktmassor ska hanteras inom omradet.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser vidare att i de omraden déar det
sedan tidigare patraffats flyktiga fororeningar och dar ny
markanvdndning som exempelvis produktionsanldggning planeras,
maste riskbedomning avseende dngor i byggnad ske. Flyktiga
fororeningar bor provtas i porluft samt i grundvatten. Det bor ocksa
ske en fordjupad undersokning av marklagren pa den yta dér det idag
finns en bensinstation.

Ldnsstyrelsen lyfter fram att inom ramen for planarbetet ska
fororeningsfragan vara sa utredd att inga risker for manniskors hélsa
foreligger. Detta eftersom kontor och andra férdndringar av
markanvandningen planeras. For att kunna bedéma om planen kan
antas utan risker for manniskors hélsa ska féroreningssituationen
kartldggas i hela planomradet och bedémas utifran ett halsoperspektiv.
Platsen for de planerade kontoren ska bedémas utifran undersokningar
avseende flyktiga @mnen. Léansstyrelsen anser att de utifran
samrddsunderlaget inte kan beddma om férandrad markanvéandning
kan ske utan risker for méanniskors hdlsa avseende
fororeningssituationen.

Ldnsstyrelsen vill papeka att da avfall i form av schaktmassor avses att
atervinnas som exempelvis uppfyllnadsmassor eller skyddsvallar kan
det krdvas anmadlan. For att bedoma prévningsnivan kan det behvas
bestdmning av totalhalter och lakegenskaper i enlighet med gédngse
normer. Om avfall i form av externa schaktmassor planeras att tas
emot och atervinnas i anlaggningsandamal &r det sarskilt viktigt att
totalhalter och lakegenskaper i forvag dr kartlagda pa de schaktmassor
som ska tas emot. Tillstandsprovning kan behdvas i det fall
schaktmassor ska deponeras inom genomférandet av detaljplanen.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret vill framféra att sedimentprovtagning har
genomforts och att resultatet fran analysen kommer att redovisas i
reviderad MKB som tas fram till granskning av detaljplanen. Ddr
kommer dven hanteringen av sediment i byggskedet redovisas
oversiktligt. Vidare kommer flyktiga féroreningar att provtas och
resultat kommer att redovisas i MKB.

Hantering av eventuella 6verskottsmassor kommer att beskrivas
oversiktligt i MKB. En mer detaljerad beskrivning av masshantering dr
inte aktuellt att ta fram i nuldget utan kommer att beskrivas mer
utférligt infér entreprenadskedet fér respektive verksamhet.
Stadsbyggnadskontoret bedomer inte att det dr rimligt att ta fram en
masshanteringsplan i planskedet dd detaljer avseende utbyggnad inte
dr kdnt i dagsldget. Beskrivningen av méjliga konsekvenser till foljd av
byggskedet kommer dock att beskrivas mer utférligt i MKB dn tidigare,
dock pa en generell niva utifran den kdnnedom som finns idag.

Angdende yttrandet gdllande kompletterande provtagning av befintlig
bensinstation dr befintlig verksamhetsutédvare, enligt arrendeavtal
mellan staden och befintlig verksamhetsutévare, skyldig att provta och
vidta eventuella saneringsdtgdrder innan de Idmnar platsen.
Arrendeavtalet dr uppsagt vilket innebdir att befintlig
verksamhetsutévare kommer att behéva hantera frdgan gdllande
provtagning och en eventuell sanering av omrddet ddr de bedrivit
verksambhet.

Angdende Ldnsstyrelsens yttrande att de utifran samrddsunderlaget
inte kan bedoma om fordndrad markanvéndning kan ske utan risker
for ménniskors hdlsa avseende fororeningssituationen sa@ kommer
beskrivningar av fororeningssituationen att utokas i MKB. Beskrivning
av eventuella konsekvenser till féljd av detaljplanen kommer ocksa att
utokas. Byggskedet kommer dock endast att beskrivas dversiktligt dd
detaljer avseende utbyggnad inte dr ként i dagsldget utan forst vid
detaljprojektering.

Stadsbyggnadskontoret noterar de upplysningar Léinsstyrelsen ldmnat
gdllande anmdlan alternativt tillstdndsprévning fér eventuell
dtervinning av schaktmassor.

Miljo- och klimataspekter

Havsnivahojning och déversvamningsrisk

Ldinsstyrelsen noterar att dagvattenutredningen redovisar hur omradet
kan bli paverkat vid 100 ars regn med klimatfaktor 1,25 och hur vattnet
rinner i planomradet med hjélp av hojdsattning och sdkra
avrinningsvagar. Lansstyrelsen anser dock att planhandlingarna
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behover redovisa vart vattnet slutligen ansamlas dven om detta dr
utanfér planomradet. Aven SVOA anser att frigan om skyfall bér
bevakas i den fortsatta hojdsattningen av omradet. Enligt plankarta
finns en lagpunkt pa Tredje Tvérvagen och SVOA undrar hur det
undviks att denna orsakar skador pa byggnader. Vidare anser SVOA
att risken for 6versvamning till f61jd av hojt vattenstand bor diskuteras
i dagvattenutredningen. SSBF lyfter ocksa fragan om att
Oversvamningar ar av vikt att utreda och hantera.

Ldnsstyrelsen bedomer att lagsta grundldaggningsniva behover beaktas i
en del av planomradet. Lansstyrelsen rekommenderar att en lagsta
grundldggningsniva med hénsyn till risken for 6versvamning for
sammanhé&llen bebyggelse bér vara p& en nivé ovanfér +2,70 m. Aven
bebyggelsens grundkonstruktion behéver placeras pa sadant satt i
forhallande till Ostersjon att den inte riskerar att hamna under den
rekommenderade nivan. Normalt bor inte underkant pa grundsula eller
platta (alltsa grundldggningsnivan) tillatas under den angivna nivan
men avsteg kan goras i vissa fall, exempelvis om grundkonstruktionen
ar vattentat. I planhandlingarna ska en beskrivning av hur planen ska
utformas med exempelvis skyddsétgérder for att minska
oversvamningsrisken for planerad bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Flera samrddssynpunkter papekar att risker for 6versvdimningar samt
ras och skred bér beskrivas. Kontoret avser att i fortsatt planarbete
utveckla risker kopplat till detta i planhandlingarna.

Kontoret kommer att bevaka skyfallssituationen och utreda denna mer
i det fortsatta planarbetet. En analys kommer att utféras for befintliga
héjdférhdllanden och resonemang kommer att foras om en framtida
situation utifrdn den kdnnedom projektet har om hojdforhadllandena
idag. Kontoret bedomer inte att det i dagsldget finns ndgon risk att
planomradet utsditts for éversvdmningar till féljd av
havsvattennivdhojning (Lilla Virtan), vare sig vid 100-
drsvattenstdandet idag, ar 2100 eller vid den Ildgsta rekommenderade
grundldggningsnivdn. Ndgon risk att befintliga byggnader och
verksamheter dversvdimmas av havet finns inte. Vid fortsatt arbete med
projektering och/eller tillstandsprévning kommer frdgan gdllande
grundldggningsnivder fér tillkommande byggnader och anldggningar
att beaktas. Tillkommande bebyggelse och anldggningar mdste dock
anpassas till befintliga byggnader och infrastruktur fér att inte tappa
sina funktioner. De delar som framférallt kan vara kdnsliga for
oversvdmning dr eventuella kontorsbyggnader. Planhandlingar
kommer infor granskning att uppdateras med resonemang om
beaktande av Idgsta grundldggningsnivd och éversvdmning till foljd av
havsvattennivdhéjning.
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Luftkvalitet

Tre privatpersoner uttrycker en oro for att luftkvaliteten skall bli sémre
i omradet pa grund av den planerade verksamheten.

Djurgdrden-Lilla Virtan Miljoskyddsférening anser att naraliggande
bostdder i Hjorthagen kommer att utséttas for 6kade utslapp av damm
och avgaser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planerade verksamheter bidrar marginellt till utsldpp i luften. Sett till
planomradet och dess ndrhet stdr trafiken pd Liding6vdgen for de
storsta utsldppen till luft i omrddet.

Damningsrisken frdn planerade verksamheter bedéms som mycket ldg
och paverkan dr frdmst lokal vilket innebdr att planférslaget inte dr en
betydande kdlla till luftfororeningshalter i omrddet. Damning kommer
att studeras vidare inom ramen for projektering och eventuella
tillstdndsprévningar av verksamheterna.

Miljokvalitetsnormer for vatten

SVOA anser att dagvattenutredningen bor redovisa varfor den
ekologiska och kemiska statusen i recipienten inte dr god, exempelvis
vilka kvalitetsfaktorer som inte uppnas. Om dagvattnet leds till
kombinerat nét blir recipienten inte Lilla Vartan utan Strommen. MKN
och status bor da redovisas for Strommen.

SVOA vill ocksa lyfta fram féljande som stdr i dagvattenutredningen:
”Dd hamnverksamheten utgor ett sa visentligt samhdllsintresse sd
bedéms det vara ekonomiskt orimligt att vidta alla de dtgdrder som
krdvs for att na god ekologisk status i vattenforekomsten som helhet”.
SVOA menar att vid en sadan hér stor ombyggnation bér man inte ta
detta ordagrant for hela planomradet, dir hamnverksamheten t.ex. har
byggts ut har man vidtagit atgarder for rening av dagvattnet. Detta krav
borde ocksa stéllas pa nya verksamheter inom Energihamnen. En stor
ombyggnation av omradet borde leda till en forbéttring av statusen
jamfort med idag, det bor fortydligas.

Ldinsstyrelsen framfor att foreslagen utformning av planen riskerar att
medfora att MKN for vatten inte kan fo6ljas. I det kommande
planarbetet behdver kommunen pa ett tydligare satt visa att MKN for
recipienten lilla Vértan kan foljas. Lansstyrelsen anser att det ar svart
att bedéma den totala paverkan av detaljplanens exploatering pa grund
av att dagvattenhanteringen inte har klarlagts i tillrdcklig omfattning.
De forutsattningarna som stadens dagvattenstrategi och tilligget om en
minimumatgédrdsniva for dagvatten skapar &r bra, men det fungerar
mindre bra ifall mycket tung industri, stora transportvagar och/eller
markfororeningar finns inom planomradet. Lénsstyrelsen anser att
kommunen behover i planhandlingarna utveckla och presentera
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tillrackligt med underlag for att kunna bedéma paverkan pa
mojligheten att f6lja normerna pa ett rimligt sétt.

Ldnsstyrelsen delar uppfattningen om att exploateringen av
planomradet har forutsattningar att forbattra vattenkvaliteten i Lilla
Virtan men vill ocksa peka pa att det i verkligheten dven finns stora
risker for forsamringar nar ombyggnation sker i omraden som har
starkt fororenad mark och flera tunga industrier ska flyttas till omradet.
En annan aspekt som Léansstyrelsen vill att projektet beaktar ar
belastningen av kombiledningen som leder spill- och dagvatten fran
planomradet till Henriksdals reningsverk. Har finns ocksa risker for
forsamring av vattenstatus pa grund av de frekventa braddningarna av
orenat spill- och dagvatten till ytvatten fran kombisystemet.

Till sist framfor Ldnsstyrelsen att dagvattenutredningen saknar en
djupare analys av den férorenade markens paverkan pa
dagvattenkvalitet och vad det kan innebéra for vattenkvaliteten i Lilla
Virtan. Aven en bedémning av de lokala punktkéllorna fér
fororeningar ar lamplig i denna detaljplanens diskussion kring
hanteringen av dagvatten.

Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

Kontoret kommer att uppdatera dagvattenutredningen infor
granskning med en tydligare redovisning om varfor ekologisk och
kemisk status i recipient inte dr god. Kontoret noterar ¢iven uppgiften
om recipient beroende pa till vilket ndt som dagvatten leds, fragan
kommer att tydliggoras i det fortsatta arbetet. Mojligheten finns att
ansluta dagvatten till befintligt dagvattenncit med Lilla Viirtan som
recipient. Detta kommer att beskrivas i uppdaterad
dagvattenutredning.

SVOA och Linsstyrelsen (Lst) anser bdda att det tydligare bor
beskrivas och redovisas att MKN for recipient kan féljas. I
dagvattenutredningen anges att den drliga belastningen av
féroreningar berdknas minska for samtliga berdknade dmnen (med
anldggande av foreslagna reningsanléggningar). Under forutsdttning
att de foreslagna dagvattendtgdrderna genomférs bedéms den
planerade exploateringen inte bidra till forsdmring av recipientens
status eller forsdmra forutsdttningarna for att recipienten ska kunna
uppnd de aktuella miljékvalitetsnormerna. Detta kommer att
fortydligas i uppdaterad dagvattenutredning och MKB som tas fram
infoér granskning.

I det fortsatta arbetet med dagvattenutredning och MKB kommer
detaljplanens pdverkan och konsekvenser pd vattenkvaliteten att
fortydligas samt den férorenade markens pdaverkan pd
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dagvattenkvalitet och vad det kan innebdra for vattenkvaliteten i Lilla
Virtan.

Naturvarden

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden anser att atgarder bor goras for att
forstarka och bevara naturvardena i och i anslutning till planomradet
exempelvis genom att skapa nya grusytor for ruderatvaxter,
hackningsplattformar for rovfagel samt fristdllning av ek i anslutande
naturomrade.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Detaljplanen tar ingen befintlig naturmark i ansprdk som i sig
motiverar kompensationsdtgdrder i ndrliggande naturomrdden. Visa
datgdrder foreslds dock inom planomrddet kopplat till grusade
ruderatmarker. Kontoret stdller sig positiv till forslaget men bedomer
samtidigt att det inte ¢ir ndgot som kommer utredas vidare i fortsatt
planarbete.

Ovriga fragor

Fastighetsrattsliga fragor

Lantmdterimyndigheten anser att detaljplanen inte tydligt redovisar
konsekvenser for fastighetsindelningen vilket forsvarar deras
bedomning kring vilka nodvéandiga rattigheter som kravs for att alla
fastigheter ska fungera sjalvstandigt och tillsammans.

Vidare anser lantméterimyndigheten att anvandningen J2 skulle kunna
skapa tvist kring dgande och att bestimmelsen per automatik inte ger
ratt for annan fastighet att kora 6ver den. De stéller sig fragande till om
sadan sdllananvandning motiverar en egen anvandningsbestammelse.
Vidare anser Lantmaéteriet att det bor framga hur genomforande av
sparvdgen ska ske. Anvédndningen T finns dven pad intilliggande mark
pa Lidingovagen utanfor detaljplanen, detta medfor en risk att
planavvikelse maste préovas. Myndigheten kan inte tolka vem som &dger
industrisparet utmed kajen och hur upplatandet ska se ut i framtiden.
De noterar dven att byggnadsdelar gar 6ver, samt eventuella. under,
allmén gata. De har inte planstod. Vidare stéller de sig fragande till
utférande av de dagvattenldsningar som presenteras i planhandlingarna
och undrar om fordréjningsanldggningar ska vara gemensamma for
flera fastigheter.

Stockholm Exergi beskriver att den ledningsritt som idag finns angivet
pa Tredje tvarvdgen, 6ster om Norra Hamnvagen, fyller inte nagon
funktion och kan tas bort enligt bolaget.

Statens fastighetsverk har noterat felaktigheter i planbeskrivningen
avseende markagoforhédllanden da delar av detaljplanen omfattar
fastigheten Djurgarden 1:1 vilken dgs av staten via SFV.



Godkéant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-05-23, Dnr 2016-10198

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-10198
Sida 34 (73)

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Till samrddet hade inte den exakta fastighetsindelningen inom
kvartersmark faststdllts. Det var inte heller klart hur uppldtelsen av
anldggningar som ska nyttjas tillsammans, som t.ex. industrispdret pd
kajen, skulle l6sas. Stadsbyggnadskontoret kommer tillsammans med
verksamhetsutovarna och Lantmdteriet se 6ver sd att detaljplanen ger
rdtt stéd for framtida fastighetsbildning och sa att nédvdndiga
rdttigheter kan sdkerstdllas fér de delar som ska vara gemensamma till
granskningen.

Kontoret delar Lantmditeriets problembeskrivning av anvédndningen J2
och kommer se 6ver sa att bada funktionerna (T och J2) ges fullgoda
rdttigheter dven om J2 skulle utgd som en egen markanvdndning. I det
fortsatta arbetet kommer dven behov av planstdd for byggnadsdelar
som gdr over, samt under allmdn gata att ses over sd att rdtt planstéd
ges. Vidare avser kontoret utreda en mindre utdkning av plangrdnsen i
Lidingévdgen och dndra anvéndningen T till VAG for en mindre del.
Detta for att undvika risken fér planavvikelse i ett senare
genomforandeskede. Gdllande dagvatten ska anldggningarna fér
fordréjning inte vara gemensamma for flera fastigheter.
Planhandlingarna uppdateras med tydligare beskrivning kring
dagvattenldsning for respektive planerad fastighet.

Stockholm Exergi medverkar i detaljplanearbetet. Kontoret avser
tillsammans med bolaget studera eventuella justeringar avseende stéd
for ledningsréditter i plankartan.

Kontoret noterar SFVs synpunkt och kommer att justera texten
avseende markdgoforhallanden i planbeskrivningen. Forutsdttningar
for éverldtelse av SFVs mark utreds vidare tillsammans med
Exploateringskontoret.

Avtal

Stockholm Exergi vill fortydliga att den cisternpark som ligger strax
utanfor planomradet och som avses flytta in till Energihamnen behéver
foregas av diskussion och upprittande av avtal kring villkor och
forutsattningar for en flytt. Avtal behover ocksa tecknas avseende
villkor for, och finansiering, av den flytt av rérbryggor som kan
komma att krdvas inom planomradet. Bolaget 6nskar dven vidare
diskussion om upplatelseformen for den del av kvarteret Port Said dér
en planerad bro for sparvag placerats. Vidare forutsatter Stockholm
Exergi att hela kvarteret ingar i markanvisningen och att en eventuell
bro upplats pa bolagets tomtratt genom servitut. Bolaget fortydligar att
all flytt/omldggning av bolagets ledningar maste foregas av ett avtal, i
enlighet med bestdmmelserna i markférlaggningsavtalet mellan staden
och bolaget. Inom omradet finns underjordsanldggningar som behover
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sdkerstdllas och tas hansyn till vid all nyanldggning och eventuell
markupplatelse till tredje part.

Exploateringskontoret noterar att avtal ska uppréttas mellan staden och
de markanvisade bolagen, berorda fastighetsdgare och arrendatorer
innan detaljplanen kan antas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Ett antal éverenskommelser behover tecknas dér merparten ryms i
overenskommelse om exploatering. Exploateringskontoret
medverkar i processen och ansvarar for att avtal uppredittas med
berdrda parter. Ndr det gdller flytt av ledningar som foranleds av
en byggaktors exploatering ska Stockholm Exergi och denne teckna
overenskommelse om flytt av ledningarna infor att detta sker. Vilka
underjordsanldggningar som behéver sdkerstdllas i uppldtelse till
tredje part kommer utredas vidare av Exploateringskontoret. Aven
uppldtelseformen for spdrvdgsbron férbi Port Said utreds vidare.

Ovrigt

Samfundet S:t Erik menar att planforslaget innebér en storre
omvandling av omradet. For att kunna dokumentera platsens historia
anser de att platsen bor fotodokumenteras innan detaljplaneforslaget
genomfors.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret delar uppfattningen att platsen har en intressant
industrihistoria. En fotodokumentation dr dock inget som kommer
att kunna utféras inom ramen for planarbetet.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Energihamnen &r ett av fa kvarvarande hamnomrdden i Stockholms
innerstad och bedoms vara mycket viktigt for att sakerstélla
Stockholms energifoérsorjning pa lang sikt. Detaljplanen mojliggor
ocksa utbyggnad av resursstark kollektivtrafik och fristdllande av mark
pa andra hall i staden for kontors- och bostadsbyggande.

De flesta remissinstanser tillstyrker férslaget och menar att en
utveckling av omrdadet i enlighet med samradsforslaget ar positivt.
Samtidigt framfors synpunkter i sak som bekraftar de komplexa
konsekvenser som uppkommer ndr ett befintligt verksamhetsomrade
fortdtas med tung industri bl.a. avseende risk och sdkerhet, kulturmiljo,
bullerhantering, vattenmiljo, fastighetsrattsliga fragor och
utrymmesbehov. Andra komplexa planeringsutmaningar ror bl.a.
Ostlig foérbindelse, stadens behov av drivmedelslagring inom
planomradet och sparvagsreservatets granser.
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De mer avgorande synpunkterna som kommit in under samradet var i
huvudsak kidnda av kontoret sedan tidigare. Den fortsatta processen
handlar om att férdjupa utredningar, gora fortydliganden samt hitta
gemensamma utgangspunkter och beslutsgrunder med aktorer berérda
av respektive fraga. Nedanstaende fragor bedomer kontoret vara
avgorande i fortsatt planarbete:

Ostlig forbindelse

I regeringens beslut 2018 om nationell plan for infrastrukturen finns
inte projektet Ostlig férbindelse med vilket innebér att Trafikverket har
avbrutit arbetet med utredning och projektering av vagforbindelsen.
For att inte forhindra att projektet kan genomforas i ett senare skede
har en riksintresseprecisering initierats. Riksintressepreciseringen ska
redovisa vilka forutsattningar och markansprak som &r nodvandiga att
ta hansyn till for att sdkerstdlla ett genomforande i framtiden.
Trafikverket bedomer att preciseringen ska vara klar under slutet av
2019.

Liding6vagen och Ropstens trafikplats, som bada ingdr i preciseringen,
ligger i direkt anslutning till planomradet. Detaljplaneforslaget ar
anpassat efter de férslag som Trafikverket presenterat for
vagforbindelsen men sjdlva preciseringen kan medféra ytterligare
behov av skyddsavstand och funktioner for att sékerstdlla ett framtida
genomforande. Varken kontoret eller berérda remissinstanser kan
beddma hur planeringen av Energihamnen paverkas innan
riksintressepreciseringen ar genomford vilket blir en forutséttning for
att stdlla ut detaljplanen pa granskning, som tidigast under forsta
kvartalet 2020.

Drivmedelslagring

Att sdkerstdlla en trygg drivmedelsforsorjning for bl.a. kris- och
krigsberedskap ar en komplex och samhéllsévergripande fraga dar
Energihamnen kan fungera som en av flera pusselbitar. Det finns dock
begrdansade mojligheter att genom en detaljplan reglera den typen av
verksamhet. Nuvarande planférslag mojliggor for uppférande av
cisterner med exempelvis flytande brdnsle inom stora delar av
planomradet. Dessa omraden skulle utifran planens syfte fritt kunna
nyttjas och upplatas for olika typer av verksamheter.

De scenario som kommer ligga till grund for fortsatt riskutredning
utgar fran att den cisternpark som foreslas inom Shanghai 1 kommer
att kunna nyttjas som drivmedelslager och vara en del i ett storre
ndtverk som ersétter den verksamhet som avvecklas pa Loudden. Infor
granskningen och som en del av fortsatt riskutredning kommer
forutsattningarna for den tilltdnka anldggningen studeras mer ingdende
vilket exempelvis inkluderar typ av brénsle, samlad riskbild, last- och
lossning mm.
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Risk, sékerhet och raddningsinsatser

Remissynpunkterna visar pa att den samlade riskbilden, med flera
olika verksamhetsutdvare, dr valdigt komplex. Kontoret kdnde sedan
innan till behovet av ytterligare utredning for manga av de synpunkter
som lyfts. Parallellt med samradet har Trafikforvaltningen tagit fram
en egen riskutredning som visar pa ett antal riskreducerande atgéarder
for sparvagen. Resultat fran den utredningen tas med i fortsatt
riskarbete.

Aven om detaljplanen utformas flexibelt, och tillstdnd fér
verksamheterna hanteras i efterféljande processer, behover planen se
till att alla dnskade verksamheter mojliggérs och kan samlokaliseras.
Darfor har kontoret fort en fordjupad diskussion med Lénsstyrelsen
och Brandfdorsvaret for att tydligare avgora inriktning och avgransning
utifran deras samradssynpunkter. Fortsatt riskutredningsarbete kommer
bl.a. omfatta en dominoeffektanalys vilket ger en béttre helhetsbild av
riskerna i och omkring planomradet. Vidare planeras en risk- och
sarbarhetsanalys for omradet att tas fram tillsammans med
verksamhetsutévarna, kommunen och andra viktiga samhéllsaktorer.
Aven ett seminarium tillsammans med verksamhetsutévarna och
Brandforsvaret kommer hallas sa att detaljplanen mojliggor rétt typ av
rdddningsinsatser. Sammantaget bedémer kontoret att fortsatt
riskutredningsarbete med fokus pa analys och forankring kommer ge
en tydlig bild av de risker som &r forknippande med de foreslagna
verksamheterna och darigenom kunna foresla ratt riskreducerande
atgarder till efterfoljande lov- och tillstdndsprévning.

Buller

Det behover i det fortsatta planarbetet studeras vidare hur riktvardena
for det 1agfrekventa bullret vid befintliga bostdder kan klaras.
Beddmningen é&r att detaljplanen inte kommer kunna garantera att
riktvardena inte 6verskrids inomhus for befintliga bostdder. Det
behover klargéras vilka delar som kan hanteras i detaljplanen och hur
planen ska utformas sa att bulleralstringen blir sa 1dg som mojligt.
Parallellt behover det utredas vilka fragor som istdllet lampligast
hanteras i efterkommande tillstandsprévning och tillsyn for
verksamheterna. Idag har Stockholms hamnar villkor for lagfrekvent
buller i sina befintliga tillstdnd vilket Stockholm Exergi saknar. Da
omradet &r av riksintresse far dock bullerkraven inte stéllas sa hoga att
det medfor att utnyttjandet av hamnen fér hamnverksamheter patagligt
forsvaras. I de fall dar verksamhetsbullret 6verskrids med ett par dBA
nattetid bedéms det kunna hanteras via avsteg.

Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare:
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Beskrivning av och eventuell bearbetning utifran
riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse
Forutsattningarna for drivmedelslagring som delvis ska kunna
verka for kris- och krigsberedskap

Gestaltning av cementsilon och detaljplanens
planbestammelser sa att en hog gestaltningsniva kan
sakerstdllas nar forandringar i omradet sker over tid

Att tillrackligt planstod ges for att upphéva strandskyddet
Tydliggora mojligheterna att upprusta Norra Hamnvagen
Uppdatera Trafik-PM

Behov av skydds- och bevarandebestammelser for
expeditionsbyggnaden

Se 6ver mojlighet att utdka kajplats inom Stockholm Exergis
samt mojliggora angoring till befintlig byggnad inom kvarteret
Alexandria

Utreda forutsattningarna for att Tredje tvargatan kan
planldggas som kvartersmark

Tillsammans med Trafikférvaltningen utreda behov av
forandringar i detaljplanen for att ge ratt stod till framtida
sparvag

Fordjupad riskutredning med egna berdkningar samt
dominoeffektanalys. Riskanalysen inkluderar paseglingsrisker
pa saval kajer som pa Liding6bron. Resultatet fran
Trafikforvaltningen egna riskutredning tas med i
utredningsarbetet. Forslag pa riskreducerande atgarder kopplat
till olycksrisker utreds, beskrivs i planhandlingarna, och vid
behov utformas som planbestaimmelser.

Bullerutredningen uppdateras. Forutsdttningarna att klara
riktvdrdena for industri- och verksamhetsbuller samt
riktvardena for lagfrekvent buller vid befintliga bostdder
kommer att redovisas. Utredningen kompletteras med en
sammanvagd beddmning.

Planhandlingarna och MKB kompletteras med beskrivning av
markens ldmplighet kopplat till ras- och skredrisker
Planhandlingar och MKB kompletteras med beskrivning av
fororeningar i mark, grundvatten och sediment.
Planhandlingar och MKB kompletteras med beskrivning av
lagsta grundldaggningsniva och risker med 6versvamning till
foljd av havsvattennivahojning

MKB uppdateras med beskrivning av den férorenade markens
paverkan pa dagvattenkvalitet och vad det kan innebdra for
vattenkvaliteten i Lilla Virtan

Sa att detaljplanen ger ratt stod for framtida fastighetsbildning
och att nodvandiga réattigheter mojliggors for de delar som ska
vara gemensamma. | samband med det kan planbestdimmelser
ses Over.
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- Utreda mojligheten att utoka plangransen vid Lidingovédgen for
att undvika risken for framtida planavvikelse

- Utreda placering och behov av ytterligare elnétsstationer

- Placering av en ny pumpstation studeras inom kvarteret Port
Said

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar innebar
en lamplig avvdagning mellan olika intressen.

Inkomna synpunkter
Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hdnvisas till planakten.

Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen

Aktuellt planomrade omfattas av riksintresset fér Stockholms Hamn
enligt 3 kap. 8 § miljobalken (MB). Planhandlingarna behéver
tydligare beskriva hur planforslaget forhaller sig till detta och en
bedomning behdver goras angdende planforslagets eventuella paverkan
pa riksintresset. Utgangspunkt ar att riksintressets behov ska
tillgodoses.

Riksintresset Stockholms hamn

Mycket talar for att Louddens drivmedelsdepa i Stockholm kommer att
laggas ned, forr eller senare. Planeringsinriktningen fran Stockholms
stad har langsiktigt, sedan flera ar tillbaka varit att omvandla Loudden
till bostdder och en levande stadsmiljé. Kommunen har sagt upp
arrendeavtalen med de bolag som idag bedriver verksamhet vid
Loudden. En nedldggning av drivmedelsdepan vid Loudden skulle
innebéra att en betydande del av férsorjningskapaciteten for flytande
drivmedel i regionens centrala delar férsvinner. Bergs oljehamn i
Nacka kommun kommer att ldggas ned senast i december 2033.
Sammantaget innebér dessa omvandlingsplaner att regionens centrala
delar helt skulle sakna mojlighet att ta emot, lagra och distribuera
flytande drivmedel. En sddan utveckling dr inte lamplig for regionen
sett ur ett krisberedskapsperspektiv eller for totalforsvaret. Vid olika
typer av samhallsstorningar kommer tillgang till flytande drivmedel,
for till exempel reservkraftaggregat och samhallsviktiga transporter, att
vara nodvandigt. Lansstyrelsen bedomer att detta behov kommer att
kvarsta under 6verskadlig tid.

Mot denna bakgrund har Lansstyrelsen i Stockholm fatt i uppdrag av
regeringen att kartlagga regionens forsorjning av drivmedel och att ge
forslag pa atgdarder som skulle kunna sdkerstélla en trygg férsorjning
av drivmedel.
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En utvecklad funktion vid energihamnen for att dven kunna fungera
som forsorjningsnod for flytande drivmedel &r en av flera olika
pusselbitar som mojligen skulle kunna bidra till att Loudden skulle
kunna avvecklas utan att dventyra regionens forsorjningstrygghet av
flytande drivmedel. Den samlade lagringskapaciteten vid
Energihamnen behover dock ses 6ver inom ramen for stadens fortsatta
planering.

I det fortsatta detaljplanearbetet behtver kommunen beskriva vilken
typ av flytande drivmedel (bunkerolja, diesel, bensin, fossilfria
flytande brédnslen, LNG) som behover kunna hanteras vid
Energihamnen och hur det paverkar den fortsatta planeringen, bland
annat med avseende pa riskbild, transportbehov etc. Kommunen
behover beskriva vilka lagringsvolymer som behover sédkerstéllas (for
att stadens egna verksamheter och dess medborgare ska ha en trygg
forsorjning av drivmedel och for att staden ska kunna stodja andra
samhallsviktiga parters tillgang till flytande drivmedel, till exempel
Forsvarsmakten och Landstinget med flera). Kommunen behover
beskriva hur det kan sédkerstdllas att en fungerande utlastning till
tankbilar, med avseende pa dimensionering och kérvagar, ryms inom
planen. Sammantaget kan konstateras att stadens initiativ att utveckla
Energihamnen dr mycket lovvart och ligger i linje med som behovs for
att eventuellt kunna avveckla Loudden. Det finns dock flera viktiga
fragor som behover besvaras i det fortsatta planarbetet vilket har
betydelse for hur riksintresset Stockholms hamn tillgodoses. Fragan
behover klaras ut innan planens antagande. I annat fall kan befaras att
riksintresset inte tillgodoses.

Riksintresse kommunikationsanldggningar

Planomradet beror fler anldggningar som ér av riksintresse for
kommunikationer och som bor beskrivas i planhandlingarna: Vag 277
Liding6 bron/végen, Farled 541 (Kanholmsfjarden), E20 Norra ldnken
och ostlig forbindelsen Eventuell paverkan pa riksintressen bor dven
beskrivas i planbeskrivningen.

Gillande riksintresset for Ostlig férbindelse pagér preciseringen av
riksintresset vilket berdknas vara klar under varen 2019. Innan dess
kan stédllning inte tas huruvida ett genomférande av detaljplanen
patagligt kan forsvara tillkomsten av eller nyttjandet av riksintresset
Ostlig férbindelse.

Riksintresse for kulturmiljévdrden

Planomradet ligger inom kulturmiljovardens riksintresse Stockholms
innerstad med Djurgarden (AB 115). Planomradet ligger inte inom
Nationalstadsparken men maste dnda forhalla sig till dess varden pa
grund av ndrheten till parken.
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Kaol- och brinslehantering har funnits pa platsen i drygt 100 ar. Den
tidigaste industribebyggelsen &r riven och har ersatts succesivt med
nya anldggningar efterhand som energiproduktionen utvecklats och
branslena moderniserats. Forstaelsen av platsens historia bérs framst
upp av en grupp cisterner fran 1950-talet mérkta ”AB Kol och Koks”,
det finns @ven en mindre expeditionsbyggnad av tegel fran 1958.

Eftersom planen syftar till att utveckla platsen som industri- och
hamnomrade med nya och fler cisterner kommer riksintresseuttrycket
sjofarts-, handels- och industristaden fortfarande vara avlésbar, d&ven
om de dldre cisternerna inte bevaras. Daremot har 1950-talscisternerna
kulturhistoriska egenvarden som enskilda objekt och som autentiska
exponenter for satsningarna vid 1900-talets mitt. Till vardebilden hor
inte minst texterna pa cisternerna. Dessa védrden forsvinner med
rivning, men bedoms inte patagligt skada riksintresset.
Expeditionsbyggnaden avses sparas, men har inte fatt
skyddsbestammelser pa plankartan, vilket &r en brist om man ska
sakerstdlla byggnadens fortbestand. Positivt fran
kulturmiljovardssynpunkt ar att gatustrukturen kvarstar.

De nya anldggningarna uttkar platsens bebyggelsemassa och vissa
delar far en betydligt hogre h6jd dn vad som ar fallet i nuldget.
Riksintresseuttrycket fronten mot vattenrummen kommer darmed att
forandras. Men da industrikaraktaren och foreslagna anlaggningstyper,
bland annat cisterner och silos, bygger vidare pa historien kvarstar
industrikaraktdren som stadsfront. Paverkan pa detta uttryck bedéms
darfor inte innebédra pataglig skada pa riksintresset. Dock far det
bakomliggande Hjorthagsberget med Hjorthagskyrkan en mer
undanskymd roll.

Betrédffande riksintresseuttrycket stadssiluetten ar det hogsilon som har
storst paverkan. Planunderlaget redovisar flera vyer fran riksintressets
centrala delar i innerstaden. Hogsilon kommer att synas, men i flertalet
fall i begransad grad och pa ett sadant satt som inte patagligt skadar
riksintresset i fraiga om upplevelsen och forstaelsen av innerstadens
siluett med kyrkor, offentliga byggnader och kvartersstruktur.
Virtahamnen har sedan ldnge haft en brokigare siluett dn stenstaden
med bland annat uppstickande betongsilos och skorstenar. Detta
karaktdrsdrag tillhor omrddets kulturhistoria, vilket den nya silon som
byggnadstyp har kopplingar till. H6jden paverkar dock negativt lokala
vyer fran bland annat Millesgarden och fran Hjorthagsberget.

Planens analys &r att det inte uppstar nagra negativa konsekvenser for
Nationalstadsparken. En vy fran Pelousen har medvetet inte redovisats
da stadens 3D-modell har visat att platsen inte paverkas av
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planforslaget. Lansstyrelsen har ingen anledning att gora en annan
bedémning, men utgar da fran att bedomningen av de visuella
konsekvenserna pa parken stimmer.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Kommunen behéver pa ett tydligare sétt visa att miljokvalitetsnormer
for recipienten Lilla Vértan kan foljas. I dagsldget rader det mattlig
ekologisk status, baserat pa bottenfauna och véxtplankton data av
tillforlitlig kvalitet. Det &r ocksa vad normen anger. Daremot ar det
mycket néra till nédsta, simre, klassgrans for bottenfaunan. Det ar svart
att bedoma den totala paverkan av detaljplanens exploatering idag pa
grund av att dagvattenhanteringen inte har klarlagts i tillrdcklig
omfattning. De forutsdttningarna som stadens dagvattenstrategi och
tilldgget om en minimumatgardsniva for dagvatten skapar ar bra, men
det fungerar mindre bra ifall mycket tung industri, stora transportvagar
och/eller markfororeningar finns inom planomradet. Kommunen
behover i planhandlingarna utveckla och presentera tillrackligt med
underlag for att kunna bedoma paverkan pa mojligheten att f6lja
normerna pa ett rimligt sétt. Vissa forslag till dagvattenatgérder i
dagvattenutredningen (Sweco 180906) dr bra, men Lansstyrelsen
uppfattar att det endast ar forslag i dagslaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen konstaterar att projektet med
exploateringen av planen har forutsattningar att forbéattra
vattenkvaliteten i Lilla Véartan. Lansstyrelsen delar den uppfattningen.
Men i verkligheten finns det ocksa stora risker for férsamringar nér
ombyggnation sker i omraden som har starkt férorenad mark och flera
tunga industrier ska flyttas till omradet. En annan aspekt som bor
beaktas &r belastningen av kombiledningen som leder spill- och
dagvatten fran planomradet till Henriksdals reningsverk. Har finns
ocksa risker for forsamring av vattenstatus pa grund av de frekventa
braddningarna av orenat spill- och dagvatten till ytvatten fran
kombisystemet. Dagvattenutredningen saknar en djupare analys av
fororenade markens paverkan pa dagvattenkvalitet och vad det kan
innebéra for vattenkvaliteten i Lilla Virtan. Aven en bedémning av de
lokala punktkallorna for féroreningar dr lamplig i denna detaljplanens
diskussion kring hanteringen av dagvatten.

Strandskydd

Enligt kommunen rader strandskydd inte for planomradet med
hdnvisning till Lansstyrelsebeslut den 18 oktober 1977, 11.123-75
(beslut om omfattning av strandskyddet) och den 3 juni 1999 18611-
99-22769, (férordnande om strandskydd med anledning av dndring av
naturvardslagen). Strandskydd trdder in automatisk vid en ny
detaljplan och for att kunna driva hamnverksamhet beh6ver
strandskyddet ater upphévas. I och med att drendet paborjats efter den
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1 juli 2009 é&r det kommunen som fattar beslut om upphdvande av
strandskyddet.

Strandskyddet syftar bland annat till att langsiktigt bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten (7 kap 13 § MB).
I en detaljplan far kommunen upphéva strandskyddet om det finns
sarskilda skal for det (7 kap 18 ¢ § MB) och om intresset av att ta
omradet i ansprak pa det sétt som avses i planen vager tyngre dn
strandskyddsintresset (4 kap 17 § PBL). Detta ska beskrivas i
planbeskrivningen samt regleras med planbestdimmelse i plankartan.

Kommunen anser att det finns sdrskilda skél att upphéva strandskyddet
for kvartersmark inom hela detaljplaneomradet med stéd av MB 7:18c
1st 1-3p och 5p. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att det
finns sarskilda skal for att upphdva strandskyddet.

Olycksrisker

Kommunen har i planbeskrivningen lyft upp ett flertal risker som
forekommer inom planomradet och i planomradets narhet. Generellt
kan inte Léansstyrelsen se att kommunen har vidtagit nagra atgéarder for
de risker som forekommer. Lansstyrelsen gor bedomning att
kommunen behover reglera ytterligare atgarder for planomradet och
dess nérhet.

Kommunen ska beakta de stora konsekvensomraden som finns
gdllande den planerade LNG-lagringen pa 300 kubikmeter samt
lagringen av 68000 kubikmeter brannbar vétska, klass 3. Lansstyrelsen
vill upplysa kommunen om att tillstdnd for miljofarligverksamhet kan
behova sokas for hantering av méngden LNG och brannbar vétska,
klass 3 i planomradet for den méngd som efter utredning av behovet,
kommer att planeras for. Kommunen behéver tydliggora gdllande
tillstand som rader i och utanfér planomradet idag for verksamheter
som hanterar farliga &mnen. Dessa behover utgora grunden for
riskbeddmningen av verksamheters paverkan inom planomradet.

I férordningen (2015:236) om atgérder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor regleras kraven for olika
nivder i bilaga 1 del 1 och del 2. Dér listas vilka mdngder som géller
for Sevesoverksamhet pa lag respektive hog kravniva. Verksamheten
maste kategorisera vilken farokategori de aktuella brandfarliga
vatskorna tillhor for att kunna gora en beddmning om de &r
Sevesoverksamhet eller inte. Detta for att tillrdcklig riskhdnsyn ska
kunna tas.

Drivmedelsstationen i norra delen av planomradet har inte beaktats i
riskanalysen med motiveringen av att drivmedelstationen pa sikt ska
rivas. Lansstyrelsen gor bedémningen att riskbedémningen dnda
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behover ta hansyn till att drivmedelsstationen finns pa den aktuella
platsen idag da det inte ar klargjort om drivmedelstationen inte
kommer finnas kvar.

Riskanalysen har visat pa hur sparvagen kan paverka planomradet och
utan att ha forslagit nagra atgarder. Lansstyrelsen gor bedomningen att
det behovs och att kommunen dven behéver utreda hur sparvagen och
dess passagerare blir paverkade av risker. Eventuella atgarder ska foras
in i planbeskrivning och som bestammelser i plankarta.

Gallande paseglingsrisken bedomer Lansstyrelsen att kommunen
behover utreda detta vidare.

Riskanalysen (Structor Riskbyran AB, 2018-09-10) gér bedomningen
att risknivan for Stockholms Exergis verksamhet &r 1ag. Lansstyrelsen
efterfragar tydligare resonemang kring varfor risknivan ér lag for
planomradet. Berdknad och redovisad samhallsrisk samt individrisk
behover tas fram som underlag for planomradet, dér alla risker ar
behandlade.

Lansstyrelsen gor den samlade bedémningen att kommunen behéver
fortsatta att arbeta med riskbedémningen. Den behover ta
utgangspunkt i den volym som behover hanteras av drivmedel m.m.
Vidare ser Lansstyrelsen positivt pa att riskbedomningen identifierar
flertal risker som kan forekomma i planomradet. Enligt riskanalysen
behover befintliga utredningar och analyser bearbetas och fortsatta
utredningar tas fram. Aven dominoeffekter behéver utredas ytterligare
vilket framgdr av planhandlingarna.

Oversvdmningsrisk

Dagyvattenutredningen har tagit upp hur omradet kan bli paverkat vid
100 ars regn med klimatfaktor 1,25 och redovisat hur vattnet rinner i
planomradet med hjdlp av hojdséttning och sdkra avrinningsvégar.
Kommunen behover i planhandlingarna redovisa vart vattnet slutligen
ansamlas dven om detta dr utanfor planomradet.

Léansstyrelsen bedomer att kommunen behover beakta ldgsta
grundldggningsniva i en del av planomradet. Detta dr en samhaéllsviktig
verksamhet och Léansstyrelsen har tagit fram "Rekommendationer for
lagsta grundldggningsniva lings Ostersjons kust i Stockholm 14n”-
med hansyn till risken fér 6versvaimning som rekommenderar att ny
sammanhadllen bebyggelse lings Ostersjons kust behéver placeras
ovanfér nivén 2,70m. Aven bebyggelsens grundkonstruktion behéver
placeras pa sidant sitt i férhallande till Ostersjon att den inte riskerar
att hamna under den rekommenderade nivan. Normalt bor inte
underkant pa grundsula eller platta (alltsa grundlaggningsnivan) tillatas
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under den angivna nivan men avsteg kan goras i vissa fall, exempelvis
om grundkonstruktionen &r vattentdt. I planhandlingarna ska en
beskrivning av hur planen ska utformas med exempelvis
skyddsatgarder for att minska dversvamningsrisken for planerad
bebyggelse. Lansstyrelsen anser att detta bor inga i MKB till
planhandlingarna infér samradsskedet.

Markstabilitet

Kommunen behover tydligt utreda att ras och skred inte kan intraffa i
planomradet och att eventuella atgarder/restriktioner ska foras in i
planbeskrivningen samt plankarta.

Enligt PBL sa aligger det kommunen att utreda markens lamplighet
utifran bland annat risken for ras och skred. I detaljplanen ska det vara
klarlagt om markanvandningen &r lamplig utifran geotekniska aspekter
samt eventuella restriktioner ska skrivas in som planbestimmelse.
Kommunen behover tydligt motivera om de bedomer att marken &r
lamplig for planerad bebyggelse. De geotekniska egenskaperna kan
komma att dndras i ett framtida bl6tare och varmare klimat vilket ar
nagot som kommunen behdver ta hansyn till.

SGU, SGI och MSB har gemensamt tagit fram ett underlag som visar
forutsattningar for skred i finkorniga jordarter. Underlaget kan
anvandas i tidiga skeden av planprocessen for stabilitetskartering och
riskbedémning. I kartvisaren

kan ses att delar av det aktuella omradet pekas ut som
aktsamhetsomraden; de omraden dér det finns forutsattningar for att
skred i finjord kan ske. Informationen &r tankt att anvandas for att peka
ut omraden dér ytterligare bedomningar och undersékningar kan
behdva tas fram.

Markfororeningar

Da kontor och andra férandringar av markanvandningen planeras inom
ramen for denna detaljplan ska féroreningsfragan vara sa utredd att
inga risker for méanniskors hédlsa foreligger.

I planhandlingarna ”Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan,
Energihamnen, 2018” framgér att mark och sediment ska provtas i
anldggningsskedet och inte hanteras i detaljplanen.

For att kunna bedéma om planen kan antas utan risker for manniskors
hélsa ska fororeningssituationen kartldggas i hela planomradet och
bedomas utifran ett hialsoperspektiv. Platsen for de planerade kontoren
ska bedomas utifran undersokningar avseende flyktiga &mnen.
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Lénsstyrelsen kan inte utifran samradsunderlaget bedoma om
fordandrad markanvandning kan ske utan risker for manniskors hélsa
avseende fororeningssituationen.

Buller

Industri- och hamnverksamheten alstrar buller till omgivande bostédder.
Med planldggningen 6ppnas mojligheter fér nya och utékade
verksamheter, med risk for utokat buller for omgivningen. Enligt
planhandlingarna berdknas 6verskridanden av riktvardena for
verksamhetsbuller bli ganska sma och da vid de tillfdllen da alla
verksamheter pagar samtidigt. Jamfort med nuvarande forhallanden
blir skillnaden inte stor. Befintliga bostdder i Hjorthagen ar dven
utsatta for vagtrafikbuller fran Lidingovédgen, som &r i samma riktning
som Energihamnen.

Lansstyrelsen anser att kommunen infor granskningsskedet behover
redovisa vilka forutsattningar som finns for att klara riktvardena for
industri- och verksamhetsbuller samt riktvardena for lagfrekvent buller
i befintliga bostdder. Lansstyrelsen forutsétter att det fortsatta arbetet
inriktas pa att planen utformas sa att bulleralstringen blir sa 1dg som
mojligt. For fasta installationer pa byggnader med mera kan
bestammelser i planen reglera atgarder. Nar det giller buller fran fartyg
och angoringstrafik inom omradet kan eventuellt villkor i miljotillstand
vara lampligt, med tanke pa att planens anvandning kan medfora att
bulleralstrande verksamheter av olika slag etableras i omradet. Planens
utformning behover ses over, sa att forutsattningarna for onskvard
bullerddmpning sdkerstdlls. Da omradet ar av riks-intresse far dock
bullerkraven inte stéllas sa hoga att det medfor att utnyttjandet av
hamnen for hamnverksamheter patagligt forsvaras.

Den bulleralstring som ar rimligt att anta, med krav pa atgarder
inrdknade, bor redovisas i planbeskrivningen. Detta sa att det vid
planering av nytillkommande bostadsbebyggelse i omgivningen kan
tas hdnsyn till bullersituationen. Enligt bullerutredningen bedéms inte
lagfrekvent buller fran fartygen ge storre éverskridanden én idag av de
riktvarden som anges i Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad FOHMFS
2014:13. I sammanhanget &r det viktigt att detaljplanen medger att
kajerna bor forses med landstrom.

I planhandlingarna saknas det uppgifter om risken for att riktvdardet 55
dBA Lmax for bostdder riskerar att 6verskridas nattetid. I
bullerutredningens text om bilagorna anges att ”Enbart ljudnivan for
den mest kritiska tidsperioden for respektive verksamhet redovisas i
bilagor, dvriga tidpunkter kommenteras i text.” Det finns dock inga
kommentarer om maximala ljudnivder nattetid. Detta behdver
fortydligas i planhandlingarna.
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Sammantaget anser Lansstyrelsen att bullerfragan behéver studeras
vidare i det fortsatta planarbetet. En sammanvdgd bedémning nar det
giller verksamhetsbuller, trafikbuller och buller fran spartrafik samt
andra bullerkallor behover dven goras for att fa en helhetsbild Gver
bullersituationen i det aktuella omradet.

Ovriga synpunkter/fragor av betydelse for planens genomforbarhet
Arkeologi

I tidigare samradsyttrande i samband med miljobedémningen (dnr 402-
9556-2018) hade Lansstyrelsen ingen erinran ur
fornlamningssynpunkt. En fordndring har nu skett av planomradet sa
att tvd indikationer av vrak RAA-nr Stockholm 1053 och 1054 hamnar
inom planomradet. Om det planeras bryggor eller andra anlaggningar
inom denna del av vattenomradet sa kommer det att krdvas en
arkeologisk utredning vilket bor framga under rubriken
”Upplysningar” i planbeskrivningen.

Miljéfarlig verksamhet

I underlaget beskrivs att anldggningsarbeten kommer att ske ndr
verksamheter forbereder marken och river anldggningar. Det framgar
av miljokonsekvensbeskrivningen att det inom planomradet
forekommer fororeningar, bade i mark och i sediment. Lansstyrelsen
anser att kommunen behdver komplettera
miljokonsekvensbeskrivningen med en masshanteringsplan for
omradet dér det framgdr hur mycket schaktmassor som ska foras in till
omradet for anlaggningsandamal samt hur mycket schaktmassor och
eventuella bergmassor som ska omférdelas inom omradet. Det bor
ocksa framga hur fororenade schaktmassor ska hanteras inom omradet.

Lansstyrelsen vill papeka att da avfall i form av schaktmassor avses att
atervinnas som exempelvis uppfyllnadsmassor eller for att anldgga
skyddsvallar kan det krdvas anmélan enligt 29 kap. 13 §
miljoprovningsforordningen eller tillstandsprovning enligt 29 kap. 14 §
miljoprovningsforordningen.

For att bedoma provningsnivan kan det behdvas bestaimning av
totalhalter och lakegenskaper i enlighet med Naturvardsverkets
handbok, 2010:1 om anvéndning av avfall fér anldggningsandamal.
Om avfall i form av externa schaktmassor planeras att tas emot och
atervinnas i anlaggningsandamal ar det sarskilt viktigt att totalhalter
och lakegenskaper i forvag ar kartlagda pa de schaktmassor som ska
tas emot. Detta for att en bedémning ska kunna goras om avfallet i
form av schaktmassor, ur miljésynpunkt, dr lampliga att anvdanda pa
platsen.
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Om schaktmassor ska deponeras inom genomforandet av detaljplanen
kravs tillstandsprovning enligt 29 kap. 37 §
miljopréovningsférordningen.

Behovsbedomning

En behovsbedémning och underlag for avgransningssamrad gillande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for Energihamnen i Stockholms
kommun inkom till Lansstyrelsen i februari 2018. Lénsstyrelsen har
lamnat ett samradsyttrande daterat den 8 maj 2018 med diarienummer
402-9556-2018.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen framhéaver att nagot systemval for transportsétt
inom Norra Djurgdrdsstaden inte tagits an. Det innebér att
sparvagsutbyggnaden, som mojliggors i detaljplanen, inte &r beslutad.

Trafikforvaltningen har tagit fram en kompletterande riskutredning for
att sakerstdlla genomforbarheten i sparalternativet. Forvaltningen har
valt att gora tva fordjupade utredningar med fokus pa drift- och
trafiksdkerhet samt placering. Dessa identifierar risker géllande
olyckor med végfordon och oskyddade trafikanter, risker gédllande
ursparning, personskador, pakorning av bropelare, olycka med farligt
gods, driftstorningar i samband med brand eller pak6rning,
upphinnandeolyckor samt risk for elchock pa grund av sma avstand
mellan sparvag och bebyggelse.

Det bedoms ocksa att ett 6kat underhall kommer kravas pa grund av
korrosion och krypstrommar inom 30 meter fran sparvag.
Underhallsarbeten pa angransande verksamhet leder till driftstopp pa
grund av det smala sparomradet. Biltrafik fran banvallen kan orsaka
driftstorningar och oftrutsedda risker kan uppsta da
Trafikforvaltningen inte vet vilka verksamheter som ligger narmast
sparvéagen.

Trafikforvaltningen har identifierat att det kravs skyddsnét pa stolpar
pa samma sida som cisternerna och en tdt bullerskdrm for att minimera
riskbilden. Det kravs dven en ursparningsrdl. Planen behover dven
tydligare sdkerstdlla tillgang till sparomradet for raddningstjansten vid
behov. Ovriga risker under byggskedet behéver hanteras i fortsatta
arbetet. Spardragningen i planen bor studeras vidare for att halla flera
mojligheter 6ppna till planering av Ropsten. Det behéver dven i
planarbetet sdkerstéllas att ingen konflikt uppstar mellan Cementas
fartyg och anlop for pendelbaten i Ropsten.

Elnétsstationen i planomradets norra del behdver omplaceras.
Siktlinjen behover vara obruten i denna del av trafiksékerhetsskal.
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Transportband 6ver Lidingovagen och spartrafiken bor undvikas.

Storstockholms Brandférsvar

Dominoeffekter

Dominoeffekter innebér att en handelse orsakar en eller flera
sekundara héandelser vars effekter forvarrar de totala
konsekvenserna. Dominoeffekterna maste vara utredda innan det
gar att bedoma om det &r lampligt att samlokalisera de tankta
verksamheterna och infrastrukturen enligt planforslaget. Det gar
inte att beddma markanvéandningens lamplighet om inte
dominoeffekterna ar utredda. I riskbedomningen har flera risker
bedomts som acceptabla i narhet till riskkéllan pa grund av lag
sannolikhet eller individrisk. Flera av de risker som bedémts
acceptabla kan dock ge upphov till dominoeffekter. SSBF anser att
alla risker behover beaktas vidare avseende interna och externa
dominoeffekter d&ven om till exempel individrisken ar acceptabelt
lag. Nar man bedomer dominoeffekter &r det viktigt att redovisa
vilka skadekriterier man valt och varfér man bedomer att de ar
lampliga.

Planeringshorisont och flexibilitet

SSBF anser att riskbedomningen for detaljplanen har en alldeles for
kort planeringshorisont. Planeringshorisonten ér i princip samma ar
som omrddet dr fardigbyggt. SSBF ifragasatter varfor planering endast
sker till 2030, vilket d&r om tolv ar. En mer lamplig planeringshorisont
ar till exempel ar 2040 likt Stockholms stads 6versiktsplan. En flexibel
detaljplan innebaér att verksamheterna har mojlighet att férdndra sig
inom detaljplanen. Verksamheterna byggs dock in pa en liten yta vilket
kan begrdnsa deras mojligheter att utvecklas. SSBF vill lyfta att d&ven
om detaljplanen blir antagen sa betyder det inte att verksamheterna
inom omradet automatiskt har majlighet att uppfora sin verksamhet
eftersom deras verksamheter kommer att regleras i efterféljande
tillstandsprocesser. Detaljplanen behdver utformas sa att den mojliggor
att de verksamheter som man har for avsikt att fa in i planomradet kan
samlokaliseras pa det sitt man onskar.

Tidigare upprdttade riskbedémningar

Riskbedomningen ar baserad pa ett antal andra rapporter och innehaller
inga egna berdkningar. I en komplex detaljplan som denna bér man
vara mycket forsiktig med att luta sig pa tidigare analyser. De underlag
som kan anses ldmpliga i riskbeddmningen ér till exempel
sakerhetsrapporter som finns uppréttade for verksamheterna.
Underlagsrapporten Oversiktlig riskutredningen Norra
Djurgdrdsstaden (som togs fram 2016) ar dock, i allt for stor
utstrackning, baserad pa utdaterade planeringsforutsattningar och med
for kort planeringshorisont. Det har dven patraffats fragetecken, i de
resultat som presenterades i denna riskutredning, som gor att SSBF
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betvivlar lampligheten i att anvdnda den som ett underlag — exempelvis
att individrisken blir hégre inomhus dn utomhus. SSBF
rekommenderar att riskbedomningen fér Energihamnen uppdateras, sa
att den innehaller egna berdkningar och antaganden, och att den
oversiktliga riskutredningen for Norra Djurgdrdsstaden inte anvéands
som underlag. SSBF instdmmer i riskbedémningens slutsats att det
behover goras nya berdkningar for den aktuella mangden 300 m3 LNG
och att det inte &r tillrackligt att utga fran underlagsrapporten
Energihamnen riskbedomningar, Bunkerdepd, Norra Vdrtan (2015).
Det bor noteras att underlagsrapporten kom fram till att omradet var
for litet och att risker foér omgivningen blir svara att bygga bort i
tillracklig omfattning vid lagring av 3000 m3 LNG, som var den
planeringsforutsattning som gallde nar underlagsrapporten togs fram.

Samhdillsviktig verksamhet och infrastruktur

Inom planomradet planeras verksamheter som vid hdndelse av olycka
kan paverka omkringliggande infrastruktur och verksamheter. I
riskbeddmningen belyses det att Vartaverket och hamnen utgor sérskilt
samhallsviktiga verksamheter. Olyckor som paverkar infrastruktur
eller samhallsviktig verksamhet kan fa en stor paverkan pa samhallet
som helhet. Samhallsviktig verksamhet kan &ven vara avgorande i
kristid (extraordindra hdndelser). Det bor dven utredas om Lidingdbron
och sparvagen blir utsatt for forhojda risker. SSBF anser att SBK bor
sakerstdlla att dessa samhallsviktiga verksamheter och infrastruktur
beaktas vidare i aktuell riskbedémning samt nar SBK tar beslut i
fragan om marken ar 1amplig for aktuell bebyggelse ur ett
olycksriskperspektiv.

Antagonistiska hot

Riskbedomningen har avgransat bort attentat och handlingar som
genomfors med uppsat. Inom planomradet planeras det for
samhallsviktiga verksamheter, sparvag och Sevesoanldaggningar
samtidigt som allmédnheten kan rora sig fritt pa Norra Hamnvéagen som
gar genom planomradet. SSBF bedomer dérfor att det finns en forhojd
risk for antagonistiska handlingar och anser att detta bor beaktas inom
planprocessen. PBL stéller krav pd att bebyggelse ska lokaliseras och
utformas med hédnsyn till madnniskors hélsa och sdkerhet samt risken
for olyckor — det namns inte nagot undantag for avsiktligt orsakade
olycksrisker. SSBF bedomer darfor att det dr direkt olampligt att
avgransa bort antagonistiska hot fér den hér typen av markanvandning.
Hotbilden kan dessutom 6ka sannolikheten fér de dominoeffekter som
skall utredas. Atgérder fér att férhindra antagonistiska hot kan
exempelvis vara stangsel eller liknande for att hindra méanniskor fran
att ta sig in i omradet. SSBF anser att SBK bor 6vervéga att
industriomradet blir ett inhdgnat omraden dar obehoriga inte har
tilltrade.
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Sammanlagd riskniva och vdrdering

Dominoeffekterna maste utredas innan det gar att géra en sammanvagd
bedomning avseende risknivan. SSBF dr medvetna om svarigheterna i
att bedoma sannolikheter for vissa av olycksscenarierna. Dér det ar
moijligt bor sannolikheter uppskattas, och dirmed samhallsrisk och
individrisk berdknas, till exempel for transporter av farligt gods. Det
kan dock vara svart att genomfora meningsfulla uppskattningar for
vissa av riskkéllorna, till exempel foér olyckor inom verksamheterna.
Det viktigaste ar att tydligt redovisa vad som kan intrédffa och vilka
konsekvenser som kan uppsta. Konsekvensavstand kring riskkallorna
bor redovisas och ett lampligt sétt att gora detta, pa ett pedagogiskt
sdtt, kan vara genom kartbilder. Sedan boér en bedémning av
riskpaverkan fran planforslaget genomféras med hjdlp av bade
kvalitativa och kvantitativa resonemang. Riskbedémningar i
detaljplaneprocessen ska ta hansyn till hela detaljplaneomradet och alla
personer som kan forolyckas pa grund av olycka bor ingd i analysen.
Detta innebér att tredje man pa Norra Hamnvéagen, Lidingovéagen och
sparvédgen bor beaktas da de ar utsatta for risken fran
verksamhetsomradet. SSBF ér starkt kritisk till att industriomradet
blandas med tredje man, till exempel oskyddade trafikanter pa Norra
Hamnvégen och sparvagen. Dér riskreducerande atgarder foreslds bor
det verifieras att de ger avsett skydd.

Riskkdllor
SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende i behovsbedémningen (2017-
08-07). Utifran riskidentifieringen som gjordes da fann SSBF flertalet
riskkéllor i narheten och inom aktuellt planomrade som bedémdes
kunna medfora forhojda risknivaer. Risker sasom 6versvamningar
samt ras och skred &dr ocksa av vikt att utreda och hantera men ligger
utanfor SSBF:s kompetensomrade. De riskkéllor som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet ar foljande:
- Lidingovagen (sekundar transportled for farligt gods)
- Norra Hamnvégen (transporter av farligt gods)
- Drivmedelsstationer (Ingo och St1)
- Industrispar (transporter av farligt gods)
- Sparvég city (planerad anldggning)
- Stockholm Exergi Virtaverket (Sevesoverksamhet pa den
hogre kravnivan samt farlig verksamhet)
- Stockholm hamnar (Sevesoverksamhet pa den hégre kravnivan
samt farlig verksamhet)
- Virtahamnen (hantering av farlig gods) inklusive fartygstrafik
- Tillkommande hantering av brandfarlig vara inom Cementa

Synpunkter avseende de specifika riskkéllorna redovisas nedan.
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Transport av farligt gods pa vdg

Riskbedémningen baseras pa underlagsrapporten Oversiktlig
riskutredning Norra Djurgdrdsstaden fran 2016 som avseende
transporter av farligt gods pa vdg utgar fran Riskanalys Starkstrémmen
2 & 4 (Brandskyddslaget) fran 2011. Som det namndes tidigare, i
avsnittet om tidigare upprattade riskbedomningar, sa ifragasatter SSBF
lampligheten i att anvdnda dessa rapporter som underlag. SSBF
papekar aterigen att Lansstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri
zon om minst 25 meter fran vagkant vid transportleder for farligt gods,
oavsett riskniva, vilket inte uppfylls till cisterner da avstandet som
narmast dr 10-15 meter. SSBF onskar ocksa tydliggérande om effekten
av atgdrden avakningsskydd, det vill sdga garanterar den att fordon inte
aker av.

Drivmedelstationer

Lansstyrelsens riktlinjer rekommenderar att riskhanteringsprocessen
bor beaktas om avstandet fran planerad exploatering understiger 100
meter fran en bensinstations verksamhet. Transporter till
drivmedelsstationer behover ocksa beaktas om dessa transporter
passerar i anslutning till planomradet. SSBF anser att
drivmedelstationerna inte kan bortses fran i riskbedomningen. Detta
eftersom detaljplanerna for ett eventuellt avvecklande av
drivmedelstationerna inte &r antagna.

Sevesoverksamheter
Planomradet &r lokaliserat pa en plats dar riskexponering forekommer
fran flera riskfyllda verksamheter. Féljande ar de Sevesoverksamheter
som SSBF kénner till, och som bedéms kunna paverka risknivan inom
planomradet:
- Stockholm Exergi Virtaverket (befintlig Sevesoverksamhet pa
den hogre kravnivan samt farlig verksamhet)
- Stockholm hamnar (tillkommande Sevesoverksamhet pa den
hogre kravnivan samt farlig verksamhet)

Olycksscenarier som kan ske med LNG respektive bunkerolja. Det bor
genomforas berdkningar i riskbedomningen for LNG-olyckor da det
foreligger risk for ett utslapp av gas i en fysiskt mycket begransad
milj6. Om dominoeffekter mellan verksamheter kan uppstd bor detta
klargoras till exempel for cisterner och ledningar. En olycka inom en
verksamhet kan paverka angransande verksambheter till exempel via
varmestralning, tryckvag eller flygande féremal pa grund av explosion.
Vid ogynnsamma véderférhdllanden kan stralningsnivaerna fran en
cisternbrand vara mycket hoga pa ett langt avstand langsmed
vindriktningen, se rekommendation kring berdkningsverktyg hos SPBI
(Svenska Petroleum & Biodrivmedelsinstitutet). Berdkningar bor folja
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SPBI:s rekommendationer. Det bor utredas och beskrivas vilka
konsekvenser som kan uppsta om en cisternbrand sprider sig.
Motiveringar av vilka konsekvenser som kan uppsta bér underbyggas
med konsekvensberdkningar ddr det & mdjligt. Riskbeddmningen har
inte behandlat brand i flytande biobrédnslen. Riskbedomningen har &ven
avgransat bort dominoeffekter som involverar cisterner med
eldningsolja 1 och 5. SSBF anser att dessa vatskor bor inga i
dominoeffektutredningen, om inte som starthdndelse sa dtminstone
som foljdhdndelse. SSBF haller med om att fasta biobranslen ocksa bor
beaktas i dominoanalysen. Varje enskild cistern maste beaktas utifran
radande forutsattningar.

Spdrbunden trafik

SSBF anser att olycka med farligt gods och tdgbrand pa industrispar
behover beaktas i riskbedomningen. Riskerna for sparvdgen har inte
beaktats i tillrackligt utstrackning. SSBF anser att sparvagstrackningen
bor l6sas pa annat satt da det &r ytterst olampligt med ett sd pass kort
avstand mellan industriomrade och sparvag av fler anledningar an
foreliggande ursparningsrisk. SSBF anser att SBK behover beakta
sparvédg och den tranga sektorn mot cisternerna dven avseende;
nedfallande ledning fran sparvag, utrymme for invallning av cisterner
(verksamheten vill ha méjlighet for htgre invallning) och utrymme for
atgarder kring cisterner avseende kylning av cisterner (till exempel
kylramper). Det bor dven tas hansyn till var utrymmande personer
forvantas ta vagen efter genomford utrymning. SSBF anser att SBK
dven behover beakta Rdddningstjanstens insatsmojligheter vid cistern
och sparvdg. SSBF anser att mojligheterna for insats ar begransade till
foljd av begransat utrymme och elledningar. Det korta skyddsavstandet
forsvarar dven underhallsarbeten for bade cisterner och sparvag. SSBF
héller med om att elsékerhet och avstand behéver utredas vidare. SBK
behover ocksa beakta paverkan frén stromforande ledningar da det kan
det bade foreligga gnistbildning samt korrosion i ett langsiktigt
perspektiv. De foreslagna avstanden laser anvandningen av dessa
cisterner till klass 3-vatskor vilket innebér att vétskor i klass 1 och 2
inte kommer accepteras om verksamheten i framtiden vill byta
inriktning i detta avseende.

Cisterner behover normalt vara skyddade fran pakérning. Dessa krav
gdller inom en verksamhet da reglerna inte ar skrivna for transporter
utanfor verksamhetsomradet, men det bedoms som rimligt att stélla
krav pa motsvarande skydd avseende ursparning och pakérning &ven i
detta avseende. Inom omradet ar utrymmet for skyddsatgarder mot
ursparning, sa som mur eller liknande, begrénsat redan idag. Ett sétt att
minska sannolikheten for ursparning &r med hjalp av ursparningsral.
SSBF anser dock att det behover verifieras om ursparningsral utgor ett
tillrackligt skydd.
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Ovriga risker

SSBF anser att SBK behover beakta underminering av mark vid kyl-
eller sldckinsats (stora kylvattenvolymer) vidare i en dominoanalys.
Vid en cisternbrand i en invallning kan en cistern lyfta, alternativt
riskera att bli instabil, vid begjutning med stora mangder sldck och
kylvatten. Under olyckliga omstdndigheter kan det leda till att det
uppstar en spricka pa mantelytan som resulterar i ett utslapp av produkt
eller att cisternen vélter. Det bor utredas och redovisas om det finns
nagon risk att cisterner lyfter i samband med hog vattenniva.

SSBF anser att SBK bor redovisa hur sj6-, gods- och végtransporter
kommer gd inom och forbi planomradet och inkludera detta i
riskbedomningen. Ut6ver paseglingsrisker bor dven lastning och
lossning av fartyg (inklusive brand pa fartyg) beaktas da de gar under
ADR-regelverket och dérmed inte beaktas vidare i tillstandsprocessen
samtidigt som de kan innebéra risker som bor beaktas i en
dominoanalys. Risker foreligger dven under hantering och transport av
produkter (via rérledningar och lastbil) och liknande inom
verksamheterna. Det finns ocksa en risk att en pakorning eller bilbrand
pa Norra Hamnvégen leder till en storre olycka inom anldggningen.
SSBF anser att dessa risker bor beaktas i riskbedémningen. SSBF
anser ocksa att SBK bor dvervaga att industriomradet blir ett inhdgnat
omraden dar obehdriga inte har tilltrdde.

Cementa och deras risker bor beaktas vidare. Risker kan vara brand
inom anldggningen eller fast amne som leder till dammexplosion. I
samband med dominoanalysen behdver det dven utredas vad Cementa
kommer hantera for &mnen. SSBF har uppméarksammat en brand pa
Cementas anldggning pa Gotland 24 maj 2017 och anser att Cementas
anldggning behover utredas vidare.

Mojlighet till rdddningsinsatser

Framkomlighet, atkomlighet och tillgang till brandvatten vid handelse
av en raddningsinsats maste beaktas i det fortsatta planarbetet och i
projekteringen. Aven omhéndertagande av sldckvatten och farligt
avfall behover beaktas vidare i den fortsatta projekteringen eftersom
olyckor inom omradet kan paverka miljon. Det &r viktigt med
omhéndertagande av fororenat slackvatten for att férhindra spridning
till bland annat Lilla Vértan.

I riskbedomningen beskrivs att "Utdver detta maste sékerstéllas att
Réddningstjénsten ges fortsatt god mdjlighet att utféra en slackinsats
inom omradet” samt "Mgjligheterna till slackinsats bedoms som
goda”. SSBF vill papeka att det finns svérigheter att genomfora
insatser redan idag och vid en fortatning dar det tillkommer nya
riskkéllor sa kan det ytterligare forsvara vara mojligheter att
genomfora raddningsinsatser. SSBF kan kyla en cistern som brinner
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och skydda omgivande cisterner. For att sldcka en cisternbrand kréavs
dock ett fungerande fast slacksystem alternativt hjalp ifran
Slackmedelscentralen (SMC). Nar Loudden avvecklas skall SMC
flyttas till Sodertorns brandférsvarsférbund och lokaliseringen av
utrustningen ar for oss okant. Att fa SMC:s utrustning pa plats kommer
troligen ta betydligt langre tid dn i dagsldget. I och med att SMC
flyttas, riskkallor tillkommer och att omradet fortétas ytterligare
forsvaras vara insatsmojligheter i omradet. SSBF vill lyfta att eftersom
insatserna forsvaras kan det behdvas ytterligare insatsstodjande
atgarder framover.

Atkomlighet for rdddningsinsatser

Det &r viktigt att det gar att genomfora kylnings- och sldckinsatser fran
sa manga hall som majligt eftersom vindriktningen kan ha kritisk
paverkan pa vara mojligheter att komma tillrackligt néra for att kyla
eller sldcka. Vid ogynnsamma vaderforhallanden kan
stralningsnivaerna fran en cisternbrand vara mycket hoga pa ett langt
avstand langsmed vindriktningen, se rekommendation kring
berdkningsverktyg hos SPBI. Det &r alltid vardefullt att ha alternativa
angreppsvagar, och retrattvagar, till denna typ av verksamheter. Det
behover sédkerstéllas i planarbetet att tillkommande verksamheter,
sparomraden och kontaktledningar inte férsamrar rdddningstjanstens
mojligheter att genomfora effektiva raddningsinsatser i omradet i allt
for stor utstrackning. Vi kan ha svart att komma at och genomféora
insatser i omradet vilket kan behtva tas med i beaktande i
riskbeddmningen och dess slutsatser.

Framkomliga végar och avstdnd till angreppspunkt

Enligt Boverkets byggregler bor avstandet mellan kérbar vag och en
byggnads angreppspunkt for raddningsinsats understiga 50 meter. Med
angreppspunkt for raddningsinsats menas entréer/tilltradesvagar till
byggnadens olika delar. Detta &r i grunden en projekteringsfraga, men
den bor moéjliggoras i plan. For att SSBF:s fordon ska kunna framféras
krévs normalt BK2-vég. Ibland behover sa kallade raddningsvagar
upprittas for att raddningstjanstens fordon ska kunna komma fram. Det
ar aven viktigt att det inte blir for smalt att kora pa.

I nérheten av trdd

Trad och annan vegetation far inte hindra raddningstjénstens
framkomlighet eller atkomlighet vid insats. Enligt situationsplanen och
gestaltningsprogrammet ser trad ut att planteras langs Norra
Hamnvédgen. En trddallé 1angsmed Norra Hamnvégen kan innebéra att
trddkronorna hamnar i vdagen for brandvattnets kastbana vid en
kylningseller sldckinsats. Det dr extremt svart att bedéma om
trddkronorna kommer utgora ett oacceptabelt hinder nér vi inte vet var
eller hur LNG-utrustningen, cisternerna eller annan utrustning for
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brandfarliga och explosiva @mnen kommer placeras och utformas. Det
kan vara sa att det dr en oldmplig markanvandning att plantera en
tradallé langsmed Norra Hamnvégen, eftersom det riskerar att forsamra
atkomligheten for raiddningsinsatser, men det ar svart att bedoma detta
i och med att detaljplanen éar sa pass flexibel. Ténk pa att 16sningen ska
vara hallbar 6ver tid da trdd och annan vegetation véxer i storlek.

I ndrheten av spdrvig och behov av arbetsplatsjordning

Sparvagens kontaktledningar kan forsvara en kyl- eller slackinsats mot
cisterner, eller annan bebyggelse, som vetter mot Lidingévagen. Vid
en olycka eller raddningsinsats som beror sparvédgen eller i nara
anslutning till sparvagen kommer raddningstjénsten sannolikt att
behova gora kontaktledning spanningslos (raddningsfrankoppling) och
arbetsplatsjorda kontaktledningen for att kunna genomféra en sdker
insats. SSBF har utrustning for att kunna arbetsplatsjorda, men vid
vissa tillfdllen kan det vara svaratkomligt och darfor orsaka en
tidsfordrojning i raddningsarbetet. SSBF ser det som en fordel om
sparvagen forses med fasta installationer for arbetsplatsjordning.
Losningarna bor samradas med SSBF. Mgjligheterna for att genomfoéra
en rdddningsinsats bor beaktas vid utformning av stdngsel och dylikt
som anvénds for att hindra personer fran att betrdda sparomradet.
Tilltrade till sparomradet bor tillgodoses for raddningstjdnsten pa flera
platser langs med sparvagen. Detta for att minska samhallspaverkan
vid exempelvis trafikstopp i samband med olycka inom sparomradet.

Brandvatten

Vid planering av omradet behover det tas héansyn till tillgang pa
brandvatten. Det finns ett brandvattensystem i omradet, men systemet
kan komma att beh6va kompletteras. Bedomning av kapacitet behéver
utga ifran de verksamheter som ska bedrivas. For ett konventionellt
brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand om maximalt 75
meter fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon, det
vill sdga maximalt 150 meter mellan tva brandposter.

Ovrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fragorna om det finns
osdkerhet i hur ovanstdende yttrande ska beaktas i resterande del av
planprocessen.

Trafikverket
Trafikverket menar att hdnsyn maste tas till riksintressets
influensomraden som eventuellt kan paverkas av planen. Planforslaget
berdr foljande anldggningar som é&r av riksintresse for
kommunikationer och bor framga av planbeskrivningen:

- Véag 277 Liding6bon/vdgen

- Farled 541, Strackan Kanholmsfjarden

- E20 Norra lanken
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- Stockholms hamn
- Ostlig forbindelse

Det kartmaterial som presenteras i planbeskrivningen ar felaktig da
utpekandet fordndrats sedan Norra lanken 6ppnade. Trafikverket kan
bista med ratt kartmaterial. I planhandlingarna beskrivs att forslaget
kan innebéra en positiv paverkan” pa riksintresset Stockholms hamn,
Trafikverket vill se ett fortydligande av vad en sadan paverkan innebér.

Innan riksintresset fér Ostlig férbindelse preciserats kan inte
Trafikverket ta stdllning till om genomférandet av planen patagligt kan
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av riksintresset. Trafikverket vill
att staden preciserar beskrivningen av nuldget och tydliggor siffror och
floden i det Trafik-PM.

Trafikverket har som utgangspunkt att strackan Djurgardsbron —
Ropsten saknar finansiering i gédllande planer. Darfor vill de se ett
scenario dédr Sparvag City inte ingar och vad effekten pa det statliga
vagndtet da blir.

Bullerfragan bor dven involvera trafikbuller ddr en sammanvagd
bedomning gors av den utokade trafiken tillsammans med den
utvecklande verksamheten. Trafikverket instimmer i behovet av en
mer detaljerad riskbeddmning med dominoanalys vilket redogors for i
planbeskrivningen.

I planbeskrivningen beskrivs behovet av eventuella skyddsracken eller
portaler i eller i anslutning till Trafikverkets anlaggning. For att kunna
bedéma om detta &r lampligt vill Trafikverket ta del av ett mer konkret
forslag av atgdrder nér det blir ar aktuellt.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten ser inte att de foreslagna atgarderna i detaljplanen kan
ersdtta den kapacitet som idag finns vid Loudden och ddarmed tidcka
totalforsvarets behov av lagring av bréansle for Stockholms lan.

Forsvarsmakten anser att det inom omradet med beteckning f4 och {7
pa plankartan behover klargoras exakt var eventuella byggnader 6ver
55 meter ska uppforas.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inget att erinra mot forslaget och ser positivt pa att
funktionen som handelshamn kvarstar och utvecklas. Sjofartsverket
stodjer analysenen att det bor géras en mer detaljerad analys avseende
pasegling av kajer och Lidingobron. Det framgar dven att en
riskbedémning avseende LNG-lagring och hantering kommer att goras
i samband med ansdkan for hamnen. Om LNG kommer att
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transporteras med fartyg bor dven de maritima riskerna ingd i en sadan
riskanalys. Da gestaltning &r en viktig del vid bebyggelse nira
bostadsomraden bor belysning inom planomradet utformas sa att den
inte verkar blandande for sj6trafiken eller paverkar funktionen pa de
ljuspunkter som dr avsedda for sédker navigation.

Luftfartsverket
LFV har inget att erinra.

Swedavia Stockholm Arlanda Airport
Planomradet ligger utanfor flygplatsens hinderbegransande ytor varfor
de inte har nagot att erinra.

Swedavia Bromma Stockholm Airport
Planomradet ligger utanfor flygplatsens influensomrade avseende
flyghinder och buller varfér de inte har nagot att erinra.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
MSB anser att befintliga skyddsrumstillgangar ska bevaras i sa stor
utstrackning som maojligt.

Kommunala namnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten tolkar av planforslaget att &ndringar i
fastighetsindelning ska ske. Tankt fastighetsindelning framgar dock
inte av planhandlingarna. Lantméterimyndigheten anser darfor att det
varit svart att granska planforslaget som omfattar ett stort omrade med
ett flertal viktiga funktioner som ska fungera tillsammans. Vidare har
de svart att bedéma vilka nodvandiga rattigheter som behvs planen
for att alla fastigheters ska fungera sjédlvstandig och tillsammans.

Anviindningen J2.

Anvandningen J2 (industri, tillfdlliga transporter Gver sparvag) ger inte
ndgon rétt per automatik fér annan fastighet att kora pa den berérda
marken. En sadan ratt kan uppkomma forst i genomforande t e x
genom servitut i lantmaéteriforrattning. Lantméaterimyndigheten anser
att mojlig 16sning skulle kunna vara att endast planlagga med T ihop
med markreservat g och utformningsbestaimmelser den tunga lasten.
Anvéndningen J2 i nuvarande utformning riskerar skapa tvist om
dgandet av den ber6rda marken da det inte &r tydligt om det &r till
fastighet for trafikomrade sparvag eller till industrifastighets dom
markens ska hora. Lantmaterimyndigheten stéller sig fragandet till om
denna sdllananvdndning motiverar en egen anvandningsbestimmelse.

Anvindningen T.

Det bor framga i genomforande delen av planbeskrivningen

hur genomférandet av sparvagen (T) ar ska ske. Anvandningen T finns
aven pa intilliggande mark i Lidingovagen. Ska den marken i
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framtiden anvdandas om gata/trafikled eller sparvdag. Om denna mark
lamnas kvar som T men inte &r tinkt att inga i sddan upplatelse
uppkommer en genomférandesituation dér planavvikelse maste provas.

Industrispdret utmed kajen.

Lantmdterimyndigheten kan inte uttolka ur planhandlingar vem som
ager industrisparet ut med kajen och hur dgandet/upplatelsen ska se ut i
framtiden. Ar det fastighetsdgarna som ska dga varsin del, ska det vara
en gemensamhetsanldaggning eller behovs ett servitut for annan
fastighet. Lantmaterimyndigheten stéller sig ocksa fragande om sparet
givits tillrackligt planstéd. Plusmarken begransar ocksa anvandningen
av sparet da byggnader da tillats placeras ovan pa sparomradet.
Lantméterimyndigheten ser ocksa en risk med de befintliga
byggnaderna/byggratter som kragar ut 6ver sparet vilket kan begrdnsa
nyttjandet av sparomradet.

Byggnadsdelar 6ver och kulvertar under allmdn

platsmark

Lantmadterimyndigheten noterar att byggnadsdelar av logistikméssig
karaktar gar 6ver allmén gata. Dessa byggnadsdelar ges inte planstod.
Om de ska finnas kvar bor planstod ges alternativt att det beskrivs
tydligt hur dessa byggnadsdelar kan samexistera med allmén plats.
Samma géller for eventuella kulvertar under allmén platsmark.

Beskrivning av bestdmmelser pa plankartan i

planbeskrivningen.

I planbeskrivningen finns ett stycke “Bestimmelser pa plankartan”.
Lantméterimyndigheten anser att ett flertal felaktigheter finns i denna
text. Ska detta stycke finnas med i planbeskrivningen bor det istéllet
kallas ’Syfte med bestimmelser pa plankartan™. Planbestimmelserna
kan och bor kunna ldsas och tolkas pa plankartan.

Anldggningar fér dagvatten

I planhandlingarna star det att dagvatten ska férdréjas och renas i
anldggning. Ska dessa anldggningar vara gemensamma for flera
fastigheter sa bor detta framga i planen. Om det ar viktigt att viss mark
reserveras for det @ndamalet kan markreservat g vara anvandbart for att
forhindra enskilt bebyggande.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Utvecklingen av Energihamnen ar en viktig del av den fortsatta
utbyggnaden av Norra Djurgardsstaden. Detaljplanen beror emellertid
inte Ostermalms stadsdelsférvaltnings verksamhetsomraden da
detaljplanen framst reglerar byggnadshojd, industridandamal,
energiproduktion och branslelagring.
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Ostermalms stadsdelsférvaltning har inga invindningar mot
detaljplanen under forutséttning att de riskreducerande atgarder som
namns i forslaget vidtas och ér tillrackliga for att hantera den 6kade
risknivan i omradet.

Forvaltningen ser positivt pa utvecklingen av Norra Hamnvéagen som
bidrar till att skapa en sammanhédngande stadsdel genom att ldnka
samman Ropsten och Virtapiren. Forvaltningen dr &ven positiv till
mojligheten att skapa strdk med vaxtbaddar vid Norra Hamnvagen
eftersom vaxtbdddarna fungerar som férdréjningsmagasin for
dagvatten. Forslaget ska prova mojligheten for planlaggning av mark
for framtida sparvag. Forvaltningen &r positiv till forslaget som okar
tillgangligheten i omradet genom ett hallbart trafikslag.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Buller

De mest betydande bullerkéllorna fran verksamheterna i Energihamnen
ar enligt bullerutredningen buller fran fartyg, transportband och
vagtransporter. Dessa kallor ingar i bullerutredningen som ér fram-
tagen for planen. Stationdra bullerkallor, t ex ventilation och
kylmedelskylare pa byggnadernas tak och fasader kan dimensioneras
vid projekteringen sa att de inte ger upphov till ljudniva éver
riktvardena vid kringliggande bebyggelse. Bade med nollalternativet
2030 samt med utbyggnadsalternativet 6verskrids enligt
bullerutredningen riktvardena for industri- och verksamhetsbuller med
1-2 dBA nattetid vid 6 befintliga bostadshus i Hjorthagen och 2-3
befintliga bostadshus pa Lidingd. Om tyst sida tillampas for
verksamhetsbuller klarar de ndrmaste nyplanerade bostdderna vid
Ropsten riktvdrdena nattetid enligt nollalternativet samt
utbyggnadsalternativet.

Liksom idag finns det med utbyggnadsalternativet risk for att lag-
frekvent buller fran fartyg nattetid orsakar 6verskridanden av
Folkhdlsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller inomhus i
befintliga kringliggande bostdder. Nér nya bostdder byggs i narheten
av planomradet finns det mojlighet att anpassa dessa sa att de klarar
riktvardena for lagfrekvent buller. Miljoforvaltningen har sedan
tidigare tagit emot klagomal pa buller fran Energihamnen bade fran
boende pa Liding6 och fran boende i Hjorthagen.

Overskridanden av riktvirdena fér verksamhetsbuller berdknas endast
ske med enstaka decibel samt vid de tillfdllen da alla verksamheter
pagar samtidigt. Trots detta maste planldggningen enligt MHN visa att
det finns forutsattningar att klara riktvardena for industri- och
verksamhetsbuller utomhus samt riktvardena for lagfrekvent buller
inomhus i befintliga bostdder. Buller fran de planerade nytillkomna
verksamheterna kommer sedan dessutom att provas inom ramen for
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kommande tillstdndsprévning. Det finns enligt bullerutredningen
mojlighet att minska bullernivaerna fran Energihamnen nattetid. De
atgarder som namns i bullerutredningen, och som verksamhetsutévarna
har radighet 6ver, ar att erbjuda elanslutning av fartygen sa att de inte
anvander sig av egna hjalpmaskiner for att generera el. Dessutom finns
det mojlighet att styra hur fartygen angor kajen sa att bullret kan
skdrmas av exempelvis med hoga cisterner/industribyggnader mellan
bostadsomradet i Hjorthagen och ljudkéllorna pa fartygen. Mojligheten
finns ocksa att arbeta med bullerproblematiken enligt Stockholm
Exergis rutin. De kontrollerar sina bullernivaer genom att méta
bullernivan fran fartygen. Om fartygen inte uppfyller buller-kraven
anlitas inte fartyget igen. Om bullerkraven inte klaras nattetid avbryts
lossningen och fartyget far aterkomma dagtid.

De verksamheter som tillkommer inom planomradet maste enligt
MHN tillse att fartyg som regelbundet besoker verksamheten upp-
fyller riktvdardena for industri- och verksamhetsbuller utomhus samt
riktvardena inomhus for lagfrekvent buller. Miljo- och héalsoskydds-
namnden har tillsyn pa befintliga verksamheter inom Energihamnen
och kommer dven att ha tillsyn pd kommande verksamheter. En del av
denna tillsyn kommer att innefatta uppféljning av att bullervillkoren
efterlevs.

MHN instimmer med det som star i bullerutredningen att i samband
med att sparvdgen projekteras maste fragan gédllande stomljud studeras
vidare. Om mdjligt bor detta studeras redan i planskedet.

Markféroreningar

Inom planomrddet, som till stor del bestar av fyllnadsmassor har det
skett ett flertal mark- samt sedimentprovtagningar. Halter 6ver-
skridande mindre kanslig markanvandning (MKM) har patréffats i jord
av bland annat PAH, koppar, zink, bly, arsenik, barium och aromater. I
sedimenten har det bland annat patréffats halter 6ver MKM av PCB,
TBT, antracen och fluoranten. MHN instimmer med slutsatsen i den
till planen framtagna sammanstéllningen av markundersokningar att
jord och sediment bor provtas vid byggnation pa land samt i vattnet i
anslutning till energihamnen, detta for att klargéra en miljosdker
hantering av massor. MHN invéntar forslag till hantering av de
overskottsmassor som forvintas uppstd vid byggnation. Aven flyktiga
fororeningar bor provtas i porluft samt i grundvatten. I de omraden dér
det sedan tidigare patraffats flyktiga féroreningar och dér ny
markanvandning som exempelvis produktionsanldggning planeras
maste riskbedémning med avseende pa dngor i byggnad ske. MHN
instimmer med sammanstdllningen av markundersékningar att det bér
ske en fordjupad undersokning av marklagren pa den yta dar det idag
finns en bensinstation.
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Natur

Enligt naturvardesinventeringen som ar framtagen till detaljplanen
finns det inom planomradet tre omraden med visst naturvarde knutna
till grusade ruderatmarker. I resten av planomradet bedéms
naturvdrdena som laga. MHN instimmer med de forslag till
anpassning och atgdrder som redovisas i naturvardesinventeringen: att
behalla och skapa nya grusytor som mojliggor livsmilj6er for
ruderatvéxter, att skapa hackningsplattformar pa hoga byggnader for
rovfaglar samt att plantera nektarrika vaxter som forbattrar
forutsattningarna for pollinerare. For att minska effekten av
beskuggning av trddmiljon véster om Lidingévédgen bor det dven ske
fristdllning av stora trdd, MHN anser att ek bor prioriteras vid denna
fristallning.

Ovriga synpunkter

MHN anser att det bor efterstravas att leda det dagvatten som kvarstar
efter foreslagen fordrojning och rening till dagvattenledning istéllet for
till det kombinerade ledningsnétet. Generellt bor tillférsel av dagvatten
till det kombinerade avloppsnétet begransas i sa hog utstrackning som
mojligt, eftersom detta medfor negativ paverkan pa miljon. Det finns
hog potential for solenergi inom planomradet, vilket bor tas tillvara i
det fortsatta planarbetet.

Trafikkontoret

Trafikkontoret anser att det i det fortsatta planarbetet behéver studeras
hur pendelbatstrafiken, som har ett lage invid Liding6bron, paverkas sa
det fortsatt kan bedrivas. I planbeskrivningen framgar att
Trafikkontoret ansvarar for ombyggnad av Norra Hamnvéagen och
Tredje Tvarvdgen. Trafikkontoret har i dagsldget inga avsatta medel i
investeringsbudgeten for dessa ombyggnationer utan anser att det bor
finansieras inom projektet.

Trafikkontoret anser dven att det bor utredas om Tredje Tvarvagen bor
detaljplaneldggas som kvartersmark och inga i hamnomradet istéllet
for att vara allméan platsmark. For att sdkerstélla en sa god
trafiksdakerhet som mdjligt utmed Norra Hamnvédgen anser kontoret att
det bor inforas utfartsforbud @ven utmed véstra sidan av gatan. Norra
Hamnvéagen genom Energihamnen ér ett viktigt gang- och cykelstrak
for att knyta ihop Hjorthagen med Vértahamnen. Det ar dérfor viktigt
att gatumiljon och kringliggande verksamhet utmed Norra Hamnvédgen
utformas sa att det blir en god upplevd trygghet fér gaende och
cyklister.

Exploateringskontoret
Innan detaljplanen antas ska avtal uppréttas mellan staden och de
markanvisade bolagen samt berorda fastighetsagare och
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arrendatorer. Exploateringsndmnden kommer att besluta om dessa
avtal. Exploateringskontoret har for 6vrigt inga synpunkter pa
detaljplanen.

Stockholms stadsmuseum

Stadsmuseet bedomer att de delar av forslaget som avser
byggnadsho6jder pa 55-100 meter innebér en forvanskning av
kulturmiljén. Skalan ar for uppdriven vilket innebér att
industribebyggelsen far en framtrdadande roll pa langt, saval som néra,
hall. Det inkraktar direkt pa kulturmiljon och har en negativ inverkan
pd Hjorthagen, Dianaparken och Skansen. Silobebyggelsen placeras
som en fond till de dldre och kansliga kulturmiljoerna vilket
Stadsmuseet beddémer vara forvanskande av stadsbilden enligt plan-
och bygglagen. Museet anser att férslagets byggnadshdjder tjanar pa
att bearbetas ytterligare for att mota riksintresset Stockholm innerstad
med Djurgarden. De foreslagna hojderna saknar respekt och proportion
till den befintliga platsen for vattenrum, parker, bostadsomraden och
kulturmiljo.

Gallande belysning av de storre byggnaderna anser Stadsmuseet inte
detta som ldmpligt och menar att det bor undvikas. Det dr mer lampligt
att lata industribyggnaderna ha en nedtonad utformning som inte
dominerar i stadsbilden.

Anviandningen som industriverksamhet &r acceptabel for platsen i
forhallande till den kulturhistoriska miljon. Detta eftersom platsen har
en stark historisk férankring som industriomrade vilket inneburit en
lang kontinuitet av praglade industribyggnader.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet avstyrker forslaget i foreliggande form. Radet anser
dock att platsen ar rimlig for den planerade verksamheten. Radet ser
dven positivt pa bevarandet av den 6ppna gatustrukturen dar Norra
Hamnvégen som sammanbindande gang- och cykelstrak gér fran
Ropsten till Valparaiso och Sédra Vartan.

Den storsta invandningen fran radets sida galler hojden pa den
foreslagna siloanldggningen. Nér en byggnad blir sa hog som i
planforslaget tar den d@ven andra rum i staden i ansprak. Det finns dock
ett starkt behov i och med funktionen som nyttobyggnad. Radet vill
dock inskarpa, att om det inte dr av tekniska skdl som byggnaden har
den foreslagna hojden bor den sdankas. Om den ddaremot av olika
anledningar behover bli sa framtrddande anser radet att den maste
gestaltas med betydligt mer omsorg och ansvar an i foreliggande
forslag. Radet foreslar en arkitekt- eller formgivningstavling for att
sdkerstdlla en utformning av hogsta mojliga kvalitet.
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Vad giller den foreslagna produktionsanldggningen i kvarteret
Singapore &r det nodvandigt att den hogsta tillatna hojden for
byggratten halls sa 1ag att den inte &ventyrar utblicken fran
Hjorthagsklippan. Avslutningsvis ser radet en potentiell fara i att
staden tar for manga vattenndra omraden i ansprak for bostader. Detta
gor att de fa kajutrymmen som blir kvar riskerar att bli 6verutnyttjade,
med mycket hoga och dominerande byggnader som foljd.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragor
Radet anser att det ar langt till Gardets tunnelbanestation men att det
finns buss.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och Avfall AB

Det finns allménna ledningar for vatten, avlopp och dagvatten inom
omradet. Befintligt dagvattennat ar till storsta del anslutet pa det
kombinerade nét som finns i Norra Hamnvégen och rinner till Sédra
Virtans pumpstation. Pa kvartersmark ar det verksamheterna som
utvecklas avvattningen och fastigheterna narmast kajen har utlopp mot
Lilla Vértan. Inom Energihamnen rader normalzon i
vattenledningsnétet vilket innebér att bebyggelse som erfordrar hogre
tryckhojd sjalvmant far tryckstegra.

SVOA hénvisar till att plankartan bor utdkas och dven integrera den
pumpstation som planeras att anldggas vid Fortums befintliga
verksamhet vid Tredje Tvarvdgen och Norra Hamnvégen inom
omradet som samordnats med Exploateringskontoret och Fortum.
Detta eftersom anldggningen krévs for att mojliggéra den kommande
bebyggelsen i Valparaiso. Den nya pumpstationen dr beroende av en
ny brdddledning till den befintliga ledningen for dagvatten med utlopp
i Lilla Vértan. Befintliga ledningars kapacitet och funktion behover
utredas for att sékerstélla en framtida forsorjning. Befintliga
avloppsledningar i Norra Hamnvéagen séder om Tredje Tvarvagen
behover laggas om och anslutas till den planerade pumpstationen.

SVOA bekostar inte interna pumpstationer som kréavs for de lagst
beldgna vaningarna som kommer behéva pumpa spillvatten.
Tryckstegningar bekostas inte heller av SVOA.

Kommande exploatering i Valparaiso innebdr ett 6kat flode av
dagvatten i Energihamnens detaljplaneomrade. I dagslaget &r inte
anslutningen for detta utrett men kommer troligen erfordra en
forstarkning av befintliga utloppsledningar i kajen. Lokalisering for
detta ar okdnt. SVOA:s dagvattenledningar i planomradet med utlopp i
Lilla Vértan bor redovisas i dagvattenutredningen. Mojligheten till att
ansluta dagvatten till befintligt nét, alternativt att bygga nya
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dagvattenutlopp, bor diskuteras for att tydliggora vilka forutsattningar
som finns att tillga. Utredningen bor d&ven kompletteras med en
dagvattenplan som visar framtida avrinning, placering av
dagvattenanldggningar, sekundéra avrinningsvagar, dranering och
anslutning till ledningsnat.

Det finns en lagpunkt pa Tredje Tvéarvagen, SVOA undrar hur det skall
undvikas att denna lagpunkt orsakar skador pa byggnader. Hur
sakerstdlls det vidare att vatten som avrinner fran Hjorthagsberget inte
orsakar skador pa bebyggelsen. Risken for hojda vattenstand och
eventuella 6versvamningar bor diskuteras i dagvattenutredningen. Att
markera ytor for dagvattenhantering i plankartan minskar risken for att
ytorna anvands for andra andamal.

Eventuella katastrofskydd bor diskuteras i fortsattningen.
Kaillhdnvisningen bor dven vara tydligare, da det saknas pa angivna
platser. Utredningen bor visa varfor den ekologiska och kemiska
statusen i recipienten inte dr god. Bor fortydligas hur volymerna som
kan hanteras i viaxtbdddarna bestamts.

SVOA ifragasitter d@ven formuleringar i dagvattenutredningen.

Ellevio AB

Utokade byggratter, expansion av befintliga verksamheter och
tillkommande nya verksamheter leder till behov av forstarkningar i
bade det lokala elnétet i planomradet, samt i bakomliggande elnét for
distributionen fram till omradet. Det ar viktigt att i tidigt skede ha
natlosning for detta pa plats. Befintliga natstationer &r visserligen
integrerade i planforslaget men Ellevio ser behov av ytterligare
planstod i form av E-omraden samt atgéarder for skydd av
anldggningarnas funktioner. Lagen for ny eller flyttad nétstation maste
vdljas sd att E — omrade ansluter mot allmdn mark med minst en sida,
dér kabelstrak kan angora och atkomst av anldggningen mojliggors.
Natet kommer behova omférlaggas och forstarkas nar planen
genomfors. Ellevio forutsétter att blivande nét kan forldggas i allmén
mark. Atgérder i anldggningar bekostas av bestllare.

Befintliga nditstationer i planen:

- Tredje Tvdrvédgen 7. E - omrdade behovs och nétstationen
behover skyddas mot pakorning genom exempelvis pollare
eller andra trafikhinder.

- Andra Tvérvégen 2. E - omrade beh6vs med en sida mot
allmén plats for atkomst vid drift - och underhallsarenden.

- Ropstensslingan, ndtstation i planens norra dnde. Anldggning
av gata och tvarbana paverkar atkomst av natstationen och
tillhorande ledningsstrak negativt. Ellevio foreslar flytt av
natstationen. Nytt ldge med E - omrdde behover bestimmas.
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Hansyn till nétstationens funktioner och vilka verksamheter

som ska forsorjas av natstationen maste beaktas.

- Norra Hamnvigen 6. Natstationen ligger inte i planomradet
men har betydelse for elférsorjning en av planens sodra delar.
E - omrade beh6vs och nétstationen behover skyddas mot
pakorning genom exempelvis pollare eller andra trafikhinder.

Skanova AB

Skanova har mark - och tunnelférlagda teleanldggningar som berors av
planen. Skanova forvéntar sig att atgarder kring teleledningar samt
eventuella nya serviser bevakas under ledningssamordningen. Skanova
onskar att sd langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i
nuvarande lédge.

Sakéagare enligt fastighetsforteckning

Stockholm Exergi

Stockholm Exergi dr en av byggaktorerna som deltagit i planprocessen
och star dirmed bakom de foérandringar som foreslds. Bolaget valjer
anda att gor vissa fortydliganden.

I sodra delen av Energihamnen, strax utanfor planomradets grans inom
kv. Alexandria, finns idag en mindre cisternpark. Denna forutsétts av
staden att den kan avvecklas och ersdttas med cisternkapacitet inom
Energihamnen. Bolaget vill fortydliga att en sadan avveckling behover
foregas av diskussion och uppréattande av avtal kring villkor och
forutsattningar for en sadan flytt. Detta avtal ndmns inte i
planbeskrivningen och darfor 6nskar Stockholm Exergi fortydliga
detta. Vidare behover avtal ocksa tecknas avseende villkor for, och
finansiering av den flytt av rérbryggor som kan komma att krdavas
inom, och i anslutning till kvarteret Shanghai och Norra Hamnvagen
for att mojliggora den planerade utvecklingen av omradet.

Fragan om anldggande av sparvag i planomradets véstra del har
diskuterats under en ldngre tid. Det har funnits andra alternativ som
forkastats av olika skal och till slut har parterna enats om nu liggande
forslag som ett alternativ som kan utredas vidare. Dock &r det viktigt
att papeka att just riskerna forknippade med sparvég néra befintliga
och planerade cisterner med brandfarlig vara inte har utretts
tillrackligt. Ingen part dr betjant av en sparvagsdragning som pa nagot
satt riskerar att bygga in framtida konfliktpunkter mellan olika
infrastrukturintressen. Bolaget haller med om att identifierade risker
till del kan minskas genom konkreta dtgérder. Daremot &r det var
uppfattning att det finns géllande praxis och/eller riktlinjer nar det
galler avstand mellan elektrisk utrustning och cisterner med
brandfarlig vitska som inte gar att bygga bort utan darfor i forsta hand
maste uppratthdllas. Den fortsatta riskutredningen fram till
granskningsfasen blir dérfor ett viktigt underlag infor slutliga
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stallningstagande kring den tdnkta sparvdagsdragningen enligt
planforslaget. Bolaget konstaterar att fragan dnnu inte ar tillrackligt
utredd for att kunna ta stdllning. En fortsatt diskussion mellan bolaget,
Trafikforvaltningen, Lansstyrelsen och Raddningstjansten samt
eventuellt ocksa med Elsdkerhetsverket.

Planférslaget innebdr en koncentration av verksamheter inom
Energihamnen. Detta fortsatta riskutredningar kommer behévas for att
sakerstalla att tillrackliga skyddsavstand mellan befintliga
byggnader/cisterner och nytillkommande kan innehallas. Nu redovisad
disposition dr den som tills vidare gdller varfor den behéver bedémas
och virderas ur ett riskperspektiv.

Stockholm Exergi onskar fortydliga att virmepumpspramen Ropsten 3
innehaller bl.a. elektrisk utrustning som inte dr EX-klassad.

I dagvattenutredning 6nskar bolaget fortydliga att det finns ett
breddavlopp med uppsamlingsmagasin som avleder till Lilla Vartan
om dagvattnet skulle 6verbelastas vid Tredje tvarvdgen. Vi har dock
inte markt att detta nagon gang skulle ha hént.

Stockholm Exergi onskar fortydliga i Planbeskrivningen, under
avsnittet "Risker i samband med verksamheter" att formuleringarna
kring eventuella utslapp av giftig gas och fratande dmnen framst ar
kopplade till en eventuell produktionsanldggning i Energihamnen. For
befintlig verksamhet finns inga sddana risker idag. De &mnen som
avses dr driftkemikalier som dr normalt férekommande i processen for
bland annat vattenrening.

Ytterligare ett fortydligande &r att ventilationsluft fran cisterner inte
leds till férbranning utan enbart till skorstenstopp.

Stockholm Exergi instimmer i att fragan om en tradplantering langs
Norra Hamnvéagen behover utredas vidare i samrad med
Réddningstjansten innan den kan anses klarstdlld och beslutad.

Genom planomradet, via Andra tvarvagen, 16per den s.k.
tungtransportvédgen, dvs. den vdg som anvands for att transportera
tunga och/eller skrymmande anlédggningsdelar till Vartaverket
(kvarteret Nimrod) och till Ellevios stdllverk inom kvarteret
Starkstrommen. I plankartan skyddas denna av planbestdmmelser och
behover sa forbli.

Inom kvarteret Alexandria, pa 6stra sidan av Norra Hamnvégens sodra
sida, behover Stockholm Exergi ha atkomst dygnet runt med tung
trafik till de portar som finns i befintlig byggnad. S som forslaget till
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plankarta ar redovisat dr inte detta mojligt utan att passera éver
planerad G/C-vég. Detta behdver antingen &ndras eller tas hiansyn till i
kommande projektering av detta vdgavsnitt.

Stockholm Exergi 6nskar ocksa att planbestammelsen i vattnet utanfor
kajomradet dndras fran enbart W1 till VW1. Detta for att mojliggora
utbyggnad/komplettering av befintlig kajplats 503. Alternativt 6nskar
Stockholm Exergi att plankartan justeras enligt forslag (figur finns i
fullstandigt yttrande). Det u-omrade som i dag finns angivet pa Tredje
tvarvagen, oster om Norra Hamnvagen, fyller inte nagon funktion och
kan tas bort.

Stockholm Exergi 6nskar ocksa en diskussion kring upplatelseformen
for den del av kvarteret Port Said dar en planerad bro for sparvag ska
placeras. Bolaget utgdr ifran att hela kvarteret Port Said ingar i
markanvisningen som tecknats mellan bolaget och staden och att en
eventuell sparvagsbro da far upplatas pa deras framtida tomtratt via ett
servitut eller liknande.

Slutligen vill Stockholm Exergi fortydliga att all flytt/omlaggning av
bolagets ledningar maste foregas av ett avtal, i enlighet med
bestdammelserna i markforlaggningsavtalet mellan staden och bolaget.
Inom omradet finns ocksa underjordsanldggningar som behover
sdkerstdllas och tas hédnsyn till vid all nyanldggning och eventuell
markupplatelse till tredje part.

Statens fastighetsverk

SFV har inga synpunkter pa planens syfte eller utformning.

SFV noterar nagra felaktigheter i planbeskrivningen vad géller
dgoforhallanden och papekar att fastighetsreglering med SFV maste
ske for att genomfora planen da mark maste foras 6ver fran Norra
Djurgarden 1:1 som &dgs av SFV till staden. SFV och Kungl.
Djurgdrdens férvaltning bedomer att marken inte ldngre ingar i
kungens dispositionsrétt varfor SFV kan sédlja marken. Avtal for detta
maste rimligen trdffas innan staden upplater marken vidare.

Ovriga, ej sakagare

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik stéller sig positivt till utvecklingen av
Energihamnen och bedomer att planforslaget har potential att bade
sdkra den historiska industrimiljon och att foga nya varden till

platsen. En rivning av cisternerna i kvarteret Alexandria far negativa
konsekvenser for kulturmiljon eftersom de saval historiskt som visuellt
ar tatt kopplade till bolaget Kol & Koks som etablerades i hamnen
redan under 1920-talet och fick stor betydelse for utbyggnaden och
formandet av bebyggelsemiljon. Samfundet inser samtidigt
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svarigheterna i ett bevarande och bedémer att rivningen av
cisternparken kan accepteras, om den gors med syftet att langsiktigt
trygga en levande industrimiljo som &r platsens storsta kulturhistoriska
varde.

Samfundet vill sédrskilt understryka vikten av att ndrmiljon runt
huvudstraket for gaende och cyklister (Lidingo — City), liksom f6r den
planerade sparvédgen och busshallplatsen inom omradet, kommer att
upplevas som skyddad och trygg. Planforslaget innebér en
genomgripande omvandling av Energihamnen. For att framtidens
Stockholmare och forskarvérlden ska fa mojlighet till kunskap om
platsens historia begdr Samfundet att en professionell
fotodokumentation av platsen utférs, i god tid innan
detaljplaneforslaget genomférande. Bildmaterialet bor registreras,
arkiveras och tillgdngliggoras av lamplig arkivorganisation.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsforening

Foreningen motsatter sig forslaget. De anser att det innebér att stérande
miljo- och hélsofarliga verksamheter anldggs bland bostdder och i
anslutning till Hjorthagens kyrka.

Den 6kning av transportbehov till och fran omradet som planen
medfor, menar DLVM, kan bli problematisk i férhallande till platsens
forutsattningar. Transporter till och fran verksamheterna kan paverkas
av ndrliggande bebyggelse eftersom néarheten till bostdder kan medfora
restriktioner pa bullervdrden och fordonsrérelse. DLVM menar att den
tunga trafiken 6kar med 70 %, fartygstrafik med 125 % och tagtrafiken
med 20 %. Det kan gora att det blir r svart att klara riktlinjer. Hur
kontinuerligt buller paverkar manniskor 6ver lang tid behover studeras
vidare enligt foreningen. Cementa sdvél som Fortums anldggningar
avses vara igang dygnet runt.

Vidare beskriver de att Ostlig forbindelse inte &r positivt for omradets
tillgénglighet eller for den regionala tillvaxten. Sparvdgens dragning

okar dven risken for dammexplosion. Riskerna kring sparvagen bidrar
till att foreningen inte anser att den borde anldggas pa nuvarande plats.

Foreningen menar att hamnlédget inte &r tillrackligt stor for att rymma
alla behov som staden 6nskar att inrymma. Samtidigt blir platsen ett
bombmal. Férvaring av LNG, som &r lattantéandligt och kan orsaka
forodande explosioner, utan storre sdkerhetsavstand &r inte lampligt pa
en sadan central plats. Belyser att transporten av LNG é&r forknippad
med flera risker och hénvisar till att olyckor intréaffat tidigare.

Forslaget medfor negativa konsekvenser pa kulturmiljo och for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Viktiga vyer och
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anpassningen till naturen férvanskas och stadssilhuetten paverkas pa
ett negativt satt.

Djurgarden-Lilla Vartans miljoskyddsférening och privatperson
Foreningen beskriver att Stockholms Exergis
energiproduktionsanldggning utformning och menar att anldggningen
blir dubbelt sa hog som nuvarande detaljplan tilldter. Avstandet fran
anldggningen till Dianavédgen 8 blir 110 meter. Féreningen, samt
privatpersonen, vill veta mer kring energianldggningens funktion och
vilka branslen som skall anvédndas. De stéller sig d@ven kritiska till att
alternativet max bioolja” ndgonsin skulle vara aktuellt d& man inte
eldat bioolja pa platsen under de senaste tva aren. De stéller sig dven
fragande till om det &r RT-flis som alternativet med A-lador skall
lagra. Foreningen och privatpersonen beskriver dartill verksamhetens
tidigare forbrukning av brénsle. Menar att de nya méngderna
bransledepder blir en brandfara da de placeras sa ndra varandra. Under
vintertid nér traden &r kala och en brénsletillférsel sker via
bandtransportorer riskeras nattsomnen att paverkas hos de boende.

Privatperson

Vederborande dr boende i Hjorthagen och motséger sig detaljplanen.
Energihamnen &r ett litet industriomrade som ska bebyggas med
miljofarlig verksamhet néra befintlig bebyggelse. Cementas silos &r for
hoga och skrymmande och kommer ligga for ndra befintliga bostéder.
Verksamheten &r dammig och bullrig och kréaver mycket trafik till och
fran omradet och bor istéllet placeras pa en battre plats. Vederborande
motsétter sig Cementas flytt fran Liljeholmen och att den bor stoppas
pga. av hilsoskil. Aven LNG-verksamheten i omrédet &r olampligt.

De silos som Stockholm Exergi foreslar blir for stora pa platsen.
Vederborande vill inte ha fler silos med forvaring av drivmedel. Fartyg
som ligger vid kajen bor vara kopplade till landstrém i sa stor
utstrackning som mojligt. Sjalva bygget, med rivningen och palning,
kommer att medfora storningar och oljud for grannar. Vederborande
menar dven att alla padgaende och planerade projektet i ndaromradet
medfor betydande storningar for narboende under en lang tid.

Vederborande anser att detaljplanen borde kungjorts i lokaltidningen
och inte bara i SvD/DN da alla inte har tillgang till dessa och att de inte
ar gratis. Av den anledningen var de inte sd manga besokare pa
samradsmotet som det borde varit.

Privatperson

Vederborande dr boende i Hjorthagen och motséger sig detaljplanen.
Verksamheten kommer att vara bullrig, dammig med tunga transporter
under dygnets alla timmar. Tung trafik 6kar med 70 %, fartygstrafik
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med 125 % och tag med ca 20 %. LNG verksamheten kommer
medfora hoga olycksrisker.

Privatperson

Ar boende i Hjorthagen och stéller sig kritisk till planerna pa att utéka
biltrafiken ytterligare till Vartahamnen. Redan idag stor battrafiken
som ofta sker nattligt eller tidig morgon med hoga volymer pga.
varningssignaler. Att dven biltrafik och lastbilstrafiken 6kar &r
negativt. Det ar idag hoga ljudvolymer i Abessinien fran Norra
Léanken.

Privatperson

Privatpersonen ér styrelserepresentant for en bostadsrattsférening i
Hjorthagen och motsitter sig detaljplanen. Motsétter sig cementas flytt
med nya silos och hénvisar till att Norra Djurgardsstaden ér ett
miljoomrade och att det bor véldigt manga smabarnsfamiljer och dldre
i omradet som paverkas av den utokade verksamheten. Det ar
anmarkningsvart att flytta en smutsig verksamhet fran en viss stadsdel
till en annan tiatbebyggd stadsdel. LNG-lager har hogsta skyddsklass i
Seveso direktivet genom hoga olycksrisker och dr olamplig pa platsen.
Tung trafik kommer troligtvis att 6ka markant. Luftféroreningarna och
vattenfororeningar kommer att 6ka. Det dr bakatstravande att sanera
marken fran ett tidigare industriomrade och sen utoka verksamheten.

Privatperson

Vederborande motsitter sig att Cementa flyttas till Vartan och att det
planeras for nya silos samt kraftvarmeverk. Menar att det later som
1800-tal att anldgga tung industri néstintill bostadsomraden. Det &r ett
enormt svek mot de medborgare som kopt dyra ldgenheter i
miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden. Skulle 6nska att all
industriverksamhet som t.ex. LNG lagring flyttas fran omradet.

Privatperson
Motsétter sig forslaget. Anser att planen ar vanvett och vill inte ha
denna bebyggelse in pa husknuten. Anser att staden ska tdnka om.

Privatperson

Vederborande menar att Hjorthagen alltid legat illa till med stora
miljofarliga verksamheter som grannar och att det nu blir det dnnu
vdrre. Menar &dven att boende i Hjorthagen vid Husarviken drabbas i
samband med stadsutvecklingen i Norra Djurgardsstaden.

Efterfragar var visionsbilderna fran samradet fér Norra
Djurgardsstaden tagit vagen dar det illustrerats en strandpromenad fran
Husarviken till Loudden. Stéller sig fragande till att staden, under
Energihamnens samrad, meddelar detta aldrig varit aktuellt.
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Vederborande tycker att Cementas silo kommer dominera och forfula
omradet. Efterfragas samtidigt information kring hantering och
distribution av ballast, bransle och cement kommer att ske. Menar att
lagra stora mangder brédnsle ndra manniskors hem &r galet och att
fraktmetoderna kommer att vara farliga da fraktlastbilar kor i
biltunnlarna. Undrar hur néra bostdder som LNG far férvaras. Anser
att Stockholm Exergis planer ar luddiga.

Vederborande belyser att industriverksamheter alltid flyttas fran
tatbebyggda omraden och att staden gor tvartom. Det innebar att
storande och potentiellt farliga verksamheter i innerstaden utokas.
Tycker @ven att kollektivtrafiken till Norra Djurgardsstaden ar for dalig
och att man ska minska bilberoendet och inte 6ka det genom planens
utokande av godstrafik. Avslutar med att kritisera samradet dar det
varit déalig information och att det saknades en presentation av de
representanter som varit pa plats.

Privatperson

Vederborande menar att remsan mellan Husarviken och Loudden
tidigare visats som en sammanhédngande bostadszon i illustrationer
over omradet. Anser vidare att platsen dr ett bombmal och att staden
bor se 6ver avstanden till tat bebyggelse. Anser att nya Energihamnen
ar ett exempel pa att historiska satsningar hamnar i vagen for en
renodlad livsmiljo. Planen kan inte ses som ett exempel pa ett blandat
stadsbyggande av det positiva slaget.

Privatperson

Motsétter sig planen och dess intentioner. Anser att
industribebyggelsen éar farlig och inte bor lokaliseras sa nédra andra
tatbebyggda omraden. Menar att férslagit inte gdr i linje med Norra
Djurgardsstadens satsning som miljostadsdel.

Vederborande anser att staden i och med planen inte prioriterar
manniskors hélsa eller sikerhet med de olycksrisker som det medfor.
Anser att planen ér ett intrang i allas skyddsvarde som bidrar till en
forfulning och 6kade trafikfloden.

Stéller sig fragande till hur silobyggnaden bidrar i utvecklingen av en
av varldens vackraste stader. Undrar dven om ansvariga for planen
forstar de negativa miljokonsekvenser och olycksrisker som 6kar i och
med projektet. Platsen kan bli ett bombmal vid storkonflikter och krig.

Anser att alla involverade i projektet borde ta ett personligt langsiktigt
ansvar for de konsekvenserna projekt medfor avseende buller, tung
trafik och eventuell paverkan av LNG-lagret.
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Andreas Rostvik och Markus Hellberg
stadsplanerare
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