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SAMMANFATTNING

For att forbéttra regionens kollektivtrafik planerar landstingets
trafikforvaltning en utbyggnad av tvarbanan, kallad Kistagrenen.
Detaljplanens syfte dr att mojliggora delar av tvarbanans strackning
inom Stockholms stad. Detaljplanen hanterar strackan vid Solvalla,
etappen langs Ulvsundavdgen vid stadsdelarna Riksby och Ballsta.
Strackan medfor en utbyggnad av dubbelspar for en ny linje, ett nytt
hallplatslage samt tva teknikbyggnader, varav en inrymmer en
likriktarstation. Ovriga delar av Tvérbanans strickning hanteras i
separata detaljplaner. Landstingsfullméktige har 2016-12-13
beslutat om finansiering och genomférande av Kistagrenen.

Planforslaget stélldes ut for granskning 2018-06-20 till 2018-09-14.
Under granskningen inkom 29 yttranden. Flertalet remissinstanser
framfor synpunkter géllande planforslaget i sak, framfor allt vad
galler fragor om riksintressen (Bromma flygplats), kulturmiljo, risk
och sdkerhet, planbestaimmelser om utformning samt bevarandet av
flygplatsens funktion under byggtiden. Ett antal remissinstanser har
lamnat yttranden géllande fortydligande och komplettering av

Bilagor: Planbeskrivning rev, plankarta rev, remiss- och
samradsredogorelse, granskningsutldtande
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planbeskrivningen samt ett forslag till alternativ dragning av
strackan och alternativ till den planerade gang- och cykelvagen i
anslutning till planerad héllplats. Inkomna synpunkter féranleder i
huvudsak kompletteringar och justeringar av planbeskrivningen
avseende risker vid Bromma flygplats och Ulvsundavdgen samt
bullerskydd vid Bromma flygplats.

Kontorets sammanfattande bedomning ar att forslaget utgor en
lamplig avvdgning mellan olika intressen. Kontoret foreslar att
stadsbyggnadsnamnden godkénner forslaget till detaljplan och
lamnar éver det till kommunfullméktige for antagande.

UTLATANDE

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora utbyggnaden av
Tvérbanan Kistagrenen, etappen langs med Ulvsundavégen vid
stadsdelarna Riksby och Ballsta. Detaljplanen ska mojliggéra en
utbyggnad av dubbelspar for en ny linje, ett nytt hallplatslage samt
tva teknikbyggnader, varav en inrymmer en likriktarstation, inom
Stockholms stad. Utbyggnaden mojliggor en forlangning av
sparvagen i Stockholm och dr en viktig del i lanets
kollektivtrafikforsorjning. Sparvagen ska binda samman de radiella
straken och 6ka kollektivtrafikresandet. AB Storstockholms
lokaltrafik &r byggherre.

Bakgrund

Plandata
Planomréadet ir lokaliserat till stadsdelarna Béllsta m. fl och
omfattar ca 995 meter sparvag.

Totalt dr den planerade Kistagrenen atta km lang, har elva
hallplatser och passerar genom kommunerna Stockholm,
Sundbyberg och Sollentuna. Av Kistagrenens totala strdcka ligger
fem kilometer och sju héllplatser i Stockholm.
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Gaéllande detaljplaner

Foljande detaljplaner géller inom planomradet: P1 7268, P1 5681A,
Dp 2006-20310, Apl BROM-155, 1744, 3777, 2676, P2002-08518.
Markanvéandningen inom planomradet regleras idag som
bostadsandamal, tekniska anldggningar, park, kontor, gata och gc-
vag.

Markagoforhallanden
Planomradet beror endast mark som &gs av Stockholms stad. Delar
av Stockholms stads mark ar upplaten med tomtrétt eller arrende.
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Overgripande beslut och styrande dokument

12007 ars Stockholmséverenskommelse finns Tvéarsparvag Kista
med. Den beskrivs som en tvdarbana mellan Ulvsunda och Kista och
det omnamns att den ingar i de ursprungliga tvarbaneutbyggnaderna
och i RUFS. Overenskommelsen bekriftades i stora delar av de
regionala parterna i ett avtal under 2009 (Viagverket, Banverket,
Léansstyrelsen, Stockholms ldns landsting, Stockholms stad och
Kommunférbundet Stockholms ldn). Avsiktsforklaringen befastes i
Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn
2010-2021. Lénsplanen och nationell plan har reviderats till att
gdlla perioden 2014-2025. Kistagrenens strackning har arbetats
fram genom ett flertal studier av Trafikforvaltningen. Forstudie-
arbetet fardigstdlldes 2011 och godkandes av landstingets trafik-
ndamnd 2014. Landstingsfullméktige tog 2016-12-13 § 207 beslut
om finansiering och genomférande av Tvédrbanan Kistagrenen.

Oversiktsplan

Planerad utbyggnad av Kistagrenen dverensstammer i stort sett med
den strackning for Tvarbana Norra Ulvsunda-Kista-Helenelund som
anges i oversiktsplanen.

Riksintresse

Planomradet beror riksintresset for kommunikation Bromma flyg-
plats. Aven Ulvsundavégen utgér riksintresse utifrén sin funktion
som forbindelselénk till flygplatsen.

Planfoérslaget

Overgripande

En utbyggnad av Tvérbanan Kistagrenen inom Stockholms stad &r
en del av hela strackans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade
i soder (Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) i
norr. En resa mellan Alvik och Helenelund berdknas ta 23 minuter.
En ny sparvagnsdepa planeras i Sundbyberg.

Planomradet

Planen mojliggor for utbyggnad av dubbelspar langs med
Ulvsundavédgen mellan héllplats Bromma flygplats och anslutning
till bro 6ver Béllstaan vid Solvalla travbana. Under Béllstavagen
mojliggors for tunnel med parallell passage for gang- och cykelvag.
Vid Solvalla tillskapas ett nytt hallplatslage med tva plattformar,
varvid plankorsningar for gang- och cykeltrafikanter forlaggs i den
norra d@nden av hallplatsen. I planen mojliggors dven for en ny gang-
och cykelkoppling fran Annedal till hallplats Solvalla genom tunnel
under Ulvsundavagen.
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Sparvégen Kistagrenen dr indelad i tre huvudtyper; spar i gatumiljo
pa reserverat utrymme, spar i gatumiljo i blandtrafik och spar pa
egen banvall. Strackan Solvalla innefattar spar pa egen banvall,
vilket innebér fa konfliktpunkter med Gvriga trafikslag pa strackan.

Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till hallplatserna
ska vara tillgdanglighetsanpassade med en lutning som inte
overstiger en meter stigning pa 20 meters stracka (max 5 %).
Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg ska vara sa
liten som mdojligt i hojd- och sidled.

Ett genomférande av detaljplaneforslaget innebér rivning av fyra
byggnader. Pa plankartan finns en bestammelse om &ndrad lovplikt
som innebaér att rivningslov inte kravs for byggnader som helt eller
delvis ligger inom T1-omrade. Byggnaderna som rivs ligger inom
flygplatsomradet och innefattar:

e Ett kontorshus, flyttat till platsen 2012.
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e Brandstationen, uppférd 1949 och ritad av arkitekt Paul
Hedqvist.

e Tankbilsgaraget/bensinstationen, uppférd 1948-50 efter
ritningar av Paul Hedgvist.

o Kallgaraget, uppfort ca 1950

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen har tagits fram av lands-
tingets trafikforvaltning. En utgangspunkt i arbetet med
gestaltningen 4r att sparvéagen ska anpassas till befintliga miljoer
och i sa stor utstrackning som majligt integreras i stadsmiljon utan
att utgora en barridr.

Illustration, vy frdn Bromma flygplats.
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Planforslagets konsekvenser

Undersokning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medféra sadan betydande miljopaverkan som asyftas
i Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller Miljobalken 6 kap.
11 § att en miljobedomning behoéver goras. Underlag till behovs-
bedémningen har inhdmtats fran Stockholms stadsmuseum, miljo-
forvaltningen och Storstockholms brandforsvar och har samratts
med ldnsstyrelsen, Sollentuna kommun och Sundbybergs stad.
Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfora en begransad
riskpaverkan.

En vaxande stad och sammanhdngande stad

Naringsliv och kompetensforsorjning

En utbyggnad av sparvéagen okar tillgangligheten till arbetsplatser,
rekreation och stadsliv vilket framjar det lokala naringslivet och
knyter samman staden och lanet.

Kulturmilj6 i en vaxande stad

Detaljplanen innebdr rivning av fyra byggnader inom
flygplatsomradet. Dessa byggnader ar:

- Ett kontorshus, flyttat till platsen 2012

- Brandstationen, uppférd 1949

- Tankbilsgaraget/bensinstationen, uppford 1948-50
- Kallgaraget, uppford ca 1950

Med stéd av den antikvariska konsekvensbeskrivningen av
byggnaderna inom Bromma flygplats (2015-12-08) bedémer
kontoret att rivningarna huvudsakligen far sma till mattliga negativa
konsekvenser pa kulturvarden.

En socialt sammanhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik gynnar vanligtvis kvinnor, barn och
socioekonomiskt svaga grupper. Det innebaér att Kistagrenen svarar
mot ambitionen att jamstdlldhetsperspektivet ska genomsyra
planeringen, samt kan bidra till att uppfylla funktionsmalet for
jamstalldhet i de nationella transportpolitiska malen.

For boende i Annedal innebér det en 6kad mojlighet att fler véljer
att aka kollektivt da manga foredrar sparbundna alternativ framfor
buss. Tvérbanan Kistagrenen okar tillgdngligheten till narliggande
omraden vilket skapar floden genom och mellan omraden dar
tillgdngligheten tidigare varit bristfdllig. Utbyggnaden av
Tvérbanan Kistagrenen dr darfor viktig ur ett socialt
héllbarhetsperspektiv da den framjaren sammanhallen stad.
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Trafik och mobilitet

Solvallakopplet ersatts med direktramper mellan Ulvsundavagen
och Ballstavagen i sodergaende riktning. Den nya utformningen av
trafikplatsen innebar nagot kortare resvég for bilar i sodergaende
riktning pa Ulvsundavégen. Forslaget innebér positiva
konsekvenser for gang- och cykeltrafiken genom ett utékat och mer
sakert gang-och cykelnat.

Hallplatsldget vid Solvalla bidrar till att 6ka tillgangligheten till
kollektivtrafik for boende i Annedal. Hallplatsen nas genom den
foreslagna gang- och cykelkopplingen via Solvalla koloniomrade
som korsar Ulvsundavdgen i tunnel. Tunneln utformas vl tilltagen i
bredd och med goda siktlinjer for att skapa 6kad trygghet.

Hallplatsen och de ut6kade gang- och cykelkopplingar inom
omradet forvantas bli en stor tillgang for framtida invanare i
stadsutvecklingsomradet i Solvalla véster om planomradet samt
bidrar till 6kad tillgénglighet och fléden mellan omradena.

God offentlig milj6

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer 6verlag att utgora ett patagligt inslag i
landskapet men forvantas inte medféra stor negativ paverkan i
denna delstracka da omradet redan idag domineras av infrastruktur.

Pa strdckan vid Solvalla gar Kistagrenen pa egen banvall som i stor
utstrackning kommer att klds med vegetation. De
vegetationsbeklddda sparen gestaltar dock sparomradet pa ett sadant
satt att barridreffekten tonas ned samtidigt som sparomradet tydligt
avgransas mot omgivningen. Beldggning med vegetation ger dven
viss bullerddmpande effekt samt bidrar till férbattrad
dagvattenhantering.

Den foreslagna gang- och cykeltunneln under Ulvsundavédgen samt
gang- och cykelpassagen genom Solvalla koloniomrade kommer att
medfora paverkan pa koloniomradet. Det innebér att omradet delas
av, att tva lotter behover tas i ansprak och ytterligare tva/tre berors
av mindre intrdng. Exploateringskontoret for diskussioner med
koloniféreningen och kolonisterna om méjliga
kompensationsatgérder.
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En klimatsmart och talig stad

Kistagrenens utbyggnad bidrar till att minska anvdndningen av fos-
sila branslen, vilket ingar i stadens fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 savél som i det nationella miljokvalitetsmalet om
att begransa miljopaverkan.

Fororenad mark

Inom norra delen av planomradet, norr om Béllstavagen, ar risken
att hitta markfoéroreningar lag. Det kan dock forvéntas patréffas
fororenad mark inom sodra delen av planomradet vid Bromma
flygplats. Inom omradet for Bromma flygplats har det bedrivits
fororenande verksamhet under lang tid. Omradet vid Bromma
flygplats klassas darfor som omrade med hog risk for
markfororeningar.

Miljotekniska markundersokningar ska utforas fore
entreprenadupphandling. Detta for att tidigt planera for samt
sakerstdlla att eventuellt férorenade massor hanteras och
klassificeras pa korrekt sdtt i samband med att entreprenaden utfors.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Tvérbanan medfor att mangden féroreningar till Ulvsundasjon
minskar med undantag for kvdave. Bedémningen ar ddrmed att
kraven kopplade till miljokvalitetsnormerna for Ulsvsundasjon kan
uppfyllas.

For den del av strackan som har avrinning mot Béllstaan innebar
utférandet av detaljplanen att mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna inte férsvaras. Genom att sparomradet till
mestadels utfors med vegetation minskar avrinningen och bidrar
samtidigt till en minskad belastning av foéroreningar till recipienten.
Belastningen av fosfor, zink och kvicksilver minskar enligt gjorda
berdkningar.

Dagvatten

Enligt gjorda flodesberdkningar minskar dagvattenflodet inom
sparstrackan da sparomradet utgors av makadam eller grds pa
befintliga grus- och grasslanter och mark som idag &r hardgjord.

Dagvattnet som avleds mot Béllstaan uppnar Stockholm stads
fordréjningskrav om 20 mm férdréjning och rening om de
vegetationsklddda delarna av sparstrackan utfors pa makadam. Viss
fordrojning sker i makadambéddden i tragkonstruktionen under
Billstavagen.
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Inom planomradet har en yta, strax norr om hallplats Bromma
flygplats, identifierats for fordréjning och rening av dagvatten.
Denna yta har en fordréjningsvolym pa 60m3 och har kapacitet att
forutom att hantera dagvatten fran detaljplan Solvalla dven ta emot
ca 85 % av dagvattnet fran angransande detaljplan for Kistagrenen,
strackan vid Bromma flygplats. Avrinningen fran denna yta sker
mot Ulvsundasjon.

Oversvamning och erosion

Passagen vid Béllstavagen utgor en lagpunkt pa strackan déar det
finns risk for 6versvamning. Byggnation av sparvagen medfor inte
att oversvamningsrisken okar, dock kommer sparvéagens funktion
kunna begransas vid ett eventuellt 100-arsregn da spartrafiken
tillfalligt kan behdva stoppas.

Okad nederbord och extremvéder har liten paverkan pa stabiliteten
for planerad anldggning. Det som kan paverkas ar erosion.
Tvérbanan utformas vél drdanerad och med flacka erosionsskyddade
slanter for att minimera riskerna for erosion.

Kistagrenen gar i trag under Ballstavagen varpa det foreligger risk
for ras och skred. For att férhindra ras och skred samt ta upp
nivaskillnader mot omgivningen anldggs stodmurar vid denna
stracka.

Grundvatten

Planerad anldggning bedéms inte paverka grundvattennivaerna i
planomradet. Vid traget under Ballstavdgen krévs relativt djupa
schakter i byggskedet vilket kommer att ske inom spont.

Buller

Sparvagen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivan som motsvarar mindre dn 1 dB(A)-enhet. Den maximala
ljudnivan bedoms bli oférdandrad da buller fran sparvagen bedéms
vara underordnat buller fran vagtrafiken samt Bromma flygplats.
Eventuella atgarder for framtida bostader i utvecklingsomradet
Solvalla ska hanteras i arbetet med kommande detaljplaner.

Befintliga byggnader inom flygplatsomradet har en skyddande
effekt mot markbuller fran flygplatsen och bidrar till att na
bullerkraven i Bromma flygplats miljotillstand. Eftersom dessa rivs
for att ge plats at tvarbanan kommer en ny 5,8 meter hog
bullerskdrm bestaende av en stomme av containrar att uppforas
utmed flygplatsens arrendegrans for att begransa bullerspridningen
till narliggande bostadsomraden. For att minimera storningar for de
boende under byggskedet kommer en temporér skdarm att uppforas.
Swedavia har fér bade den permanenta och temporara skarmen sokt
och erhdllit bygglov.
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Eftersom Bromma flygplats &r en tillstandspliktig verksamhet kréavs
tillstand for den nya och provisoriska bullerskarmslésningen om
forandringen i sig eller tillsammans med tidigare dndringar innebéar
att en oldgenhet av betydelse fér médnniskors hélsa eller miljon kan
uppkomma. Om dndringen inte &r betydande kravs istéllet en
anmadlan till tillsynsmyndigheten. I detta fall har Swedavia
tillsammans med milj6forvaltningen som ér tillsynsmyndighet
bedomt att en anmadlan ér tillracklig. Miljéférvaltningen beslutade
2019-04-23 att godta anmalan.

Vid verksamheterna vid Solvalla travbana ligger den ekvivalenta
bullernivan pa 60-65 dB(A) vid fasad. For verksamheter finns inga
riktvdarden for buller utomhus.

Vibrationer och stomljud

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredningen finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer éver 0,4
mm/s inom 15 meter fran spar utan atgard.

Vid travbanan i Solvalla ligger en serverhall ca 15 m fran det
planerade sparet. Vibrationsnivan pa golvet i serverhallen har
berdknats till 0,05 mm/s vilket uppfyller vibrationskriteriet. De
aktuella servrarna &r inte kansliga for vibrationer.

Inga andra byggnader i anslutning till planomradet ligger inom
riskzonen for komfortvibrationer eller stomljud.

I den sodra delen av aktuell sparstracka finns en kurva dér
kurvradien understiger 100 meter, vilket innebar att kurvskrik kan
uppsta. Ljudet &r relativt hogfrekvent vilket innebér att det latt
stoppas av en yttervagg och att storningar fran kurvskrik framst
férekommer vid utomhusvistelse. Kurvskrik kan reduceras med
regelbunden smorjning av sparet.

Elektromagnetiska falt

Kistagrenen drivs med 750 V likstrém, som inte ger upphov till
vaxlande magnetfalt. Nivan pa de elektromagnetiska falten kommer
darfor att vara langt under riktvardet 0,4 mikroTesla.
Skyddsavstand till bostader fran sparvagens kontaktledning ar

ca 10-15 m och fran likriktarstationer minst 10 meter, for att klara
stadens krav. Det statiska magnetfaltets variation 6ver tid fran
tvarbanan ligger langt under Stralsdkerhetsmyndighetens
rekommendationer.
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Inom planomradet finns tva teknikbyggnader varav en inrymmer en
likriktarstation. Bada teknikbyggnaderna placeras utanfor
skyddsavstand fran bostéder.

CNS-utrustning vid Bromma flygplats

En radiomiljoanalys har tagits fram som har undersékt om
elektromagnetiska falt fran sparvagen kan paverka flygplatsens
kommunikations-, navigations- och évervakningsutrustning (CNS).
Utredningen foreslar atgarder for att eliminera sparvagens
potentiella paverkan pa flygplatsens utrustning. Denna stracka
berors ej av dessa atgarder.

ATG-utrustning vid Solvalla travbana

Elektromagnetiska félt kan paverka radiokommunikation vilket
utretts utforligt for Bromma flygplats och jamforts med
forhallandena for ATG:s spelutrustning. Bedomningen ar att
kommunikation inom ATG:s omrade pa Solvalla inte kommer att
storas i ndmnvard grad.

Risk och sakerhet
Kistagrenens utbyggnad beddms totalt medféra en begransad
riskpaverkan.

Bromma flygplats dr utpekad som en farlig verksamhet och inom
flygplatsomradet hanteras stora mangder farliga &mnen. I och med
framdragningen av sparvagen har en ny situationsplan for
flygplatsen tagits fram av Swedavia. Identifierade riskkallor i
situationsplanen utgor inga risker som paverkar sparvéagen. Inte
heller transporter av flygbrénsle till flygplatsen eller den planerade
tankstationen vid korsningen Béllstavagen utgor nagon risk for
tvdrbanan.

For strackan dar Tvarbanan gar parallellt med Ulvsundavagen har
en separat riskanalys och en fordjupad utredning upprattats.
Riskanalysen studerar olycksrisker forknippade med de farligt
godstransporter som féorekommer pa Ulvsundavégen.

Resultatet av riskanalysen visar att risknivan ar acceptabel. Den
sammanvagda risken dr mycket 1dg for bade individrisk och
samhallsrisk, dels genom att sparvagsanvandare kommer att vistas
pa hallplatsen och i tdgen under en begransad tid, dels med héansyn
till 1aga olycksfrekvenser. Det dr dven en 1dg sannolikhet for att
olyckan ska intraffa samtidigt som en sparvagn befinner sig inom
det potentiella konsekvensomradet. Slutsatsen &r att planerad
anvandning och befintlig utformning av Ulvsundavégen inte
foranleder nagra krav pa ytterligare sidkerhetshojande atgarder eller
restriktioner.
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Nar det géller avakning fran Ulvsundavagen ar befintligt vagracke
klassat som katastrofsdkert, vilket betyder att det klarar ett fordon
pa 15 ton i 50 km/h i 90 graders pakorning utan att utb6jas mer an
1,2 meter. Detta bedéms som tillrackligt skydd for att hindra
vagfordon fran att na sparomradet trots att den skyltade hastigheten
ar 70 km/h.

Ulvsundavégens befintliga kantsten och dagvattensystemet minskar
sannolikheten for att ett utslapp av brandfarlig vitska lamnar
vagbanan och rinner mot sparomradet. Det nya diket som

bildas mellan vdgbana och Tvédrbanans spar kommer dessutom
forhindra ett eventuellt utslapp som sprider sig utanfoér vdagbanan att
hamna inom sparomradet eller hallplatsomradet vid Solvalla.

Miljbkonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen eller
i detaljplan utan genom annan lagstiftning. Naturvardsverkets
riktvdrden for byggbuller ska féljas. Den totala byggtiden bedéms
bli cirka 3-4 ar. Arbetena omfattar olika typer av arbetsmoment,
med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.

Behov av sérskilda skyddsatgarder kommer att behdva studeras
vidare for de strackor dar markarbeten sker inom férorenade
omraden eller arbeten med milj6farliga @mnen i anslutning till
kénsliga markomraden.

Planprocess

Planarbetet genomf6rs med normalt forfarande. En sparvag kan
byggas med st6d av jarnvdgsplan enligt lag om byggande av jarnvdg
(1995:1946) och/eller med stéd av detaljplan enligt plan- och bygg-
lagen (2010:900). Kistagrenen planldggs enbart med detaljplan.

Start-PM

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2014-10-30 § 7 att ge kontoret i
uppdrag att paborja planarbete i enlighet med kontorets
tjansteutlatande.

Samrad

Under perioden 2015-11-09 till 2015-12-21 genomférdes samrad
kring ett detaljplaneforslag som da omfattade storre delen av Kista-
grenen inom Stockholms stad (Dnr 2014-07599). Efter samrad togs
beslut om att dela upp detaljplanen i sex olika etapper varav
foreliggande detaljplan (Dnr 2017-17192) f6r etappen vid Solvalla
ar en av dessa. Information om samradet skickades ut enligt sénd-
lista till remissinstanser och berérda sakdgare enligt fastighets-
forteckningen.
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Granskning

Planforslaget stdlldes ut fér granskning 2018-06-20 till 2018-09-14.
Under granskningen inkom 29 yttranden. Flertalet remissinstanser
tillstyrkte planforslaget men framforde synpunkter i sak, framfor
allt vad géller fragor om riksintressen (Bromma flygplats),
kulturmiljo, risk och sdkerhet, planbestammelser om utformning
samt bevarandet av flygplatsens funktion under byggtiden.
Lansstyrelsen framfor att staden behover sédkerstélla att det
planerade nya bullerplanket vid Bromma flygplats kan uppféras
innan rivningen av befintliga byggnader sa att flygplatsens
miljotillstand inte dventyras, vilket skulle kunna innebéra pataglig
skada. Vidare framfor Lansstyrelsen att riskutredningen
kompletteras med risker avseende transport av flygbréansle till
Bromma flygplats samt att avakningsskydd och skyddsatgarder mot
vatskeutsldpp utmed delar av Ulvsundavégen ska specificeras och
regleras i planbestammelser. Berdrda kolonister motsatter sig en
dragning av gang- och cykelpassagen genom Solvalla koloniomrade
och foreslar alternativa dragningar.

Revidering efter granskning

Efter granskningen har forslaget dndrats pa foljande satt:

e Planbeskrivningen har fortydligats avseende risker vid Bromma
flygplats och vid Ulvsundavagen samt med skyddsavstand fran
likriktarstationer.

e Planbeskrivningen har fortydligats avseende buller fran
likriktarstationer och bullerskydd vid Bromma flygplats.

e Planbeskrivningen har kompletterats avseende trafikhéjande
atgarder vid planerade plankorsningar vid héllplats Solvalla.

e Plankartan har justerats sa att hela den norra gang- och
cykelrampen vid Béllstavédgen ligger inom planomradet.

e P4 plankartan har egenskapsbestdmmelsen “’grés” ersatts med
”vegetation” och utbredningen har justerats.

Utover ovanstdende har justeringar av redaktionell karaktar gjorts i
planbeskrivningen.

Underlag till detaljplanen har uppdaterats och kompletterats
avseende pa buller, risk och dagvatten.

Foljande underlag har tillkommit eller reviderats efter
granskningen:

e PM Risk och sdkerhet férdjupad utredning Tvéarbanan
Kistagrenen (Brandskyddslaget, 2017-01-13, underlag till
detaljplan utgava 5)

e Beaktande av eventuella riskkallor fér ny Masterplan for
Bromma flygplats (Brandskyddslaget, 2017-11-23, rev
2018-11-14)
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e Bullerskdrm mot Mariehdll, (Swedavia, 2019-03-05)

e Tviérbanan -strackan vid Solvalla, Férdjupad utredning
avseende olycka med farligt gods pa Ulvsundaleden
(Brandskyddslaget, 2019-04-09)

Kontorets sammanfattande bedomning ér att forandringarna inte &r
av en sadan omfattning att en ny granskning behover genomféras.

Planavtal
Planarbetet har finansierats genom planavtal med AB Storstock-
holms Lokaltrafik.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att inga synpunkter inkom-
mit under samrad eller granskning som motsétter sig en utbyggnad
av sparvagen och ddarmed Kistagrenen i sak. Daremot visar inkomna
synpunkter ett motstand mot den planerade gang- och cykeltunneln
under Ulvsundavédgen med passage genom Solvalla koloniomrade.
Stadsbyggnadskontorets beddmning dr att allmdnhetens
tillgdnglighet till kollektivtrafik samt mojligheten att koppla
samman stadens delar vager tyngre dn bevarandet av enskilda
kolonilotter.

Inkomna synpunkter i 6vrigt féranleder i huvudsak kompletteringar
och justeringar av planbeskrivningen avseende risker vid Bromma
flygplats och Ulvsundavdgen samt bullerskydd vid Bromma
flygplats. Genom att Miljoforvaltningen godként Swedavias
anmadlan om &dndring av bullerskyddet vi Bromma flygplats och att
en tillfalligt och permanent bullerskdrm erhallit bygglov anser
kontoret att det inte foreligger nagon risk for pataglig skada pa
riksintresset. Kontoret bedomer darmed att detaljplanen ar
tillrackligt tydlig for att bemota de fragor och osdkerheter som lyfts
fram.

Med ovanstaende dndringar genomforda foreslar
stadsbyggnadskontoret att stadsbyggnadsnamnden godk&nner
forslaget till detaljplan och lamnar 6ver det till kommunfullméktige
for antagande.

SLUT
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