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SAMMANFATTNING

Preem driver en drivmedelsstation pa Norr Malarstrand 32 pa Kungsholmen i
Stockholm. Detaljplanen fér omradet medger hamnverksamhet. Drivmedelsstationen
har tidigare haft tillfdlliga bygglov. En dndring av detaljplanen gors nu med syfte att
tillata verksamheten. I samband med planprocessen ska bland annat risker som planen
kan medfora mot omgivningen eller som omgivningen kan innebédra mot planomradet
studeras. Eftersom verksamheten vid drivmedelsstationen omfattar hantering och
transport av dmnen som vid en olycka kan innebdra fara for omgivningen ska riskerna
fran verksamheten utredas.

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med den befintliga verksamheten
genom att utvardera vilka risker som ménniskor inom, och i anslutning till, det aktuella
omradet kan komma att utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska
hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

Det finns sedan tidigare en riskanalys for den aktuella drivmedelsstationen. Denna
omfattar dock huvudsakligen sjdlva verksamheten. Exempelvis har inga
stralningsberdkningar for studie av omgivningspaverkan genomforts. Detta dokument
utgor saledes en komplettering till den tidigare utforda riskanalysen.

Vid stationen hanteras drivmedel i form av bensin, etanol och diesel. Forséljning av
fordonsgas planeras ocksa. Leverans av fordonsgas kommer att ske via markforlagd
ledning. Verksamheten omfattar &ven hantering av spolarvétska och gasol samt andra
brandfarliga varor i mindre mangder. I anslutning till stationen planeras dven for en
batstation forlagd pa ponton.

Analysen bestdr av tva delar déar den ena delen huvudsakligen omfattar
omgivningspaverkan och den andra delen innebér att en jamforelse gjorts mellan
rekommenderade minsta avstand fran olika verksamhetsdelar enligt gédllande
foreskrifter. I den analysdel som omfattar omgivningspdverkan har en inventering
gjorts av mojliga olycksrisker kopplade till hanteringen av brandfarliga varor vid
stationen inklusive transport till eller fran stationen. Av dessa har olycka som leder till
lackage vid transport av drivmedel samt gasol pa Norr Malarstrand samt ett storre
lackage vid lossning identifierats att kunna medféra paverkan mot omgivningen. For
dessa scenarier har en mer detaljerad analys gjorts dér frekvens och konsekvens for
respektive scenario har berdknats. Berdkningarna har sedan sammanstéllts och redovisas
i form av individrisk och s.k. grupprisk som jamfors med kriterier fér acceptans av risk.
Jamfort med dessa &r berdknade risknivaer laga.

I analysen har en enkel kanslighetsanalys gjorts vilken visar att det krdvs betydligt fler
transporter med drivmedel till stationen jamfort med nuldget for att individrisknivan
utomhus respektive inomhus ska bli sa stor att atgarder behéver 6vervagas. Inga
sakerhetshojande atgarder bedéms dérfor vara nodvéandiga med hansyn till berdknade
risknivaer.

Nar det géller jamforelse mellan minsta rekommenderade avstand enligt géllande
foreskrifter for hantering av brandfarliga varor understiger avstandet mellan matarskap
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och butiksbyggnad i nuldget de avstand som rekommenderas. Tva alternativa l6sningar
for att hantera detta har darfor undersokts. Den valda l6sningen innebér ett 6kat avstand
mellan métarskap och stationsbyggnad samt byggnadstekniska atgarder for att forhindra
brandspridning in i tvétthallen. Losningen innebaér att risken for brandspridning hanteras
tillfredsstéllande.

Aven samférldggningen av gaslager och kompressor i samma byggnad innebér ett
avsteg fran rekommenderade minsta avstand enligt gédllande foreskrifter. Om en
brandteknisk avskiljning i klass EI 120 gors kan dock 16sningen accepteras och ingen
risk for paverkan bedoms foreligga.

Verksamheten bedoms utifran ovanstaende kunna fortsatta bedrivas inom det studerade
omradet med den planerade forandringen utan att ménniskor inom eller i anslutning till
planomradet utsétts for oacceptabla risker.
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1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

Preem driver en drivmedelsstation pa Norr Malarstrand 32 pa Kungsholmen i
Stockholm. Detaljplanen fér omradet medger hamnverksamhet. Drivmedelsstationen
har tidigare haft tillfalliga bygglov. En éndring av detaljplanen har nu pabérjats med
syfte att tilldta verksamheten. I samband med planprocessen ska bland annat risker som
planen kan medféra mot omgivningen eller som omgivningen kan innebédra mot
planomradet studeras. For drivmedelsstationen finns sedan tidigare en riskanalys /1/.
Denna omfattar dock huvudsakligen den interna hanteringen av brannbara vétskor.
Detta dokument utgor en komplettering av den tidigare analysen sa att kraven pa
riskhantering i planprocessen uppfylls.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med verksamheten genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom, och i anslutning till, det aktuella omradet
kan komma att utsittas for samt i férekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa
att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar verksamheten som bedrivs av Preem inom del av kv Stuvaren 1 m m.
Omradet avgransas av kaj mot Malaren i soder, mot lokalgata och utfart mot Norr
Malarstrand i vdster, mot lokalgata och parkering i norr samt mot angrdnsande
restaurang i oster (se aven figur 2.1).

I analysen studeras bade nuvarande forsaljningssituation samt en majlig framtida
utbyggnad.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovédntade hdndelser med akuta konsekvenser for
liv och hélsa fér manniskor som vistas inom det studerade omradet. I analysen har
hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga &@mnen, buller eller miljofarliga
utslapp.

1.4 Underlag

Som underlag till analysen har bl.a. féljande underlag anvants:
1. Riskanalys Preems bensinstation pa Norr Malarstrand 32 /1/
2. Kv Stuvaren 1 m m, Stockholms Stad, situationsplan, plan, fasader, Preem Norr
Mailarstrand, 2003-09-16
3. Skiss kv Stuvaren 1 m fl, trafikforing alternativ 5 samt lage for sjomack,
2013-02-04
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1.5 Revidering

Denna version har reviderats jamfort med foregaende version. Revideringen omfattar
kompletterande texter. Andringarna dr markerade med streck i marginalen.

1.6 Metod

Analysen bestar av tva delar indelade efter olika kravstdllare och med olika syften. I den
ena delen studeras framst omgivningspaverkan fran hantering av farligt gods. I denna
del studeras riskerna ur ett planperspektiv. Analysen ska visa att den planerade
verksamheten inte innebar oacceptabel paverkan pa hélsan hos manniskor som vistas i
omradet. Inledningsvis gors en inventering och identifiering av mojliga olycksrisker
bade inom och utanf6ér planomradet. En bedomning gors sedan av identifierade
handelsers mojliga paverkan mot omgivningen. For de risker som bedéms kunna
medfora konsekvenser for manniskor och byggnader utom och inom planomradet gors
en detaljerad analys dér frekvens och konsekvens berédknas for identifierade olyckor.
Utifran detta berdknas risknivan for omradet. Vid behov foreslas sdkerhetshojande
atgarder. I riskanalysen anvands riskmattet individrisk for att beskriva risknivan. En
enklare variant av samhallsrisk, s.k. grupprisk kommer ocksa att anvdndas. Riskerna
jamfors med de krav som Lansstyrelsen i Stockholms lén stéller (se avsnitt 1.7.2).

Den andra analysdelen innebér att verksamhetens utforande jamfors med de krav som
Myndigheten fér samhaéllskydd och beredskap stéller i och med de foreskrifter som
reglerar hanteringen av brandfarlig vara (se avsnitt 1.7.2). Syftet med dessa foreskrifter
ar bland annat att férhindra paverkan genom att forhindra risken foér brandspridning.
Analys innebér att hanteringen av brandfarlig vara jamfors med gédllande foreskrifter.
Atgirder foreslas dér avsteg gors.

En mer utférlig beskrivning av den riskanalysmetod som anvénds i denna analys
redovisas i bilaga D.

1.7 Forutsattningar

1.7.1 Riskhansyn i fysisk planering

Lansstyrelsen i Stockholms Léan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter
med farligt gods pa vag och jarnvég ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /2/.
Syftet med riktlinjerna &r att ge vdagledning och underlétta hanteringen av riskfragor.
Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering narmare dn 150
meter fran en riskkalla. I vilken utstrdckning och pa vilket sétt riskerna ska beaktas
beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

I riktlinjerna presenterar Lénsstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika
verksamheter. Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G Drivmedelsforsorjning E  Tekniska anldggningar | B  Bostader
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(Ovrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvdndning /2/.
Avstdnden i figuren méts fran narmaste viagkant respektive ndrmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att foredra framfor
andra skyddsatgérder. Vid korta avstdnd lagger Lansstyrelsen storre vikt vid
konsekvensen av en olycka dn frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning goras som
undersoker om planférslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som
behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst
25 meter. Atgirder ska vidtas inom 30 meter frén végen.

Rekommendationen &r dven vid sekunddra transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall.

For ny bebyggelse intill bensinstationer géller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /3/.
Dessa innebdr att 25 meter ndrmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tét
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstdand och sammanhallen
bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

I bilaga D redovisas en mer utforlig redogorelse for lagstiftning, riktlinjer och
riskhdnsyn vid fysisk planering.
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1.7.2 Hantering brandfarlig vara

I Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor sags att byggnader och andra
anldggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras skall vara inrdttade sa att de
ar betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och forlagda pa sddant avstand ifran
omgivningen som behévs med hédnsyn till hanteringen (6 §). Den som bedriver
verksambhet, i vilken ingar yrkesméssig hantering av brandfarliga varor, skall se till att
det finns tillfredsstédllande utredning om riskerna for brand eller explosion i
verksamheten och om de skador som déarvid kan uppkomma (9 §).

Med hantering avses enligt lagen tillverkning, bearbetning, behandling, férpackning,
forvaring, transport, anvandning, omhandertagande, forstéring, saluférande, underhall,
overlatelse och jamforliga forfaranden.

For att uppfylla LBE finns foreskrifter upprattade av Myndigheten fér Samhaéllsskydd
och Beredskap, MSB (tidigare Raddningsverket och innan dess
Sprangamnesinspektionen), vilka ska uppfyllas vid hantering av brandfarliga varor.
Med avseende pa hantering av brandfarliga gaser och vatskor behover bl.a. féljande
foreskrifter beaktas:

1. SAIFS 1998:7 om brandfarlig gas i 16s behallare /4/

2. SAIFS 2000:4 om cisterner, gasklockor, bergrum och rérledningar fér brandfarlig
gas /5/

SAIFS 2000:2 om hantering av brandfarliga vétskor /6/

4. SRVEFS 2004:7 om explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och
vatskor /7/

Till ovanstdende foreskrifter finns tillhorande allminna rad, vilka omfattar
rekommendationer for utférande m.m. som normalt innebér att kraven enligt
foreskrifterna uppfylls. Utover de allménna rdden har MSB dessutom uppréttat en
Handbok for hantering av brandfarliga gaser och vitskor pad bensinstationer som mer
tydligt redovisar hur bl.a. riskkéllor m.m. ska beaktas vid tankanldggningar /8/.

I handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom
bensinstationen och omgivande bebyggelse. I detta fall aktuella minsta avstand
redovisas i tabell 1.2. Avstanden kan minskas om betryggande sédkerhet kan uppnas pa
annat sétt.

Tabell 1.2. Minsta avstdnd mot omgivningen frdn olika delar inom bensinstationens omrdde.

Objekt Lossningsplats Matarskap Pejlférskruvning | Avluftningsrors
for tankfordon mynning till cistern

Plats dér ménniskor vanligen
vistas (A-byggnad), gatukdk, butik, 25 18 6 12
servering mm

Stationsbyggnad m m 12 6 3 6
et 1 : : 2
Starkt trafikerad vag eller gata

Parkeringsplatser

Baétplatser 25 25 - 18
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Energigas Sverige (tidigare Svenska gasféreningen, SGF) dr en medlemsfinansierad
branschorganisation som verkar fér en 6kad anvdandning av energigaserna biogas,
fordonsgas, gasol, naturgas och vitgas. Energigas Sverige har uppréttat anvisningar
avseende tankstationer for metangasdrivna fordon som syftar till att ge en sdker
anldggning i enlighet med géllande foreskrifter /9/.

I tankstationsanvisningarna redovisas minsta avstand mellan bland annat gaslager och
omgivande verksamheter (se tabell 1.3) samt mellan tankstationens olika delar (se tabell

1.4).

Tabell 1.3. Avstdnd mellan tankstation foér biogas och verksamhet utanfér anldggningen.

Anlaggningsdel

Byggnader i allménhet,
antandbart mtrl eller
brandfarlig verksamhet

Stor brandbelastning’

Utgang frén svarutrymda
lokaler

Gaslager (liter) (meter) (meter) (meter)
4000<V 25" 50" 100
1000 <V <4000 6" 25" 100
60 < V <1000 3" 25™" 100
Dispenser 6" 25" 100

" T.ex. cistern for brandfarlig vitska eller gas ovan mark

" T.ex. skola, daghem

" Med avskiljning i lagst brandteknisk klass EI 60 far avstandet minskas till hélften

" Med avskiljning i lagst brandteknisk klass EI 60 behévs inget minsta avstand

Tabell 1.4. Avstdnd mellan tankstationens delar.

Gaslagrets geometriska
volym

Byggnad, kompressor™,
annat gaslager,

Storre fordon uppstallda
for tankning eller

Personbilar uppstallda
for tankning eller

antandbart material eller parkerade parkerade

annan brandfarlig

verksamhet
Gaslager (liter) (meter) (meter) (meter)
4000 <V 12’ 8 6
1000 <V <4000 6 8 6
60 <V < 1000 3" 8" 6"

" Far halveras med brandteknisk avskiljning EI 60
" Inget avstand kravs med brandteknisk avskiljning EI 60
" Inget avstand kravs mellan gaslager och kompressor med brandteknisk avskiljning EI 120
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET
2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ar beldget utmed Norr Mélarstrand pa Kungsholmen i
Stockholm (se figur 2.1). Planomradet omfattar fastigheterna Stuvaren 1 samt delar av
fastigheterna Kungsholm 2:2 och 2:8 (vattenomrade). Planomradet avgransas av Norr
Malarstrand i norr, Riddarfjarden i soder och befintliga gdng- och cykelstrak i 6st och
vast (se figur 2.1).

=2

| | SN R

SMABATSHAMN HAMNKONTOR BATHALLPLATS SJOMACK RESTAURANG SOPRUM
GASTHAMN RESTAURANG TILLBYGGNAD

CENTRAL- DRIVMEDELSTATION

PAFYLLNING TILLBYGGNAD

Figur 2.1. Oversikt 6ver aktuellt planomrdde.

Drivmedelsstationen ar beldgen pa kajen utmed Norr Mélarstrand. Végg i vagg med
stationsbutiken ligger en restaurang. Sydvast om stationen ligger en restaurangbdt och
en marina.

Norr om stationen, pa andra sidan Norr Malarstrand finns bebyggelse i huvudsak i form
av bostdder i flera vaningar.

Norr Malarstrand &r en trafikerad vdg och dven de gang- och cykelvédgar som ligger pa
bada sidor om stationen &r vl trafikerade, sdrskilt sommartid.

2.2 Verksamheten idag

Stationen pa Norr Maélarstrand 32 ar ursprungligen fran mitten av 1960-talet, men har
byggts om och till sedan dess. Till stationen hér en butik, drivmedelspumpar,
biltvattanldggning samt personalutrymmen. Vid stationen séljs drivmedel i form av
diesel, bensin och etanol. Det finns dven snabbladdning fér elbilar. Vid stationen séljs
dven mindre médngder brandfarlig vara i form av gasol, spolarvdtska m m.

Stationen ar 6ppen 06.00-00.00 vardagar och 08.00-00.00 pa helger.
Stationsbyggnaden &dr hopbyggd med en restaurang.
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2.3 Planerad forandring

Planarbetet omfattar en dndring av gillande detaljplan fran 1993 med syfte att tillata
befintlig verksamhet i planen. Idag tillater planen hamnverksamhet. Vissa forandringar
planeras ocksa nér det giller drivmedelshanteringen.

Planerade forandringar omfattar bl.a.:
- En batstation med mojlighet till tankning av batar.
- Forsdljning av biogas med dartill hérande gasanldaggning.

- En mindre tillbyggnad pa den sodra sidan av stationsbyggnaden (se figur 2.2).
Entrén till stationsbyggnaden flyttas till tillbyggnaden.

- Flytt av ett matarskap
- Flytt av centralpafyllnadsplatsen. Nytt lage framgar av figur 2.2.
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Figur 2.2. Ldge for den planerade bdtstationen.

Batstation
En batstation planeras i anslutning till stationen. Batstationen kommer utféras med
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pumpar for bensin och diesel fran ponton. Befintliga branslecisterner kommer att
anvandas.

Planerat ldge for batstationen redovisas i figur 2.2. Eftersom den kommer att ligga i
anslutning till ett av Stockholms stads snotippningsomraden maste pontonen kunna
vikas in ldngs kajen vintertid for att inte skadas av snon. Batstationen kommer enbart att
vara i drift sommartid.

Fordonsgasanldggning

Preem vill borja sdlja fordonsgas vid stationen. Anldggningen utformas sa att
fordonsgasen kommer till anldggningen via markférlagd rérledning. Gasen leds in i
kompressorn i kompressorbyggnaden i stationsomradets nordvastra horn (se figur 2.2)
dér den komprimeras och far ett tryck pa 250 bar. Den komprimerade gasen lagras
sedan i ett mellanlager i samma byggnad.

Tillbyggnad

En tillbyggnad pa ca 50 m? planeras utmed den sodra delen av befintlig
stationsbyggnad. Entrén in i byggnaden kommer att flyttas till den nya delen (se figur
2.2).
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3 RISKINVENTERING
3.1 Allméant

Riskinventeringen omfattar de delar av Preems verksamhet som kan innebéra plétsliga
och ovéantade olyckshédndelser med konsekvens for omgivningen. Aven eventuella
framtida forandringar samt transporter till och fran stationen tas med i analysen.

Vid stationen hanteras drivmedel och andra @mnen klassade som farligt gods.

Farligt gods kan delas in i olika klasser foér amnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. I tabell 3.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av dmnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass | Amne Beskrivning
R Spréangamnen, tandmedel, ammunition, krut,
1 Explosiva &mnen )
fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser
2 Gaser (syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara gaser
(acetylen, gasol etc.) och icke brénnbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, dle_sel- (_)ch_eldnlngsoljor, l6sningsmedel
och industrikemikalier.
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
5 Oxiderande amnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
6 Giftiga amnen Arsgmk, ply- och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc.
7 Radioaktiva amnen Medlcmskaopre_parat. Transporteras vanligen i
mycket sma mangder.
. N Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium,
8 Fratande amnen kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Magnetiska material och 6vriga farliga amnen | Gédningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

3.2 Transporter med drivmedel till/fran stationen

Vid stationen sdljs enligt tidigare drivmedel i form av bensin, diesel och etanol.
Leveranser sker med tankbil fran depan via Essingeleden och Norr Malarstrand till
stationen. Tankbilen kor in och stéller sig pa kajen mellan stationsbyggnaden och
vattnet och kor sedan ut pa Norr Malarstrand och tillbaka. Vid stationen far, enligt
tillstandet for brandfarlig vara, férvaras 76 m® drivmedel /10/. Under 2010 séldes totalt
ca 3 800 m* drivmedel fordelat pa 55 % bensin, 33 % diesel och 12 % etanol /11/.
Under 2011 6kade forsédljningen nagot jamfort med 2010. Siffrorna ar enligt Preem
aktuella dven for nuldget (2017).

Leverans av drivmedel sker med tankbil utan sldp i princip varje dag. Levererade
volymer varierar och kan omfatta fran nagra tusen liter till ca 14 m> drivmedel.
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Leverans av drivmedel maste enligt tillstandet ske pa morgonen mellan 06.00 och 07.00
/10/.

Den planerade bétstationen kommer endast att anvandas under sommarmanaderna.
Under den tiden uppskattas den innebéra ytterligare ca en transport per vecka med
drivmedel.

Héndelser vid leverans av drivmedel som kan leda till att mdnniskor i omgivningen
skadas &r lackage av brannbar vatska (framst bensin och etanol) dar vétskan férangas
och sedan anténds. Lackage kan ske till f6ljd av exempelvis trafikolycka eller trasig
utrustning. Tankbilen ar forsedd med tre fack for vétska. Vid kraftig yttre paverkan kan
i varsta fall flera fack punkteras och stora méangder drivmedel ldcka ut. Sddana olyckor
beddms kunna kan ske till féljd av:

1. Olycka pd Norr Mdlarstrand

2. Olycka inom hamnomrddet

3.3 Hantering av drivmedel vid stationen

3.3.1 Vatska

Vid stationen hanteras i nuldget enligt tidigare tre olika drivmedel, diesel, bensin och
etanol. Dessa dr samtliga klassade som bréannbara vétskor (farligt gods klass 3) och
forvaras i cistern under mark. Inom stationsomradet finns fyra méatarskap (pumpar)
under skdrmtak. Lossning av drivmedel sker idag pa den sddra sidan av
stationsomradet, mot kajen (se figur 3.1). Planerat nytt ldge for lossning redovisas i
figur 3.2. Lossning till batstationen sker pa samma stlle.

Avstand mellan pafyllnadsplatsen for drivmedel och omgivande verksamheter redovisas
i figur 3.1 (nulédge) och i figur 3.2 (planerat lage).
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Figur 3.1. Nuvarande avstand till omglvande verksamheter frdn paﬁlllnadsplats

e

Res_taurang

2017-04-07

Riskanalys del av Stuvaren 1 m m, Preem



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-04-07, Dnr 2011-17670
105182

BRANDSKYDDSLAGET 16 (42)

=
]
EEERNTLET ©
—
a b
=]
=
—
_(\__IZ_
\i — -
—>
T _j_ T
VARUINTAG
RE'\""D
NYTT LAGE Fchh
[
— 56
' \__
. — -
|
|
|
|
b SKYDOSAVSTAND TILL 80 m:__
s LANGTIDSFORTH.DA BATAR
. !
S / . | T MELAREN e !
Ny L i |
e A | ‘I
T —_— e 1 H
| i '
i . i :
| i/ ! i
SKYDDSAVSTARD TILL BEF.GRENS  SMOTIFPHINGSZON —f>1 d [T ruMe 4 ! !
EVENTUELL. "HUSBATAR" | o \MLLsif Bapan s ‘ ]
/ | L |
& LEWPLIG PLACERING AV SUMACK INOWM
o DETTA SPANN l
Ll +
[ 5 0 20m
e e —

Figur 3.2. Planerat Idge for lossningsplats.

I den tidigare riskanalysen har foljande olyckshadndelser identifierats kunna intréffa pa
bensinstationens omrade vid hantering av drivmedel (se dven bilaga E fér en mer
detaljerad beskrivning av respektive scenario):

3. Ldckage och antdndning av drivmedel

Litet lackage vid lossning (< 150 liter)

b. Stort lickage vid lossning (4-5 m>)

c. Lackage vid tankning

d. Léackage till f6ljd av pakorning av pumpar (mkt begransade méangder)

®

4. Brand i avluftningsrorets mynning
5. Brand i intilliggande lokal

6. Sabotage
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En olycka vid den planerade batstationen bedéms motsvara scenario 3c — lackage vid
tankning, d4ven om ett ldckage kan bli nagot storre vid tankning av batar. Avstandet till
restaurangen ar ca 45 meter till restaurangpontonen och 40 meter till
restaurangbyggnaden. Avstandet till stationsbyggnaden &r ca 30 meter.

3.3.2 Fordonsgas

Vid stationen planeras for forsdljning av fordonsgas (biogas). Gasen kommer enligt
tidigare att levereras via markforlagd ledning in i en kompressorbyggnad dar ocksa
mellanlagring av den komprimerade gasen sker. I figur 3.3 redovisas tankt placering av
kompressorbyggnaden.

Den komprimerade gasen har ett tryck pa 250 bar.
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Figur 3.3. Tdnkt placering av gaslager for fordonsgas.

Olyckshandelser som kan leda till att méanniskor i omgivningen skadas ar framforallt
lackage av gas som sedan antdnds.

7. Ldckage av fordonsgas fran
a. Gaslager
b. Kompressor
c. Tankutrustning

d. Fordon som tankas
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3.4 Hantering av 6vriga brandfarliga @mnen

Vid stationen sker dven forséljning av gasol pa flaska, spolarvitska samt mindre
mangder karburatorsprit. Koncentrerad spolarvitska forvaras i brandsakert skap inne i
butiken samt i container pa baksidan av butiken. Spolarvétska levereras tva ganger per
vecka i 1,5 - 200 liter férpackningar. Totalt levereras ca 200 liter per vecka. Gasol
forvaras i brandsdkert skap och levereras varannan vecka under lagsdsong samt varje
vecka under hdgsdsong.

Hanteringen av 6vrig brandfarlig vara bedéms huvudsakligen kunna innebéra féljande
olyckshédndelser:

8. Ldckage av gas fran gasflaska vid transport
9. Ldckage av spolarviitska vid transport

Forvaring av gasol och spolarvéitska inom stationsomrade sker i brandsdkra skap. Risker
med sjdlva forvaringen anses darfor sdker och studeras ej i denna analys (se dven bilaga
E).

3.5 Ovrigt

Utover sjdlva verksamhetens risker kan det dven finnas risker fran omgivningen som
kan innebéra skada pa kunder, personal och egendom. Stationen &r beldgen relativt fritt,
20 meter fran narmaste storre vag, 15 meter fran kajkant, 10 meter till parkerade bilar
samt 0 meter till restaurang.

Risker frdn omgivningen utgors framst av risken fér brandspridning fran brinnande bil,
bét eller restaurang. I den angransande restaurangbyggnaden hanteras troligen
gasolflaskor som vid en brand i verksamheten riskeras att sprangas. Verksamheten
forutsatts uppfylla géallande regelverk.

Héandelser som kan paverka sdkerheten for personer vid bensinstationen eller innebéra
negativa synergi-effekter uppskattas vara:

10. Brand i angrdnsande byggnad sprider sig till butiksbyggnaden eller fordon vid
lossningsplatsen.

11. Spridning av brand frdn bdtar fértojda vid kajen.

12. Explosion gasolflaskor i den angrdnsande restaurangen.
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I tabell 3.6 gors en sammanstdllning av hanterade &mnen samt leveranstillfdllen under
ett ar. I tabell 3.7 redovisas de @mnen och mangder som verksamheten har tillstand for.

Tabell 3.6. Hanterade dmnen och antal transporter till Preems station
pd Norr Mdlarstrand, inklusive en eventuellt framtida bdtstation.

Brandfarlig vara

Antal transporter (per ar)

Etanol (tankbil) 44
Bensin (tankbil) 210
Diesel (tankbil) 130
Spolarvatska (dunk) 104
Gasol (flaska) 40
Fordonsgas 0
(via ledning)

Totalt 529

Tabell 3.7. Hanterade dmnen och médngder vid Preems station

pd Norr Mdlarstrand.

Brandfarlig vara

Mangd (liter)

Diverse, klass 1 695
Diverse, klass 2b 805
Aerosoler 75
Brandreaktiva varor 400
Spolarvatska, klass 2b 1000
Gasol (flaska) 1 000
Bensin, Etanol, klass 1 46 000
Diesel, klass 3 30 000
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4 INLEDANDE RISKANALYS
4.1 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen &r det i huvudsak olyckor som leder till lackage av brénsle
som kan innebdra konsekvenser mot omgivningen. Lackage kan exempelvis ske till
foljd av olycka vid transport, lossning, tankning m m. Olycka kan dven ske vid
hantering av gasol, spolarvitska och liknande. I avsnitt 4.2 gors en uppskattning av
riskernas omfattning.

I avsnitt 4.3 gors en jamforelse mellan anldggningsdelar dar brandfarlig vara hanteras
och rekommendera minsta avstand enligt gdllande foreskrifter.

4.2 Uppskattning av riskernas paverkan mot omgivningen

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedémning av skadeomraden for
respektive olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebéra allvarliga
konsekvenser for planomradet och omgivningarna gors darefter mer detaljerade
berdkningar av frekvens och konsekvens. For de scenarier som behandlas i den tidigare
riskanalysen /1/ anvdnds den beskrivningen nedan.

4.2.1 Transport av drivmedel till/fran stationen
Foljande scenarier har tidigare identifierats for transporter till respektive fran stationen.

1. Olycka pa Norr Milarstrand
En olycka med annat fordon, eller objekt p4, eller i anslutning till, vagen kan
leda till att tanken punkteras. Tanken &r indelad i tre fack. Sannolikheten for att
samtliga fack punkteras bedéms som liten. Aven om Norr Mélarstrand &r en
relativt trafikerad vag sé ar hastigheten lag (50 km/tim) vilket innebér att en
olycka bedéms innebéra begrdnsade skador. I vérsta fall bedoms ett fack kunna
punkteras. Detta innebar att maximalt 4-5 m® brénsle kan licka ut och samlas till
en pol. Angorna frén pélen kan sedan anténdas vilket kan leda till héga
strdlningsnivaer mot omgivningen.

Polen uppskattas kunna bli ca 100 m” stor, vilket innebér strdlningsnivaer som
kan orsaka allvarliga skador pa manniskor och byggnader inom ca 20-25 meter.
Sker olyckan i h6jd med bebyggelse utmed vdgen kan det inte uteslutas att
brandspridning kan ske till byggnader. Att en storre psl an 100 m” skulle uppsta
beddms vara i princip omdjligt, dels dr sannolikheten for en olycka som leder till
att flera fack toms mycket liten, dels innebar vaggeometrin att det &r svart for en
stor pol att uppsta.

En annan hdndelse som kan intraffa ar att tankbilen bérjar brinna och branden
sprider sig till lasten.

Sannolikheten for olycka bedoms vara lag.
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2. Olycka inom hamnomradet
Olycksforloppet liknar det i scenario 1, men sannolikheten fér olycka bedoms
vara betydligt lagre eftersom trafiken och hastigheten pa kajen &r lagre.
Eftersom leveranser endast far ske tidiga morgnar nar restaurangen &r stangd och
anatalet personer utomhus &r begransat bedéms bade sannolikheten (fa
fordonsrorelser) samt eventuella konsekvenser av scenariot vara mycket 1ag.
Héndelsen bedéms darfor inte nédvéandig att studera vidare i den fortsatta
analysen.

4.2.2 Hantering av drivmedel vid stationen

Nedanstaende scenarier har i den tidigare riskanalysen identifierats kunna intréaffa vid
stationen. Beskrivningen av dessa harror fran den tidigare analysen (se bilaga E).

3. Ldckage och antindning av drivmedel
a. Litet ldckage vid lossning (< 150 liter)
Vid lossning parkerar en tankbil vid lossningsplatsen, en slang dras fran
tankbilen till pafyllningsroret som dr mynning till en cistern. Branslet
overfors sedan via sjalvfall till cisternen. Vid lossning aterférs gaserna
som finns i tankbilen. Vid lossning 6verfors som mest ca 600 liter/minut.
Det tar ca 8 minuter att tdmma ett fack (4-5 m> enligt tidigare).

Héndelser som leder till lackage kan vara att slangen lossnar eller
cisternen overfylls.

Ett litet lackage till invallningen bedéms omfatta maximalt 150 liter och
omfattar ca 2 slanglangder. Mdngden ryms i invallningen runt
pafyllnadsroret.

Sannolikheten for hdndelsen bedéms vara relativt lag eftersom rutiner
vid lossning omfattar krav pa att chaufforen ska vara narvarande under
lossningen och saledes bor hinna avbryta lossningen vid léackage.

Fylls dnda invallningen innebér det en sa pass liten pdl att i huvudsak
endast den ndarmaste omgivningen bedéms paverkas vid antdndning.

Héndelsen beddms inte behdva studeras vidare med hédnsyn till den
begransade risken den innebér.

b. Stort lickage vid lossning (4-5 m’)
Ett stort ldckage innebdr att ett helt fack téms innan den felaktiga
tomningen avbryts. Handelsen skulle kunna intréffa om lossning
paborjats och exempelvis anslutningen ar otat samtidigt som ingen
ansvarig overvakar lossningen. Lackaget kan enligt tidigare innebéra en
pol pa ca 100 m? som om den antéinds kan innebéra skadliga
stralningsnivaer pa ca 20-25 meter avstand. Eftersom lossning sker tidiga
morgnar dr det i huvudsak personal och kunder vid bensinstationen som
kan komma att paverkas vid en olycka.
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C.

d.

Sannolikheten for hdndelsen bedoms som lag.

Ldickage vid tankning

Lackage som sker vid tankning kan ske till foljd av att en kund som
avslutat sin tankning glommer pistolhandtaget i bilen eller baten.
Slangen kan da slitas sonder och bensin ldcka ut nar fordonet kor ivag.
Denna héndelse &r inte ovanlig. Alla pumpar dr dock férsedda med
slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts vid slangbrott s att
endast drivmedlet i sjdlva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig dock om
mycket sma mangder.

Om en kund med vilja pumpar ut drivmedel blir mdngden bransle dnda
begransad eftersom pumparna dr sparrade for storre mangder. Nar det
galler méatarskap for tankning av bilar &r maximal méngd bransle ca 100
liter. Handelsen bedéms dock inte kunna ske omedvetet.

Lackage till foljd av tankning bedoms kunna innebéra sa begransade
médngder drivmedel att omgivningen inte paverkas vid en eventuell
antdndning. Brandspridning till stationsbyggnaden kan dock vara mojlig
vid lackage vid tankning av bilar. Scenariot har hanterats i den tidigare
analysen (se bilaga E). Handelsen kommer dérfér inte att studeras vidare
i denna analys.

Ett lackage vid tankning av bat kan medfora ett storre lackage an 100
liter. Vitskan rinner sannolikt ut i vattnet och breder ut sig dver
vattenytan. Ett lackage kan saledes inte hamna ndrmare byggnader pa
land &n kajkant. Lackaget kan hamna ndrmare restaurangpontonen oster
om batstationen. Avstandet till denna &r dock ca 45 meter. Ett eventuellt
lackage ar begransat i omfattning och eftersom vatskan lagger sig ovanpa
vattenytan brinner den snabbt av. Med hénsyn till det relativt stora
avstandet till byggnader fran batstationen samt en bedomt kortvarig
brinntid av ett lickage bedoms ingen brandspridning till stationsbyggnad
eller restaurang bli aktuellt vid ett ldckage vid tankning.

Ldckage till foljd av pdkérning av pumpar (mkt begrdnsade médngder)
Om en bil i hog fart kor mot ett métarskap kan detta brytas sonder. Det
finns dock enbart drivmedel i matarskapet vid tankning. Handelsen
beddms dérfor innebédra att mycket begrdnsade méangder drivmedel
lacker ut. Sannolikheten for handelsen &r ocksa mycket lag. Eftersom
matarskapen ar placerade pa betongfundament kravs en aktiv handling
for att lyckas med en pakorning.

Héndelsen bedoms innebéra ett mycket begransat bidrag till risknivan
och kommer inte att studeras vidare.
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4. Brand i avluftningsrérets mynning
I cisternerna for drivmedel bildas angor i och med att tanken toms efter hand.
Nar chaufforen lossar drivmedel dterfors angorna fran cisternen till tankbilen
och tas sedan om hand av depan for atervinning. Om aterfyllnad av gasen inte
fungerar finns avluftningsror kopplade till cisternerna sa att dngorna slapps ut.
Avluftningsrorets mynning ar placerad ett par meter 6ver marken for att
forhindra antdndning. Sannolikheten for lackage ar 1ag och sannolikheten for
antdndning &r dnnu ldagre. Avluftningsroret ar placerat 35-40 meter fran narmaste
bebyggelse. Antdndning av intilliggande byggnader ar darfor inte troligt.
Héandelsen bedoms darfor inte innebara ndgon betydande risk for omgivningen
och kommer inte att behandlas vidare i analysen.

5. Brand i intilliggande lokal
Det dr relativt vanligt att brander orsakas av kortslutning i elektriska system eller
anldggs i butiker eller papparskorgar. Sannolikheten for detta ar troligtvis hogre
an for brand i drivmedel vid stationen. En brand inom stationsomradet kan
paverka pumpar och andra installationer som innehéller drivmedel. Aven en
brand i intilliggande restaurang kan paverka verksamheten vid stationen.

En brand vid anldggningen bedoms inte innebdra annan omgivningspaverkan dn
mot den intilliggande retaurangen. Ett forslag pa sprinkler har tagits fram for att

hindra brandspridning mellan stationsbutiken och den angrdnsande restaurangen.
Fragan kommer darfor inte att hanteras vidare i denna analys.

6. Sabotage
Bensinstationer &r inte sa lockande ur sabotagesynpunkt annat 4n om man vill
astadkomma stor forstorelse. Det har dock férekommit sabotage mot
bensinstationer. Det &r létt att ta ett pistolhandtag och pumpa ut drivmedel pa
marken och sedan tdnda pd. En sadan handling borde uppmérksammas av
kunder och personal. Det finns dven sabotagehdndelser som kan innebéra storre
héandelser. Scenariot kommer inte att studeras vidare da det framst ar ovantade
olyckshdndelser som i forsta hand studeras.

7. Ldckage av fordonsgas frdn
a. Gaslager eller kompressor
Lager och kompressorer kommer att vara inbyggda. Eventuella ldckage
av gas kan da ske genom avluftningsror. Byggnaderna forses normalt
med explosionsavlastningar for att hantera en eventuell antdndning av
utldckt gas. Sannolikheten for ldackage och anténdning &dr dock lag. En
sadan héandelse kan dock innebéra paverkan mot omgivningen.

Enligt klassningsplanen kan brdnnbar gas-luftblandning finnas inom
maximalt 2 meter fran kompressorbyggnaden och 35 meter ovanfor
avluftningsroret som sitter i anslutning till kompressorbyggnaden.
Avluftningsroret mynnar ovanfér kompressorbyggnaden sa inga
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manniskor eller byggnader kommer att finnas inom denna zon.

b. Tankutrustning
Utrustning for tankning bestar normalt av en tankningsdispenser for
temperaturkompenserat fyllnadstryck. Utrustningen férses med olika
sakerhetssystem for att férhindra lackage av gas. Ett lackage fran
utrustningen innebdr att endast gas som finns i munstycke, slang och
rorsystem kan ldacka ut. Det ror sig sdledes om sma mangder gas. Ett
lackage, dven om det antdnds, bedoms darfor inte paverka omgivande
verksambheter eller bebyggelse.

c. Fordon som tankas
Tankningen ar en manuell procedur vilket innebdr att sma utslapp sker
varje gang en tankning avslutas. Ett storre utslapp kan ske om slangen pa
nagot satt lossnar och sdkerhetssystemen fallerar.

En eventuell brand vid tankningsplatsen bedéms dock inte kunna spridas
till angransande verksambheter eller bebyggelse.

4.2.3 Hantering av 6vriga brandfarliga amnen

Hantering av gasol och spolarvitska uppskattas innebara nedanstaende olycksscenarier:

8.

9.

Ldckage av gasol vid transport

Léackage kan ske genom otéta ventiler eller till f6ljd av utvandning brand eller
mekanisk dverkan vid exempelvis en olycka. Sannolikheten for storre lackage &r
sma. Vid en olycka kan dock flera flaskor i vérsta fall skadas och gas lacka ut
och sedan antdndas. Paverkan mot omgivningen ar da majlig.

Ldckage av spolarvitska vid transport

Spolarvitska transporteras i huvudsak utblandad och utgor da brandfarlig vétska
klass 2. Endast ca 20 % av spolarvatskan utgors av koncentrerad spolarvitska.
Lackage kan ske vid en olycka. Eftersom ca 200 liter levereras varje vecka
fordelat pa tva tillfallen ror det sig om sma mangder spolarvétska vid respektive
leverans.

Sker ett lackage och detta sedan antdnds bedoms paverkan mot omgivningen
vara mycket begransad.

4.2.4 Ovrigt

Nedanstaende scenarier har tidigare bedomts kunna innebéra en risk for verksamheten
och de personer som vistas inom verksamheten.

10. Brand i angrdnsande byggnad sprider sig till butiksbyggnaden eller fordon vid

lossningsplatsen.
Butikslokalen kommer att sprinklas vilket minskar sannolikheten for brand i
butiksbyggnaden. Lossning av drivmedel sker tidigt pa morgonen. Om branden
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startar under pagaende lossning borde tid finnas for att avbryta lossningen och
flytta fordonet innan varmestralningen blir fér hog.

Minniskor och personer i omgivningen borde hinna sétta sig i sdkerhet innan
stralningen nar skadliga nivaer.

Héandelsen bedoms inte innebéra akut paverkan mot verksamheten och kommer
darfor inte att behandlas vidare.

11. Spridning av brand fran batar fortojda vid kajen.
Vid kajen ligger olika sorters batar fértdjda, merparten &r relativt stora och det
forekommer dven restaurangverksamhet. En brand i en sadan bat bedéms inte
kunna sprida sig till verksamheten &ven om baten &r fortojd mitt for denna. Aven
hér géller att om branden uppticks under pagaende lossning borde chaufféren
hinna flytta fordonet innan eventuella stralningsnivaer blir for hoga. Handelsen
kommer déarfor inte att studeras vidare.

12. Explosion gasolflaskor i den angrdnsande restaurangen.
Vid en brand i restaurangen kan eventuella gasflaskor utséttas for sa hog
varmestralning att de sprangs. Den utldckta gasolen kan innebéra att branden far
ett mer valdsamt férlopp samt viss risk for splitter m m till f6ljd av en eventuell
tryckvag. Vid en brand i byggnad dér det forekommer gasolflaskor brukar
normalt rdddningstjansten sparra av eventuella riskomraden. Detta kan innebéra
att stationen maste utrymmas och stangas under tiden tills faran ar éver.
Omgivande verksamheter forutsétts ocksa folja gallande regelverk, vilket ska
innebdra en mycket liten mdjlighet for omgivningspaverkan. Handelsen bedéms
dock inte innebdra nagon storre risk for allvarlig skada pa personer inom
anldggningen eller risk for spridning av brand till den férvarade brandfarlig
varan. Handelsen kommer darfor inte att studeras i den fortsatta analysen.

4.3 Jamfoérelse med minsta rekommenderade avstand foér
hantering av brandfarlig vara

I detta avsnitt gors en jamforelse mellan rekommenderade minsta avstand mellan
anldggningsdelar med férekomst av brandfarlig vara (drivmedel och fordonsgas) och
omgivande verksamheter samt andra delar inom tankstationen. Rekommenderade
minsta avstand redovisas i tabell 1.2-1.4. I tabell 4.1 och 4.2 redovisas identifierade
skyddsobjekt, inom och utanfor stationsomradet samt ungefarliga avstand till respektive
riskkélla som férknippas med hanteringen av drivmedel och fordonsgas. I de fall minsta
avstand inte uppfylls rodmarkeras detta i tabellerna.
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Tabell 4.1. Identifierade skyddsobjekt samt ungefdrliga avstdand i férhdllande till riskkdllor forknippade
med hantering av drivmedel.
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Riskkaéllor, avstand i meter
Skyddsobjekt Lossnings- Lossnings- Métar- Maétar-
plats” (bef.) plats” (planerad) skap (bil) skap (bét)

Bostader (A-byggnad) 55 55 40 80
Restaurang (A-byggnad) 40, 60 25-30, 65 30 45-50
Stationsbyggnad
(A-byggnad)* 27 50 30
Starkt trafikerad vég 35 35 20 55
Parkeringsplatser 25 25 12 45
Batplatser

; (Srg’srtriét) 50 30 50 45

S ° 125 100 125 125
- Mindre batar

* Avstand mitt fran pafyllnadsplats.

Tabell 4.2. Identifierade skyddsobjekt samt ungefdrliga avstdand i férhdllande till riskkdllor forknippade

med hantering av fordonsgas.

Skyddsobjekt Gaslager (m) Dispenser (m)
Bostader 35 ca 40
Restaurang 45 ca 30
Stationsbyggnad ca 35 till biltvatt minst ca 15
Storre fordon uppstallda

for tankning eller 12 ca 20
parkerade

Personbilar uppstéallda

for parkering eller 8 minst 14
liknande

4.4 Slutsats inledande analys

Utifran den inledande analysen har det bedomts nddvandigt att genomféra en mer

detaljerad analys av vissa olyckshadndelser som kan innebéra paverkan mot
omgivningen. Foljande hdndelser bedoms vara av sadan omfattning att en mer
detaljerad analys &ar nodvéndig:

« Scenario 1: Olycka vid transport av drivmedel pa Norr Malarstrand

« Scenario 3b: Stort utsldpp vid lossning

! Stationsbyggnad klassas normalt som B-byggnad men i detta fall ar den brandtekniska avskiljningen
mellan butik och restaurang for délig och dven stationen klassas darmed som en A-byggnad. Se dven

avsnitt 7.
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« Scenario 8: Olycka vid transport av gasolflaskor

Genom att narmare kvantifiera sannolikhet och konsekvens for dessa handelser erhalls
en tydligare bild 6ver risknivan i det aktuella omradet. En kvantifiering av risknivan
medger att resultaten lattare kan jamforas med riktlinjer for riskacceptans.

Detaljerade frekvensberdkningar for studerade scenarier redovisas i bilaga A.
Berdkningar av konsekvenser med avseende pa akut hdlsopaverkan redovisas i bilaga B.

Nar det géller verksamhetens utformning och placering av verksamhetsdelar jamfort
med gdllande foreskrifter finns tva avvikelser. Detta giller avstand mellan
stationsbyggnad/biltvitt och métarskdp samt mellan gaslager och kompressor. Atgérder
avseende det korta avstandet mellan matarskap och stationsbyggnad redovisas i avsnitt
7. For att hantera narhet mellan gaslager och kompresser kravs en brandteknisk
avskiljning motsvarande EI 120. En sddan avskiljning innebdr att risken for
brandspridning mellan anldggningsdelarna hanteras och att inget skyddsavstand mellan
gaslager och kompressor dr nddvindigt. Atgdrden utgér en férutsittning enligt gillande
lagar och foreskrifter /9/ och behover ddrmed inte formuleras som en planbestammelse.
Att lagar och regler avseende hantering av brandfarlig vara foljs kommer att
kontrolleras och foljas upp i samband med tillstandsprocessen for hantering av
brandfarlig vara.
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5 DETALJERAD RISKANALYS AVSEENDE
OMGIVNINGSPAVERKAN

Nedan presenteras resultatet av de berdkningar som genomforts avseende frekvens,
konsekvens och risk for de olycksrisker som enligt den inledande analysen beddmts
kunna paverka risknivan fér planomradet.

5.1 Berakning av olycksfrekvens och konsekvens

Frekvens- och konsekvensberdkningar har genomférts fér de aktuella olycksscenarierna
och redovisas i sin helhet i bilaga A och B. Riskberdkningar redovisas i bilaga C.

Frekvensberdkningarna ar utférda i enlighet med den metod som anges i Farligt gods —
Riskbeddémning vid transport /12/. Som underlag till berdkningarna nér det géller antalet
transporter med farligt gods anvands information fran Preem (se avsnitt 3.3).
Frekvensberdkningar for lackage vid lossning ar hdmtade fran den tidigare analysen (se
bilaga E).

Konsekvensberdkningar har genomforts genom att for respektive scenario bedéma inom
vilka skadeomraden som personer antas omkomma inomhus respektive utomhus.
Eftersom egenskaperna hos dmnena i de olika farligt godsklasserna skiljer sig mycket
fran varandra har olika metoder anvéants for att uppskatta konsekvenserna for respektive
olycksrisk. For bedomning av skadeomraden till f61jd av olycka med gasol har
berdkningar genomforts med hjélp av simuleringsprogrammet Gasol som &r utgivet av
MSB /13/. Stralningsberdkningar for utslapp och antdndning av brannbar vétska har
utforts med handberdkningar.

5.2 Berakning av risk

5.2.1 Individrisk utan atgarder

Individrisken har berédknats for scenario 1, 3b och 8 som omfattar olycka vid transport
av drivmedel och gasol samt stort ldckage vid lossning. Vid berdkningar for olycka pa
Norr Maélarstrand har en vagstracka pa 1 kilometer studerats. Antalet transporter
omfattar bade transporter till respektive fran stationen. For samtliga olyckor galler att
skadeomradet d&r mindre dn den totala strackan. For vissa av scenarierna med utsléapp
och antdandning av gasol forvantas inte heller skadeomradet bli cirkuléart vilket i sin tur
innebér att det inte ar givet att en person som befinner sig inom det kritiska omradet
omkommer. For att ta hdnsyn till detta har frekvensen reducerats, alternativt 6kats,
beroende pd skadeomradets utbredning och spridningsvinkel.

Underlag for berdkning av individrisk redovisas i bilaga C. Individrisken har berdknats
separat for scenario loch 8 respektive 3b eftersom dessa intraffar vid olika platser.
Individrisken presenteras enligt tidigare dels for oskyddade personer utomhus och dels
for personer inomhus (se figur 5.1) samt som individrikskonturer (se figur 5.2).
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Individrisk

0.1E-04

1.0E-06

0.1E-06

1.0E-08

N\

- - - - -

Individrisk (per ar)

0.1E-08

1.0E-10 b YW LW W g -

0.1E-10

Avstand fran Norr Milarstrand (m)

Utomhus == == =|nomhus

‘ = SRV: Ovre kriterie e SRV: Undre kriterie

Figur 5.1. Individrisk utmed Norr Mdlarstrand.

Figur 5.2. Individriskkonturer utomhus.
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5.2.2 Samhallsrisk

Enligt tidigare utfors det inte nagon detaljerad studie av samhéllsrisken som den
aktuella stationen medverkar till. For att 4nda fa en uppfattning om vilken paverkan som
den kan ha pa omradets samhallsriskniva har det istdllet utforts grova bedomningar hur
den paverkar samhallsrisken i omradet. Denna bedémning utgar fran en jamfoérelse
mellan berdknade frekvenser for respektive skadescenario i forhallande till de
riskkriterier for samhallsrisk som redovisas i bilaga D.

I tabell 5.1 redovisas den kumulativa frekvensen for de studerade skadescenarierna.
Frekvensen har jamforts med riskkriterierna for att pa sa satt bedéma hur stort antal
personer som maste omkomma till f6ljd av respektive olycksrisk for att risknivan ska
hamna inom ALARP respektive 6ver oacceptabel riskniva (se begreppsforklaring i
bilaga D).

I avsnitt 5.3.1 redovisas sedan en 6vergripande beddmning och vérdering av resultatet

utifran géllande riskkriterier.

Tabell 5.1. Sammanstdllning skadescenarier ordnade utifrdn uppskattat stérsta konsekvenser med kritiskt
antal omkomna for respektive kumulerad frekvensnivd. Grov bedémning av risknivdn i aktuellt projekt.

Kumulerad Kritiskt antal omkomna
Scenario frekvens .
Undre grédns | Ovre gréns
Stor gasmolnsexplosion - gasflaskor 3,6E-07 3 > 200
Liten gasmolnsexplosion - gasflaskor 1,2E-06 <1 > 60
Stor jetflamma - gasflaskor 1,3E-06 <1 > 60

Fordonsbrand — tankbil vid transport pa

Norr mélarstrand 1,6E-06 <1 > 60
Exploderande gasflaskor 1,6E-06 <1 > 60
’Ii’/lt_;lt;rras?gr%oo m®)vid transport p& Norr 2 6E-06 <1 220
Liten jetflamma — gasflaskor 2,8E-06 <1 > 30
Stort lackage lossning 5,9E-06 <1 15

5.3 Vardering av risk
I bilaga D redovisas ett mer utforligt resonemang avseende vérdering av risk.

I Stockholms ldn anvénds de kriterier for acceptans av risk som redovisas i tabell 5.2.

Tabell 5.2. Férslag pa riskkriterier for individrisk och samhdllsrisk /14/.

Riskkriterier Individrisk Sambhallsrisk

Ovre gréns for omrade dér risker under vissa 5 F=10" per &r for N=1 med lutning p&
. S e 10 .

forutsattningar kan tolereras FN-kurva: -1

Ovre gréns for omraden dér risker kan anses 107 F=10"° per &r for N=1 med lutning p&

vara sma FN-kurva: -1
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Acceptanskriterierna avseende samhallsrisk dr framtagna for en vag-/jarnvégsstracka av
1 km.

5.3.1 Slutsats

Enligt ovan sa kommer de risker som bedomts kvantitativt i ovanstaende avsnitt att
jamforas mot det forslag pa riskkriterier som MSB har tagit fram /14/ (se avsnitt 2.2.2).
Kriterierna redovisas dven i figur 5.1 - 5.2.

Med avseende pa individrisk bedoms risknivan vara lag, till och med acceptabel, varvid
inga sakerhetshojande atgérder bedoms vara nédvandiga med hénsyn till identifierade
risker.

Med avseende pa samhiillsrisk bedoms risker forknippade transport av drivmedel pa
Norr Malarstrand samt stort lackage vid lossning kunna innebéra sadan riskniva att
sakerhetshojande atgarder ska 6verviagas. Handelserna bedoms dock innebédra en
riskniva i den nedre delen av ALARP.

Eftersom verksamheten och bebyggelse utmed Norr Malarstrand ar befintlig ar det svart
att genomfora atgdrder for att hantera identifierade risker. Nér det géller olycka vid
lossning bedoms detta endast paverka personal och besokare till stationen samt
restaurangbyggnaden. De som vistas inom stationsomradet utsétts for risken oavsett
placering av stationen. I restaurangen &r det vid tiden for lossning tomt.
Konsekvenserna avseende liv bedoms darfor vara mycket begrénsade.

Atgérder utéver vad som krivs med hénsyn till lagar och regler kring hanteringen av
brandfarlig vara bedoms utifran ovanstaende svara att motivera bade med hénsyn till
den laga risknivan samt den uppskattade konsekvensen.

I avsnitt 7 redovisas hur risken fér brandspridning mellan narliggande métarskap och
butiksbyggnad kan forhindras. I avsnitt 8 redovisas ett resonemang varfor inte
ytterligare atgarder avseende den planerade biogashanteringen &dr nodvéandiga utéver vad
som anges i lagar och foreskrifter.
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6 KANSLIGHETSANALYS

Eftersom transporterna till och fran Preems station passerar ett omrade med relativt tét
bebyggelse utmed delar avstrackan gors nedan en enkel kdnslighetsanalys som studerar
hur méanga transporter med drivmedel som kan tillatas pa vdgen innan risknivan &r for
hog.

Kénslighetsanalysen omfattar frekvens- och konsekvensberdkningar (bilaga A
respektive B) samt berdkning av individrisken. I kdnslighetsanalysen beaktas samtliga
scenarier som innebdr transport av drivmedel pa Norr Mélarstrand. Hanteringen inom
stationsomradet paverkas inte eftersom konsekvensomradena endast omfattar den
befintliga restaurangen som inte ar befolkad den tid pa dygnet som lossning
férekommer.

Kanslighetsanalysen har utforts spa sa sétt att antalet transporter har ckats 10 respektive
100 ganger. Det innebér totalt 7 700 transporter per ar (21/dag) respektive 77 000
transporter (210 trp/dag). I jamforelse med dagens 770 transporter per ar och tva
transporter per dag.

Underlag for berdkning av individrisknivan redovisas i bilaga C. I figur 6.1 nedan
presenteras individrisken for oskyddade personer utomhus respektive personer inomhus
med avseende pa det antal farligt godstransporter som har forutsatts i
kénslighetsanalysen.

Individrisk - x 10 Individrisk - x 100

0.1E-04 0.1E-4

TOE 06 o e e — — ———————— 10E-06

T 041E-06 T 01E08

10E-08

1.0E-08 e e e e et

Individrisk (per ar)
individrisk (per ar)
s
/
4
7

oiEGE,l e Nmmmeee————————————————— 0.1E-08
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Avstand fran Norr Mélarstrand (m) Avstand fran Norr Milarstrand (m)
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Figur 6.1. Individrisk utmed Norr Mdlarstrand forutsatt antal, samt férdelning, av farligt godstransporter
enligt indata for kdnslighetsanalys.

Utifran genomford kénslighetsanalys konstateras att risknivan for omraden utomhus
over ca 20 meter fran vagen hamnar pa gransen till det som accepteras vid 10 ganger
fler transporter. Inom 20 meter fran vdgen &r risknivan i den nedre delen av ALARP.
Risknivan inomhus hamnar i nedre delen av ALARP forst vid ca 100 ganger fler
transporter. Det bedoms inte rimligt att forsdljningen vid stationen, och ddrmed antalet
transporter, skulle 6ka med sa mycket som 10 ganger. Detta skulle innebéra en
forsaljningsmangd pa ca 40 000 m® drivmedel per &r, dvs. 100 m? per dag, vilket
innebur att tillstdndet pa 76 m® troligen skulle 6verskridas.
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7 ALTERNATIV FOR ATT FORHINDRA
BRANDSPRIDNING IN | BYGGNAD FRAN
MATARSKAP

7.1 Allméant

Vid stationen &r tva av de befintliga matarskapen i nuldget placerade 14 respektive 16
meter fran tvitthall respektive butiksbyggnad. Eftersom stationsbutiken &r
sammanbyggd med en restaurang och den avskiljande vaggen mellan dessa inte haller
tillrackligt hog brandteknisk klass anser Storstockholms brandférsvar och MSB att hela
byggnaden (butik + restaurang) bor ses som en A-byggnad. Géllande foreskrifter anger
ett minsta avstand pa 18 meter till mellan A-byggnad och matarskap (se tabell 1.2).
Preem avser darfor att genomfora en sédkerhetshdjande atgardfor att forhindra
brandspridning in i stationsbyggnad eller tvdtthall vid en utvdndig brand.

Dimensionerande scenario ar enligt MSB /15/ ett lackage vid matarskapet. Ett sadant
lackage kan maximalt uppga till 100 liter eftersom det finns en sparr mot att ta ut storre
maéngder vid en och samma tankning. For att 100 liter ska kunna ldcka ut krévs en
medveten handling dar en person aktivt haller pistolhandtaget intryckt under ett par
minuter.

Det viktiga &r att forhindra att stationsbyggnaden anténds och att denna brand sedan
sprider sig vidare till restaurangen.

Preem har tagit fram tva mojliga 16sningar for att hantera problemet. Dessa redovisas i
det f6ljande.

7.2 Alternativ med glasskarm

Losningen innebaér att en skarm placeras framfor ingangen till butiken pa ca 3 meters
avstand fran butiksfasaden (se figur 7.1) samt nytt fasadytskikt pa tvatthallen. Skdarmen
bestdr av en betongmur med brandglas EI 60 monterat ovanpd. Glaspartiet ansluter
ovantill till ett forlangt skarmtak (se figur 7.2). Hojden pa skdrmen ar ca 3 meter.
Tvatthallen forses med kompletterande fasadmaterial som medfér att fasaden uppnar
brandtekniskklass EI 60. Glasen i tvdtthallsporten byts till brandglas i klass EI 60.

Figur 7.1. Situationsplan med glasskdrm inritad (skiss 120425).
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Figur 7.2. Den planerade skédrmen.

7.2.1 Beddmningskriterier

Hur hog varmestralning som kravs for att antdnda olika byggnadsmaterial beror bland
annat pa brandens varaktighet. Ju langre stralningspaverkan, ju hogre sannolikhet for
paverkan.

I tabell 7.1 redovisas exempel pa stralningsnivaer och vilka skador dessa kan medféra
avseende personskada respektive brandspridning.

Tabell 7.1 Effekter av olika strdlningsnivder /16, 17/.

Stralningsintensitet
Konsekvens [kW m?]
Ingen smarta vid langvarig bestralning av bar hud <1
2:a gradens bridnnskada vid bestralning under 1 minut
- 100 % sannolikhet 19
- 50 % sannolikhet 75
Ingen smaérta vid bestrélning av bar hud under 1 minut <25
2:a gradens bridnnskada vid bestrdlning under 20 sekunder
- 100 % sannolikhet 43
- 50 % sannolikhet 17
Outhardlig smarta vid bestralning av bar hud under 2 sekunder 20
Anténdning av ldttantdndliga material, t.ex. gardiner
med sticklaga 10
vid l&ngvarig bestralning 20
Antédndning av obehandlat trd
med sticklaga eller vid bestralning under 5 minuter 15
vid l&ngvarig bestralning 30
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7.2.2 Berakningar

I Bilaga F redovisas berdkningar som undersoker om den tédnkta skdrmen innebdr ett
sadant skydd att en brand vid matarskdpen forhindras att spridas in i butiksbyggnaden.
Berdkningar har gjorts for tva scenarier: polbrand och fordonsbrand.

Scenario 1 - P6lbrand

Scenariot innebdr att 100 liter bensin lacker ut vid nagot av méatarskapen narmast
stationsbyggnaden. Matarskapen finns pa avstandet 16 meter fran butiksfasaden, ca 13
meter fran den planerade skdarmen och 14 meter fran tvétthallen.

Som underlag till berdkningarna har antagits att pélen ar 1 cm djup, vilket innebaér att
den fir en yta pa ca 10 m>. Spillzonen vid métarskapen har en storre yta, det 4r darfor
troligt att ett eventuellt spill dels breder ut sig 6ver en storre yta, dels inte far en helt
cirkulér form. Vid storre polareor fas dock en mycket grund pol nér det ror sig om
utsldpp pa maximalt 100 liter. Det innebér att poldjupet blir mycket litet, vilket medfor
att polen snabbt brinner av och att brandspridning inte hinner ske innan branslet
forbrukats.

Flamhojden beréknas till ca 7,5 meter. Berdknade stralningsnivaer, med och utan
begransning av ovanforliggande skarmtak, redovisas i figur 7.3.

920

ol \
R
\

60

50

40

.\
. N\

Infallande stralning [kW/m2]

Avstand fran pélbrand [m]

‘ —— Scenario 1 - Fritt brinnande m— Scenario 1 - Begransad av tak e Kritisk stralning ‘

Figur 7.3. Berdknade strdlningsnivder frdan polkant for scenario 1 - pélbrand.

En polbrand kan uppstd inom ca 3 meter fran matarskapet till f6ljd av pumpslangens
langd. Med hénsyn tagen till pumpslangens langd och polradien (3 + 2 meter) kan en
p6l uppkomma ca 11 meter fran stationsbyggnaden, med dagens utférande, och 8 meter
fran en eventuell glasskdrm. Avstandet mellan tvatthall och pélkant kan som minst vara
9 meter. Utifran figur 7.3 kan utlésas att infallande strdlning mot stationsbyggnad,
glasskirm respektive tvitthall pa dessa avstand uppgar till 3-6 kW/m?, vilket innebir s&
laga stralningsnivaer att inte ens lattantdndliga material antédnds (se tabell 7.1).
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For scenario 1 har dven ett scenario dér bensin ldcker ut men inte antdnds direkt utan
istdllet forangas studerats. Avdunstning har raknats fran en pol av samma storlek som
polbranden. Berdkningarna redovisas i bilaga F och visar att ett cirkulédrt gasmoln med
volymen 186 m> kan uppstd vid svaga vindar (0,5 m/s). Gasmolnet beriknas 3 en radie
pa 6,7 meter.

Scenario 2 — Fordonsbrand

Ett relevant scenario att beakta nér det géller risk fér brandspridning dr effekten av en
fordonsbrand. Branden kan uppkomma till f6ljd av exempelvis motorfel eller via
spridning fran en polbrand i anslutning till bilen. Branden antas kunna spridas till 1-2
personbilar. Brandeffekten vid detta scenario antas till ca 8 MW.

Berdknade stralningsnivaer, med och utan skarmtak, redovisas i figur 7.4.
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Figur 7.4. Berdknade strdlningsnivder for scenario 2 - fordonsbrand.

Om de brinnande fordonen star parkerade vid métarskapet ar avstandet till
stationsbutiken ca 16 meter, till den planerade skdarmen ca 13 meter och till tvétthallen
14 meter. Infallande stralning uppgar da enligt genomforda berdkningar till ca 1-2
kW/m?®. Vid sa 1aga stralningsnivaer upplever en person ingen smarta vid bestralning av
bar hud enligt tabell 7.1, inte heller kan stationsbyggnaden antdndas, inte ens vid
langvarig bestralning.

7.2.3 Brandglas i skdrm och tvitthallsfasad
Utformning

Glasskdarmen planeras enligt tidigare med en betongsockel pa 1 meter med brandglas,
klass EI 60, ovanpa som ansluter till stationsbyggnadens skarmtak. Skdarmen placeras ca
13 meter fran narmaste méatarskap.
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Enligt ovan har infallande stralning mot glasskarmen och tvitthallen berdknats till 3-
6 kW/m? vid en polbrand samt 1-2 kW/m? vid en fordonsbrand.

Om direkt antdndning ej sker utan ett gasmoln bildas till f6ljd av avdunstning kan ett
gasmoln med radien 6,7 meter uppkomma. Vid antdndning av ett sadant gasmoln ar
forbranningen snabb och brinntiden dérfor kort.

Brandpaverkan

Den brandpéaverkan som forutsittes enligt ovan &r en stralning av 3-6 kW/m? vid en
polbrand samt 1-2 kW vid en fordonsband.

Den angivna klassen for byggnadsdelar som t ex EI 60 &r relaterad till paverkan fran en
standardbrand dar ugnstemperaturen efter 60 minuter dr 924 + 20 = 944 grader C.

Forutsattningen for att ett EI 60 klassat brandglas skall kunna reducera stralningen &r
naturligtvis den att glaset sitter kvar och motstar paverkan fran polbranden eller
fordonsbanden.

Dvs, genom att ange kravet EI 60 forutsatts att 60 minuters paverkan fran polbranden &r
hogst lika allvarlig som paverkan fran en standardbrand under motsvarande tid.

Stralningen fran flammor med en temperatur T kan skrivas

E=gxox(T+273)4  kW/m’

dér

€= Resulterande emissionstal. Ett allmént vedertaget varde pé € ar 0,7.

o= Stefan-Boltzmanns konstant = 5,67x10A(-8) kW/m’K4

T=  Temperaturi “C. Efter 60 minuters standardbrand enligt ISO 834 ir T=944°C
E= 5,67 x 0,7 x 10-8 (944+273)4 kW/m’

Detta ger 5,67x 0,7(1217)4 = 87 kW/m?
Slutsats

Ovanstdende visar att en standardbrand efter 60 minuter medfor en betydligt kraftigare
brandpaverkan &n stralningen fran en pdlbrand eller fordonsbrand som i detta fall
maximalt beriknats ge en strdlning pd 6 kW/m”. Med hénsyn till detta bedoms
foreslagna atgarder vara fullt tillrackliga for att forhindra en brandspridning in i
stationsbyggnad eller tvétthall vid en brand i anslutning till métarskapen. Med hénsyn
till den laga stralningsnivan bedoms ett brandglas med klassen E60 vara tillrackligt
istéllet for det foreslagna EI60. Det dr dock viktigt att inte ytan mellan butiksbyggnad
och glasskdarm nyttjas fér uppstdllning av varor i brannbart material som exempelvis
grillkol, solstolar o dyl.

7.3 Alternativ med flyttat matarskap

Losningen innebar att matarskapet narmast butiken flyttas sa att det ligger 18 meter fran
butiksfasaden, vilket innebér att gdllande foreskrifter efterlevs (se figur 7.5).
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Matarskapet narmast tvéatthallen ligger 12 meter fran denna. Matarskdpet kommer att
vara kvar men istéllet for etanol kommer det att innehalla diesel. Avstandet till narmaste
matarskap med bensin eller etanol blir da 15,7 meter (se figur 7.5). For att kompensera
det lite for korta avstandet planeras tvatthallens yttervagg att férses med mineritskivor,
motsvarande brandteknisk klass E 60. Tvétthallsportens glas ersdtts med brandglas i

klass E 30.
=
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Figur 7.5. Nytt ldge for mdtarskdp.

7.3.1 Genomférda berakningar

Enligt ovan genomforda berdkningar har ett skadeavstand pa 8,3 meter berdknats vid en
polbrand i anslutning till méatarskdp. Pa storre avstand ar berdknade stralningsnivaer
ligre 4n 15 kW/m? vilket innebir en mycket begrinsad méjlighet for antindning av
bréannbara material. Avstandet mellan tvétthall och méatarskap for bensin ar nastan
dubbelt sa stort jamfort med berdknat skadeomrade. Tvitthallen kommer dessutom att
utforas i obrdnnbart material med brandteknisk klass i lagst E30. Detta innebér en
fordrojning av en eventuell brandspridning in i byggnaden. Avsteget fran foreskrifterna
bor déarfor kunna tillatas utan att manniskors hélsa och sdkerhet dventyras.

7.3.2 Slutsats

Planerade atgarder uppfyller i princip de rekommenderade minsta avstand enligt
gallande foreskrifter. Undantaget &r det sodra métarskapet for bensin som ligger ca 2
meter narmare tvdtthallen jamfort med rekommenderade avstand. Avsteget bedoms
kunna accepteras med hénsyn till planerat utférande av tvatthall och port samt tidigare
berdknade skadeomraden vid pélbrand i anslutning till matarskap.
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8 BEHOV AV ATGARDER AVSEENDE PLANERAD
BIOGASHANTERING

Enligt rekommendationerna i ”Riskhidnsyn vid ny bebyggelse” /3/ bor ett minsta
skyddsavstand pa 50 meter hallas mellan bostdder och bensinstationer. Avstandet raknas
normalt fran lossningsplats eftersom det ar dar det volymmassigt storsta lackaget kan
uppsta. I rapporten anges att ett storre behov av skyddsavstand vid hantering av biogas
kan foreligga. Vilka forutsattningar som medfor ett 6kat behov av skyddsavstand finns
dock inte forklarat i retkommendationerna.

Vid den aktuella anldggningen kommer extra forsiktighetsatgarder vidtas i form av dels
en brandavskiljning mellan gaslager och gaskompressor i klass EI 120 och dels i form
av en brandavskiljning av sjdlva gas- och kompressorbyggnaden mot narliggande
bostadshus i klass EI 60.

Avstandet mellan gaslagret och bostédder &r enligt planen som minst 55 meter och
planerat utférande innebdr att krav enligt gédllande version av Tankstationsanvisningar
/9/ foljs. Avstanden i foreskrifter och TSA baseras enligt MSB pa berdkningar av
dimensionerande scenarier, erfarenhet och tradition. Avstdnden utgor konservativa
beddmningar av vad som utan vidare utredning kan anses uppfylla de krav som
regelverket stdller. Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) och géillande
foreskrifter tar inte direkt hansyn till samhéllsrisken, men innebér att det under normala
och tankbara pafrestningar inte finns nagon 6kad risk for skada pa liv, hélsa, miljo6 eller
egendom. Avstanden dr satta bade for att skydda gasférande delar och for att skydda
omgivningen. Nar det géller avstanden till svarutrymda lokaler har &ven hansyn tagits
till att sdkerstdlla utrymningen.

Vid normal hantering av biogas lacker sa sma mangder gas ut att de &r forsumbara.
Biogas ar dessutom, till skillnad fran bland annat gasol, en létt gas, vilket innebér att
gasen ldttare spdds ut i luften och nar icke brannbara koncentrationer snabbt. Aktuell
anldggning kommer att utformas sa att eventuell gas inte ska kunna antdndas genom
klassning av omraden dér explosiv gasatmosfar kan uppsta.

Utifran samtal med Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) /18/ om den
aktuella placeringen framgar att MSB anser att inga risker foreligger med placeringen.
Deras erfarenhet dr att gashantering &r betydligt sékrare &n hantering av bensin. Den
storsta risken for onormalt lackage ar enligt MSB i samband med pakorning av
dispenser eller vid byte av gasflak. Aktuell anldggning kommer att utformas sa att
pakorning av gasférande anldggningsdelar forhindras. Skulle dispensern d@nda skadas
vid en pakorning dr den gasmangd som lacker ut sa liten att den inte dr antdndningsbar.
Vid den aktuella anldggningen forekommer inte nagra gasflak eftersom gasen levereras
till anldggningen via markforlagd ledning. Med anledning av detta behdver inte heller
gaslagret vara sa stort. Gasflak daremot innebér normalt stérre mangder samt innebér ett
riskmoment nér flaken byts ut.

Bedomningen &r att sannolikheten for ldckage av gas fran den planerade anldggningen
ar mycket liten. Om ett ldckage uppstar ar den utsldppta méngden gas sannolikt
begransad. Dar storre mangder kan forekomma, som exempelvis vid sdkerhetsutblasets
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mynning, ar omradet klassat och tandkallor far inte forekomma. Den klassade zonen ar
dessutom en bra bit ovan mark vilket innebar att det inte finns nagon risk for oavsiktliga
tandkéllor i form av exempelvis brinnande cigaretter, mobiltelefoner etc. vilket kan
forekomma i markniva. Ett scenario som innebér lackage och antdndning av biogas
beddms, med stéd av MSB, vara betydligt mer séllsynt dn de risker som bedémts i
scenariorna gallande lossning av bensin. Biogasen bedoms darmed inte innebdra nagon
okad risk for personer som vistas i omradet, varken inomhus eller utomhus.

Ovanstaende resonemang forutsatter att gas- och kompressorbyggnaden skyddas fran
skada till foljd av pakorning, vilket ocksa planeras, och att skyddet utfors med hansyn
till mojliga pakorningsscenarier.

Gaskompressor och gaslager planeras med en 20 cm tjock betongvégg for att klara
eventuell pakorning av ett fordon (se figur 8.2). Anldggningen placeras dessutom nagot
forhojt jamfort med omgivningen.

OMPRESSOR
GASLAGER

N—

Figur 8.1. Situationsplan gaslager och kompressorbyggnad.
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Figur 8.2. Gaslager och kompressorbyggnad. Fasad mot norr. (Arkoo, 2017-04-03)
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9 SLUTSATSER

I analysen har méjliga olyckshdndelser med hanteringen av drivmedel, fordonsgas och
andra brannbara dmnen vid Preems station pa Norr Malarstrand studerats. Syftet har
varit att studera paverkan mot omgivningen.

Till stationen kommer i princip dagligen transporter av drivmedel. Drivmedlet bestar av
brannbara vitskor som om de ldcker ut och antédnds kan innebédra hoga stralningsnivaer
mot omgivningen. Storre lackage av vatska har forutsatts kunna ske i samband med
transport till/fran stationen samt vid lossning. Vid stationen hanteras dven andra
brandfarliga &mnen, déribland gasol. Aven hindelser som leder till lickage och
antdndning av gasol vid transport till stationen har studerats.

Preem gor beddmningen att forsdljningen inte kommer att férdndras namnvaért de
kommande aren. Den planerade batstationen kommer att medféra en liten 6kning av
antalet transporter under sommarmanaderna. En storre forandring som planeras ar att
fordonsgas ska borja séljas vid anldggningen. Fordonsgasen kommer att levereras via
markforlagd ledning till gaslager och kompressorbyggnad.

Analysen bestar av tva olika delar dér den ena delen framst studerar
omgivningspaverkan utifran ett planperspektiv och den andra delen utgors av en
jamforelse mellan géllande lagar och foreskrifter nar det géller hantering av brandfarliga
och explosiva varor och verksamhetens utformning.

Nar det galler omgivningspaverkan visar berdkningen av individrisknivan for studerade
handelser att risknivan ar acceptabel. Grupprisknivan bedéms kunna innebéra att
risknivan kan hamna inom den nedre delen av ALARP for hdandelse som innebér stort
lackage vid lossning samt tankbilsbrand pa Norr Mélarstrand. Detta innebér att atgarder
ska overvagas. Byggnadstekniska atgdrder utmed Norr Mélarstrand &r svara att
genomfora med hansyn till att bebyggelse och vagar ar befintliga. Sadana atgéarder
beddms ocksa svara att motivera utifran ett kostnads/nytta-perspektiv med hansyn till
den uppskattningsvis laga risknivan. I anslutning till lossningsplatsen finns enbart den
befintliga restaurangen som kan paverkas. Genom att tidsreglera lossningen sker den
ndr antalet personer i omradet ar lagt och restaurangen ar stangd. En brand som sprids in
i byggnaden leder sdledes enbart till egendomsskador. Sékerheten vid lossning har setts
over och atgarder har dven genomforts for att minska sannolikheten for pakérning m m.

En jamforelse med rekommenderade minsta avstand enligt gdllande foreskrifter for
hantering av brandfarlig vara innebér att avstdndet mellan stationsbyggnaden och tva av
maétarskapen dr mindre dn vad foreskrifterna rekommenderar. Losningar for att hantera
detta har studerats. Den valda 16sningen innebér ett 6kat avstand mellan métarskap och
stationsbyggnad samt byggnadstekniska atgarder for att forhindra brandspridning in i
tvdtthallen. Losningen innebar att risken for brandspridning hanteras tillfredsstallande.

Aven samlokaliseringen av kompressor och gaslager innebir att avsteg gors frén
gallande foreskrifter. For att hantera risken med denna samforlaggning maste
kompressor och gaslager avskiljas i brandtekniskklass EI 120.

Det &r ocksa viktigt att ha, formedla och 6va rutiner for att minska sannolikheten for
lackage samt for hantering av olyckssituationer. Strategier bor exempelvis finnas for
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hantering av situationer som innebér brand i intilliggande byggnad och som kan paverka
verksamheten.
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