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SAMMANFATTNING

Planforslaget som byggaktoren Citycon AB har presenterat och som
detaljplaneprocessen tar sin utgangspunkt fran, innebar en
expansion av Liljeholmstorgets galleria med ca 17 000 kvm
handelsyta genom att tunnelbanesparen omedelbart vister om
befintlig stationsbyggnad for Liljeholmens tunnelbanestation
overdickas. Gallerian byggs pa med bostdder och en takpark.
Befintlig kontorsbyggnad byggs pa och till med ca 13 000 kv
kontorsyta. Dértill bebyggs befintlig markparkeringsyta i
Trekantsparken med i1 huvudsak bostdder. Sammanlagt planeras for
ca 200 bostédder. Planforslaget mojliggor {or flera nya publika
funktioner sdsom biograf, bibliotek och forskola. Bade de tre
bostadshusen ovanpd dverdackningen och de tre bostadshusen pa
befintlig parkeringsyta i Trekantsparken foreslas som tétt stdende
punkthus. Ovrig bebyggelse ir till- och pdbyggnader pa befintliga
volymer.

Planomradet omfattas av delar av fastigheterna Liljeholmen 1:1 och
Stubinen 2 som bada dgs av Stockholms stad. Stubinen 2 upplats
med tomtrétt till Citycon AB.. Markanvisning 1 projektet sker
genom att Citycon AB ges tomtritt &ven pa de delar av Liljeholmen
1:1 som behdvs for exploateringen.
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Stadsbyggnadskontoret stéller sig positivt till att pdborja
planldggning av aktuellt planomrade. Planforslaget ger goda
forutséttningar till ett forbéttrat markutnyttjande i
kollektivtrafiknédra lage och ger goda forutséttningar for att stirka
Liljeholmens centrum inklusive Trekantsparken som knutpunkt och
motesplats. De nya bostdderna kompletterar befintligt
bostadsbestind i Liljeholmen och bidrar till stadens sammanlagda
bostadsforsorjning. De nya arbetsplatserna bidrar till att stiarka
Liljeholmen som arbetsplatskluster i Soderort.

Ny bebyggelse ska 6ppna sig bade mot Trekantsparken och
Liljeholmstorget for att skapa nirvaro och trygghet.
Bottenvéningarna mot torget och parken ska utformas med sérskild
omsorg och entréerna ska i mojligaste man vindas mot nimnda
platser. Mot Trekantsparken ska bottenvéningarna vara publika och
integreras med parken. P4 omradesniva ska flera kopplingar stérkas,
b.la. mellan stationsbyggnaden och Trekantsparken liksom
kopplingen mellan stationsbyggnaden och Nybohovshissen samt
mellan stationsbyggnaden/Liljeholmstorget och husen i
Nybohovsbacken.

Planarbetet genomfors med utdkat planforfarande. Planforslaget
antas inte medfora betydande miljopéaverkan och nagon
miljokonsekvensbeskrivning enligt Miljobalken kommer dérmed
inte att upprattas. Planforslaget bedoms kunna utvecklas i enlighet
med kommunala, regionala och nationella riktlinjer, riksintressen,
lagar och forordningar. Planomradet omfattas av ett riksintresse:
Begréansning av hinderfrihet frdn Bromma flygplats. Detaljplanen
forvintas bli antagen i februari 2021.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att namnden ger i uppdrag till
kontoret att padbdrja planarbete 1 enlighet med de riktlinjer som
redovisats i detta tjansteutlatande.

Utlatande

Syfte

Detaljplanen syftar till att prova omfattning, placering och
utformning av nya verksamheter for centrum och handel samt ny
kontorsyta, ca 200 nya bostider, ny forskola och nya parkomraden.

Ny bebyggelse ska fa en modern, varierad och stadsmaéssig karaktir
med ett medvetet forhallningssitt till den ovanliggande bebyggelsen
1 Nybohovsbacken och pa Nybohovsberget. Samtidigt ska den nya
bebyggelsen vinda sig badde mot Trekantsparken och
Liljeholmstorget for att skapa nérvaro och trygghet.
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Bottenviningarna mot torget och parken ska utformas med sérskild
omsorg och flertalet entréer ska finnas mot nimnda platser.

Mot Trekantsparken ska bottenvaningarna vara publika och
integreras med parken. Vidare ska detaljplanen bidra till 6kad
trygghet, trivsel och funktionalitet och skapa och forstéirka
kopplingar 1 ndromradet. Den sodra delen av Trekantsparken
ndrmast Liljeholmstorget som kan komma att inga i planomradet
ska upprustas och 6vergangszonen till centrum ska goéras mjukare
och tryggare.

Bakgrund

Lilieholmens centrums historia

Fram till 1860 var Liljeholmen en lantlig idyll med méanga krogar
och virdshus dér resande till och fran Stockholm méttes liksom
Stockholmare som anvénde Liljeholmen som tillflyktsort fran den
bullriga och smutsiga staden. Det dret, 1860, invigdes namligen
jarnvigen mellan Stockholm och Sddertélje, med station, bangird
och huvudverkstad i Liljeholmen. Tva ér senare stod hela
stambanan Stockholm-Goéteborg fardig. Kring stationen véxte en
industriforort fram vars arbetsplatsdominerade karaktér i méngt om
mycket kvarstir dn idag. Liljeholmen inkorporerades 1913 i
Stockholms stad och kvarstod som viktig trafikknutpunkt i och med
fardigstillandet av den nya Liljeholmsbron 1928 trots att
jarnvagstrafiken redan aret darpa, 1929, flyttade till den da
nyinvigda Arstabron. 1964 stirktes funktionen som trafikknutpunkt
ytterligare med invigningen av Liljeholmens tunnelbanestation.
Liljeholmens centrum priglades vid den hir tiden och é@nda till
négra ar in pa 2000-talet av tunnelbanestationen omgiven av stora
infarts- och arbetsplatsparkeringar.

Under 70- och 80-talen utredde Stockholms stad i vilken mén
Liljeholmen 1 allménhet och Liljeholmens centrum 1 synnerhet
skulle kunna fortétas. Under 2000-talet och 2010-talet har
visionerna for Liljeholmens centrum till stor del realiserats steg for
steg genom upprittande av detaljplaner (se tabell sid 5) och
genomforandet av dessa. Efter att Liljeholmstorget galleria invigdes
1 oktober 2009 har utvecklingen runt Liljeholmstorget dock
avstannat ndgot. Anledningen ar att den byggbara marken runt
torget blivit allt mindre och kvar terstér bara det 6ppna
tunnelbaneschaktet véster om tunnelbanestationen samt eventuell
pabyggnad pé befintlig bebyggelse. Under 2010-talet har dock en
storre byggnation 1 form av nidrmare 200 bostdder genomforts 1
angransande Nybohovsbacken.Vissa mindre forbéttringar under
2010-talet har ocksd genomforts 1 Trekantsparken med bl.a.
anldggande av gdngvig mellan parken och Nybohovsbacken.
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Foreliggande detaljplaneprojekt kan i méngt och mycket ses som
slutforandet av visionerna for omradet runt Liljeholmstorget som
uttryckts 1 ovan ndmnda visionsdokument

Bakgrund till projektet

Tomtréttsinnehavaren for Stubinen 2, Citycon AB, har i egenskap
av exploator inkommit med en ansékan om markanvisning. Denna
behandlades av Exploateringsndimnden 2018-11-15 som gav
Exploateringskontoret i uppdrag att traffa markanvisningsavtal med
exploatdren om att upplata marken for butiker, bostiader, kontor
m.m. genom ett tilliggsavtal till befintligt tomtréttsavtal for
Stubinen 2. Exploateringsndmnden beslutade ocksé om att begéira
att Stadsbyggnadsndmnden upprittar detaljplan for omridet.

Godkénnandet av detta Start-PM markerar starten pa
detaljplaneprojektet som bedoms kunna antas i januari 2021. Enligt
exploatdrens egna uppgifter berdknas byggstart till 2021 och forsta
inflytt till 2023.

Plandata

Planomradet dr lokaliserat i stadsdelen Liljeholmen och omfattar cirka
16 000 kvm (cirka 26 000 kvm om del av Trekantsparken inkluderad).
Omradet avgriansas av Trekantsparken i norr,
Hojgrind/Nybohovsbacken 1 véster, Liljeholmstorget 1 dster och
Nybohovsbacken i soder.

,,,,,,,,
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Karta som visar planomrddets ungefirliga avgrdnsning.

Gallande och pagaende detaljplaner

Planomradet ir i sin helhet tidigare detaljplanelagt med delar av
sammanlagt sex detaljplaner som samtliga kommer att erséttas av
foreliggande detaljplan inom den del de ingar i planomrédet.
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Detaljplanens
namn

Dnr

Laga
kraft

Detaljplanens syfte

Gallande detaljplaner som ersitts

i sin helhet

Tillagg till detaljplan
Dp 2004-05811-54
for del av Liljeholmen
1:1 kiosk vid
Liljeholmstorget

2013-
00513
-54

2015-
03-26

Mojliggorande for fortsatt
anvandningen av kioskverksamhet
under 5 ar (genomforandetiden
géller t.o.m. 2021-06-07

Gallande detaljplaner som delvis ersatts

Andring av 0180- | 1961- Disposition av Liljeholmens
stadsplanen for delav | 5377 08-24 centrum, T-banestanestation m.m.
Liljeholmen
(Trekantsomradet)
Detaljplan for del av Dp 1995- Forberedelse for tvirbana. Ny
Liljeholmstorget mm 93019 | 12-12 vanthall fér bussar och ny
biljetthall for T-banan.
Detaljplan for del av Dp 1999- Overdickning av T-bana med
Liljeholmstorget mm 95079 | 11-04 bostader. Bussterminal i T-
baneplan (Etapp 1)
Detaljplan for kv DP 2001- Bostdder och kontor. Buss-
Karet mm 2000- | 08-14 terminal i T-baneplan (Etapp 20)
00694
A-54
Detaljplan for Sédra Dp 2006- Liljeholmens torg inramat av
Liljeholmstorget kv 2004- | 06-07 gallerian i vaster/soder pabyggt
Stubinen m.fl. 05811 med kontor och verksamheter
-54 vaster och bostader i sdder.

Gallande detaljplaner som angransar planomradet men inte

ersatts

Detaljplan for
Nybohovsbacken, del
av Liljeholmen 1:1

m.fl.

Dp
2008-
01165
-54

2013-
08-08

Bostider och forskola i

Nybohovsbacken

Detaljplaner med

agdende process inom planomradet

(4ndring av 41
detaljplaner)
Avloppsledning fran
Eolshall till Sickla

ADP
2015-
19085
-54

Gransk
ningsha
ndling:
2017-
05-17

Reservat for allmannyttig
underjordisk avloppsledning
mellan nivderna -23 meter och -49
meter i forhéllande till nollplanet
(RH2000)
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Hllustration éver gdllande detaljplaner. Svart linje visar ungefdrligt lige for

planomradesgrdns. Den exakta planomrddesavgrdnsningen kan komma att

dndras under detaljplaneprojektets gdng.

Markagofdrhallanden

Planomradet omfattar fastigheterna Liljeholmen 1:1 och Stubinen 2.
Béda fastigheterna 4gs av Stockholms stad men Stubinen 2 upplats
med tomtrétt till Citycon AB genom dotterbolaget Citycon
Liljeholmstorget Galleria AB.

Overgripande beslut och styrande dokument

Oversiktsplan

Enligt Oversiktsplan for Stockholm (antagen av kommunfullmiktige
19 februari 2018) &r Liljeholmens centrum utpekat som
centrumomrade kategori 1 ’tyngdpunkt med regional funktion”. De
fyra mélen som finns i versiktsplanen ar tillimpbara pa
planomrédet: En véixande stad, en ssmmanhingande stad, god
offentlig miljo samt en klimatsmart och talig stad.
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Specifikt for planomradet uttrycks i 6versiktsplanen att fler
kontorsetableringar efterstridvas och prioriteras for att starka
Liljeholmen som arbetsplatskluster samt att forutsittningar for ett
nytt bibliotek i stadsdelen utreds. Vidare anges att
stadsutvecklingen av Sodertdljevigen ska minska barridreffekterna
och bittre koppla samman Liljeholmen med Arstadal och
So6dermalm samt att Trekantsparkens ekologiska samband med
Arstadal ska stirkas.

Vision 2040

Den 30 januari 2017 beslutade kommunfullméktige att anta ”Vision
2040 - Ett Stockholm for alla”. Visionen har fyra utgangspunkter: 1.
Ett Stockholm som haller samman, 2. Ett klimatsmart Stockholm, 3.
Ett ekonomiskt hallbart Stockholm, 4. Ett demokratiskt hallbart
Stockholm. Samtliga utgangspunkter ir relevanta som
utgdngspunkter dven for foreliggande projekt.

Lokala program

I omradesprogrammet fran 1997 (juli 1997) och programmet for
stadsutvecklingsomradet Liljeholmen (maj 2000) utpekades
Liljeholmen som fortitningsomrade med en blandning av olika
funktioner 1 en sammanhéingande stadsmiljo. I det sistndmnda
dokumentet uttrycktes specifikt att flytta tullsnittet for att gora
Liljeholmen till en del av innerstaden. For Liljeholmens centrum
angavs att tunnelbanan skulle 6verdickas och att torg med
stadsmissig utformning skulle skapas med butiker i1 bottenviningar
overbyggda med kontor och bostdder. Inriktningen stods ocksa i
oversiktsplanerna for Stockholms stad 1999, 2010 och 2018.

Riksintressen
Riksintresse for kommunikation: Hojdbegrinsning till formén for
flygplatser.

Nuvarande forhallanden

Befintlig bebyggelse och markanvandning

Planomradet idag 4r en del Liljeholmens centrum och dess handels-
och arbetsplatskluster. Byggnaderna bestdr av Liljeholmstorget
galleria (2009) med kommersiella lokaler 1 tre plan, med ett
kontorshus, i folkmun kallat ”K-konsulthuset” (1974) i fem
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vaningar ovanpa gallerian samt, norr om Liljeholmstorget,
stationsbyggnaden till tunnelbanan (1962) med biljetthall och
kiosker samt nedgéngar till perrongerna. I planomrédets allra
vastligaste del, vid Hojgrand, aterfinns en likriktarstation som
funktion till tunnelbanan.

En stor del av planomrddet upptas av tunnelbanespar i oppet schakt (rod

polygon) samt av markparkering (gul polygon).

I angriansande Trekantsparken finns i direkt anslutning till
planomradet en lekplats, ett mindre utegym, kioskbyggnad samt
storre arealer for vegetation, blomsterprakt och grisytor.

Kulturmiljo

Befintlig kontorsbyggnad samt stationsbyggnaden och den
inglasade gangbron till Nybohovshissen &r gulmarkerade pa
stadsmuseets klassificeringskarta da de bedoms ha positiv betydelse
for stadsbilden och ett visst kulturhistoriskt virde. Ny bebyggelse i
planomrédet paverkar stadsbilden, i synnerhet utblickar mellan
Nybohov och Trekantsparken. Lamellhusen pa Nybohovsberget ér
gronmarkerade pé stadsmuseets klassificeringskarta, dvs. sérskilt
vérdefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnirlig synpunkt.

Trafik och kollektivtrafik

Gang och cykel

Liljeholmen nds med géng och cykel fran alla viderstreck men
kopplingarna med omgivande stadsdelsomraden ér dverlag svaga.
Norrut mot Grondal/Lovholmen finns gdng- och cykelvéigar genom
Trekantsparken samt ldngs med Liljeholmsvégen. Visterut mot
Nybohovsberget/Aspudden dr Nybohovsbacken huvudstrak for
cyklande medan de flesta gdende anvénder sig av Nybohovshissen
(ldngd: 230 m, hojdskillnad: 37 m) som gar i skytteltrafik fran
Liljeholmens centrum till Nybohovshdjden. Storstockholms
Lokaltrafik (SL) utreder f.n. omdaning av Nybohovshissen.

De svagaste kopplingarna finns 6sterut och sdderut mot Marievik,
innerstaden, Arsta och Hiigersten dir all gdng- och cykeltrafik
kanaliseras under Sodertéljevigen. Géng- och cykeltrafik till
innerstaden och Hégersten foljer sedan pendlingsstraket 1angs
Sodertiljevigen.

Kollektivtrafik

Liljeholmen &r en kollektivtrafikknutpunkt av regional betydelse.
Tunnelbanestationen &r tunnelbanenitets sjunde mest frekventerade
med 34 300 pastigande/dag (2016) och stationen pa Tvarbanan den
mest frekventerade pd Tvérbanenétet med 11 900 pastigande/dag
(2016). Liljeholmen &r ocksa ett viktigt nav for busstrafiken med
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busstrafik till innerstaden och vistra sdderort. Dockningsterminalen
for bussarna sker direkt vid tunnelbaneperrongen. I framtiden
kommer Liljeholmen ocksé att trafikeras av en ny tunnelbanelinje
mellan Alvsjd och Fridhemsplan.

Fordonstrafik och parkering

Liljeholmens centrum nés med fran Sodertiljevigen via
Liljeholmsavfarten samt fran Nybohovsbacken i véster och
Liljeholmsvigen i Oster. Parkering till arbetsplatserna och gallerian
sker 1 det underjordiska parkeringshuset med infart fran
Nybohovssbacken. Viss parkering finns i form av korttidsparkering
pa gatumark vid infarterna till Liljeholmstorget. Liljeholmstorget ar
1 Ovrigt avsett for angoring for nyttotrafik sdsom varutransporter,
nértrafikbuss, taxi, avfallsfordon samt for tillgédnglighetsparkering.
Den sammanlagda trafikmingden pé Liljeholmsgrind bedoms i
dagsldget som rimlig fOr att motivera den nuvarande bestimmelsen
gardsgata och skyltningar som géngfartsomréde.

Mobilitet

Inom planomrédet och runt Liljeholmstorget 4r malpunkterna
manga och flodena stora. Rorelserna sker intrikat déa
nivaskillnaderna dr stora, de allmént tillgéngliga vaningsplanen &r
bade under och 6ver jord, och barridrerna svardverkomliga (se skiss
sid 16). De storsta malpunkterna i omradet dr: Tunnelbaneuppgéang
vist, tunnelbaneuppgang Ost, tvirbanans hallplats, Liljeholmstorget
mitt, Liljeholmstorget syd, Liljeholmstorget Ost, Liljeholmstorget
galleria (tre plan), Trekantsparken, Nybohovshissen och
Nybohovsbacken. Orienteringen dr négot bristfallig da entréer
ibland saknas pé platser dér de kan forvéintas finnas, t.ex. entré till
gallerian fran véstra biljetthallen eller fran Liljeholmstorget till
Nybohovsbacken.
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Fran évre vénster, medurs: 1. Stationsbyggnadens “baksida” mot
Trekantsparken, 2. Markparkering i Trekantsparken som foreslds exploateras,
3. Stationsbyggnadens “baksida” med den inglasade gangbron till

Nybohovshissen. 4. Del av Trekantsparken ndrmast planomrddet,

Skola och forskola
Fran Liljeholmstorget métt finns tre forskolor inom 300 m
gangavstdnd och fyra grundskolor inom 800 m géngavstand.

Natur och park

Sjon Trekanten, som ligger i planomradets nirhet, omges av park
och promenadstrak, lekytor och bad. Sjon utreds av Stockholm
vatten och avfall for lokalt atgardsprogram som ska mojliggora
forbéttrande av vattenkvaliteten. Eftersom 0ppna, anlagda grisytor
ar en bristvara sd anvénds parken flitigt och nyttjandet har 4ven dkat
till foljd av 6kad exploatering 1 omradet. Planomrédet ligger 1 direkt
nérhet till kdirnomrade for ek och habitatnitverk for eklevande arter.
Inom omrédet finns en del ddellovtrdd. Langs med Trekantens
strand finns ett ekomrade som é&r klassat som betydande av
lansstyrelsen och har klass 3 1 stadens klassning. Omradet ingér 1 ett
ekhabitatnitverk som har koppling bort mot Arstaskogen. I
karteringen av stadens ekologiska infrastruktur dr planomréadet en
del av en spridningszon.

Det péagar ett arbete med att analysera forstarkningséatgirder for
gronstrdk inom Soéderort som WSP utfor, pa uppdrag av
miljoforvaltningen. Striket mellan Arstaskogen och Liljeholmen ér
ett av de omraden dir forstarkningsatgirder ska utredas.

s o |

Restaureringsbehov ekar och ekomrdden. Utdrag ur Stockholms unika ekmiljoer
(Exploateringskontoret, 2007)

Vattenfragor
Planomradet ingar i Trekantens tillrinningsomrade. Den ekologiska
statusen dr idag mattlig och den kemiska ej god status (VISS, 2018-
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10-26). Enligt miljokvalitetsnormen ska god ekologisk och kemisk
status uppnas till ar 2027. Den ekologiska statusen ér 1 VISS klassad
som mattlig.

For niarvarande (2018) ar ett lokalt atgirdsprogram for Trekanten
under upprittande. Atgirdsprogrammet ska ange vilka atgirder som
behover genomforas for att uppné god ekologisk och kemisk status.
Planomradet bestér i huvudsak av redan exploaterad mark, men med
overdiackningen och de nya byggnaderna som planeras kommer
forutsdttningarna for dagvattenhanteringen att foréndras.
Dagvattenhanteringen ska om mojligt integreras med
Trekantsparken och dess parkmiljo.

Riskfragor

Buller och vibrationer

Enligt stadens miljoprogram delmal 2.3 ska trafikbullret utomhus
minska. I Plan- och bygglagen (PBL) stills det krav pa redovis-
ningar av omgivningsbuller for detaljplaner som innehaller
bostider, bade for bostadsbyggnadens fasader och for uteplatser.
Planomradet utsitts for spartrafikbuller fran tunnelbanan och till
viss del exponeras omréadet dven for véigtrafikbuller fran lokalgator
men trafikflodena och hastigheten dir r sa 1aga att det inte utgor
nagon olidgenhet for bebyggelsen.

Buller och vibrationer fran tunnelbanan utgor idag ingen oldgenhet
dé bostader saknas inom planomradet. Ljudnivan vid planerade
bostdderna ar enligt stadens bullerkarta 45- 50 dBA ekvivalent
ljudniva pa tva meters hojd.

Markfororeningar

Liljeholmen har en historia som industriomrade. P4 stadskartan fran
1934 kan man bland annat se att ett kabelverk legat pa platsen vid
befintlig markparkering 1 Trekantsparken och ner till vattenbrynet.
Pé kartan kan man dven se att det finns flera platser dar det finns
risk for eller dar man har hittat markfororeningar.

Oversviamning

Skyfallsmodellering for Stockholms stad visar att det idag finns
flera platser inom planomradet dér det riskerar att samlas vatten vid
ett kraftigt skyfall. Med foreslagen exploatering kommer
infiltrations- och avrinningsférhallanden foérandras i omradet.
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.Hfzq sannolikhet (Scenario A)
Medeindg sannoliknet (Scenario B)
Lagre sannolikhet (Scenario C)
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B350

Skyfallskartering — sannolikhet fér 6versvimning med minst 0,1 m djup vid ett
100-drsregn samt maxflode m/s (Stockholm Vatten och Avfall, samt
miljéforvaltningen, 2015)

Luftkvalitet
Miljokvalitetsnormen for luft kan klaras for planomréadet.

Strandskydd

Strandskyddet aterintrader automatiskt nir en detaljplan dndras
vilket innebdr att delar av planomradet omfattas av strandskydd
inom 100 meter fran strandlinjen. Ny provning att upphiava
strandskyddet ska goras inom ramen for planarbetet. Befintlig
markparkering i Trekantsparken bedoms kunna anses som redan
iansprikstagen mark dd marken idag &r instingslad och inte allmént
tillgénglig och att pagdende markanvindning, parkering, har pagatt
under lang tid, sedan tiden omkring tunnelbanestationens
anldggande i mitten pa 1960-talet. Det dr Lansstyrelsen som enligt
PBL 5 kap 14 § ska 6verprova kommunens beslut att i en detaljplan
upphéva strandskyddet om det befaras att strandskyddet upphévs i
strid med géllande bestimmelser.

Trygghet, jamstalldhet och barnperspektiv

Liljeholmens centrum ir idag en moétesplats for hela regionen och
4ven lokalt centrum for Liljeholmen, Gréndal, Arstadal och
Hégersten. Med fler arbetsplatser och fler publika funktioner stérks
denna funktion. Trots de stora flodena och de manga mélpunkterna
sa har Liljeholmens centrum idag trygghetsproblem. En del av
problemet dr att gangbildningar uppstér i avsaknad av meningsfulla
aktiviteter och att den fysiska miljon under kvéllstid upplevs som
dunkel. Trekantsparken med dess lekplats med utformade
fruktelement &r en viktig malpunkt for barn men malpunkten &r liten
och tenderar att bli vildigt koncentrerad just dit. Konsekvensen av
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otrygga miljder blir framfor allt att barn, dldres och kvinnors
rorelsefrihet begrinsas vilket dr negativt ur jimstilldhetssynpunkt.

Planforslaget

Planforslaget som byggaktoren har presenterat och som
detaljplaneprocessen har som utgdngspunkt innebir en expansion av
Liljeholmstorget galleria med ca 17 000 kvm handelsyta genom att
tunnelbanesparen omedelbart vister om befintlig stationsbyggnad
for tunnelbanan 6verdidckas med tva véningar for kommersiella
lokaler. I denna del foreslds en biograf inrymmas. Ovanpa gallerian
anldggs en ca 2000 kvm stor takpark vars hdjdniva ligger drygt 12
meter ovanfor Liljeholmstorgets niva och 18 meter ovanfor
Trekantsparkens nivd. Takparken foreslas som kombinerad gard for
bostidderna och arbetsplatserna samt eventuellt som allmén park.
Takparken pdbyggs med en bostadsbyggnad som trappas av i
hojdled till tre stycken punkthus. Takparken underbyggs dértill med
fem vaningar bostadsbyggnad varav det understa planet ligger i niva
med tunnelbanespéren och inrymmer framst bostadskomplement
samt en forskola. Framfor (norr om) detta byggnadskomplex byggs
tre stycken punkthus i tio, elva resp. tolv vaningar, med en fem
meter bred passage 1 bottenplan emellan for angdringstrafik. I planet
ovanfor passagen foreslés ett gangdéick som leder fran
stationsbyggnaden och biljetthallen till Nybohovshissen.
Sammanlagt foreslas ca 200 bostdder (ca 20 000 BTA).
Stadsbyggnadskaraktédren dr urban med tydliga granser mellan
offentligt och privat.

Rendering av planforslaget sett fran nordost (Wester + Elsner arkitekter)

Befintlig kontorsbyggnad pabyggs med tva vaningar och byggs till i
Oster med sex och en halv véning. Sammanlagt skapas ca 13 000
kvm kontorsyta. Den befintliga likriktarstationen vid Hojgrénds
Ostra sida ersitts av lastintag till gallerian och kontorsbyggnaderna.
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Funktionerna i likriktarstationen flyttas till anldggningen pa andra
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Sektion av planforslaget sett fran éster (Wester + Elsner arkitekter)

Tunnelbanans stationsbyggnad foreslés byggas pd med tva vaningar
for att inrymma bibliotek, restaurang och konferenslokal.
Biljetthallen kopplas ithop med gallerian genom passage i markplan
och ytor for café och servering utokas. En trappa byggs pa baksidan
(norr) vid biljetthallens utgang till Trekantsparken.

I det fall Stockholms lins landsting véljer att inte utveckla
stationsbyggnaden har byggaktoren presenterat ett alternativt
forslag. I detta forslag forldggs biblioteket med halverad storlek 1
galleriadelen, biografen utgér och ytor for handel och konferens
minskas.

Parkering till de tillkommande kontors- och handelsytorna inryms i
befintligt parkeringsgarage till Liljeholmstorget galleria. Parkering
for tillkommande bostidder foreslas i markplan framfor
stationsbyggnaden, under trappan till Trekantsparken samt 1
véningsplanet en vaning under jord.

Planforslagets konsekvenser

En vaxande stad

Bostadsforsorjning

Nya bostidder kan utover att komplettera befintligt bostadsbestand 1
Liljeholmen dven bidra till stadens sammanlagda
bostadsforsorjning. De flesta av de ca 200 bostdderna blir
bostadsritter. Bostdderna ovanpa takparken far utblickar mot
Nybohov och delvis mot Trekantsparken. Bostédderna i
Trekantsparken far fria utblickar mot parken och visst solinslépp
frén soder. Samtliga bostader ligger inom 100 m gangvég fran
tunnelbanan och Liljeholmstorget galleria med dess serviceutbud.
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Naringsliv och kompetensfoérsérjning

Tillskottet av kontorsyta bidrar till att stérka Liljeholmen som ett av
fa arbetsplatskluster 1 Soderort. Detta i kombination med
Liljeholmens utmaérkta tillganglighet bidrar till kortare resvagar for
ménga och en geografiskt utjdimnad arbetsmarknad.

Kulturmiljo i en vaxande stad

Liljeholmen har en brokig historia med flera generationer av
bebyggelse som har byggts, rivits och ersatts. Pa en karta fran 1976
framtrader en plats helt dominerad av markparkering till
arbetsplatserna i omradet och till infartsparkering for tunnelbanan. I
Liljeholmens centrum finns bara stationsbyggnaden, kontorshuset,
”K-konsulthuset” och likriktarstationen kvar idag. Likritarstationen
ar av mindre kulturhistoriskt vérde vilket ytterligare 6kar betydelsen
av att behalla de andra tva. Planforslaget tar fasta pa Liljeholmens
karaktir och utveckling och fordndring genom att dven utveckla
dessa tvd byggnader. Avgdrande blir i det avseendet att
fordndringen sker sa att historien fortfarande &r utlasbar.

En sammanhangande stad

En socialt sammanhéllen stad

Planforslaget adresserar de befintliga otrygghetsproblemen genom
att addera nya malpunkter, dven bostéder, sé att floden skapas pa
platser som idag upplevs folktomma dven dagtid. Av stor vikt i
sammanhanget ar att utveckla 6vergangen mellan centrum och
Trekantsparken som idag upplevs som en otrygg baksida.
Liljholmens centrum é&r en viktig och populidr motesplats for
ungdomar. Planforslaget ska bidra till att levandegdra hela centrum,
tillskapa fler mélpunkter, utveckla Trekantsparken och i mojligaste
mén bygga bort baksidor, skrymslen och vrar som anvidnds som
tillhall och upplevs otrygga av framfor allt kvinnor och barn.

Ur jamstalldhetssynpunkt ar det ocksa positivt att bostdder och
andra mélpunkter anléggs pa bekvimt avstand fran tunnelbanan dé
farre kvinnor d4n mén har tillgéng till bil och barn ges mer frihet att
kunna &ka dit man vill pa egen hand.
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Befintliga (gul) och nya (rod) mdlpunkter med inbordes kopplingar. Streckad

linje indikerar passage inomhus eller under jord.

Trafik och mobilitet

Planforslaget tillskapar nya malpunkter och dkar orienterbarheten.
Utgéngspunkten ér att Liljeholmens centrum och Trekantsparken
kan integreras till ett sammanhéngande omrade med flera
alternativa kopplingar. Att det finns flera alternativ att rora sig bade
i markplan och i hojdled bidrar till att skapa en storstadskénsla som
aterfinns pa mycket fa platser utanfor innerstaden. Planforslaget
fokuserar framst pa rorelsemdnster inom Liljeholmens centrum men
1 ett vidare perspektiv bidrar centrums attraktionskraft i sig till
incitament att forbattra gang- och cykelkopplingar fran och till
centrum som idag dr undermaéliga till stor del.

Kollektivtrafikens underlag starks ytterligare genom ett storre
befolkningsunderlag och fler mélpunkter. Detta ligger i linje med
den langsiktiga planeringen for att anlégga ytterligare en
tunnelbaneperrong i Liljeholmen pa den framtida linjen
Fridhemsplan — Alvsjo.

Inga atgérder gors for att stirka biltrafiken. For ndrvarande pagér
utredningsarbete for att utveckla marken langs med
Sodertdljevégen. I planarbetet ska det utredas hur gangvégarna till
parkeringsplatser kan goras ldngre. Avstand till korttidsparkering
bor dock inte paverkas.

God offentlig miljo

Arkitektur och gestaltning

Fokus 1 planforslaget ligger pé att skapa levande bottenviningar
med en varierad arkitektur. Mot Trekantsparken ska samtliga
bottenvaningar integreras med parken genom att inhysa
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verksamheter som &r publika, attraherande, livfulla och vénder sig
mot en storre grupp manniskor. Mot Liljeholmstorget ska
bottenvaningarna vara aktiva. Byggnadernas arkitektur ska ge
uttryck for den historia som Liljeholmens centrum star for:
Utveckling, stadsméssighet och vitalitet. Arkitekturen ska ocksa ta
hinsyn till befintlig bebyggelse och hur stadssilhuetten paverkas.
Fran Trekantsparken sett kan planforslaget bli en del av en
intressant silhuett med husen pa Nybohovshdjden och
Nybohovsbacken i bakgrunden.

Kulturliv, idrott och rekreation

I planforslaget foreslés ett bibliotek som navet i1 en kulturell
motesplats. Biblioteket ska placeras sarskilt tillgdngligt s& att det
fungerar trygghetsskapande och sa att det placerar kulturen 1
centrum. Inom bibliotekets lokaler kan kulturframjande aktiviteter
rymmas. | planforslaget ingar ocksé en utveckling av
Trekantsparken med t.ex. omrade for parklek. I Trekantsparken
finns redan idag ett utegym och parken i sig fungerar som
promenadslinga runt sjon Trekanten. Genom att planforslaget
integrerar centrum och parken med varandra forbittras
tillgéngligheten mellan det befintliga och det nya.

En klimatsmart och talig stad

Gron och vattennara stad

Tillgdngligheten till Trekantsparken okar och parken sévil som sjon
Trekanten knyts ndrmare centrum. Den foreslagna takparken skapar
ytterligare en park med forvéntat folkliv och stora floden av
manniskor. I och med att takparken placeras ca 12 m over torgets
niva kan ytan bidra till att ssmmankoppla Nybohovsbacken med
Trekantsparken och centrum sa att en serie av parkrum bildas.
Vistra delen av Trekantsparken dr viardekdrna for ekmiljoer.
Ekarnas prakt ska framhévas och den skogliga miljon
tillgingliggoras. Dagvattnet kan fordrdjas, renas och pd samma
gang bli en del av parken genom att t.ex. vixtbdddar och
regntradgardar skapas.

Klimat, miljo, halsa och sakerhet

Miljokvalitetsnormer for vatten avser forbéttrad vattenkvalitet 1 sjon
Trekanten. Forutsdttningar finns att inom planomradet, eventuellt
med hjélp av landskapselement i Trekantsparken, férdréja och rena
dagvattnet pa dess vég till sjon.

I och med att planforslaget dackar 6ver befintligt tunnelbaneschakt
och endast ringa fordonsméngder leds in i planomradet bedoms
riktvdrden for buller och luftkvalitet kunna klaras. Déremot kan
vibrationer uppsté och detta ska beaktas. Forutséttningarna for
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oversvimningsrisk fordndras men forvérras inte nddvandigtvis av
exploateringen. Markfororeningar kan finnas. Samtliga riskfragor
ska utredas separat under planarbetets géng.

Teknisk forsorjning

Byggaktoren ansvarar for att tunnelbanans drift inte paverkas av
planforslagets genomforande. Under byggskedet kan delar av
Liljeholmstorget och Nybohovsbacken tillfélligt behova tas i
ansprak. Underjordiska ledningar ska inte paverkas av
exploateringen. Forutsittningar finns for omhéndertagande av
dagvatten som en del av parken (se ovan). Likriktarstationen vid
Hojgriand foreslas tas i ansprak som lastdocka. Avfallshdmtningen
ska losas med effektiva I6sningar.

Planprocess

Process

Planarbetet genomfors med utdkat forfarande (PBL 5 kap 7§)
eftersom planforslaget enligt punkt 2 i samma paragraf bedoms vara
av betydande intresse for allminheten. Detta d& planomradet
gransar till och i viss man omfattar bade Trekantsparken och
Liljeholmstorget som bada dr moétes-och rekreationsplatser for
méinniskor fran ett storre omrade &n bara den egna stadsdelen.

Tidigare stallningstaganden
Detta tjénsteutlatande dr det forsta i drendet.

Behovsbeddomning

Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopéverkan som &syftas
1 plan- och bygglagen (2010) 4 kap 34 § eller miljobalken 6 kap

11 § att en miljobedomning behdver goras. Underlag till
behovsbedomningen har inhdmtats fran Stadsmuseet,
miljoforvaltningen och Storstockholms brandférsvar och ska
samradas med lénsstyrelsen.

Tidplan

Utifran att erforderligt underlag for detaljplanens framtagande
levereras enligt uppsatt projekttidplan samt att det under
planprocessen inte kommer till eller blir kiinda nya omstidndigheter,
som inte kunnat forutses, forvantas foljande tidplan:

Preliminar tidplan

Start-PM December 2018
Samrad December 2019
Stallningstagande i SBN Mars 2020
Granskning Augusti 2020
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Godkinnande i SBN Januari 2021
Antagande i KF Mars 2021
Planavtal

Planavtal har tecknats med Citycon AB for att ticka kontorets
kostnader i samband med upprittande av detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret stéller sig positivt till att pdborja
planldggning av aktuellt omrade. Planforslaget skapar
forutsattningar for fler bostdder vilket bidrar till stadens
bostadsforsorjningsmal, mer kontorsyta som bidrar till att stirka
Liljeholmen som arbetsplatskluster i Soderort, och medfor ett béttre
markutnyttjande d& ny mark tillskapas i och med dverdackningen av
tunnelbaneschaktet. Dartill mojliggors en forbattrad
sammankoppling mellan Liljeholmstorget/stationsbyggnaden och
Trekantsparken. Ett flertal kopplingar kan ocksa stérkas genom att
nya passager skapas, b.la vid: Nybohovsbacken — Tunnelbanan,
Trekantsparken — Tunnelbanan, Liljeholmstorget — Trekantsparken
och passagen till och fran Nybohovshissen. Flera funktioner kan
tillforas Liljeholmens centrum som idag saknas i jimforelse med
andra, jamforbara, centrumomrade av regional betydelse, t.ex.
biograf, bibliotek och ett storre restaurang- och caféutbud. Den
taktradgard som skapas kan ocksa bidra till att stirka utbudet av
olika typer av motesplatser i Liljeholmens centrum da karaktiren
beddms kunna bli ett komplement till Liljeholmstorget och
Trekantsparken 1 form av urban park, 1 motsats till Trekantsparkens
karaktdr av promenad-/vegetationspark.

De utmaningar som identifierats ska l6sas inom ramen for
planarbetet. Utmaningarna dr av tva typer: Dels de som &r en
forutsattning for att stora delar av projektet dverhuvudtaget ska
kunna realiseras (ekonomiska/tekniska/juridiska fragor) och dels de
som &r en forutsdttning for att skapa en héllbar boende- och
vistelsemilj6 (sociala/miljomassiga/kulturella fragor):

Ekonomiska/tekniska/juridiska sakfrdgor som ska utredas i det
fortsatta planarbetet:

- Strandskydd

- Markfororeningar

- Buller och vibrationer

- Geoteknik

- Genomforande av dverddckning utan paverkan pa
tunnelbanans drift

- Parkeringsbehov och angdring till entréer
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- Dagvattenhantering
- Avfallshantering

Sociala/miljomassiga/kulturella sakfradgor som ska utredas 1 det
fortsatta planarbetet:

- Kulturhistorisk utredning

- Lage och utformning av ny forskola och forskolegard

- Liljeholmsgrillen

- Trafik och mobilitet

- Socialt viardeskapande

- Strék, kopplingar, trygghet och folkliv (stadsrumsanalys)
- Barnkonsekvensanalys

- Sol-, skugga och vind

- Ekosystemtjdnster/gronytefaktor

Stadsbyggnadskontoret foreslar att ndmnden ger 1 uppdrag till
kontoret att pdborja planarbete i enlighet med de riktlinjer som
redovisats 1 detta tjdnsteutlatande.
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