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1 Bakgrund

1.1 Lage

I nordvistra Trangsund, i Stockholms kommun, ligger bostadsomradet Stortorp.
Omradet ligger ca 2,0 km norr om Trangsund station mellan Drevviken och
Nynisvigen (viag 73). Utredningsomradet ar en kuperad naturmark med nérheten
till Drevviken.

Figur: Llustrerar utredningsomradet i ritt streckat omrade, angrinsande omraden och pendeltagstation.

1.2 Projektet

Tomten 4dgs av Stockholms stad och Besqab har fatt en markanvisning for ca 20
nya enfamiljshus. En ny detaljplan ska upprattas for att moéjliggora for sex parhus
och 14 radhus.

1.3 Syfte
Denna PM syftar till att redovisa trafikutformningen for den nya detaljplanen.

3av il



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-10-16, Dnr 2013-01114

CIVIT

2 Nuvarande férhallanden

2.1  Stortorp

Under 20-talet styckades marken kring Stortops konvalescenthem upp. Under
1940- och 1950-talet bebyggdes marken med villor. I det gamla
konvalescenthemmet finns idag ett dldreboende och i 6vrigt bestar omradet
frimst av villor, par- och radhus.

2.2 Vag- och gatustruktur

Genom omradet stricker sig Stortorpsvigen. Vigen har karaktiren av villagata
och ir hastighetsbegrinsad till 30 km/tim utanfor projektomradet. Vigens bredd
ar ca 9,5 m med ca 6,7 m kérbana och gangbanor lings bada sidorna,
gangbanebredderna varierar. Vigen trafikeras av buss, linje 828 och 831, som
bada har kvartstrafik

Stortorpsvigen ansluter i vister till Perstorpsvigen, vilken leder upp till
Nynisvigen (vig 73). Nynisvigen stricker sig vister om utredningsomradet och
har en trafikbelastning pa ca 50 000 ADT.

Fran Stortorpsvagen leder lokalgator med villagatukaraktir norrut och séderut in i
villaomradet. Villagatorna har hastighetsbegriansningen 30 km/tim. Gangtrafiken
leds lings gangbanor som varierar i bredd och kontinutet. Cykeltrafiken hinvisas
oftast till blandtrafik men nagra cykelbanor finns.
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3 Trafikutformning

3.1 Kvartersgata

I omradet planeras en kvartersgata som kommer utformas som en atervindsgata
med ca 9,3 meter bred gatusektion. Da marken dr kuperad och naturen samt
utpekade trid har hog bevarandegrad har det varit en forutsittning for gatans
utformning. Utformningen av gatan varierar darfor, korbanebredden varierar
mellan 4,5 meter till 5,5 meter. Lings strickan planeras parkering f6r boende och
besckande lings ena eller bigge sidor av gatan. Gatan slutar i en vindplats som ér
utformad som en T-vindning, dimensionerad for avfallstransporter. Fordon
storre dn avfallsfordon kommer inte kunna vinda.

Figur: Oversikt forslag till utformning
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a8y
s qu_%ﬁ

Kvartersgatan planeras for blandtrafik. Lings ena sidan av gatan foéreslas
parkering lings kantsten, vilket ger plats for tolv personbilar.

Det finns ingen separarerad gangbana utan gaende och cyklister planeras ga i
blandtrafik. Mellan entréerna till radhusen och den parkerade raden planeras 1,7
meter bred giangyta.
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Figur: Sektion over kvartersgatan
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Figur: Sektion over Branta backen
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Parkering Branta

Jatken

Kvartersgatan dr utformad med en kurva. Bredden dr dimensionerad for att tva
personbilar ska kunna métas. Da storre fordon moter en personbil krivs att ett
fordon invintar det andra. Sikten i kurvan dr nedsatt och pa grund av
siktférhallandena kan backning till métesficka krivas.

Gatans markbeldggning bor variera mellan korbana och parkerade bilar f6r att
parkerade bilar ska sti inom markerad yta. Aven skyltning behévs for att markera
parkeringsytan. Beldggningen ska vara litt att drifta och underhalla samt ge ett
intryck av en kvartersgata med lag hastighet.
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3.1.1  Drift och underhall

Viistra parkeringsraden och kérbanan planeras utformas utan hinder och kommer
dirfor kunna utformas som en yta. Den upphojda parkeringsraden planeras vara
hinderfri ca 2,7 meter, vilket ger mojligheten for standardfordon att drifta.

Inget snoupplag har pekats ut lings kvartersgatan. Snén kommer att behéva koras
bort om inte en parkeringsficka kan tas i ansprak.

Stiddagar med bilfritt kommer att behévas f6r att kunna drifta hela gatan, oavsett
arstid.

For att hélla nere drift- och underhallskostnader bor det paverka materialval, matt
och installationer i senare skede.
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3.2 Avfallstransporter

Avfallshanteringen planeras f6r manuell haimtning vid respektive hushall.
Dragvigen fram till kirlen planeras vara plan, utan hinder och markbeliggningen
ska vara hardgjord. Lutningen pa vagen ska inte 6verstiga 1:20. Vigen ska
utformas som minst 1,2 meter bred (vid andrad riktning 1,35 meter bred) och
karlet ska kunna placeras max 3,0 meter fran dar avfallsfordonet stannar.

Befintlig natur och trad i omradet har varit en férutsittning for utformningen av
vigen vilket har gett att avfallsfordonens transportvag varierar i bredd mellan 4,5-
5,5 meter. Lokalgatan leder till 13 hushall och trafikflodena berdknas vara ligt.
Inom kvartersgatan planeras avfallsbilen att stanna i gatan och himtar kirlen dar
koérbanebredden ar 5,5 meter.

Vindplatsen ir utformad som en T-vindning' och foljer riktlinjerna’ fér vindning
tor avfallstransporter men kommer inte mojliggora £6r vindning for storre
fordon.

For radhusen med entré mot Stortorpsvagen planeras att sopbilen stannar i
korbanan. Da gatan trafikeras av buss paverkas bussens framkomligheten.
Korbanans bredd dr 6,7 meter och det finns maéjlighet £6r bussen att kéra om.
Stillastiende avfallsfordon kan komma att hindra fri sikt for trafiken frin Branta
backen. Gatusektionens bredd mojliggor inte f6r lastplats utan att inkrikta pa
gangbanans eller korbanebredden 1 sektionen. Losningen kraver att det inte infors
stoppforbud lings gatorna.

3.3 Parkering

Parkeringsplatser f6r boende och besokande ska placeras inom kvartersmark.
Parkering for rorelsehindrade ska vid behov kunna upprittas inom 25 meter fran
entré. Platsen ska vara 5,0 meter bred och lang f6r vinkelrit parkering och 2,0
meter bred och 7,0 meter lang for lingsgdaende parkering, det ska finnas fritt
utrymme bredvid platsen (ca 3,5-5,0 meter).

Stockholm stad har ingen styrande parkeringspolicy £6r enfamiljshus. For denna
detaljplan har i samrad med kommunen beslut om parkeringstal tagits fram. For
hushallen ska det finnas yta for 3,5 cykelparkeringsplatser per hushall f6r boende.
Det ska finnas besoksparkering inom kvartersmark for 0,5 cykelparkeringsplatser
per hushall.

Bilparkering har ett parkeringstal pa 1 parkeringsplats/hushéll och 1
besokspatkering (0,05 parkeringsplatser/hushall) beslutats. Totalt planeras for 21
parkeringsplatser med moijlighet till parkering f6r rorelsehindrad vid behov.

All boende- och besoksparkering sker lings kvartersgatan med undantag for tre
parkeringsplatser vid korsningen Branta backen och Stortorpsvigen, dven denna
ar inom kvartersmark. Totalt planeras det for tre parkeringsplatser for
rorelsehindrade, tva lings kvartersgatan och en vid korsningen Branta backen och
Stortorpsvagen.

3.4  Tillganglighet och angdring
Kvartersgatan planeras att utformas med kantstensparkering lings Ostra sidan for
boende i radhusen. Parkeringen ska vara upphdjd med en fyra centimeters

" Utformad i enighet med Stockholm 1 atten Projektera & Bygg for god avfallshantering.

2 Aufall Sveriges handbok
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kantsten for att skapa ett ledstrak upp till bostidernas entré. Vid projektering av
kvartersgatan bor ledstrak studeras vidare, exempelvis vid val av markbeliggning
da naturliga strak inte kan uppnas lings hela strickan.

Gatan planeras att uppna 1:20 i lutning men lings vissa partier ger inte terringen
mojligheten. Platsen ir vildigt kuperad och det finns virdefulla ekar som ska
bevaras. Med hinsyn till husens placering och befintlig topografi far gatan lutning
1:19 och 1:18 lings vissa partier.

Pa grund av terringférhallandena far bostiderna trappsteg mellan markniva och
entré. Samliga bostadsentéer ska utformas sa att de kan tillginglighetsanpassas.

Till varje entré ska det vara mojligt att angora med ett maximalt avstind pa 25
meter. Fordon som vill ang6ra bostiderna ska detta ske i kérbanan, bade lings
kvartersgatan och Stortorpsvigen. Detta kriver att det inte dr stoppférbud lings
gatorna.
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4 Anpassning till befintligt

4.1  Kollektivtrafik

Befintlig busshallplats kommer att behéva flyttas for att méjliggora for
bebyggelse. Narmaste busshallplats kommer att vara inom 30-120 meter.
Busshallpaltsen kommer att trafikeras av tva linjer med kvartstrafik. Omradet har
nirhet till flera sparbudna stationer. Gangavstandet till pendeltigsstationen
Trangssund ar ca 2,0 km och till Farsta ca 1,8 km. Narmaste tunnelbanestation ér
Farsta strand, vilket ar ca 2,0 km gangvig fran planomradet.

4.2 Korsningutformning

I korsningen mellan Stortorpsvigen och kvartersgatan kommer gangbanan att
vara genomgaende for att prioritera gaende. For att det ska vara god sikt ska inga
hinder 6ver 0,7 meter placeras inom en triangel av 2,5 meter Pa grund av givna
forutsittningar har en sikttriangel av 2,0 meter med inga hinder 6ver 0,7 meter
kunnat skapats.

For att inte paverka sikten mellan Stortorpsvigen och Branta Backen ska fri sikt
vid korsningen pa 10 meter finnas. Inga hinder 6ver 0,7 meter far inkrikta pa ytan
for att riskera daliga siktférhallanden. Pa grund av svira markférhallande. Hog
exploatering och sikerhetsavstand till trad hamnar yttersta fastigheten inom
sikttriangeln. Om innergarden utformas med hinder 6ver 0,7 meter kommer
sikten att paverkas. Vid projektering bor tridgardarnas material val och gatans
markbeldggning, skyltning och hastighetsdimpande atgirder ses Gver som
eventuella dtgirder.

Figur: lustration over sikttriangel vid korsningen Stortorpsvagen och Branta Backen.

5 A0m,s
Fuegets

Da avfallstransporter och angoring till fastigheterna planeras frin Stortorpsvigen
kommer fordon att blockera ett korfilt. For att undvika konflikter mellan
omkorande fordon och trafik frain Branta Backen bor det finnas en vijningsplikt
eller stopplikt. Kommer hinder fran fastigheterna att paverka sikten ytterligare
rekommenderas en stopplikt.
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4.3 Trafikalstring

Trafikfloden uppmitta ar 2017 trafikeras Stortorpsvigen med 3500 ADT. Med ett
antagande av fyra resor per dag forvintas exploatering alstra 100 ADT.
Exploateringen ger en 6kning pa cirka 3 procent lings Storrtorpsvagen.

Figur: Llustrerar trafikfliden pa angrinsande vigar och gator.
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