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Anette Scheibe Lorentzi
Stadsbyggnadsdirektor ~ Thomas Stoll Martin Schroder
Avdelningschef Enhetschef

SAMMANFATTNING

Stockholms tunnelbana star for en omfattande utbyggnad. Det ar
den storsta satsning pd tunnelbanan i modern tid. Utbyggnaden av
tunnelbanan omfattar ca tvd mil nya spar och nio nya stationer
fordelade pa tre strackningar samt nytt anslutningsspar till Grona
linjens Farstagren.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvéixt var
grunden till att Stockholms ldns landsting utifrdn en politisk
overenskommelse, 2013 drs Stockholmsforhandling, fick i uppdrag
att planera och bygga nya tunnelbanestrackor varav foreliggande
detaljplan &r en av dessa.

Uppdraget innebar dven att fa till stdnd en 6kad bostadsbebyggelse
med storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 0verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jérfdlla kommun), kallad Stockholmsdverenskommelsen,
har atagit sig att bygga 78 000 bostader, varav ca 46 000 inom
Stockholms kommun, i tunnelbanans nidromrade, det sd kallade
tunnelbanans influensomrade.

Bilagor: Planbeskrivning, plankarta, remiss och samradsredogérelse
granskningsutlatande, MKB
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Detaljplanens syfte dr att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan
under mark for Stockholmsdelen av den planerade
tunnelbanestrackan mellan Gron tunnelbanelinje, véster om
Odenplan och Arenastaden i Solna. Pa tre platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pa markytan. Det géller tva
utgangar for nddutrymning och en mindre ventilationsanldggning.

I syftet ingér &ven att sd ldngt mojligt reglera genomforandet, sa att
den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den
befintliga tunnelbanan.

Detaljplanen hanteras med samordnat forfarande med
jarnvagsplanen, vilket innebér att stadsbyggnadskontoret inte
behovt genomfora nagot formellt plansamrad.

Samradsprocessen genomfordes i fyra omgangar av Forvaltningen
for utbyggd tunnelbana, FUT. Granskning av detaljplanen skedde
under tiden 2017-06-07— 2017- 07-05. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt
vad giller 6versvamningsrisk och dagvattenhantering, ledningar,
kultur- och naturmiljd, paverkan pa riksintressen och byggtrafik
under byggskede. Vidare har dven synpunkter pa stérningar,
sattningar, ianspraktagande av parkmark, placering av
stationsbyggnader och utformning av stationsbyggnader framforts.

Utbyggnaden av tunnelbanan ir 1 linje med Stockholms
oversiktsplan som bland annat anger att Stockholm ska ha ett vil
fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan. Vidare
utpekas kollektivtrafiken i1 Gversiktsplanen som stommen i
framtidens transportsystem. Oversiktsplanen framhéller behovet av
att forstarka infrastrukturen for att sékerstdlla en fortsatt integration
1 Stockholm-Milarregionen.

Stadsbyggnadskontoret foreslér att stadsbyggnadsnamnden
godkénner forslaget till detaljplan och dverlamnar det till
kommunfullméktige for antagande.
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UTLATANDE

Syfte

Detaljplanens syfte ér att mojliggdra byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av den nya Gula linjen, en ny
tunnelbanegren som byggs fran Odenplans station till Arenastaden 1
Solna. Den ir ett angeldget gemensamt intresse for att tillgodose
och klara kollektivtrafikforsorjning nar Stockholm och regionen
vaxer. P4 tre platser behover detaljplanen reglera anldggningar pa
markytan. Det géller tva utgdngar for nddutrymning och en mindre
ventilationsanlidggning.

I syftet ingar &dven att sé l&ngt mojligt reglera genomforandet, sa att
den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som ldggs till den
befintliga tunnelbanan.

Bakgrund

I januari 2014 tecknade staten, Stockholms léns landsting,
Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfilla kommun
avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat bostadsbyggande. 1
det som kallas 2013 &rs Stockholmsforhandling ingar att
kommunerna atar sig att bygga 78 000 bostader, varav ca 46 000 i



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-26, Dnr 2014-18097

%f; Stockholms Tjansteutlatande
stad Dnr 2014-18097
Sida 4 (20)

Stockholms stad, i tunnelbanans influensomrade. Stockholms ldns
landsting genom Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT,
ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

For att mojliggdra tunnelbaneutbyggnaden samt sékerstélla att
utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner
ska Stockholms stad och 6vriga berdrda kommuner parallellt

med jarnvigsplanerna ta fram nya detaljplaner.

Plandata

Planomradet ligger mellan Odenplan och Torsplan i den nordvéstra
delen av stadsdelen Vasastaden. Omrédet stricker sig
huvudsakligen utmed Karlbergsvéigen och strax vister om
Torsgatan.

Planomradet dr ca 8 ha. Planomréddet beror ett antal fastigheter vilka
redovisas i genomforandebeskrivningen.

Flygbild som visar planomrddets avgrinsning markerat i gult

Gallande detaljplaner

Ett stort antal planer berds av tunnelbaneutbyggnaden. Befintliga
detaljplaner kommer framst att &ndras genom tilldggsbestimmelser.
Tilliggen kommer att efter laga kraft gélla tillsammans med
géllande detaljplaner. Totalt &ndras 30 planer.



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-26, Dnr 2014-18097

'i%'; Stockholms Tjansteutlatande
stad Dnr 2014-18097
Sida 5 (20)

Markagofoérhallanden

Planomradet omfattar ett antal fastigheter med olika
dgoforhéllanden. Kartan nedan visar dgoforhallanden av berérda
fastigheter.

- Privat tomtréttshavare
- Lagfaren &gare - Korﬁmunalt li‘qlag
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Privat fastighetsagare

4 \{0

Karta dver markdgofirhdllanden

Overgripande beslut och styrande dokument

Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010, tar upp transportforsorjning och kollektivtrafik som en av de
viktigaste faktorerna for att uppna Stockholmsregionens vision att
bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Enligt RUFS 2010 &r
savdl Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del av den sa
kallade centrala regionkdrnan som beddms vara av stor betydelse
for regionens samlade konkurrensforméga. Att tunnelbana byggs ut
inom den centrala regionkérnan ér en utveckling som gér helt i linje
med intentionerna i RUFS 2010.

Oversiktsplan

Stockholms 6versiktsplan utgér fran stadens visions om en storstad
som haller ssmman, ar klimatsmart och hallbar. Det innebar bland
annat att Stockholm ska ha ett vil fungerande transportsystem med
minimal klimatpdverkan som later ménniskor snabbt och enkelt rora
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sig 1 hela regionen. Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som
en stomme 1 transportsystemet och dr viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vilbefinnande.

Planforslaget 6verensstimmer med géillande oversiktsplan. Enligt
oversiktsplanen framhalls behovet av att forstirka infrastrukturen
for att sékerstélla en fortsatt integration i Stockholm-Malarregionen.
Planen foreslar att en ny tunnelbanegren (Gul linje) ansluts till den
befintliga Gréna linjen. Den kan forsorja stadsutvecklingsomradet
Karolinska-Hagastaden med tunnelbanetrafik. Enligt planen
samverkar projektet med, och 6kar nyttan av, en ny
pendeltagsstation vid Odenplan.

Vision 2040

Klimatsmarta transporter

Stockholmsregions effektiva och pélitliga transportsystem gor att
ménniskor snabbt och enkelt kan forflytta sig med minimal
miljopaverkan. Det bidrar till att skapa en sammanhallen kunskaps-
och arbetsmarknadsregion.

Allt fler véljer att aka kollektivt allt eftersom tillgéngligheten ar god
och kommer att bli béttre med kraftigt utbyggd kollektivtrafik.
Genom forbittrade och nya tvérforbindelser har regionens olika
delar knutits ihop och biltrafiken har minskat trots 6kad befolkning.
Infrastruktursatsningarna har mojliggjorts genom en bred regional
samsyn, dir planerings- och genomforandetiderna kortats.

Riksintressen
Planomradet berors av riksintressen for kulturmiljovarden
Stockholms innerstad med Djurgérden och kommunikation.

Inom eller i ndrheten av planomradet finns ett antal
infrastrukturanldggningar for kommunikation av riksintressen enligt
3 kap. 8 § miljobalken, exempelvis Vig E4 och E20, Citybanan,
Vitabanan m.fl.

Kommunala beslut i 6vrigt

Stadsbyggnadsndamnden godkéinde den 15 januari 2015
startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan Dnr
2014-18097.

Planerad kommungransjustering

Kommungrénsen ska justeras inom tre omraden i Hagastaden.
Stockholms stads exploateringsndmnd godkinde
overenskommelsen 2016-12-15. Det som ror tunnelbanan dr
gransjusteringen vid Hagaplan. Kommungransjusteringen kommer
att mojliggoras i detaljplanen for Hagaplan och Eugeniavéigen Dnr
2017-04313.
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Kommungrénsen justeras for att anpassas till kvartersstrukturen i
Hagastaden. For tunnelbanans del kommer uppgéngen pa Hagaplan
efter justeringen att vara beldgen i Stockholm istéllet for Solna. I
ovrigt paverkas inte tunnelbanans detaljplan av detta.

Nuvarande forhallanden

Gatunat

Innerstaden bestar av rutndtsstruktur. Huvudgator vid Odenplan &r
Odengatan och Karlbergsviagen. Vid station Hagastaden gir Norra
stationsgatan i Ost-véstlig riktning.

Karlbergsvigen, Torsgatan och Sankt Eriksgatan &r del av regionala
cykelstrak.

Kollektivtrafik

Odenplan ir en viktig knutpunkt i kollektivtrafikomradet som fér
okad betydelse nér Citybanans pendeltdgstunnel 6ppnas for trafik.
Har passerar forutom tunnelbanan tva stombusslinjer, buss till Solna
samt flera stadsbusslinjer fordelade pa fem olika héllplatslégen.
Kring Odenplan finns bostader, arbetsplatser och service och vid
Odenplan finns ockséd Stockholms stadsbibliotek.

Resandestrommarna &r storre ndrmare city och vid viktiga
bytespunkter dir stora resandeméngder finns, s som i nuliget
Odenplan eller Karlberg. Nér Citybanan 6ppnas kommer
resandestrommarna vid Karlberg att flytta till Odenplan.

Hydrologiska férhallanden

Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomrddet anvinds inte som
dricksvattenresurs utan utgor 1 forsta hand en teknisk resurs som
bland annat vissa byggnaders och anldggningars grundliggning ar
beroende av.

Odenplan ligger i1 en lersvacka i1 vilken det forekommer tva
grundvattenmagasin; ett undre i friktionsjord pa berg och ett dvre i
fyllnadsjord pa lera. Norr om Odenplan och vidare mot Hagastaden
forekommer det inga bestdende grundvattenmagasin 1 jord vilket
innebdr att de hydrologiska forutsittningarna ér goda.

Trygghet, jamstalldhet och barnperspektiv

Tunnelbanan anvénds av de flesta samhéllsgrupper men for olika
syften. Vissa pendlar dagligen medan andra anvinder tunnelbanan
mer tillfélligt. Tunnelbanan fyller manga funktioner och det finns
saledes manga aspekter géllande sociala kvaliteter som &r viktiga att
beakta vid utformningen av en tunnelbanemiljo.



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-26, Dnr 2014-18097

i‘%; Stockholms Tjansteutlatande
stad Dnr 2014-18097
Sida 8 (20)

Idag reser kvinnor och mén olika mycket med kollektivtrafiken.
Kvinnor reser generellt sett mer kollektivt an mén. Det krivs
kunskap om vad i en tunnelbanemiljé som &ar viktigt ur ett socialt
perspektiv och for vem och pa vilket sitt detta dr betydelsefullt.

Att planera for anldggningar i en trafikerad milj6 innebar
utmaningar for att skapa trygga och trafiksékra miljoer ur ett
barnperspektiv. Barns rorelsefrihet kan begransas om trafiksékra
miljoer inte skapas. Det som dr betydelsefullt att beakta ar tydlighet
kring vad som géller och att en god dverblickbarhet sékerstills,
bade for gdende och for bilister.

Planforslaget

Detaljplanen mojliggér en utbyggnad av en ny
tunnelbanestrackning (Gula linjen) fran Odenplan till Arenastaden i
Solna via Hagastaden. Foreliggande detaljplan omfattar enbart den
del av strackan som ligger inom Stockholms stad, det vill sdga
Odenplan till den nya stationen i Hagastaden.

Pé strickan mellan Gron linje och Hagastaden kommer spéren att
forldggas 1 tva enkelsparstunnlar. Den norrgaende (sddra)
spartunneln korsar under Gron linje varfor de tva spartunnlarna
kommer att vara placerade pa olika djup. Den s6dergédende tunneln
passerar cirka fem meter 6ver taket pa Citybanans spartunnel medan
marginalen blir storre for den norrgdende tunneln. Anslutning till
den befintliga tunnelbanan sker till Gron linje véster om Odenplan.
Odenplans station far darfor i stort sett ingen fordndring mot idag.

Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en
dubbelsparstunnel med intilliggande servicetunnel.

A}

Planoné;"a"de for Gula linjen.
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Vid Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till station
Hagastaden. Servicetunneln ansluter till Citybanans servicetunnel
och kan dirmed nyttja befintlig tunnelmynning. Servicetunneln kan
komma att anvédndas som arbetstunnel under byggskedet.

Stationen 1 Hagastaden kommer att ligga under jord och ligger bade
inom Stockholms stad och Solna stads mark. Planomradet
inkluderar inte stationen 1 Hagastaden inom Stockholms kommun
eftersom platsen redan &r reglerad i en laga kraftvunnen detaljplan
med namnet Vasastaden 1:16 m.fl, Dnr 2009-02013.

N
e 3

T-banaentré Torsplan.

Station Hagastaden och arbets-/servicetunnel.
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Den nya tunnelbanelinjen gér under mark, dock kommer ett par
anldggningar att hamna ovan mark: Tva utrymningsvégar vid
Karlbergsvégen och ett kombinerat ventilationsschakt vid Norra
Stationsgatan.

Al .'. Vasaparken

Vasapérken

——— Befintlig Et: h/ell ~~ Planerad sparstrickning

- Byggnad fér utrymning

Byggnader for utrymning pa strickan Odenplan till Hagastaden

Fotomontage for att illustrera byggnad for utrymning ndra korsningen

Karlbergsvigen-Torsgatan
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Fotomontage for att illustrera byggnad for utrymning pa Karlbergsvigen-
Hilsingegatan

Planforslagets konsekvenser

Lansstyrelsen, Stockholms stad och Solna kommun har gjort
bedomningen att genomforandet av de detaljplaner som krivs for
tunnelbanan kan antas medfora betydande miljopaverkan. Av denna
anledning har en MKB upprittats och utgor en del av
planhandlingarna.

De visentligaste miljokonsekvenserna av projektet dr enligt
foljande.

Mark och vatten
Projektet kommer att medfora en paverkan pa bade yt- och
grundvatten.

Ytvatten

Byggskede

Inldckande grundvatten till bergtunnlarna och arbetsschakten
kommer under byggskedet att samlas upp 1 tillfalliga pumpgropar,
tillsammans med processvatten (vatten som tillfors vid borrning och
renspolning av tunnlarnas viggar) och nederbord. Tillsammans
bendmns detta ldnshallningsvatten.

Lianshéllningsvattnet kommer under hela byggskedet, efter lokal
rening, 1 huvudsak att avledas till spillvattennétet och behandlas 1
reningsverk. Stockholm Vattens riktlinjer for lanshéllningsvatten
kommer att foljas.
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Driftskede

Under driftskedet kommer grundvatten att ldcka in 1 tunneln, s&
kallat dranvatten. Drianvattnet kommer troligtvis att vara relativt
rent. Undantag utgdrs av omradet kring Arenastaden dér
provtagning visar pa hoga halter av klorerade 16sningsmedel i
grundvattnet.

Utan skyddsétgéarder bedoms det samlade utslédppet av fororenat
drénvatten fran spartunnlarna medféra mattliga negativa
konsekvenser for recipienten Ulvsundasjon. Med vidtagna
skyddsatgarder for dranvatten, det vill siga med ett VA-system med
reningsanldggning samt separat anldggning for rening av dranvatten
fran Arenastaden, beddms de samlade konsekvenserna pa
Ulvsundasjon vara sma negativa eller inga.

Utbyggnaden av Gul linje beddms inte forsdmra Ulvsundasjons
kemiska och ekologiska status eller statusen pa dess underliggande
kvalitetsfaktorer. Planforslaget bedoms séledes inte paverka
mdjligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna for recipienten
Ulvsundasjon.

Utover dranvattnets paverkan pa recipienten finns det, vid hindelse
av brand, dven en risk for negativ paverkan till f61jd av utsléapp av
slackvatten. Om sléckvatten slépps ut direkt till recipient bedoms
detta f4 omfattande negativa konsekvenser for recipienten. I de fall
slackvattnet samlas upp och hanteras separat blir det inga negativa
konsekvenser for vald recipient.

Projektets paverkan péd bade grund- och ytvatten samt
skyddsétgarder for att undvika negativa konsekvenser kommer att
beskrivas i tillstandsansokan for vattenverksamhet med tillhérande
MKB.

Grundvatten

Byggandet av tunnlar och ovanmarksanlédggningar kommer att
medfora grundvattensédnkningar under byggskedet. Trots att
tunnlarna titas kan en viss permanent sdnkning av
grundvattennivan kvarstd under driftskedet.

Kulturhistoriskt vardefull miljé och stadsbild

Byggskede

Det finns risk for paverkan av framfor allt vibrationer och
grundvattennivdsdnkningar pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
En atgérdsplan (Atgéirdsplan for vibrationer gillande
kulturbyggnader) med instruktioner for hur kulturmiljon ska
overvakas och kontrolleras under byggskedet har upprittats. I ett
atgirdsprogram definieras atgiarder och I6pande rutiner for kontroll
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anpassade till savél enskilda byggnader som hela
bebyggelsemiljder.

Driftskede
Tunnelbanans paverkan pa stadsbilden beddms som relativt liten
eftersom den mestadels striacker sig under jord.

Sjélva byggandet av tunnelbanan kan medfora paverkan pa
grundvatten som indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Med atgérder, exempelvis skyddsinfiltration kan
negativa konsekvenser undvikas. Det kommer att uppréttas
atgirdsprogram for vibrationer och kontrollprogram for grundvatten
for att minimera risken for skador. Risken for att det uppstér skador
beddms som liten men om de likvil uppstar kommer de s langt
som mojligt begransas och atgérdas.

Beroende pa effekter av dndrad grundvattenniva, vibrationer under
bygg- och driftskede pd grund av palning samt berg-och jordschakt,
aktualiseras forutom miljobalken dven kulturmiljélagen.

Tvé utrymningsbyggnader byggs inom riksintresset for
kulturmiljovarden Stockholms innerstad med Djurgdrden. De ér
placerade pa Karlbergsvédgen som &r en gatumiljo som representerar
en av riksintressets viardekarnor (1800-talets stadsplanestruktur). En
av byggnaderna ligger 4ven inom virdekdrnan Roda Bergen. De tva
byggnaderna bedoms inte foréndra stadsbilden och den
kulturhistoriska karaktiren pa Karlbergsviagen i den omfattningen
att de kan innebdra negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Byggnadernas funktion mdjliggor att de pa gatuniva kan begrénsas
1 storlek och utformas med en gemensam teknisk princip som &r
baserad pé uppglasade kiosker med ett raster av metall

framfor glasytorna. Glaset ger byggnaderna en transparens och
dérmed en stor grad av genomsiktlighet.

Byggnadens kulor tar intryck av intilliggande fasader vilket bidrar
till ett harmoniserat uttryck samt dess Oppenheten bibehéller

en genomsiktlighet vilket &r en trygghetsskapande faktor.
Byggnaden belyses inifran vilket gor den till en lysande lykta 1
staden pa kvillstid.

Buller, stomljud och vibrationer

Byggskede

Bergtunnlarna och stationsrummen for tunnelbanan byggs i
huvudsak med tunneldrivning med borrning och spriangning.
Under utbyggnaden kommer sérskilt stomljud fran borrning och
sprangning att genereras i markplan. Storst risk for storningar finns
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1 omrédet véster om Odenplan, dir berdkningar visar att det finns
risk for stomljudsnivéer fran borrning pa upp till 60 dBA inomhus
for byggnader som &r grundlagda direkt pa berg. Det dr inte mojligt
att ddmpa storningen. Darfor kommer de boende som stors mest att
erbjudas tillfilligt boende/vistelse. Genom att tunnelfronten hela
tiden forflyttas kommer storningarna pé varje enskild plats enbart
att pagé en begréansad period, dd springningar sker under eller néira
respektive plats.

Byggnader inom 150 meter pa var sida om tunnlarna kommer att
inventeras. En riskanalys ska utarbetas med syfte att identifiera
byggnader som kan skadas genom vibrationer under byggskedet.
Skadeforebyggande atgarder kommer att foreslas innan bygget
paborjas. For kulturhistoriska byggnader tas ett sarskilt
atgdrdsprogram fram.

Driftskede

Under driftskedet kommer tunnelbanan ge upphov till stomljud, ett
buller som kan uppsté i narliggande byggnader till f6ljd av tagens
vibrationer. Utan dtgérder bedoms planforslaget medfora negativa
konsekvenser i form av att ménniskor blir stérda av stomljud i
manga byggnader ldngs Karlbergsvigen. Med dtgdrder kommer
gillande riktvarden att klaras.

Vibrationer fran tunnelbanetdg kommer ligga under kinseltroskeln
pa hela strackan och det finns ddrmed ingen risk for storningar till
foljd av vibrationer fran passerande tag.

Uteluftintagen kan medfora 1dgfrekvent buller. Buller fran
passerande tag kan spridas upp genom tryckutjimningsschakt. Med
atgarder som dampar buller frén ventilation och schakt, kommer
gillande riktvdrden att klaras. Bdde utomhus- och
inomhusbullernivaerna kommer da att bli lagre &n trafikbullret i
dessa omraden. Risken for bullerstérning frin anldggningarna
bedoms ddrmed som liten.

Planforslaget beddms medfora mindre bullerstérningar ldngs
Odengatan, Karlbergsviagen och Torsgatan till foljd av mindre trafik
jamfort med en framtida situation utan tunnelbanan. Detta giller
under forutsittning att det gatuutrymme som frigors inte fylls upp
av annan trafik.

Klimatpaverkan

Byggskede

Projektet bedoms oka utslédppen av klimatgaser pa kort sikt och
under byggskede eftersom det i samband med byggskedet kommer
ske stora men tillfélliga utslédpp av klimatgaser, bade indirekt via de
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material som anvénds och direkt fran arbetsmaskiner, transporter
med mera.

Driftskede

Tunnelbaneutbyggnaden skapar forutsattningar for mindre biltrafik
jamfort med om Gul linje inte byggs ut. Pa lang sikt bedoms
utbyggnad av Gul linje kunna medféra mindre utslapp av
klimatgaser fran transportsektorn jamfort med om den inte

byggs.

Gator och trafik

Byggskedet

Vid anldggandet av den nya stationen vid Hagastaden behdver
trafiken tillfélligt ldggas om, sé att stationen kan byggas under halva
viagomradet i taget. Under en stor del av byggtiden for stationen
kréavs atgérder 1 6ppna schakt.

Kollektivtrafik

Byggskede

Befintlig spartrafik kommer tidvis att beroras i byggskedet. Det
giller resendrer pa gron linje vid arbeten néra korsningspunkten vid
Odenplan. Beddmningen &r att tunnelarbetena diar Gula linjen
korsar Citybanan inte ska pdverka tdgresenérerna.

Driftskede

Utbyggnaden av tunnelbanan ska underlétta for kommunerna att
bygga bostidder samt forbéttra mojligheterna att arbetspendla med
kollektivtrafik. Kring alla tre nya stationer pa Gula linjen planeras
exploatering av ny bebyggelse.

Utifrén simuleringar av resandet som har gjorts for morgonrusning
ar 2030 bedoms att antalet resande pa den nya tunnelbanelinjen bli
forhallandevis lagt jamfort med dvriga linjer.

Eftersom det pé strickan finns andra alternativ i form av buss och
pendeltdg &r det svart att exakt faststilla hur manga som kommer att
anvénda sig av tunnelbanan. Sma forandringar i komfort,
gingavstand och bytesmojligheter kan fa stort genomslag pa
resendrernas val av resealternativ.

Prognoserna visar pd att tunnelbanelinjen far cirka 4 400 péstigande
under tidsperioden fordelat pd de fyra stationerna vilket motsvarar
cirka 22 000 resande per dygn. Det dr knappt hélften av resandet
jamfort med striickan och stationerna Ostermalmstorg, Karlaplan,
Girdet och Ropsten pd den Roda linjen.
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Masshantering och transporter

Byggskede

Berg- och jordmassor kommer att transporteras bort pa det allménna
vagndtet fran tre arbets- och servicetunnlar 1 Tomteboda, Hagalunds
industriomrade och vid Arenastaden. Transporterna bedoms inte
paverka vagnitet 1 Stockholms innerstad.

Fororenad mark

Driftskede

Det finns tre platser dér schakt ska utforas vid markytan, tvd av
dessa dr undersokta med provtagning av jord (Karlbergsviagen).
Analyserna pa jorden visar generellt laga halter av féroreningar
under Naturvérdsverkets generella riktvirden for mindre kénslig
markanvéandning vilket innebér att marken kan anvéndas for kontor,
industrier eller végar.

Oversvamningsrisk

Driftskede

Med ett varmare klimat vintas omgivande vattennivaer ligga hogre
och intensiva regn ha mer nederbord och komma oftare.
Tunnelbanan ska inte ta skada vid kraftiga regn vilket innebar att
alla Oppningar maste sédkras mot oversvamningar. Projekteringen av
tunnelbanan tar hdnsyn till denna kénslighet och kommer att
sakerstilla att pdverkan vid dversvimning minimeras. Inom
planomradet dr utrymningsvigarna pa Karlbergsvégens trottoar
klimatanpassade bl.a. genom att de kommer att fa en hog troskel.

Byggskede
For byggskedet giller att arbetsplatserna ska utformas sa att inte
lokala dversvamningar ger personskador eller materiella skador.

En vaxande stad

Stockholms ldn ar attraktivt att bo 1 och har under en langre tid haft
en hog befolkningstillvaxt. Stockholms lén 4r den snabbast vixande
huvudstadsregionen i Europa. Under 2016 6kade lénets befolkning
med 37 600 personer, vilket innebér en tillvéxttakt pa 1,7 procent.
Befolkningen i Stockholms lén bedéms 6ka med i genomsnitt 37
900 personer om aret fram till 2025. Den kraftiga
befolkningsokningen stéller stora krav pa bl.a. en vélfungerande
kollektivtrafik och nya bostédder.

Bostadsforsorjning

Utbyggnaden av tunnelbanan skapar mdjligheten till
stadsutveckling med bostdder, verksamheter och service samtidigt
som den stdrker ldnets infrastruktur avseende framkomlighet och
mojliggdr byggandet av nya bostdder. Enligt avtal om utbyggnad av
tunnelbana ska Stockholms stad uppfora ca 46 000 bostider 1
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tunnelbanans influensomréde. En utbyggd tunnelbana dr dven
grunden i den tdta och miljovanliga staden.

En sammanhangande stad

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har tagits fram for den nya
tunnelbanan. Inom begreppet social héllbarhet ryms till exempel
trygghet, sdkerhet, tillgdnglighet, hilsa, jamlikhet, jamstélldhet, tillit
och delaktighet.

De skoldialoger som genomforts visar att kollektivtrafiken ar viktig
for barns och ungas rorelsefrihet och att manga barn och unga
anviander kollektivtrafiken idag men inte upplever att dagens
tunnelbana &r planerad utifran ett barnperspektiv. Det tillfor
kunskap om hur tunnelbanebyggets ndromrade anvinds, for att
minska de negativa effekterna som uppstar under byggskedet.

Det pdverkar utformningen av stationerna, for att uppna goda
forutsittningar for alla att anvénda dessa pa ett tryggt sitt.
Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla
grupper i samhéllet och ge forutséttningar for social hallbarhet.

Jamstalldhet

Under hosten 2012 genomforde Trivector Traffic pd uppdrag SL,
numera Trafikforvaltning, en inventering av aktuellt kunskapslédge
om jamstdlldhet i1 kollektivtrafiken och i hela transportsystemet,
samt tog fram rekommendationer for hur planeringen av
kollektivtrafiken 1 Stockholms 14n kan bidra till 6kad jamstélldhet.
Inventeringen visade att skillnader 1 resmonster inom konen ér stora
och skiljer mycket beroende pé alder, inkomst, utbildning etcetera
och dessa skillnader &r ofta storre dn de mellan konen. Men for
kvinnor och mén som grupp kan det konstateras att det finns
genomgaende skillnader. Mén reser exempelvis ldngre och mer med
bil medan kvinnor reser mer med kollektivtrafiken. det innebér att
begrinsad atkomst till kollektivtrafik kan begransa kvinnors
mdojligheter till att forflytta sig samtidigt en utbredd kollektivtrafik
skulle gynna ménnen att dka mer kollektivtrafik.

Vidare har Trafikforvaltning gjort en marknadsanalys av
kollektivtrafik ur genusperspektiv som visar bl.a. att kvinnor reser
mer med SL d4n mén och har dirmed hogre kunskap om
kollektivtrafiken. Marknadsanalyser visar vidare att kvinnor kinner
sig mer otrygga nir de reser utan sillskap 1 kollektivtrafiken pa
kvillar och nitter. Det sker darfor ett medvetet arbete avseende
malet om trygghet i samband med resor med kollektivtrafiken.
Trafikforvaltning arbetar aktivet med att oka tryggheten i
kollektivtrafiken genom att minimera risker och eliminera ridsla for
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att utsittas for konsrelaterat vald/brott i samband med resor 1
kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis kan framhéavas att en vél fungerande
kollektivtrafik skulle kunna bidra till en mer jamstilld
resursfordelning 1 samhéllet och en jamnare arbetsfordelning i
hemmen. Utformningen av framtidens kollektivtrafik kan bidra till
att kvinnor och mén far storre mgjlighet att forma sina egna liv.

En klimatsmart och talig stad

Utbyggnaden ska stodja okad téthet och flerkérnighet i regionen
samt bidra till en hdllbar och sammanhéllen utvidgning Stockholm.
Den nya tunnelbanan ska ha tillricklig kapacitet och
konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda
samman regionen och minska sérbarheten i trafiksystemet.
Tunnelbanans utbyggnad ska ske 1 samverkan med
bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske sa att den framjar
ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska bidra till att
kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa milj6é och
hilsa ska minska samt sé att samhéllets resurser anvinds
kostnadseftektivt.

Planprocess

Process

Planldaggningen med detaljplan och jarnvagsplan sker med
samordnat forfarande vilket innebér att samrdd om detaljplaner gors
inom ramen for de samrad som genomfors i jarnvagsplanen. I
gransknings- och antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av
respektive kommun. Jarnvagsplanen faststills av Trafikverket.

Kommunal beslut

Stadsbyggnadsndamnden godkénde den 15 januari 2015
startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan, dnr
2014-18079.

Samrad

Enligt lagen om byggande av jirnvdg ska den som uppréttar en
jarnvéagsplan samrada om den foreslagna anliggningen med berdrda
fastighetségare, kommuner, ldnsstyrelse och andra som kan ha
vésentligt intresse 1 fragan.
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Samradsprocessen genomfordes i fyra omgangar:

Information om den planerade utbyggnaden av tunnelbanans Gula
Linje, 17 nov — 14 dec 2014

Plansamrad 2 dec 2015 — 15 januari 2016

Kompletterande samrad 26 okt — 15 nov 2016

Kompletterande samréad, 2—22 januari 2017.

Efter samrad skickades bade jairnvégsplanen och detaljplanen pé
granskning. Granskning av detaljplanen genomfordes under
perioden 7 juni — 5 juli 2017. Under granskningen har 13 yttranden
inkommit. Flertalet remissinstanser har ingen erinran pa
planforslaget men framfor synpunkter i sak framfor allt géllande
den foreslagna tunnelbanans strackning och dess pdverkan pa
riksintressen for kommunikationsanldggningar, berorda ledningar, t-
banans korsning med andra undermarksanldggningar,
planbestdmmelser, planbeskrivning samt storningar och konflikter
som kan uppsta vid byggskedet.

Revidering efter granskning

De synpunkter som har kommit in under granskning har foranlett
mindre revideringar av detaljplanen genom att plankartans
planbestdmmelser om légsta schaktdjup fortydligats,
ventilationsschaktets totalhdjd har dndrats till 6 meter, plankartan
kompletterats med ldngdprofil for arbetstunneln samt att norra
utrymningsvég vid Karlbergsvagen flyttats ca 10 meter vésterut.
Dessutom har planbeskrivningen kompletterats avseende
tunnelbaneutbyggnadens paverkan pé befintlig tunnelbana. Darutdver
har mindre redaktionella dndringar av texten genomforts.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Utifrédn inkomna synpunkter gor stadsbyggnadskontoret bedomning
att utbyggnaden av tunnelbana &r ett viktigt och angeliget projekt
for Stockholms stad och regionen. Vidare har en intressekonflikt
mellan den foreslagna tunnelbanans strickning och dess paverkan
pa riksintressen for kommunikationsanldggningar, kritiska
korsningspunkter mellan aktuell stricka och andra
undermarksanldggningar identifierats.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse har betonats
sarskilt 1 6versiktsplanen for Stockholm, dir det framgar att
Stockholm ska ha ett vdl fungerande transportsystem med minimal
klimatpaverkan som later ménniskor snabbt och enkelt rora sig 1
hela regionen. I dversiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som
stommen 1 framtidens transportsystem
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Stadsbyggnadskontoret dr positivt till en utbyggnad av tunnelbanan
dé den innebér forbattrade mojligheter till kollektivtrafikresande
samt knyter samman kommuner inom lénet. Vidare skapar
utbyggnaden bittre forutséttningar for framtida utveckling och
tillvaxt i regionen.

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda stillningstagande ar att de
inkomna synpunkterna under granskning ej har foranlett ngra
vasentliga dndringar av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar

att godkédnna forslaget till detaljplan och dverlamnar den till
kommunfullmiktige for antagande.

SLUT
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