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1.2

1.3

Inledning

Bakgrund

Nar Sodra Lanken dppnades ar 2004 minskade genomfartstrafiken i markniva och nya
mojligheter till exploatering dppnades. Planeringen for ny bebyggelse startade och
projektet Arstastréket borjade ta form. Projektet delades upp i tre etapper; Arlabacken (1),
Valla torg (2) och Bolidenplan (3).

Totalt planeras ungefar 3 000 nya bostader i Arstastrket. Etapp 1 &r under byggnation
omkring Linde sparvagshallplats och detaljplanerna for Etapp 2 vid Valla torg har vunnit
laga kraft. Etapp 3 angransar till Etapp 1 och &r det Gstligaste etappomradet.
Detaljplanarbetet for Etapp 3 pagar och som underlag for detta har ett gatuprogramarbete
bedrivits med start ar 2015. Under varen 2018 planeras detaljplansamrad for de forsta
delomradena i Etapp 3. | samband med detta avslutas gatuprogramarbetet och
systemhandlingsprojektering tar vid.

Stockholms stad har anlitat Sweco (Grontmij AB fram till arsskiftet 2015/2016) som
teknikstdd for Etapp 3. Vid sidan av gatuprogrammet har Sweco aven bidragit med
konsultstod gallande bland annat geoteknik, dagvattenhantering, sopsugsanlaggningar,
och ledningssamordning.

Syfte

Syftet med denna rapport ar att sammanfatta och beskriva de trafiktekniska ldsningar
som gatuprogramarbetet har lett fram till. Viktiga stallningstaganden som tagits pa vagen
och bakgrund till dessa ska ocksa redovisas. Rapporten ska ligga till grund for kommande
systemhandlingsprojektering.

Underlag

Styrande dokument

Nedan listas ett urval av styrande dokument som har legat till grund for
gatuprogramarbetet:

e Framkomlighetsstrategin (Stockholms stad, 2012)

e Teknisk handbok (Stockholms stad, géllande version)

e Cykelplan (Stockholms stad, 2012)

e Gata Stockholm (Stockholms stad, remissversion varen 2014)

e Kuvalitetsprogram for Arstastraket (Stockholms stad, 2010)

e Plan for sakra och trygga skolvagar (Stockholms stad, 2016)

e Gagata, Gangfartsomrade, Shared space — Kunskaps- och diskussionsunderlag

(Stockholms stad 2014)
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e Riktlinjer for gangfartsomraden (Stockholms stad 2017)

Ovriga underlag

e RiBuss16 (Trafikforvaltningen, 2016)

e Behovsanalys Stomlinje Sdderort (Trafikférvaltningen, 2017)

2 Forutsattningar nulage

Planomradet har i nulaget karaktaren av ett industriomréde som korsas av storskaliga
trafikleder. Utdver bebyggelsen och gatorna rymmer planomradet gronomraden och ett
flertal parkvagar.

| detta avsnitt ges en dvergripande beskrivning av det nuvarande vagnatet inom och i
anslutning till planomradet.

2.1 Befintliga trafiknat

2.1.1 Trafiknat for motorfordonstrafik

Kartan i Figur 2.1 visar huvudgator och évergripande trafikleder. Planomradet beror fyra
huvudgator; Johanneshovsvégen, Bolidenvagen, Skagersvagen och Palmfeltsvagen
(korsningen med Bolidenvagen). Ovrigt gatunat inom planomradet ar lokalgator.

AN

Beteckningar:
Overgripande marktrafikled |
szzzzzz  Sddra Lanken

e Huvudgata

Figur 2.1 Karta 6ver befintligt bilnét.
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Kartan i Figur 2.2 visar barighetsklasser for planomradets nuvarande gator. Den mest
tilldtande barighetsklassen, BK1, galler for Bolidenvagen och Johanneshovsvagen vaster
om Bolidenplan. BK1-klassningen dar &r en foljd av att dessa strackor ar
omledningsvagar for Sodra Lanken. Oster om Bolidenplan har Johanneshovsvéagen BK 2
till féljd av barighetsbegransningar fér konstruktioner vid Gullmarsplan och Johanneshovs
trafikplats.
Beteckningar:

— 51

_ OB

Z 'i'un‘g'trafik 7

Figur 2.2 Karta éver trafiknét for tung trafik

Kartan i Figur 2.3 visar markgatunat upplatet for transporter med farligt gods enligt NVDB.
Inga gator inom planomradet upplats fér denna typ av transporter. Daremot ar Sodra
Lankens tunnlar klassade som primar transportled for farligt gods och likasd Nynasvagen
sdder om Gullmarsplan.

= X o

e Primar transportied
= = mm Sekundér transportled

)
L/ Farligt gods.
. LAY \ Marktrafiknét
P PIGINI ‘| enl. NVDB 2012

Figur 2.3 Karta 6ver trafiknét for farligt gods.

3(31)

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-01-05, Dnr 2015-18102

RAPPORT
2018-01-05

GATURUM OCH TRAFIKNAT | ETAPP 3, BOLIDENPLAN



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-01-05, Dnr 2015-18102

Vid de tillfallen d& Sodra Lanken stangs av leds trafiken genom planomradet i markniva
via Bolidenvagen och Johanneshovsvéagens vastra del. Omledningsvéagnatet for Sédra
Lanken som visas i Figur 2.4 ar hamtat fran stadens avtal med Trafikverket.
Bolidenvagen och Johanneshovsvagen ar bada upplatna for omledningstrafik och upplats
darfor for tung trafik hela dygnet. Farligt gods-trafik omleds inte genom planomradet utan
hanvisas istéllet till Nynasvagen och Hammarbybacken. Johanneshovsvagen éster om
Bolidenplan utgér omledningsvag for trafik som inte kraver BK1.

Beteckningar:
e Farligt gods + BK1

— B 1

~| Omledning
- | Sodra Lanken

Figur 2.4 Karta 6ver omledningsvégnét for Sédra L&nken.
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Kartan i Figur 2.5 visar nuvarande trafiknat for busstrafik i anslutning till planomradet.
Nuvarande busshallplatser i planomradet ar koncentrerade omkring Bolidenplan. Linje
195 &r en nattbuss som i riktning mot innerstaden gér via Bolidenvagen och
Johanneshovsvagens ostra del. | sddergdende riktning passerar den utanfor planomradet
via Palmfeltsvagen. Busslinjerna som trafikerar planomradet &r foljande;

e Linje 144 (mellan Fruédngen och Gullmarsplan)

e Linje 168 (mellan Gulimarsplan och Ostbergahéjden)
e Linje 195 (mellan Centralen och Hagsatra)

e Linje 791 (mellan Centralen och Sédertélje C)

e Linje 794 (mellan Centralen och Flemingsberg stn/Visattra)
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Figur 2.5 Karta éver busstrafiknét.
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2.1.2 Trafiknat for cykeltrafik

Kartan i Figur 2.6 visar nuvarande cykelnat i anslutning till planomradet utifran
klassificeringen i "Cykelplan 2012”. Langs med Johanneshovsvagens norra sida loper ett
pendlingsstrak med dubbelriktad cykeltrafik. Ett huvudstrak Ioper langs Bolidenvagen (i
form av cykelbana péa Gstra sidan) och Palmfeltsvagen (dar cykelbanan ligger pa norra
sidan).

Pendlingsstraket langs Johanneshovsvagen ar ocksa utpekat som regionalt cykelstrak i
den regionala cykelplanen fér Stockholms 1an. Dar benamns straket "Salemstraket” och
det har sin startpunkt vid Gullmarsplan och slutpunkt ligger 26 km at sydvast i Salem.
Straket passerar bland annat Arstafaltet, Alvsjo och Flemingsberg.

Beteckningar:

Pendlingsstrak
Huvudstrak

Cykelnat

Figur 2.6 Karta éver huvudstrak och pendlingsstrak i cykelnétet
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Forslag till ny bebyggelse och gatustruktur

| detta avsnitt beskrivs den planerade bebyggelsen och gatustrukturen dversiktligt.
Efterfoliande avsnitt innehaller fordjupade beskrivningar av gaturummens utformning.

Planomradet &r indelat i fyra mindre delomraden, vilka utgor granserna for respektive
detaljplan. Totalt planeras ca 1 600 nya lagenheter, ett flertal nya forskolor, en
grundskola och lokaler fér olika typer av verksamheter. Nedan foljer en kort beskrivning
av omradena som aven framgar tillsammans med gatustrukturen i Figur 3.1.

¢ | Allgunnen planeras ca 600 nya lagenheter i en 6ppen kvartersstruktur.
Detaljplanen innehaller tva forskolor och ett torg i anslutning till
Johanneshovsvagen. Planomradet omfattar aven Skagersvagen, Bolidenplan
och Johanneshovsvagen pa bada sidor av cirkulationsplatsen.

e | Steningeparken planeras en ny forskola, en grundskola (ar F-9) samt en
idrottshall.

¢ | Konstgjutaren planeras ca 450 nya lagenheter i slanten mellan Bolidenvagen
och Konstgjutarvagen. Husen langs Konstgjutarvagen anpassas till den
befintliga gatan medan husen langs Bolidenvagen bildar en stadsfront med ett
mindre torg mot gatan. Mellan de bada gatorna planeras en gron park med
gangstrak. Omradet ska ocksa rymma tva férskolor samt en mindre handelsplats
som vander sig mot Bolidenplan. | ett bergrum med infart frAn Bolidenvéagen
planeras ett parkeringsgarage och en sopsugsanlaggning.
Sopsugsanlaggningen ska utnyttjas av de omkringliggande delomradena samt
delar av den framtida bebyggelsen i Slakthusomradet. Planomradet omfattar
aven Bolidenvégen och lokalgatorna Skulptdrvagen och Konstgjutarvagen.

o | Bolidentriangeln planeras ca 500 nya lagenheter, ca 10 000 kvadratmeter
kontor, butikslokaler och forskolor. Till skillnad fran de évriga delomradena ar
nastan all mark inom Bolidentriangeln privatdgd. Genomférandet av
Bolidentriangelns delomrade ligger langre fram i tiden &n de ovriga delomradena
och utformningen av lokalgatorna déar &r inte utredd p& samma detaljniva som
det dvriga gatunatet.
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BOLIDEN-

A. Véisffa':';l'vﬁi'gafah
B. Mellersta’ Tvargatan e
C. Ostra Tvérgatan -

R

Sl 100

S TRIANGELN |

| Bversikt gatustruktur

= huvudgata
- lOkalgata

& += = l3gfartsomrade

Figur 3.1 Karta 6ver gatustruktur och delomraden. Vagnétet inom rédmarkerat omrade

(Bolidentriangeln) &r schematiskt redovisat.
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3.1 Nya trafiknat

3.1.1 Trafiknat for motorfordon

| Figur 3.2 nedan redovisas forslag till framtida trafiknat fér motorfordonstrafik inom
planomradet. Johanneshovsvagen forflyttas sdderut jamfort med nulaget for att ge plats
at bebyggelsen i delomradet Allgunnen, och far i samband med detta en mer
stadsméssig gestaltning med tradplantering och angéringsmdjligheter pa bada sidor. Pa
sikt utgar den nuvarande angdringsgatan Lindetorpsvégen som loper parallellt med
Johanneshovsvagen vid delomradet Bolidentriangeln. Bolidenplans cirkulationsplats
justeras bade vad géller lage och utformning, och dess tillfarter ratas upp. Oster om
Bolidenplan omdisponeras Johanneshovsvagens sektion och vagen far en mjuk
linjeforing. Bolidenvagen far en rakare strackning som avslutas med en
sidledsforskjutning i séder for att ansluta till nuvarande brokonstruktioner éver
sparomradet. Skagersvagen och Konstgjutarvagen behdller sina nuvarande lagen men
far omdisponerade sektioner. Bolmensvagen forskjuts norrut jamfort med nulaget och
sektionen omdisponeras. Inom delomradet Allgunnen tillkommer ocksa tre nya tvargator
som ansluter till Johanneshovsvégen. Den mellersta av dessa ansluter till det nya torget
och ar tankt att utformas som ett lagfartsomrade dar gadende och cyklister delvis delar yta
med motorfordonstrafiken. Fran den 6stra tvargatans vandplan leder en mindre
angoringsvag for servicefordon fram till en ventilationsanlaggning som tillhdr Sodra
Lanken.

Konstgjutarvagen som i nulaget ar enkelriktad far en sektion som mojliggér dubbelriktad
trafik i framtiden. Detta starker kopplingen mellan Bolidenplan och den framtida
bebyggelsen i Slakthusomradet samtidigt som samspelet med cyklister i blandtrafik
underlattas.

Lokalgatornas korsningar med Johanneshovsvagen vaster om Bolidenplan utformas sé
att vanstersvangar fran huvudgatan in pa lokalgatorna omojliggors. Detta forbattrar
framkomligheten langs Johanneshovsvégen.

Huvudgatorna genom omradet med undantag for Skagersvagen dimensioneras for
hastigheten 40 km/h och lokalgatorna dimensioneras for 30 km/h. Skagersvagen behaller
sin nuvarande hastighetsbegransning 30 km/h, med hansyn till narheten till den nya
skolan. | Bilaga 1 redovisas mdjliga lagen for angoringsplatser till bebyggelsen i
delomradet Konstgjutaren och Allgunnen med gangavstand till entréer.
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Y Bolidenplan.. - e

—7%." Johanneshovsvigen

A. Vastra Tvargatani Oversikt gatustruktur
B. Mellersta'Tvirgéfcan_ P e HUVUdgata

C. Ostra Tvérgatan-— Palmfeltsvigen J N _:glg(f;ia:gmréde

—_—

Sncla 900 " ! P

Figur 3.2 Karta éver gatustruktur i planomradet. | korsningar dér svangmdjligheterna &r begréansade
visar pilarna méjliga svéngrérelser. Vagnétet inom rédmarkerat omréde (Bolidentriangeln) ar
schematiskt redovisat.

3.1.2 Trafiknat for kollektivtrafik
Det framtida natet for kollektivtrafik paverkas bade av den nya gatuutformningen i
planomradet men ocksa av planerade forandringar i omgivande linjenét. Inom
planomradet foreslas justeringar av hallplatslagen i anslutning till Bolidenplan och dstra
delen av Johanneshovsvéagen forses med kollektivtrafikkorfalt i dstlig riktning. Det
norrgaende hallplatslaget pa Bolidenvagen och det dstgdende héllplatslaget pa
Johanneshovsvagen utgar och ersatts av samforlagda hallplatslagen bade dster och
sOder om cirkulationsplatsen. P& Bolidenvagen placeras hallplatserna mittemot varandra
ungefar mitt p& strackan. De justerade hallplatslagena kan trafikeras p4 samma satt som
de nuvarande hallplatserna. Eventuella bussar mellan Bolidenvagen och
Johanneshovsvagens ostra del far mojlighet att angéra bada hallplatserna till skillnad fran
nulaget. | nulaget trafikeras denna stréacka dock endast av nattbusslinjen 195.
Nagra kanda planerade forandringar i det omgivande linjenatet foljer nedan:

e Ny stomlinje M: Linjen kallas &ven Stomlinje Sdderort och ska enligt
Trafikforvaltningens stomnéatsplan férbinda Kungens Kurva med Orminge. Den
foreslas ledas inom Arsta-Johanneshov via Bagerstavagen (som 6ppnas for
genomgaende busstrafik) — Palmfeltsvagen — Gullmarsplan sédra och vidare mot
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Nacka. Busslinjen kan pa lang sikt komma att ersattas med sparvag som en
forlangning av "Sparvag Syd”.

¢ Tunnelbanans Hagsatragren: Ombyggnaden av tunnelbanan medfér att
stationerna Enskede géard och Globen utgdr. Dessa ersatts av en ny station
centralt placerad i Slakthusomradet. | och med detta rivs spar i markniva som
ersatts med tunnlar och linjen byter farg till bld. Darmed ansluter den till den nya
stationen Sofia pa ostra Sodermalm och Kungstradgarden istallet for den grona
linjens stationer mellan T-Centralen och Gullmarsplan.

Utbver detta har det dven diskuterats att lata linje 144 folja Bagerstaviagen och
Palmfeltsvagen i det fall stomlinje M blir en busslinje. Linje 144 skulle i sa fall passera
utanfor planomradet. Nagot beslut om detta har dock inte tagits.

Figur 3.3 nedan visar justerade busshallplatslagen inom planomradet, och de kanda
storre forandringarna som ar planerade inom linjenatet. Darpa foljer Figur 3.4 som visar
Trafikforvaltningens forslag till strackning av framtida stomlinje M i planomradets utkant.

Ko niomrage Gard RL s ""‘Gn L=
Beteckningar: Dianelund <
. . N %
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npy n ¢ B, En = bt
Rédbuss %N " Wy I Py
Tunnelbaneentré utgar TR ey foamse o q: 3 t
B hallpl 2 2 “;',*9 % swa“"@ ‘\Qa VErmdd 2 et ¥ Trifkplat
F 4 oy m &
% Busshaliplats utgar Gulim 2 v 5 Aok S Cohaniesion
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1 ! A 2.
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Enskede-

parken e )
7 @© A
'-Qardf""e'g v EnED o)

Figur 3.3 Framtida kollektivtrafikndt med utgangspunkt i nuvarande busslinjenét och kanda
planerade férédndringar.
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3.1.3
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Foreslagen busstrackning
Foreslagen sparvagsstrackning
Foreslaget hallplatslage

e Ny
" Lindeparkens

7! t‘rffg%k«:r la%3

Figur 3.4 Féreslagna strdckningar av stomlinje M. Urklipp Behovsanalys Stomlinje Séderort,
Trafikférvaltningen (2016).

Trafiknat for cykeltrafik

| Figur 3.5 redovisas forslag till framtida cykeltrafiknat. Pendlingsstraket langs med
Johanenshovsvagen behalls dubbelriktat pa norra sidan av vagen och breddas till lamplig
standard enligt "Cykelplan 2012". Mellan Bolidenplan och Gullmarsplan far straket en
genare dragning i och med att cykelbanan forlaggs i samma niva och parallellt med
Johanneshovsvagen vid gangtunneln, strax norr om Steningeparkens delomrade.

Huvudstraket langs med Bolidenvagen utformas som enkelriktade cykelbanor pa varsin
sida av vagen, vilka ersatter den nuvarande dubbelriktade gang- och cykelbanan pa 6stra
sidan. Cykelbanan runt cirkulationsplatsen utférs som dubbelriktad hela varvet runt. Det
ovriga cykelnatet kompletteras med en kombinerad gang- och cykelvag som foljer
Tvarbanans strackning fran stationen Linde fram till Bolidentriangeln. Dar ansluts gang-
och cykelvagen till lokaltrafiknatet och cyklingen fortsatter darmed i blandtrafik.
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Beteckningar:

Pendlingsnit (cykelbana)
Huvudcykelnat
(cykelbana, GC-vag)

— Qvrigt GC-nat

22t Cykling i blandrafik/
_ cykelfalt

Figur 3.5 Framtida cykelnét i planomradet. Vagnétet inom rédmarkerat omrade (Bolidentriangeln) &r
schematiskt redovisat
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3.1.4
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Trafiknat for gangtrafik

Alla befintliga och tillkommande gaturum i planomradet forses med gangbanor. |
samband med detta breddas manga gangbanor vilket innebar ett standardlyft for
gangtrafiken jamfort med nulaget.

Dar pendlingscykelstraket folier Johanneshovsvagen parallellt far gdngvagen behalla sin
nuvarande sidledsforskjutning forbi gangtunneln strax norr om delomradet
Steningeparken. Den befintliga brokonstruktionen rymmer inte bade gang- och cykelbana
i det avsnittet, och samtidigt erhalls en god koppling till gangtunneln med denna l6sning.

T-bana
Tvarbana
Gulimars-

3 Linde,.
£ et TG

i

<) P B ™

Figur 3.6 Karta 6ver gang- och cykelkopplingar i ndromrédet, framtagen av Tengbom arkitekter.
Violetta strak illustrerar gangkopplingar.
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3.2 Framtida motorfordonstrafikfloden

Som underlag till gatuutformningen har en trafikanalys genomférts. Denna redovisar
prognostiserade trafikfldden fér 2030 fér Arsta (se Figur 3.7) och omrédet kring

Bolidenplan (se Figur 3.8). Trafikanalysen redovisas i sin helhet som en bilaga till denna

rapport, se Bilaga 2.

| i idenvigen ingar g5~
| natet for Sodra Lanken och upplats darfor for tung trafik
hela dygnet.

Beteckningar:

Trafik fordon/dygn ar 2030

—
0800 Paramics

Figur 3.7 Prognostiserade végtrafikfléden &r 2030 i Arsta. Figuren &r hdmtad ur Trafikanalys-PM
(2015-10-01). Se &ven Bilaga 2.

= |I‘ 3000 Y\
( 500)

1 oo

1000

11 UOU

| Beteckningar:
= Hyyudnat

| = Lokalnat

a00 \Fordon/dygn &r 2030
{400} /{Uppmiitt trafikmangd,
ar 2007-2013)

Suvot .

F/gur 3.8 Prognostiserade vagtraf/kfloden ar 2030 i planomradet Uppmétta floden med varierande

maétar visas inom parentes for vissa punkter. Se dven Bilaga 2.
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3.3 Planutformning av korshingar och andra gaturum

3.3.1 Bolidenplan

Bolidenplan foreslas behallas som cirkulationskorsning men flyttas nagot at sydvast och
krymps i ytterdiameter. Pa detta vis kan Skulptérvagen som femte anslutning bibehallas
pa platsen. Cirkulationsplatsen utrymmesdimensioneras for trafikering med Lspec
(omledningsnat for Sodra Lanken). Med tanke pa sakerhet for korsande GC-trafikanter pa
platsen foreslas att alla GC-passager gors plataforhojda. Fordonshastigheterna vid
franfarterna halls ned genom att rondellen yttre del utgérs av en éverkorningsbar yta. Det
medfdr att de flesta fordon tar ut svangen genom cirkulationen och undviker den
overkorningsbara ytan medan langre fordon (som exempelvis lastbil med slap) anvander
densamma. Alla franfarter fran cirkulationsplatsen ar enfaltiga liksom fyra av tillfarterna.
Som framgér av trafikanalysen behdéver dock Johanneshovsvagens vastra tillfart mot
cirkulationsplatsen utforas tvafaltig for att ge god framkomlighet &r 2030. Har foreslas en
extrarefug mellan de bada korfalten for att 6ka sakerheten for korsande oskyddade
trafikanter. Det finns ocksa majlighet att utféra den véstra tillfarten som enfaltig till en
borjan. | ett senare skede nar behovet uppstar kan tillfarten med mindre atgarder byggas
om till den tvafaltiga I6sningen som figuren nedan visar.

[ _ = - f. } -‘;h' i ";
Figur 3.9 Utformningsférslag for Bolidenplans cirkulationsplats

Vid utformningen av Bolidenplan har tva huvudalternativ utretts: signalreglerad
fyrvagskorsning och cirkulationsplats. Det forstndmnda alternativet skulle innebéara att
Skulptorvagens direktanslutning till Bolidenplan utgar och istallet ansluts till
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3.3.2

Bolidenvagen. En cirkulationsplats skulle & andra sidan kunna anpassas sa att
Skulptorvagen behaller denna koppling. Fem olika typutformningar av cirkulationsplats
studerades i trafikanalysen och stélldes mot alternativet med signalreglerad korsning. De
fem typutformningarna for cirkulationsplats var féljande;

2A - Enfaltig cirkulationsplats med enféltiga till- och franfarter

2B - Enfaltig cirkulationsplats med separat hogersvang fran Johanneshovsvagen
vasterifran och i vrigt enfaltiga tillfarter.

2C — Enfaltig cirkulationsplats med signalreglering for Johanneshovsvégens vastra
tillfart mot cirkulationen.

2D - Tvafaltig tillfart Johanneshovsvagen vasterifran och tvafaltig cirkulationsplats.
Alla franfarter ar enfaltiga.

2E — Som 2D men med signalreglerat dvergangsstalle 6ver Johanneshovsvagen
ca 50 m véster om Bolidenplan.

En mer detaljerad beskrivning av fordelar och nackdelar med dessa utformningar finns i
Bilaga 2 Trafikanalys-PM. Analysresultaten pekade pa att en signalreglerad korsning
skulle ge god framkomlighet i bilnatet forutsatt att ett flertal svangkoérfalt anordnades i
vissa tillfarter. Signalmagasinen kraver mycket yta och omstéandigheten att Skulptérvagen
maste ledas om beddémdes vara till nackdel for bebyggelseplaneringen. Losningen skulle
ocksa medfora fordrojningar for cyklister vid trafiksignalerna. Arbetet inriktades
foljaktligen mot en cirkulationsplats och det alternativ som valet fll pa var 2B som
innebér separat hogersvang fran Johanneshovsvagen vasterifran. Den framsta fordelen
med den valda utformningen jamfort med de 6évriga cirkulationsalternativen &r att den
starker framkomligheten vid den mest belastade tillfarten, vilket ger god framkomlighet i
bilnatet. Samtidigt uppnas god framkomlighet med sma vantetider for cykeltrafiken. En
nackdel &r att sdkerheten for oskyddade trafikanter blir nedsatt vid passage éver den
tvafaltiga tillfarten. Med plataforhéjning av évergangsstéllet lindras
sakerhetsproblematiken. En viss otydlighet kring fran vilket hall de gaende forvantar sig
mota biltrafik kvarstar, till foljd av den extra refugen. Det senare kan motverkas genom att
detaljutforma extrarefugen sa att den inte upplevs som en refug av de gaende.

Bolidenvagen/Palmfeltsvagen

Korsningen foreslas behallas som trevagskorsning dar Bolidenvagen och Palmfeltsvagen
fortsatt regleras som huvudled, se Figur 3.10. Darigenom far norrgéende trafik fran
Palmfeltsvagen vaja for den svangande trafiken i korsningen. De trafikanalyser som har
genomforts visar pa att tillracklig kapacitet uppnas med enféltiga till- och franfarter. For att
fa till stand en tydligare situation for cykeltrafiken i korsningen tas ett av Bolidenvagens
korfalt vid tillfarten i ansprak for att anordna cykelfalt &nda fram till Palmfeltsvagen.
Cykelfaltet kan anslutas till ett eventuellt framtida system av enkelriktade
cykelfalt/cykelbanor langs med Palmfeltsvagen. | dagslaget finns cykelfalt pa
Palmfeltsvagen séder om Bagerstavdagen som den nya korsningsutformningen
underlattar tillgangligheten till.
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Figur 3.10 Utformningsférslag fér korsningen Bolidenvdgen och Palmfeltsvdgen (nederkant i bild).
Tillfarten vénster i bild (Palmfeltsvdgen norrgaende) regleras med véjningsplikt.

3.3.3 Gang- och cykelpassager

Overgéangsstillen och cykelpassager har placerats ut pa en évergripande niva i
programhandlingen. Lagen for dessa maste detaljstuderas i
systemhandlingsprojekteringen. Nedan namns nagra platser som har identifierats som
strategiskt viktiga passager.

Ca 50 m vaster om Bolidenplan ordnas en hastighetssakrad gang- och cykelpassage
over Johanneshovsvéagen i héjd med nuvarande Veterinargrand som forvantas bli ett
framtida strak for rekreationspromenader mellan den nya bebyggelsen och Lindeparken.
Signalreglering kan har dvervagas. | sédra delen av detta strédk kan det ocksa pa sikt bli
aktuellt med en ny GC-tunnel under Tvarbanan. Langre vasterut i h6jd med den mellersta
och vid den vastra tvargatan i Allgunnen finns det ocksa ett behov av hastighetsséakrade
gang- och cykelpassager. Passagerna far en viktig funktion for cykeltrafiken eftersom
cykelbana endast finns pa norra sidan av Johanneshovsvagen. Utan goda
passagemdjligheter med korta mellanrum 6kar risken for cykling p& den sodra sidans
gangbana.
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Vid Bolidenvéagens busshallplats kan nagon form av hastighetssékring av
Overgangsstallet 6vervagas, se vidare Figur 3.11. Strax norr om Bolidenvagens korsning
med Palmfeltsvagen behalls ett nuvarande 6vergangsstalle med cykelpassage (se Figur

3.10). Utformningen paverkas dock av gatans omgestaltning. De relativt nyinférda

Véagkuddarna som finns dar i nulaget kan behdva erséttas av annan hastighetsdampande

atgard.

Vid Skagersvagen, strax norr om Bolmensvagen, paverkas ocksa ett befintligt

Overgangsstalle av gatans omgestaltning. Dagens langa och forhojda évergangsstalle
kan ersattas med ett overgangsstalle med mittrefug och forhojda tillfartsramper pa varsin
sida. Overgangsstallet far darmed en séker utformning vilket &r positivt med tanke pa

narheten till skolan. Hastighetsdampningen kan med fordel utformas sa att den inte

omojliggor eventuell framtida busstrafik pa gatan.

3.3.4 Busshallplatser vid Bolidenvdagen och Johanneshovsvidgen

| Figur 3.11 visas ett utformningsforslag for det nya busshallplatslaget vid Bolidenvagens

mitt. Hallplatsen placeras mellan tva av delomradet Bolidentriangelns anslutande

lokalgator och strax norr om nedfarten till bergrummet. Genom att utforma hallplatsen
som en dubbelsidig klackhallplats underlattas bussarnas inkorning och bekvamligheten
for resenarerna okar. Det gor det ocksd majligt att anordna ett sékert Gvergangsstalle
med mittrefug strax soder om hallplatsen som ocksa ansluter rakt till det lilla torget pa
Ostra sidan om vagen. Utformningen ger plats for vaderskydd, bakom vilka cykelbanorna

kan passera utan sidoférskjutningar. Mellan plattformarna och cykelbana kan det bli
aktuellt med racken for att undvika konflikter mellan cyklister och bussresenarer.
Funktionsmassigt kan hallplatsen ocksa liknas vid en sa kallad enkel stopphallplats.

____________________
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,,,,,,,,

______________
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Figur 3.11 Utformningsforslag for busshallplats pa Bolidenvégen
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| Figur 3.12 redovisas ett utformningsforslag for busshallplatsen pa ostra delen av
Johanneshovsvagen, oster om Bolidenplan. P& norra sidan utformas hallplatslaget som
en glugghallplats i férhallande till angéringszonen mot skolomrédet i delomradet
Steningeparken. Pa sodra sidan utformas hallplatslaget som en koérbanehallplats som
sedan Overgar i ett kollektivtrafikkorfalt.

s o proTIsPALL_ —

gt e o O

F/gur 3.12 Utformningsférslag for busshallplats Oster om Bolidenplan

3.3.5 Lagfartsgata och torg vid Johanneshovsviagen

| delomradet Allgunnen foreslas att den mellersta tvargatan utformas sa att
motorfordonstrafik sker pa de gaendes villkor. Ett forslag till gestaltning av gatan visas i
Figur 3.13. Lagfartsgatan ansluter till platsbildningen mot Johanneshovsvagen med lagen
for lokaler och cykelparkering. Gangfartsomrade eller gagata ar exempel pa tankbara
regleringsformer som bland annat medfér generellt parkeringsférbud och véajningsplikt
mot fotgéngare. Val av regleringsform sker i samband med detaljutformning av gatan i
systemhandlingsskedet.
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Figur 3.13 Forslag till gestaltning av lagfartsgata, framtaget av Tengbom arkitekter.
Johanneshovsvégen syns till héger i bild.

3.3.6 Angoring till skolomradet i Steningeparken

Vid Skagersvagen foreslas angoringsplatser ordnas for att tillgangliggora
Steningeparkens skolentréer fér personer med rorelsenedsattning. Dessa platser kan
darmed angdras av skolskjuts och annan fardtjanst. Langs med Johanneshovsvéagens
Ostra del ges mdjlighet till lastplatser som bland annat kan anvandas for leveranser till
idrottshallen. Denna angdringszon framgar i Figur 3.12.

| dokumentet Plan for sékra och trygga skolvagar anges att avliamningsplatser bor
identifieras pa ca 200-300 m avstand fran skolan. Genom att ordna avlamningsplatser pa
ett s&dant avstand kan omradet narmast skolan avlastas och fa en lugnare trafikmiljo. Det
ar dock viktigt att promenadvagen mellan skolan och avlamningsplatserna blir séker och
attraktiv att anvanda for skolbarnen. P& Skontorpsvagen, strax dster om korsningen med
Skagersvagen, har en lamplig avlamningsplats identifierats (se Figur 3.14 nedan). Den
kan ordnas genom att andra regleringen for platser som idag upplats for parkering.
Gangavstandet till skolan blir drygt 200 m och for att forbattra promenadvagen foreslas
en breddning av hela Skagersvagens ostra gangbana. Gangstraket korsas inte av nagra
bilvagar eller fastighetsinfarter.
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3.4 Gaturumssektioner

Sektioner for huvudgator ansluter till det kvalitetsprogram som tagits fram fér hela
Arstastraket (senaste version ar 2010) och som tillampats fér nu pagéende
gatuombyggnader inom Arstastrékets delomréde 1 (Arlabacken och strackan forbi
korsningen med Arstavéagen fram till sparvagshéllplats Linde). Huvudgatusektionerna
inom planomrédet for Arstastréket 3 har dock utrymmesanpassats fér gang- och
cykeltrafik till vad som anges i "Gata Stockholm”, remissversion varen 2014 och i
"Cykelplan 2012".

Lokalgator inom omrédet foreslas fa utrymmesstandard anpassad till befintligt gatunat
samt till vad som anges om lokalgatusektioner i "Gata Stockholm”.

3.4.1 Johanneshovsvagen vaster om Bolidenplan

Johanneshovsvagen, vastra

1.6

28.35

GANBANA
BANA
KORBANA

[a as
F

Figur 3.15 Typsektion for véstra Johanneshovsvédgen med blick mot éster.
Funktioner

e Mattet mellan kantstenarna (11,6 m) rymmer tva korfalt for rorlig trafik och
kantstensangoring p& bada sidor av gatan. Mattet ger ocksa flexibilitet for att i
framtiden anordna tre korfalt for rorlig trafik, vilket innebar att ett korfalt for
kollektivtrafik skulle kunna ordnas i en riktning. En sddan omdaning skulle endast
krava ombyggnad av refuger och klackar langs strackan.

e Mattet mellan kantstenarna (11,6 m) ger mgjlighet att ordna 2,0 m breda mittrefuger
vid g&ng- och cykel6verfarter.

e Dubbelriktad cykelbana ordnas pa norra sidan av gatan. Mattet 3,25 m ska enligt
Cykelplan 2012 anvandas pa strackor med cykelfloden upp till 10 000 cyklister/dygn.
Som jamforelse uppmattes cykelflodet pa Skanstullsbron och Skansbron tillsammans
till ca 8 000 cyklister/dygn ar 20141,

1 Stockholmstrafiken 2014 — Stockholms stad
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Mellan cykelbanan och kantsten med mdjlighet till angéring ordnas en 1,05 m
skyddsremsa for dorruppslag, snéupplag och placering av stolpar.

Mdbleringszoner ordnas pa bada sidor av gatan. Zonerna kan rymma tradplantering,
tvarstalld cykelparkering, stolpar och annan gatuutrustning.

Rymliga gangbanor ordnas pa bada sidor av gatan med majlighet till uteserveringar.

Andra studerade utformningar

Etapplésning

En sektion har studerats som kan genomforas i det fall omgestaltningen av
Johanneshovsvagen behover ske i tva etapper, dar det i forsta etappen antas att
bebyggelsen i delomradet Bolidentriangeln ar oférandrad jamfort med nulaget. Denna
temporara losning visas i Figur 3.16. Angoringsgatan Lindetorpsvagen ligger kvar pa
en lagre niva 4n den ombyggda Johanneshovsvagen och enkelriktas for trafik
Osterut. Johanneshovsvagen far tva korfalt och mojlighet till kantstensangoring pa
norra sidan. En stédmur tar upp hojdskillnaden mot Lindetorpsvagen. Fran den norra
kantstenen och norrut ar sektionen densamma som i Figur 3.15 ovan.

Johanneshovsvagen, vastra, Efapplosning e

=

Figur 3.16 Alternativsektion som maojliggdr etappvis omgestaltning av Johanneshovsvégen.
Utblick mot Oster.

Cykelbanor pa bada sidor av gatan

En alternativ sektion for slutlig utformning har studerats som mojliggor cykelbanor pa
bada sidor av gatan. Matten och funktionerna ar identiska med sektionen i Figur 3.15
frdn den sodra kantstenen och norrut. Det resterande utrymmet mot delomradet
Bolidentriangeln omdisponeras dock sd att en enkelriktad cykelbana inryms pa
bekostnad av en sammanhangande mobleringszon for tradplantering. Tradplantering
kan istallet &stadkommas i klackar mellan parkeringsfickor. Den sédra gangbanan blir
i detta alternativ ungeféar en halvmeter smalare.

Nagra konsekvenser av detta alternativ ar att klackar ar svarskotta ur ett
driftperspektiv samtidigt som de gor sektionen asymmetrisk. Den effektiva
angoringsytan minskar ocksa till foljd av klackarna. Gangbanan far acceptabel bredd
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men mdjligheten att upplata mark till uteserveringar minskar. En del av gangbanan
behdver dessutom utnyttjas som skiljeremsa mot cykelbanan. Sett till dessa
konsekvenser bedéms den valda sektionen (Figur 3.15) som mer férdelaktig. Den
nagot samre tillgangligheten for cykeltrafiken som den medfér kan vagas upp genom
att cykelpassager ordnas tillrackligt tatt och att lokalgatorna inom Bolidentriangeln
utformas sa att de blir sékra och latta att anvanda for cyklister.

3.4.2 Johanneshovsvagen 6ster om Bolidenplan

Johanneshaovsvagen, ostra, vid busshallplats =
o
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Figur 3.17 Forslag till sektion vid busshallplats utanfér skolan, med blick mot Gster.

Funktioner

e Sektionen rymmer tva ostgdende korfalt, varav det ena reserveras for kollektivtrafik,
samt ett korfalt i vastlig riktning. P& sodra sidan utnyttjas korfaltet narmast kantstenen
som busshallplats. P& norra sidan finns utrymme for glugghallplats och
kantstensangoring.

e Mdbleringszoner ordnas pa bada sidor av gatan. Zonerna kan rymma tradplantering,
tvarstalld cykelparkering, stolpar och annan gatuutrustning. Narmast Bolidenplan
overgar mobleringszonerna till busshallplatser med vaderskydd.

e Dubbelriktad cykelbana ordnas pa norra sidan av gatan. Mattet 3,25 m ska enligt
Cykelplan 2012 anvandas pa strackor med cykelfloden upp till 10 000 cyklister/dygn.

e Enrymlig gdngbana ordnas pa norra sidan mot skolan. Utrymmet ska ocksa inrymma
en skiljeremsa mot cykelbanan.

e Réacken behovs pa norra sidan i anslutning till vaderskydd mellan cykelbana och
plattform, for att undvika konflikter mellan cyklister och bussresenérer. Racken kan
ocksa bli aktuellt mellan cykelbana och gdngbana vid skolans entréer av samma
anledning.

e Vid 6stra delen av gatustrackan behalls dagens sneda gangtunnel under
Johanneshovsvagen men den foreslas rustas med nya ytskikt och ny belysning.
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3.4.3 Bolidenvagen

Bolidenvagen

KONSTGJUTAREN

BOLIDENTRIANGELN
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Figur 3.18 Typsektion for Bolidenvdgen med blick mot s6der.
Funktioner

e Mattet mellan kantstenarna (11,6 m) rymmer tva korfalt for rorlig trafik och
kantstensangoring p& bada sidor av gatan. Mattet ger ocksa flexibilitet for att i
framtiden anordna tre korfalt for rorlig trafik, vilket innebar att ett korfalt for
kollektivtrafik skulle kunna ordnas i en riktning. En sadan omdaning skulle endast
krava ombyggnad av refuger och klackar langs strackan.

e Mattet mellan kantstenarna (11,6 m) ger mgjlighet att ordna 2,0 m breda mittrefuger
vid gang- och cykeloverfarter.

e Medlopande enkelriktade cykelbanor ordnas pa varsin sida av gatan. Mattet 2,0 m ar
ett mellansteg mellan minsta godkanda bredd for huvudstrék och pendlingsstrak. Det
innebar bland annat att en vanlig cykel kan cykla om en lastcykel pa ett sakert sétt.

¢ Mellan cykelbanor och kantsten med mdjlighet till angdring ordnas en 1,05 m
skyddsremsa for dorruppslag, snéupplag och placering av belysningsstolpar och
vagmarken.

e Mellan cykelbanorna och gangbanornas bakkant finns 4,9 m utrymme som kan
disponeras for gangbana och gatumdoblering. Inom detta utrymme ska ocksa
skiljeremsor mot cykelbanorna inrymmas.

e P& grund av konflikter med ledningsstrak rymmer inte sektionen nagra
tradplanteringar. Gaturummets gronska fas istallet fran tradgrupper mellan gatans
fasader.

e Busshallplats kan med fordel ordnas som klackhallplats, se Figur 3.11.

e Racken behdvs i anslutning till vaderskydd mellan cykelbana och plattform, for att
undvika konflikter mellan cyklister och bussresenarer.
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3.4.4 Skagersvagen

Skagersvagen
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Figur 3.19 Typsektion for Skagersvédgens sodra del med blick mot norr. Ndrmast Skéntorpsvdgen
breddas endast den dstra gangbanan och resten av sektionen paverkas inte.

Funktioner

e Mattet mellan kantstenarna rymmer tva korfalt for rorlig trafik och kantstensangéring
pa bada sidor av gatan.

e Mattet mellan kantstenarna ger majlighet att ordna mittrefuger vid 6vergangsstallen.

e Cykling forvantas ske i blandtrafik pa gatan (likt dagslaget).

e Sektionen rymmer inga tradplanteringar. Daremot behalls ett antal befintliga trad vid
sektionens 6stra kant, norr om skolan, genom att gadngbanan sidledsférskjuts och tar
yta som annars anvands fér kantstensangoring i ansprak.

e Rymliga gangbanor ordnas pa bada sidor av gatan.

e Den 0stra gangbanan forbinder skolan med en majlig aviamningsplats for skolbarn
vid Skontorpsvagen, strax dster om korsningen med Skagersvagen. Pa grund av
detta foreslas en breddning till 3,0 m pa denna sida, hela vagen fram till
Skontorpsvagen.
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3.4.5 Lokalgator i delomradet Allgunnen

Bolmensvagen
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Figur 3.20 Typsektioner for lokalgator i Allgunnen. De évre med blick mot 6ster, de nedre med blick

mot norr.

Funktioner

o Alla sektioner rymmer kérbanor for dubbelriktad trafik.
e Maojlighet till dubbelsidig kantstensangoring i fickor finns pa Bolmensvagen. Pa

tvargatorna ar angoringsfickorna ensidiga.
e Cykling forvantas ske i blandtrafik.

e Gangbanor varierar i bredd. Utanfor forskolan (kvarter 26) ar gangbanan séarskilt

rymlig (4,0 m). Minsta matt fér gangbanor ar 2,5 m.
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KVARTER 22

Mellersta Tvargatan
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Figur 3.21 Typsektion for lagfartsgata vid Mellersta Tvargatan med blick mot norr. Gangbana och
kérbana anvisas inte om regleringsformerna gangfartsgata eller gagata véljs. Se dven
gestaltningsférslag i plan i Figur 3.13.

Funktioner
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Gaturummet utfors i en och samma nivad med en ljus belaggning som signalerar
gangyta.

Fordonstrafik mojliggors i bada riktningarna.

Valet av regleringsform paverkar méjligheten att markera zoner for olika trafikslag
och funktioner. Om gangfartsomrade véljs ska det framga att gdende disponerar hela
gatubredden. Om gangfartsomrade eller gagata valjs ska det dock finnas en zon dar
gaende ar skyddade fran biltrafiken med hansyn till personer med
funktionsnedséattning. | forslaget ovan ar denna zon till héger i bild.

Cykling sker i blandtrafik

Mdblering kan anvandas for att skapa hastighetsdampande avsmalningar och
sidoforskjutningar. Dar angoring till fastigheter sker maste stillastdende fordon kunna
passeras av fordon i rorelse.

Fler anvisningar gallande funktion och utformning finns i Stockholms stads dokument
"Riktlinjer for gangfartsomraden” och "Gagata, Gangfartsomrade, Shared space”.
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3.4.6 Lokalgator i delomradet Konstgjutaren

ANBANA
NG

KORBANA

ANGORIN

Figur 3.22 Typsektion for Konstgjutarvdgen med blick mot nordvést.

Funktioner

RKEN

Sektionen rymmer kérbanor for dubbelriktad trafik.

Majlighet till enkelsidig kantstensangoéring finns mot den nya bebyggelsen.

Cykling forvantas ske i blandtrafik.

Sektionen rymmer inga tradplanteringar. Daremot behalls ett antal befintliga trad vid
sektionens vastra kant, genom att gangbanan sidledsforskjuts och tar yta som annars
anvéands for kantstensangoring i ansprak.

Mot den befintliga bebyggelsen behalls den nuvarande gangbanan med en bredd pa
ca2,0m.

Véagstrackan inom Bolidenplans planomrade ar samordnad med en framtida sektion
tankt for dubbelriktad trafik i Slakthusomradets planomrade.

Skulptarvagen

GANGBANA
[

Figur 3.23 Typsektion fér Skulptérvdgen med blick mot 6ster
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3.5
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Funktioner

e Mattet mellan kantstenarna rymmer tva korfalt for rorlig trafik och kantstensangoring
pa bada sidor av gatan.

e Mattet mellan kantstenarna ger mojlighet att ordna mittrefuger vid 6vergangsstallen.

e Cykling férvantas ske i blandtrafik.

e Rymliga gangbanor anordnas pa bada sidor av gatan.

Konsekvensbeskrivning
Trafiksdakerhet

Bebyggelseforslaget bedéms fa en positiv inverkan pa trafiksakerheten i planomradet.
Storskaliga gaturum byggs om och far tatare karaktar med ett lugnare trafiktempo till f6ljd.
Befintliga 6vergangsstallen och cykelpassager utan hastighetssékring kring Bolidenplan
far hogre standard vad géller trafiksakerhet. Pa Bolidenvéagen innebar justeringar av
Overgangsstallen att dessa forkortas vilket minskar de oskyddade trafikanternas
exponering mot biltrafiken.

Framkomlighet

Den nya bebyggelsen kommer medféra en 6kad trafikalstring for alla trafikslag inom
planomradet. P& Bolidenvagen och Johanneshovsvagens vastra del utgar tva korfalt for
biltrafik till forman for kantstensangoring. P& den Ostra delen av Johanneshovsvagen
minskar antalet korfalt for rorlig trafik fran fyra till tre. | planomradet tillkommer ett antal
oreglerade planpassager med oskyddade trafikanter och korsningar med lokalgator som
ocksa minskar framkomligheten i bilnatet. For biltrafiken innebar bebyggelseforslaget en
minskning av framkomligheten fran en hdg niva till en nivd som &r battre anpassad till
gatornas funktion. For busstrafiken har flexibilitet byggts in i sektionerna sa att kérbanor
kan breddas och kollektivtrafikkorfalt inféras i en riktning, om behov av detta skulle uppsta
i framtiden. Busshallplatser har utformats med hansyn till att de ska vara latta for bussar
att angora.

For cykeltrafiken innebér bebyggelseftrslaget 6kat utrymme i form av bredare
cykelbanor. Dessutom ger forslaget mojligheter till tydligare separering mellan cyklister
och géende. | korsningspunkter med motorfordonstrafik ges cyklister hdg prioritet i och
med att dessa utformas sa att motorfordon har vajningsplikt mot oskyddade trafikanter.
Detta ger ett lyft for cyklisternas framkomlighet inom planomradet.

Aven géendes framkomlighet prioriteras genom utformningen av korsningspunkterna med
motorfordonstrafiken. Ett 6kat antal 6vergangsstallen gor ocksa att gaende har stérre
rorelsefrihet inom planomradet.

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Nuvarande lutningsférhallanden for de befintliga gatorna i planomradet bestér till stor del i
och med bebyggelseforslaget. | samband med att busshallplatser byggs om genomfors
ocksa tillganglighetsanpassningar vilket hojer standardnivan jamfort med nulaget. En
hogre grad av separering mellan gaende och cyklister ar ocksa till fordel for personer
med olika typer av funktionsnedséttning.
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Parkering

Gatusektionerna langs huvudgatorna medger gott om plats for cykelparkering i
mobleringszoner.

Bebyggelseforslaget far konsekvenser for mangden gatuparkering i form av farre
parkeringsplatser i lokalnatet men fler parkeringsplatser langs huvudgatorna. For
parkeringsplatser i markniva ar kortare drenden och rorelsehindrades behov prioriterade.
Det ar ocksa tankbart att parkeringsplatser regleras med kortare parkeringstider an i

nulaget for att uppna en effektivare anvandning av de platser som finns i markniva. En
stor del av de boendes parkeringsbehov léses i parkeringsanlaggningen som inryms i

bergrummet under Konstgjutaren.
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