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Parkeringstal Playce

I Stockholms stad tillimpas riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal. Riktlinjerna utgér grund for stadens process att faststilla
parkeringstal for flerbostadshus for de projekt dir staden ar markégare.
Det projektspecifika parkeringstalet foreslas av stadens tjanstemén efter
dialog med aktuell byggaktor, och beslutas genom politiska beslut i
exploateringsnimnden respektive stadsbyggnadsnimnden. Som
utgangspunkt har staden bland annat tagit fram riktlinjer och
kompletterande tillimpningsanvisningar.

Fo6ljande sammanstillning av lampligt parkeringstal inom detaljplan for
del av Akalla 4:1 &r framtagen i enlighet med Stockholms stads
géllande parkeringstal for cykel, Cykelparkeringstal i nyproduktion och
for bil, Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal

Detta PM fylls anvinds som underlag for faststillande av parkeringstal.
Det kan med fordel fyllas i gemensamt efter dialog mellan och stadens
tjdnsteman.
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Bilparkering
Foreslagna bilparkeringstal tas fram i foljande steg i enlighet med

géllande riktlinjer.
1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden,

samt politiska direktiv.

2. Lagesbaserat p-tal (dvs identifiera var ndgonstans inom
intervallet som just det aktuella projektet skall placeras). Detta
baseras pa ligesfaktorer och stadskvaliteter.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det ligesbaserade
p-talet och lidgenhetsstorlek samt vald 16sning f6r
besoksparkering.

4. Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att
sinka det projektspecifika p-talet med hjilp av
mobilitetstjinster.

Lagesbaserat parkeringstal

Riktlinjer

Det lagesbaserade parkeringstalet avgors utifran planomradets avstand
till kollektivtrafikens stomnit, avstand till City samt tillgang till service
och andra urbana aktiviteter. Bedomning av de ligesbaserade
parametrarna gors i skalan A-E ddr A kan sdgas motsvara ett
parkeringstal pa 0,3 och E motsvara ett parkeringstal pa 0,6.
Parametrarna viktas. Nir den bedémningen ir gjord och det
resulterande p-talet antingen blir lagt eller hogt i spannet — dr det viktigt
att beakta tillgdngen till parkering pa kvartersmark som finns i omradet.
Ar tillgdngen 1ag och p-talet 4r 1agt kan p-talet justeras upp. P4
motsvarande sitt giller att om p-talet 4r hogt och det finns stort utbud
av lediga garageplatser pa kvartersmark sa kan p-talet justeras ner.

Bedémning

Avstdnd till kollektivtrafikens stomnit
Planomradet ligger i utkanten av Kista langs Torshamnsgatan. Avstand

till Helenelunds pendeltagsstation dr ca 1 km. Avstandet till bussar och
tunnelbana i Kista centrum 4r ca 800 m. Ingen buss gar i direkt
anslutning till planomradet.

Bedomningen i detta lage ger virde D

Avstdnd till City
Avstandet till Stockholm City &r cirka 1 mil. Det ger viarde E

Tillgdng till service och andra urbana aktiviteter

I Kista Centrum finns ett brett utbud av handel och restauranger.
Mycket kommunal service och andra urbana aktiviteter ar
koncentrerade dit. Det ger virde C
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trafik

Nérhet till X
City

Tillgang till X
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Summering
De lagesspecifika egenskaperna ger ett ligesspecifikt p-tal pa 0,53

Projektspecifikt parkeringstal

Riktlinjer

Enligt riktlinjerna bér en anpassning kunna goras med hansyn till det
aktuella projektets ligenhetssammansittning. For projekt med
overviagande andel stora ligenheter gors en upprikning av
parkeringstalet med upp till 20 procent och for projekt med
overvigande andel smé lagenheter gors en nedridkning med upp till 30
procent. Boverket definierar begreppet ”sma bostidder” som ligenheter
med en boarea om hogst 35 kvm och detta bedoms vara vad som avses
med skrivelsen sma ldgenheter.

Bedémning

Hogdel

Lagenhetstyp BOA [m2] Antal
LGH 2 RoK 50 273
LGH 4 RoK 90 84
Lagdel

Lagenhetstyp BOA [m2] Antal
LGH 1 RoK 35 28
LGH 2 RoK 50 93
LGH 4 RoK 95 42
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Justering for bes6ksparkering

Parkeringstal riknas normalt upp med 10 %. Parkering anordnas i
storre, oppet garage med flytande platser sa besksparkering anordnas
genom samnyttjande. Darfor behover ingen uppriakning ske.

Efter bedomning av ligenhetssammansittning sa kan den
projektspecifika p-talet sinkas med 10%.
0,53%0,9=0,48

Gront parkeringstal

Riktlinjer

Mot genomférande av mobilitetsatgirder kan ytterligare nedridkning av
parkeringstalet géras. Beroende pa atgirdernas omfattning och
ambitionsniva medges nedrikning med mellan 10-25 % av det
projektspecifika parkeringstalet. Om en byggherre gor valet att jobba
med mobilitetsatgirder i syfte att minska antalet bilparkeringar 4r det
upp till denne att beskriva de atgidrder som planeras i ett PM vilken kan
bildggas exploateringsavtal. Som utgangspunkt for utformning av
mobilitetspaket anvinds den beskrivning som aterfinns i dokumentet
Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal samt framtagen
Exempelsamling. Nya innovativa idéer uppmuntras

Bedémning

Byggaktoren har meddelat att man vill uppna 10 % rabatt enligt grona
parkeringstal. Detta ska uppnas genom generdsa cykelrum i markniva
innehallande cykelfaciliteter for att kunna utfora cykelservice.
Tillsammans med riktad information mot framtida boenden kan detta
minska bilinnehavet parkeringsbehovet.

Det ger ett Gront p-tal pa
0,48%0,9=0,43

Cykelparkering

Riktlinjer

Grundldggande riktlinjer for cykelparkering &r att den ska vara létt att
komma &t och hinsyn ska tas till mer utrymmeskrivande cyklar och
tillbehor, som lastcyklar och cykelkérror. For att cykelparkeringarna
ska upplevas som attraktiva och anvindas behover de alltid medge
ramlasning. Véderskydd &r efterstravansvirt dér detta dr mojligt. Det dr
vidare bra med en mix av olika typer av cykelparkering ex, nédra
entréer, pa gardar under tak och inomhus i cykelrum.

Antalet cykelparkeringsplatser beror pa ligenhetsstorlekar och
formodat antal boende men en riktlinje 4r att alla boende ska kunna
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parkera en cykel 1 anslutning till sin bostad. Utifran detta har staden
definierat cykelparkeringstal i ett spann om 2,5—4 cyklar per 100 kvm
BTA. Var talet bor placeras inom detta spann avgors inom varje
projekt.

Bedémning

Det medellanga avstandet till kollektivtrafiken och den tydliga
cykelprofilen fér boende gor att det ar lampligt med ett hogt
cykelparkeringstal. Ménga sma ldgenheter gor ocksa att det behovs fler
cyklar per BTA 4n andra projekt. Darfor foreslas ett p-tal for cyklar till
3,5 platser /100 kvm ljus BTA.



