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Planbeskrivning

Detaljplan for Tvarbanan Kistagrenen, strackan
Bromma flygplats, del av fastigheten Ulvsunda
1:1 i stadsdelen Riksby, Dp 2016-07368
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Kartan visar Kistagrenens dragning fran Ulvsunda industriomrade i sdder till Helenelund
(Sollentuna) i norr. Rutan illustrerar strackan som behandlas i denna detaljplan.
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnaden av en del
av Tvérbanan Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen hanterar strickan
vid Bromma flygplats.

Detaljplanen ska mojliggora for en utbyggnad av dubbelspar samt
ett hallplatslage inom Stockholms stad. Kistagrenen planldggs en-
bart med detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen eller Miljobalken att en miljo-
beddmning behover goras. Se vidare pé sid 22.
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet dr:

PM Tvirbana Norr Kistagrenen — beskrivning av
sparvdgen och dess miljopaverkan (Trafikforvaltningen,
2015-05-25)

PM berérda torrliggningsforetag Tvirbanan Norr,
(Structor, 2015-04-28)

PM Risk och sdkerhet (Brandskyddslaget, 2015-05-18)

PM Risk och sdkerhet, fordjupade utredning
(Brandskyddslaget, 2016-04-08)

PM Geoteknik (Trafikforvaltningen, 2012-06-15)

PM Buller, vibrationer och stomljud (Tyréns, 2016-03-
30)

PM Kulturmiljo och stadsbild (Tyréns, 2015-12-08)
Antikvarisk konsekvensanalys (Tyréns, 2016-02-08)
PM Vatten (Structor, 2015-05-18)

Dagvattenutredning Stockholm och Sundbyberg (WSP,
2016-06-20)

Kompletterande dagvattenutredning Bromma Blocks-Hpl
Bromma flygplats (WSP, 2017-12-11)

PM Grundvatten (Iterio, 2016-06-20)
PM Ras och skred (Iterio, 2016-06-20)

PM Konfliktpunkter mellan tvarbanan och ovrig
infrastruktur (Trafikforvaltningen, 2015-05-26)

PM Markfororeningar (Iterio, 2015-10-19)
Radiomiljéanalys (SAAB, 2016-05-16)

PM Skydd mot radiostorningar vid Bromma flygplats
(Trafikforvaltningen, 2017-03-21)

Medverkande
Planen dr framtagen av Stefan Modig pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsult Tony Andersson frdn WSP. Avsnitt
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om genomforande har uppréttats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hakan Nord, lantmaterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra en utbyggnad av en del av
Tvérbanan Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar
strackan mellan handelsomradet Bromma Blocks och hallplats
Bromma flygplats.

Genom planomrédet ska en utbyggnad mojliggoras med tva spér
och ett héllplatslage, hallplats Bromma flygplats. Utbyggnaden
mdjliggor en forldngning av sparviagen i Stockholm och &r en
viktig del 1 lanets kollektivtrafikforsorjning. Sparviagen ska binda
samman de radiella straken och 6ka kollektivtrafikresandet.
Utforligare beskrivning av mal och syfte samt projektets 6vriga
forutsittningar finns i den fordjupade forstudie som AB Stor-
stockholms Lokaltrafik upprittade i juni 2011 samt 1 forstudiens
huvudhandling frén augusti 2011.

Ett vidare syfte dr att skapa forutsittningar for foljande:

— Spértekniska anldggningar sa som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppférande av
stodmurar.

— Gang- och cykelvig vid héllplats

— Uppforande av elnétsstation

— Rivning av en byggnad inom planomradet.

En sparvig kan byggas med stod av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planldggas enbart med detaljplan.

Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden

Planomradet &r lokaliserat till stadsdelen Riksby och omfattar ett
omrdde om ca 0,8 hektar. Detaljplanen omfattar ca 500 meter
sparvag och ett hallplatslidge, en gang- och cykelvég vid hall-
platsen samt en elnétsstation.

Totalt dr Kistagrenen atta km 14ng, har tio hallplatser och passer-
ar genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.
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Av Kistagrenens totala stracka ligger fem kilometer och sju
héllplatser i Stockholm.

Huvuddelen av marken inom planomradet dgs av Stockholms
stad och dr upplaten med arrende.
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Karta 6ver Kistagrenen inom Stockholms stad. Delen som planlaggs i denna detaljplan ar
markerad med blatt.

Tidigare stéllningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tviarbanan planeras att inom kort
forldngas frdn Alvik mot Solna, med en forgrening i Ulvsunda till
Kista och Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvarforbindelser
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mellan stadskdrnor dr viktigt for deras framtida tillvaxt och for att
tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges en strackning for Tvdrbanan Kistagrenen
som i stort sett dverensstimmer med planforslaget med
Helenelund som dndhallplats. Tvarbanan bidrar till att Kistas
tillgénglighet och betydelse for regionen kan stédrkas ytterligare,
liksom den fortsatta stadsutvecklingen. Déarutover knyter
Kistagrenen ihop arbetsplatser i norr med bostadsomraden i soder
och innebér att Bromma flygplats och Kistamédssan forsorjs med
sparbunden kollektivtrafik. Det tdnkta planomradet redovisas
som stadsutvecklingsomréde.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljékvalitetsmalen
Generationsmalet dr det dvergripande mélet for svensk miljo-
politik och ar beslutat av Sveriges riksdag. Generationsmalet
innebdr att till ndsta generation 6verldmna ett samhélle dér de
stora miljoproblemen ar l9sta. Detta ska ske utan 6kade miljo-
och hilsoproblem utanfor Sveriges grinser.

Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsmal. Dessa
anger det tillstdnd i den svenska miljon som det nationella
miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen &r:

— Begrinsad klimatpdverkan

— Frisk luft

— Bara naturlig fGrsurning

— Forsurning

—  Giftfri miljo

— Skyddande ozonskikt

— Séker stralmiljo

— Ingen 6vergddning

— Levande sjoar och vattendrag

— Grundvatten av god kvalitet

— Hav i balans samt levande kust och skdrgérd

— Mpyllrande vatmarker

— Levande skogar

— Ett rikt odlingslandskap

— Storslagen fjéallmiljo

— God bebyggd miljo

—  Ett rikt vixt- och djurliv
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Transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sékerstélla en
samhéillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transport-
forsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.
Regeringen har under detta 6vergripande mal stillt upp ett
hénsynsmaél och ett funktionsmal. Funktionsmalet syftar till
tillgdnglighet och hdansynsmalet till sikerhet, miljo och hélsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstéllt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen for mélet ska bland annat f6ljande uppnas:
— Transportsystemet utformas sé att det dr anvindbart for
personer med funktionsnedséttning.
— Barns mojligheter att sjdlva pd ett sékert sétt anvinda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer kar.
— Forutséttningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbéttras.

Stockholms lans landsting

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL), nuvarande Trafikforvalt-
ningen, Stockholms léns landsting, bedrev fram till 2001 ett
samlat arbete med en forstudie for hela Tvérbana Norr (Solna-
och Kistagrenarna) i samverkan med de berdrda kommunerna
Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna. Sedan 2012
bedrivs utrednings- och planeringsarbetet av Trafikforvaltningen,
Stockholms ldns landsting. Efter ett tidigt samrdd med allménhet,
berérda kommuner och organisationer kom Solnagrenen att
prioriteras. Dérefter gjordes ett flertal studier av mojliga strack-
ningar for Kistagrenen. Forstudiearbetet startade 2008 och fardig-
stdlldes 2011. Senare samma ar (30/8) godkéndes forstudien av
landstingets trafikndmnd. Forstudiearbetet visar att det dr moti-
verat att bygga ut Tvirbanan med en Kistagren bade for att skapa
en attraktiv kollektivtrafik och for att 4stadkomma en ekonomiskt
effektiv kollektivtrafik.

Arbetet med en fordjupad forstudie startade i slutet av 2011och
godkéndes av landstingets trafiknimnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafikndmnd att fa foljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett béttre sitt kan smélta in 1
stadsbilden.
— Undersoka mojligheterna att kostnadseffektivisera
sparvigsutbyggnaden
— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
paborjas och eventuella jarnvégsplaner tas fram 1 syfte att
mdjliggora byggstart 2016.
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— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fore
landstingets trafikndmnd fattade beslut om genomférande
och anskaffning.

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt kollektiv-
trafiksystem i Stockholmsregionen. Med det menas att kollektiv-
trafiken &r:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
andamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strickningsoptimering och att spirvagnen ges prioritet 1
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sidker — genom medveten utformning av
hallplatser, fordon och trafikmiljder.

Den 3 juni 2014 beslutades att bron genom handelsomradet
Bromma Blocks skulle genomforas.

Landstingsfullmiktige har 2016-12-13 beslutat om finansiering
och genomforande av Kistagrenen.

Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomradet: Pl 1744, P1 2676,
Dp 2004-14499, Dp 2002-08518. Mer information om planens
paverkan pd befintliga planer finns att 14sa pa sidan 35.

Riksintressen

Inom planomradet finns ett riksintresse for kommunikation,
Bromma flygplats. Avvégningar mellan riksintressen och andra
intressen bevakas av ldnsstyrelsen under planens upprittande.

Kommunala beslut i 6vrigt

12007 ars Stockholmsdéverenskommelse finns Tvarsparviag Kista
med. Den beskrivs som en tvdrbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omnidmns att den ingér i de ursprungliga tvarbaneutbygg-
naderna och i RUFS.

Forutsattningar

Bakgrund
Tvidrbanan dr bendmningen pé den sparvidg som kopplar samman
Hammarby sjostad — Alvik — Sundbyberg — Solna i en bage. Den
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ger byten till tunnelbana, pendeltdg och buss utan att passera
Stockholm city. Tvdrbanan byggdes ut mellan Gullmarsplan och
Alvik 2000 och 2002 forldngdes sparvdgen fran Gullmarsplan till
Hammarby sjostad. Strickan Alvik — Solna station borjade
trafikeras 2014.

Sedan 1 januari 2013 &r det mdjligt att bygga ut sparvag utan att
uppritta jirnvédgsplan. Trafikforvaltningen har beslutat att bygga
ut Kistagrenen enbart med stod av detaljplan.

Spérutbyggnaden berdr ett antal befintliga detaljplaner 1 Stock-
holm. For projektets genomforande krévs att Stockholms stad
upprittar detaljplaner som ger utrymme for sparvégen. Strackan
via handelsomradet Bromma Blocks regleras i detaljplan Dnr
2004-14499.
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lllustrationer ur gallande detaljplan (2004-14499) 6ver Kistagrenens dragning genom
Bromma Blocks samt hallplatslage mellan planerade handelsbyggnader.

Omradesbeskrivning
Kistagrenens strackning gér 1 huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan foljer
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en beskrivning av Bromma flygplats som sparvédgen passerar i
denna detaljplan.
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lllustrationen visar stadsdelen Riksby som Kistagrenen passerar.

Bromma flygplats

Bromma flygplats byggdes pa 1930-talet och kompletterades pa
1960-talet for utrikestrafik. Idag dr flygplatsen Sveriges tredje
storsta. Ursprungsbyggnaderna pa flygplatsomradet dr uppforda i
funktionalistisk stil. De stora hangarbyggnaderna ldngs med
Ulvsundavégen och kontorsbarackerna vid Flygplatsinfarten blev
succesivt overflodiga for flygplatsens andamal och har
omvandlats till handelsomradet Bromma Blocks.
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Kulturmiljo

Bromma flygplats med sin bebyggelse &dr utpekat som ett kultur-
historiskt vardefullt omrade. Hér finns bland annat tva byggnads-
minnen; den tidigare terminalbyggnaden och den nuvarande
terminalbyggnaden. Bada har tidigare anvénts som hangar.

Det finns inga kidnda fornlamningar inom planomradet och i
ndromradet finns relativt f4 fornlamningar.

Gator och trafik

Biltrafik

Langs med Ulvsunda industriomride och vidare norrut utgor
Ulvsundavégen en stor trafikled, med 40 000 fordon/dygn.
Ulvsundavégen binder samman Stockholms centrala delar med
bland annat vig E18 och Sundbyberg. Infart till Bromma
flygplats utgors av Flygplatsinfarten som ar sténgd nattetid.

Gang- och cykeltrafik

Béda sidor om Ulvsundavigen ér 1 cykelplanen utpekade som
regionala strak samt pendlingsstrak for cykel. Pa den ostra sidan
av Ulvsundavdgen saknas idag cykelbana pa stora delar av
strickan, sammanhéngande cykelbana finns endast mellan
Ulvsundaplan och Norrbyvigen/Kvarnbacksviagen. Hela den
vistra sidan har sammanhéngande cykelbana mellan Ulvsunda-
plan och Billstavagen.

I h6jd med Bromma Blocks korsas Ulvsundavigen av Karlsboda-
végen. Végen ar ett huvudstrak for cykel. I korsningen Karls-
bodavigen/Ulvsundavégen finns gang- och cykelpassager pa
bada sidor om Ulvsundavégen samt en passage som korsar vigen,
samtliga i plan. Langre norrut pd Ulvsundavigen mittemot
handelsomradet Bromma Blocks finns ytterligare tva gang- och
cykelpassager i plan dver vigen. Samtliga passager ér signal-
reglerade. Lings med Flygplatsinfarten framfors cyklar i
blandtrafik.

Kollektivtrafik

Bromma flygplats trafikeras av busslinjerna 110, Alvik —
Bromma flygplats, och 152, Liljeholmen — Bromma flygplats,
samt flygbussar.
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Geotekniska forhallanden

Markfoérhallanden

I den norra delen av planomradet bestar marken av lera med
varierande méktighet. Jordlagerfoljden ar huvudsakligen fyllning
vilande pa lera, som 1 de 6vre delarna ér fast och av
torrskorpekaraktér ned till ca en meter under marknivan.
Dérunder ar leran 16s och séttningsbendgen. Langs med infarten
mot Bromma flygplats, i planomradets sodra del, dr det hoglént
beldgna fastmarksomraden. Jordarna bestdr av mordn med
begransad maiktighet eller hallmark.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Omrédet kring Bromma flygplats terminal ar flackt och beldget i
en lagpunkt. Planomrédet ligger utanfor riskzonen for dversvam-
ning vid ett hogt vattenstdnd i Mélaren. Enligt Stockholms stads
skyfallskartering riskerar omradet kring den planerade héllplatsen
vid Bromma flygplats att oversvdimmas vid 100-ars regn.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststéllde &r 2009 miljokvalitets-
normer (MKN) for landets samtliga vattenforekomster med mélet
att sikra en god vattenkvalitet. Inom planomrédet finns ingen
ytvattenforekomst, men avrinning sker till Béllstaviken som 4r en
del av den preliminéra ytvattenférekomsten Mélaren — Ulvsunda-
sjon (SE657596-161702).

Mailaren - Ulvsundasjon har preliminirt fatt statusklassningen
maéttlig ekologisk status pa grund av 6vergddning och fysiska
forandringar, men foreslas fa utokad tidsfrist till 2027 pa grund
av orimliga kostnader for dvergddningsédtgirder. Preliminért
uppnar inte Ulvsundasjon god kemisk status da det forekommer
tungmetaller och industriella fororeningar. Mindre stringa krav
foreslas da det giller kvicksilver och kvicksilverforeningar samt
bromerad difenyleter. Tidsfrist foreslas till 2027 pa grund av
TBT, bly och blyfoéreningar samt antracen.

Billstadn som rinner genom bland annat Barkarby och Spanga
mynnar i Béllstaviken. Under 2015 togs det fram ett forslag till
lokalt atgérdsprogram for Béllstadn som framfor allt ror Stock-
holms stad. Det visar att en stor del av féroreningsbelastningen
pa Billstadn kommer fran dagvattnets innehall av ndringsdmnen
och miljofarliga &mnen. For att god ekologisk och kemisk status
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ska kunna uppnas behover bland annat tillférseln av fosfor, zink,
ammoniak benso(b)fluoranten, benso(g,h,i)perylen och PFOS
minska.

Markavvattningsforetag

PM — berorda torrliggningsforetag Tvirbanan Norr redogor for
planomradets eventuella paverkan pa markavvattningsforetag. Ett
markavvattningsforetag ligger inom omradet for eller i anslutning
till planomradet; Béllsta-Ranhammar torrldggningsforetag ar
1928. For Billsta-Ranhammar korsar Kistagrenen den kulvert
som omfattas av foretaget. Utredningen redovisar att sparvigen
inte kommer att paverka torrlaggningsforetaget pa ett sidant sitt
att man behdver inleda nagon omprdvning av foretaget.

Bromma flygplats

i I

Ballsta — Ranhammar torrlaggningsféretag

Dagvatten

Enligt stadens strategi for hur en héllbar dagvattenhantering ska
uppnas, ska fororeningar i dagvatten i forsta hand begransas
genom att undvika anvéndandet av miljofarliga &mnen i den yttre
miljon och 1 de fall de férekommer ska spridning till dagvattnet
begrinsas genom dtgirder vid kdllan. Forutom att dagvatten-
hanteringen ska leda till forbattrad vattenkvalitet 1 stadens vatten
ska hanteringen vara robust och anpassad efter fordndrade klimat-
forhallanden. Dagvatten ska dven 1 storre utstrdckning ses som en
resurs for att skapa mervirden i staden.

Befintlig avvattning i omradet sker i huvudsak i dagvattenled-
ningar med utlopp 1 Ulvsundasjon. Begréinsad infiltration av
dagvatten kan ske i vagslinter langs med Flygplatsinfarten.
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Grundvatten

Grundvattennivén dr inte uppmatt inom planomradet. Generellt
bestar jordarna av fyllning pa fastlagrad friktionsjord ovan berg.
Djup till berg beddoms variera mellan ca en till fyra meter under
befintlig markyta. Strax norr om hallplats Bromma flygplats ar
vattennivan uppmatt till ca niva +3,8, dvs ca 3,4 meter under
befintlig markyta.

Storningar och risker

Spérvig kan stéra omgivande miljo da den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran spérvig
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ral.
Andra kéllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud. Under
bygg- och driftskedet av en sparvig kan det ocksé uppsté
situationer som innebér en risk for sdvil allménhet och resenérer
som korsar sparvigen. Forslagets konsekvenser avseende risk,
buller och vibrationer m.m. beskrivs i avsnittet om konsekvenser.
Planomradet gransar till Bromma flygplats som ér en farlig
verksamhet enligt Lagen om skydd mot olyckor.

Planforslag

Overgripande

En utbyggnad av Kistagrenen i Stockholms stad &r en del av hela
strdckans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomride i sdder
(Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) i norr.
Kistagrenen &r totalt atta kilometer lang och passerar kommun-
erna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Lings med strickan
mojliggdrs tio hallplatser. En resa mellan Alvik och Helenelund
berdknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa planeras i
Sundbyberg.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ér:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallaomradet, dir
planprogram for bostads- och verksamhetsutveckling dr
under framtagande. Mgjlighet till byte till buss pa
Billstavigen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafaltet tillgdngliggors med kollektivtrafik via héllplats
Norra Ursvik, Sundbyberg

— Arvinge

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss
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— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltdg och buss

En utgangspunkt i planldggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga milj6er sa att intrangen blir s
skonsamma som mojligt. Ytterligare en utgdngspunkt har varit att
sparvéagen ska gestaltas s att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggor att omraden sammankopplas snarare én att avskdrma
och utgora en barridr.

Planomradet

Detaljplanen omfattar en del av strackan inom Stockholms stads
granser, mellan handelsomradet Bromma Blocks och héllplats
Bromma flygplats. Den mgjliggor utbyggnad av tva nya spar som
planeras intill befintlig infrastruktur, samt ett hallplatslage.
Utover detta mojliggors gng- och cykelforbindelser till
héllplatsen samt en elnétsstation.

Kistagrenen forldggs pa egen banvall mellan Flygplatsinfarten
och handelsomradet Bromma Blocks. Stddmurar och stéingsel
erfordras pé delar av strickningen pé bigge sidor om sparvégen.
Flygplatsinfarten anpassas for att ge plats it sparvigen. Hallplats-
en nas via gdng- och cykelvég frdn handelsomridet samt via
grind fran flygplatsomradet.

Hallplatsen angrinsar till flygplatsomradet 1 vaster och handels-
omradet Bromma Blocks i Oster. Flygplatsen avgrinsas fran
omgivningen med ett staket, ett s kallat skalskydd enligt
luftfartsskyddslagen. Héllplatsomradet mots av flygplatsens
stangsel 1 véster. For att mojliggéra en yta dér resenérer kan
spridas till och fran hallplatsen vidgas omradet nagot soderut,
mot grinden in till flygplatsomridet och terminalbyggnaden.

Innanfor flygplatsens stingsel finns bland annat flygplans-
uppstillning. Uppskattade bullernivéer fran flygplatsomradet &r
80-100dB(A) vid héllplatsen. Flygplatsens skalskydd kommer att
kombineras med bullerskydd for att minska bullernivderna vid
héllplatsen.
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Fotomontage hallplats Bromma flygplats mot flygplatsomradet

Gestaltning sparomrade

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen har tagits fram. Pro-
grammet redovisar sparvéigens och dess anldggningars gestalt-
nings- och utformningsprinciper. Utgangspunkt i arbetet med
gestaltningen dr att sparvdgen ska utformas pé ett stadsmassigt
sdtt genom att anpassas till befintliga miljéer och att 1 sa stor
utstrackning som mojligt integreras i stadsmiljon utan att utgdra
en barridr.

Spérvégen delas in i tre huvudtyper; spar i gatumiljo pa reserverat
utrymme, spar i gatumiljo i blandtrafik och spar pa egen banvall.
Pé strickan vid Bromma flygplats kommer sparvigen att gé pa
egen banvall.

Principbild for Kistagrenen pa egen banvall

Karaktéristiskt for Kistagrenen pé egen banvall dr att den ér
oberoende av omkringliggande végar och gator da den gér avskilt
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pa egen banvall. Séledes finns fa konfliktrisker med 6vriga
trafikslag. Egen banvall forldggs utanfor titbebyggt omrade och
utmed trafikleder. Sparomréadet beldggs med makadam eller gris.
Vid sérskilda behov kan sparomradet inhdgnas, men ambitionen
ar att inhdgnad bor undvikas. Inom planomradet gér sparen langs
med flygplatsens stingsel, det si kallade skalskyddet, samt ligger
avskilt med stodmur varfor inget sdrskilt behov av att sténgsla in
sparomréadet finns utom dér spéren gar i befintlig markniva vid
byggnaden som kallas for den Gula hangaren pa handels-
omrédessidan strax sdder om hallplatsen.

Dar sparvigen gar pa egen banvall kan hastigheten uppga till
cirka 70 km/h, men ldgre 1 kurvor och vid héllplatser. Plankors-
ningarna vid héllplatsen forses med ljud- och ljussignal med gul
blink, sk wig-wag, for att uppmérksamma ging- och cykeltrafik-
anter pa ankommande sparvagn.

Hallplatser

Sparomradet vid hallplatserna utfors i markbetong med morkare
ton och grovre ytstruktur dn pd plattformsytan. Varje héllplats
innehéller minst tva viderskydd som forses med bank och
belysning.

Hallplats Bromma flygplats forses med gang- och cykelover-
gangar i plan i bada plattformséandar.

Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till héllplats-
erna ska vara tillginglighetsanpassade med en lutning som inte
overstiger en meter stigning pa 20 meters stricka (max 5 %).
Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg ska vara sa
liten som mgjligt 1 h6jd- och sidled. Utrymme for cykelparkering
ska beaktas vid héllplatsldgena.

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors likriktarstationer
och teknikhus ldngs med strackan. Inga likriktarstationer eller
teknikhus planeras inom planomradet.

Ledningar

Inom planomrédet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Malsittningen &r att korsande



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-05-14, Dnr 2016-07368

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-07368
Sida 22 (38)

ledningar och lingsgéaende sjdlvfallsledningar i storsta mojliga
utstrickning ska ligga kvar.

Konsekvenser

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobeddmning behdver goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats frdn Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaltningen samt Storstockholms brand-
forsvar och har samrétts med lansstyrelsen, Sollentuna kommun
och Sundbybergs stad.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande dversiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
beroér inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus, forutom riksintresset for kommunikation Bromma
flygplats. Den planerade verksamheten beddms inte medfora
vésentlig pdverkan pd miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att sparvégens dvergripande
paverkan pad omgivningen avseende intrang, naturmiljo och buller
blir begrinsad. Pdverkan pé enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nytt
inslag 1 stadsbilden eller ddr anldggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer medfora ett flertal positiva
effekter. Sparvigen oOkar tillgédngligheten till arbetsplatser, rekrea-
tion och stadsliv vilket framjar det lokala naringslivet och knyter
samman staden och lidnet. En utbyggd kollektivtrafik gynnar van-
ligtvis dven kvinnor, barn och socialt utsatta grupper. Det innebér
att Kistagrenen kan bidra till att uppfylla funktionsmalet for jim-
stélldhet 1 de nationella transportpolitiska malen. Kistagrenens
utbyggnad bidrar till att minska anvindningen av fossila brénslen
vilket ingér 1 det nationella miljokvalitetsmalet om att begrinsa
miljopaverkan.

Miljofragor som studerades till plansamrédet finns samman-
stdllda 1 den till planen underliggande PM Tvdrbana Norr
Kistagrenen — beskrivning av spdrvigen och dess miljopaverkan.
Promemorian &r 1 sin tur baserad pa ett antal underliggande PM.
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Infor granskningen har fordjupande utredningar tagits fram. De
trafikala konsekvenser samt miljofragor som har betydelse for
den hir detaljplanen som redovisas i planbeskrivningen ér:

— Gator och trafik: avseende paverkan pa ovrig trafik; gdng-

och cykelviégnatet, biltrafikvignatet samt 6vrig
kollektivtrafik.

— Stads- och landskapsbild

— Kulturhistoriskt vardefull miljo

— Mark och vatten

— Buller och vibrationer

— Risk och sdkerhet: avseende risker fran riskfylld
verksamhet. Risker kopplade till sparbunden trafik.

— FElektromagnetiska stérningar

— Miljokonsekvenser under byggtid

Foljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstdende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna i de underliggande
PM som tagits fram.

Gator, trafik och paverkan pa ovriga trafikslag

Hallplats Bromma flygplats forses med gang- och cykelforbin-
delser till handelsomrddet Bromma Blocks och Ulvsundavagen.
Hallplatsldget innebér utokat kollektivtrafikutbud till flygplatsen
och till bostadsomridet Mariehill norr om Ulvsundavégen, vilket
okar forutsattningarna for féarre bilresor till flygplatsen. Tillgdng-
ligheten till flygplatsen dkar i och med gang- och cykelpassager
over sparomradet i anslutning till hallplatsen. For att bereda plats
for sparvigen anpassas Flygplatsinfarten.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer att utgora ett patagligt inslag i landskapet.
Langs med flygplatsomradet gar Kistagrenen pa egen banvall i
makadam och grés. For stadsbilden innebér en egen banvall att de
barridrer som infrastrukturen i omradet idag utgdr forstirks.
Grisspéren gestaltar dock sparomradet pa ett sddant sétt att
barridreffekten tonas ned, samtidigt som sparomradet tydligt
avgriansas mot omgivningen.

Detta bedoms medfora begransade nigra negativa konsekvenser,
dé omrddet redan idag domineras av infrastruktur och spdren
saledes dverensstimmer med omradets karaktér.

For att minimera Kistagrenens negativa paverkan och istéllet
bidra till att sparvigen medfor positiv paverkan pd stadsbilden ar
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gestaltningskraven pd sparomride, hallplats, teknikhus och andra
anldggningar tillhérande sparvédgen ldngs med strickan av stor
vikt.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Bromma flygplats, med sin bebyggelse, utgor ett kulturhistoriskt
vérdefullt omrdde enligt Stockholms stadsmuseum. Sparomradets
och dess anldggningars placering, utformning och gestaltning
paverkar flygplatsen 1 olika grad.

Inom Stockholms stad innebér spardragningen att sex byggnader
rivs eller flyttas; en inom Ulvsunda industriomrade samt fem
byggnader pd Bromma flygplats. En av dessa berors av strickan
som regleras inom denna detaljplan; en grindvaktstuga som rivs
eller flyttas. Byggnaden ar gulklassad av stadsmuseet, vilket
innebdr att byggnaden har positiv betydelse for stadsbilden
och/eller har ett visst kulturhistoriskt viarde. Den uppfordes pé
1950-talet och dess karaktérsdrag ar den enkla funktionalistiska
arkitekturen med delvis urspungliga snickerier samt sannolikt
ursprungliga plattak. Grindvaktstugan har flyttats fran sitt
ursprungliga ldge pd 1960-talet och idag anvinds byggnaden for
andra dndamal an det ursprungliga. Byggnaden ér i behov av
underhall.

Grindvaktstugan

Flygplatsens kulturhistoriska status innebdr att hoga krav stills péa
varsamhet om befintliga byggnader vilket dven géller vid gestalt-
ningen av ny, dndrad och kompletterande bebyggelse inom omra-
det. Byggnaden, liksom 6vriga byggnader som planeras rivas
eller flyttas, har besiktigats, dokumenterats och vérderats i en
antikvarisk konsekvensanalys. Analysen visar att samtliga bygg-
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nader som planeras att rivas pa flygplatsen bidrar till forstaelsen
av flygplatsens verksamhet 6ver tid. Detta sammanhang forsvag-
as vid rivning. Samtidigt bedoms rivning endast medfora sma
eller méttliga negativa konsekvenser pd kulturvérdena.

Att Bromma flygplats far en hallplats pd Kistagrenen stirker
dock dess sérskilda status som riksintresse for kommunikation,
vilket dven dr positivt for befintliga kulturvarden.

Mark och vatten

Fororenad mark

Markfororeningar forekommer léngs striackan och risken for
fororeningar 1 mark &r darfor stor inom planomradet. Dar hog risk
forekommer bor markundersdkningar utforas for att tidigt planera
for samt sdkerstélla att eventuella férorenade massor hanteras och
klassificeras pé ett korrekt satt. Ldmpliga atgirder ska vidtas
under byggtiden for att férhindra spridning och exponering av
fororenad mark.

Fororenande verksamheter har bedrivits och bedrivs fortfarande
inom planomrédet. Strickan bedoms vara ett omrdde med hog
risk for fororeningar i bade mark och vatten. Markfororeningar
bide inom Bromma Blocks och Bromma flygplats har vid
tidigare undersokningar patraffats och avhjilpande atgéarder
vidtagits. Risken for att det finns PAH-fororeningar, 1 fyllning
och i tjdrasfalt, inom planomradet ar stor. Tidigare gjorda
undersokningar har pa sina stédllen konstaterat halter over
riktvarden for miljokvalitetsnormer (MKN) och farligt avfall for
metaller och PAH.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Mailaren — Ulvsundasjon har under lang tid tagit emot mycket
fororeningar via dagvatten under perioden 1985-89 via renat
avloppsvatten frain Bromma avloppsreningsverk, vilket dr de
dominerande orsakerna till att vattnet har dalig kvalitet. Det
storsta tillflodet kommer fran Béllstaan, 1 6vrigt 1 huvudsak fran
bebyggda omraden i Solna och Sundbyberg. Hela Bromma
flygplats ingér 1 tillrinningsomrddet. Vid sidan av féroreningar ar
dven néringstillforsel samt reglering av vattenflodet avgorande
for klassificeringen av en vattenforekomsts ekologiska status.
Vattenkvaliteten kommer att behova forbattras for att uppné
miljokvalitetsnormerna (MKN).
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Vattenkvaliteten pd dagvatten fran Kistagrenen ir inte specifikt
utredd varfor schablonhalter for fororeningsutslapp fran
banvall/sparvég berdknats 1 StormTac. Schablonhalterna kan
jdmforas med forslag till riktvdrden for dagvattenutslapp som
regionala dagvattennitverket i Stockholms lén tog fram 2009
(Riktvirdesgruppen, 2009). Riktvdrdena avser drsmedelvéirden
och ar kategoriserade utifran typ av recipient och var i
avrinningsomradet utsldppet sker:

1M mindre recipient,

direktutslapp Mindre sjoar, vattendrag,
2M mindre recipient, ej havsvikar

direktutslapp

1S storre recipient,

d|rektutslap? o . Storre sjoar och hav

2S storre recipient, €j

direktutslapp

3VU forbindelsepunkt, ej .

, ; Verksamhetsutdvare
direktutslapp

De aktuella recipienterna for dagvatten tillhér recipienttypen 2M.

For 2M 6verskrids inga varden, siledes krivs inga reningsatgérd-
er for att nd foreslagna riktvirden.

Dagvatten

Enligt flodesberikningar minskar dagvattenflodet inom spar-
strdckan da spdromrddet utgdrs av makadam eller grés pa befint-
liga grus- och gréssldnter och mark som idag &r hardgjord.

For att uppfylla Stockholms stads riktlinjer pa fordrojning av
20 mm nederbord kréivs fordrojningsvolymer motsvarande ca
60 m’ utmed strickan. Beddmningen enligt den kompletterande
dagvattenutredningen r att tvirbanan med dess foreslagna
utforande uppfyller detta med god marginal.

Dagvatten fran ca 47% av sparstrackan kan renas 1 svackdiken
eller utforas som grasklétt sparomrade. En yta for ytterligare
rening av dagvatten har identifierats strax norr om planomradet
inom den angridnsande detaljplanen for tvirbanan Kistagrenen,
strackan Solvalla. Med ovan foreslagna atgarder bedoms planen
bidra till arbetet att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten med
hénsyn till de forbattringar som sker inom samtliga sparstrackor
som belastar samma recipient, samt de kompletterande atgérder
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som planeras inom de olika detaljplanerna for tvirbanan
Kistagrenen.

Oversvamning och erosion

Omradet kring hallplats Bromma flygplats ar flackt och sparet
kommer ha en lagpunkt intill hallplatsen. Enligt Myndigheten for
samhéllskydd och beredskaps oversvamningskartering for Méla-
ren riskerar inte spérstrackan inom planomradet 6versvimning
vid ett hogt vattenstand 1 Malaren. Déremot riskerar omréadet att
oversvammas enligt Stockholms stads skyfallskartering for 100
ars regn da omrédets lagpunkt ligger intill den planerade héll-
platsen. Vattnet rinner enligt skyfallsmodulleringen till 6ver-
svimningsomradet fran storre delen av flygplatsomradet samt
fran Bromma Blocks. Dagvattenledningsnit dimensioneras inte
for sa 1ang dterkomsttid varfor denna typ av dversvimnings-
problematik méste 16sas med ytliga flodesvagar for att skydda
byggnader och samhillsviktiga funktioner.

Oversvimningsrisken #r ett befintligt problem och Kistagrenen
bedoms inte forvérra situationen i och med att hardgjorda ytor
forsvinner och kan 1 viss mén bromsa upp flodet till 1dgpunkten.
Vid intréffande av ett eventuellt 100-arsregn kan tillgdngligheten
till och fran plattformens norra del paverkas. Vid sadan kraftig
nederbord kan dven funktionen av sjdlva sparvigen paverkas
vilket foranleder att spértrafiken tillfélligt blir instélld.

For att sékerstdlla Tvdrbanans funktion vid 100-arsregn kravs
omfattande dtgirder for att fordndra flodesviagarna inom lag-
punktens tillrinningsomrade, det vill siga inom Bromma flyg-
plats och Bromma Blocks, vilket skulle paverka verksamheten
inom dessa omradet. En sikerhetsniva motsvarande 100 ars
aterkomsttid bedoms inte vara praktiskt genomforbar i ett omrade
som &r sa pass hért exploaterat.

Utover sparomradet anldggs en géng- och cykelbana i anslutning
till hallplats Bromma flygplats. Dock beddms inte anldggandet av
den bidra till 6kat dagvattenflode jamfort med befintliga
forhallanden.

Det foreligger inte risk for ras och skred for den planerade spar-
anldggningen da den forldggs nira befintlig markniva. Sparan-
laggningen utformas vil dranerad och med flacka erosions-
skyddade slinter for att minimera riskerna for erosion.
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Grundvatten

Inom planomréadet planeras sparvigen gé i en brant slént langs
Flygplatsinfarten for att vid héllplatsen f6lja befintlig markyta. I
slanten anldggs en stoddmur. Generellt bestdr jordarna av fyllning
pa fastlagrad friktionsjord ovan berg som ligger mellan ca en till
fyra meter under befintlig markyta. Djupast schakt kommer kré-
vas for grundldggning av stddmuren och da som mest ca tva
meter under befintlig markyta. Det schaktdjupet &r inte storre dn
de schakter som utforts for brostdden pa den bro som dr under
uppforande, vilka har utforts utan konflikt med grundvatten.
Planerad anldggning bedoms ej paverka grundvattennivéerna i
omrédet.

Vattendom ska sokas om grundvattendranerande ingrepp blir
nddvéndigt och dér det inte &r uppenbart att ingreppet inte
paverkar angriansande anldggningar.

Buller och vibrationer

Nulage buller

Inom planomrédet utsétts idag verksamhetsutdvare for hdga
ljudnivéer fran framst vagtrafiken och flygtrafiken. Den ekvi-
valenta ljudnivén uppgar till 60-70 dB(A) fran omkringliggande
biltrafik utmed hela strackan. For striackan vid héllplats Bromma
flygplats uppgar den ekvivalenta ljudnivéan fran flygplatsen till
80-100 dB(A). Sammantaget innebér det att riktvérdena for
ekvivalenta och maximala ljudnivaer 6verskrids vid ett flertal
tillfallen.

Utbyggnadsalternativet buller

Sparvigen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivdn som motsvarar mindre &n 1 dB(A)-enhet. Bostdder
berors inte av buller fran sparvégen inom planomrédet. Det finns
inget krav pa bulleravskdrmande atgérd vid héllplatsen, men da
det vore till stor fordel for att minska bullernivéerna vid
héllplatsen kommer flygplatsens skalskydd kombineras med
bullerskydd.
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Vibrationer

Sparvagnar kan orsaka vibrationer som uppkommer bland annat
pa grund av ojdmnheter i spar. Vibrationerna kan sprida sig 1
marken vidare in 1 byggnader dér de upplevs som ljud (stomljud)
eller genom kénsel (komfortvibrationer). Méanniskan ar kanslig
for vibrationer da de kan orsaka sdmnproblem och koncentra-
tionssvarigheter. Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer som
anger att nivan 0,4 mm/s inte bor overskridas i bostdder. Sprid-
ning av vibrationer pa en vig eller i en byggnad kan orsaka fysisk
skada pa konstruktionen och grundléggningen.

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredningen finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer ver
0,4 mm/s inom 15 meter fran spar utan atgard. Stomljud fran
spartrafik gir att atgérda pa flera olika sitt, bland annat genom att
anldgga ett vibrationsisolerande skikt under spéren.

Inga byggnader inom planomréadet ligger inom riskzonen for
komfortvibrationer. Inga anlédggningar riskerar att skadas fysiskt
av vibrationer.

Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvarde for elektromagnetiska félt pd ars-
medelvérde dr 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dir ménniskor
uppehaller sig stadigvarande. Riktvirdet grundar sig pa rekom-
mendationer frdn Socialstyrelsen for att begriansa en okad risk for
leukemi. Detta vérde dr vigledande vid bedomning av erforder-
ligt avstdnd mellan byggnader och elanldggningar, bland annat
sparvégar.

Kistagrenen drivs med 750 V likstrdm, som inte ger upphov till
vaxlande magnetfilt. Nivan pa de elektromagnetiska félten
kommer dérfor att vara 1dngt under riktvérdet 0,4 puT.

CNS

Bromma flygplats har kinslig elektronisk utrustning. En radio-
miljoanalys har tagits fram som har undersokt om elektromagne-
tiska falt fran sparvédgen kan péverka flygplatsens kommunika-
tions-, navigations- och dvervakningsutrustning (CNS).

Utredningen foreslar dtgérder for att eliminera sparvégens
potentiella paverkan pa flygplatsens utrustning. Trafikforvalt-
ningen har kommit 6verens med Swedavia och Luftfartsverket
om fo6ljande atgirder:
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e Kontaktledningen utférs med en systemhdojd pa 5,3 meter.

o [Ett avskdrmande stingsel byggs ldngs en stricka + 200
meter fran kontrolltornet med en hdjd pé sju meter.
Stangslet placeras pa Tvirbanans vistra sida, mellan spar-
vagen och flygplatsomradet. Se illustrationsplan sid 17.

e Kontaktledningen forses med virmekabel pa samma
stracka, = 200 meter fran kontrolltornet.

e Bullerplanket forses, pa flygplatssidan, med ett inbyggt
avskidrmande nét 1 hela dess ldngd, ca 270 meter, och hojd
sju meter.

e Vid héllplatsen placeras ett ldgre komfortbullerplank som
skydd for tvirbanans trafikanter med kompletterande
avskdrmning som pabyggnad. Total hojd sju meter.

Dessa étgirder sdkerstélls med skyddsbestimmelse pa plankartan
med lydelsen ”Avskdrmande stingsel till skydd mot stérningar pd
flygplatsens kommunikations-, navigations- och 6vervaknings-
utrustning ska utforas enligt sid 30-31 i planbeskrivningen.”.
Slutligt beslut om avskdrmning tas efter kompletterande métnin-
gar som utfors ndr sparanldggningen ir fardigbyggd och klar for
injustering av tillhdrande system/utrustning och provdrift.

Risk och sékerhet

De framtagna riskutredningarna behandlar paverkan pa trafikant-
sakerhet fran kringliggande riskobjekt, paverkan pd tredje man
samt insatsmdjligheter for riddningstjansten.

Trafikantsakerhet

Bromma flygplats dr en farlig verksamhet enligt Lagen om skydd
mot olyckor. Kistagrenens utbyggnad beddms totalt medfora en
begrinsad riskpaverkan pd flygplatsen. Infor anldggnings- och
driftsskedet av sparvigen kommer sparanldggningen att behova
sdkerhetsbevisas pd grund av nérheten till Bromma flygplats
enligt gillande lag TSFS/EASA. Bromma flygplats bedoms
medfora en mycket liten riskpaverkan pa Kistagrenen.

Pa flygplatsen hanteras bland annat stora méngder flygbrénsle.
Aven andra kemikalier hanteras inom flygplatsomradet. De an-
laggningar som har utretts och som eventuellt kan berdras av
denna detaljplan beskrivs nedan. Det finns inga fasta riktvirden
vad géller minsta tillatna avstand mellan brinsledepa och spar-
vag. Hansyn har déarfor tagits till de radd och riktlinjer som géller
for sdkerhetsavstand till byggnader.
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Pa flygplatsen finns en reservkraftsanldggning vars bransle utgors
av olja. Oljetransporter sker ndgon gang per méanad. Olja har hog
flampunkt och &r svarantiandligt. Transporterna passerar utmed
sparstrackningen, men forvaringen ligger ca 130 meter fran spér-
strackningen. Ndgon risk for sparvigsresenédrerna bedoms darfor
inte foreligga.

I den sodra delen av flygplatsen kommer en ny brénsledepé att
anordnas for tankning av sma flygplan och helikoptrar. Leverans
av brinsle kommer att ske varannan vecka sommartid och varan-
nan ménad vintertid. Avstdndet mellan transportvdg och spérvég-
en blir mellan ca 35-50 meter och mellan brinsledepd och spar-
vigen ca 70 meter. Avstanden enligt riktlinjerna ovan uppfylls.
Brénslet som anvénds har 14g flampunkt och dr mycket lattan-
tandligt. Ett lickage vid transport kommer dock f& mycket be-
gransad paverkan pé grund av avstandet. Hanteringen vid
brinsledepén sker pé ett sddant stort avstind att gillande fore-
skrifter f0ljs. Négra sérskilda atgiarder behover dérfor inte vidtas.

Sannolikheten att ett flygplanshaveri skulle paverka sparvigen
beddms som mycket ldg. Inflygningen gér inte direkt dver
sparvagen.

Paverkan pa tredje man

Foljande olycksrisker omfattas for detaljplanen:
- Urspérning
- Brand i sparvagn

Olycksrisker forknippade med ursparning innebér paverkan pa
tredje man inom maximalt elva meter fran sparvigen. Avstandet
motsvarar maximalt skadeavstdnd vid urspdrning i 80 km/h. P4
straickan kommer sparvégen att foras fram i en hastighet pa 50-70
km/h och dnnu ligre vid héllplatsen. Det finns tre byggnader pa
avstandet 5-11 meter frdn ndrmaste sparmitt invid planomrédet,
beldgna pd handelsomradet Bromma Blocks. For att begrdansa
risken att en ursparad vagn kor in i de nérliggande byggnaderna
ska sparvigen utforas med ursparningsril utmed strickan.

Ca 24 meter norr om hallplatsen, i sparens riktning, ligger en
kontorsbyggnad. En stoppbock enligt gillande sidkerhetskrav
(Banverkets forfattningssamling 525.4), kommer att uppforas i
anslutning till sparslutet. Stoppbockarnas funktion och sikerhet
verifieras innan trafikstart. I och med sparvégens forléngning
norrut kommer byggnaden att rivas eller flyttas.
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Niérheten till de befintliga byggnaderna foranleder inga sékerhets-
hojande atgirder som skydd mot brandspridning vid brand i spar-
vagn. Utformningen av byggnadernas fasader ger ett betryggande
skydd mot utvéndig brand.

Paverkan pa raddningstjanstens insatsmajligheter
Kistagrenens kontaktledningar utformas med mdjlighet till radd-
ningsfrankoppling sé att de kan goras spanningslosa vid olycka.
Mojlighet att for raddningstjénsten kunna arbetsplatsjorda
kontaktledningen ska finnas.

De tre byggnader som spérvégen passerar vid handelsomradet
Bromma Blocks och Flygplatsinfarten dr beldgna ca fem till tio
meter frin ndrmaste sparmitt. Byggnaderna &r 1 en till tva plan
och utrymning sker utan riddningstjanstens hjilp. Byggnadernas
yttertak kan nés fran ordinarie gatunét pa motstdende sida.
Réaddningstjanstens insatsmgjligheter bedoms inte paverkas.

Sammantaget behover inte nigra sirskilda skyddséatgirder vidtas
pa strackan forutom den ursparningsrédl som uppfors utmed
strackan dar sparomradet passerar de nirliggande handelsbygg-
naderna pa handelsomrédet samt stoppbock som uppf6rs norr om
héllplatsen.

Storningar under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning. Naturvérds-
verkets riktvirden for byggbuller ska f6ljas. Den totala byggtiden
bedoms bli cirka 3 &r. Arbetena omfattar olika typer av arbets-
moment, med storre eller mindre pdverkan pa ndrmiljon.

Efter eventuell grundforstarkning och terrassering for banan
utfors bandverbyggnad, sparldggning och el, tele och signal-
arbeten. Arbeten utfors med hinsyn till gdllande foreskrifter
avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella begridnsningar
av arbetstiden styrs av riktvirden for exempelvis byggbuller. I
PM konfliktpunkter mellan Tvédrbanan och 6vrig infrastruktur
som tagits fram under arbetet identifieras problematiska avsnitt i
samband med sparvigsutbyggnaden och foreslas hur de olika
trafikslagen kan hanteras under byggtiden.

Behov av sérskilda skyddsatgirder kommer att behdva studeras
vidare for de strackor dar markarbeten sker inom férorenade
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omraden eller arbeten med miljofarliga &mnen 1 anslutning till
kénsliga markomraden.

Genomfdrande
Organisatoriska fragor

Ansvarsfordelning

Stadsbyggnadskontoret upprittar detaljplan och svarar for myn-
dighetsutdvning vid bygglov och bygganmélan. Lantméteri-
myndigheten ansvarar for erforderliga fastighetsbildningsatgér-
der. Trafikforvaltningen ansvarar for genomforandet av Kista-
grenen samt erforderliga anpassningar av angriansande anldgg-
ningar. Kommunen ansvarar for genomforandet av nya anlagg-
ningar inom allmén platsmark. Exploateringskontoret genom sitt
markégaransvar ansvarar for traiffande av erforderliga avtal.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik. I enlighet med avtalet fordelas
ansvaret mellan Stockholms léns landsting och staden enligt
nedan:

Stockholms ldns landstings trafikforvaltning ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppforande av skydd mot buller och risk som ar direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utférande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omrédet.

— Atgirder for att bibehélla grundvattennivan.

— Isamrad med ledningségare uppritta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Att ansdka om de myndighetstillstdnd som kravs for
utbyggnaden av Kistagrenen.

— De dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka &r direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markédgare och réttighetshavare om
markatkomstfragor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

— Uppritta erforderligt genomforandeavtal med Swedavia
for att sékerstédlla genomforandet av sparvéagen.
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Staden ansvarar for:

— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutévning vid
provning av bygglov och marklov.

— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.

— Godkénnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).

— Upplatande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader

— Framtida drift och underhall av anldggningar inom allmén
platsmark

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som mer detaljerat reglerar kost-
nader, ansvar, markatkomstfragor, tidplan m.m. Genomférande-
avtalet ska godkdnnas av kommunfullméiktige innan eller i
samband med att planen antas. Staden dr genom tidigare avtal
medfinansiér till projektet.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebdr att befintliga detaljplaner P1 1744, P1 2676,
DP 2004-14499 och Dp 2002-08518 helt upphor att gélla inom
planomradet.

Nedan redovisas den markanvindning inom befintliga detalj-
planer som planforslaget beror:

— P11744 (1940-02-09). Sparvigen beror mark avsedd for
trafikdindamal.

— P12676 (1942-04-24). Sparvigen beror mark avsedd for
trafikdindamal.

— Dp 2002-08518 (2003-04-15). Sparvigen beror prickmark
avsedd for Kontors- och handelsdndamal. I planen har stracka
for tvdrbanan illustrerats. Dock har spérldget forskjutits
vésterut, vilket innebér ett mindre intrdng &n vad som
redovisas i planen.

Fastighetsrattsliga fragor

Markavvattningsféretag

Spérvidgen bedoms inte paverka torrlaggningsforetaget Béllsta-
Ranhammar pa ett sddant sétt att en omprovning av foretaget
behover ske. Stockholm Vatten har tagit dver huvudmannaskapet
for markavvattningsforetaget. Stockholm Vatten bevakar ddrmed
att berdrda anldggningar tas i beaktande i processen. Sparvigen
korsar 1 markplan den rorledning som gar i samma strickning
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som det dike som ingér 1 Béllsta-Ranhammars strackning. Dock
paverkar inte sparviagen ledningen.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar foljande fastigheter: Ulvsunda 1:1,
Trafikflyget 4.

Anvandning av mark

Ny kvartersmark inom planomréadet utgdrs av omraden
betecknade med T1 (sparvigstrafik), H (handel) och El
(elndtsstation). Ny allmén platsmark inom planomradet utgors av
omraden betecknade med GC-VAG.

Befintlig kvartersmark inom planomréadet utgors av K1 (kontor
och hotell). Befintlig allmén platsmark inom planomradet utgors
av omraden betecknade som TRAFIKANDAMAL.

Fastighetsbildning
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder.

Avsikten dr att inte bilda ndgon ny fastighet for omrade planlagt
som T1 (allmén kvartersmark for spartrafik). Foljande fastigheter
berdrs:

— Ulvsunda 1:1

—  Trafikflyget 4

Omrade planlagt som GC-VAG (allmiin gng- och cykeltrafik)
kan genom fastighetsreglering foras over till av staden dgd
fastighet. Foljande fastighet berors:

—  Trafikflyget 4

Omrade planlagt som E1 kan avstyckas till en egen fastighet.

Rédigheten kan ocksa sikras genom servitut eller icke

fastighetsanknutna nyttjanderétter. Foljande fastighet berors:
— Ulvsunda 1:1

Ledningsratter

I samband med att ledningar flyttas till nytt 1ige kommer dven
eventuella ledningsritter att flyttas. Dessa sékerstéller att
ledningarna kan anldggas och bibehallas.
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Servitut

Ett avtalsservitut uppréttas for sparvagnstrafik till formén for en
fastighet som &dgs av landstinget eller AB Storstockholms
Lokaltrafik pé belastande omraden planlagda som kvartersmark
T1. Om omréde planlagt som T1 fastighetsbildas behover radig-
het ordnas for x-reservatet genom servitutsbildning. Om omréde
planlagt som T1 inte fastighetsbildas bor x-reservatets anviand-
ning dock regleras/samordnas i det servitut som upplats for
tvarbanans anldggning.

For att mojliggora angdring till Ellevios elnétsstation pa fastig-
heten Trafikflyget 4 behover ett servitut over angrédnsande
kvartermark upprattas.

Behov av Ovriga rittigheter och gemensamhetsanlédggningar
provas i samband med lantmaéteriforréttning. Vid bildande av
tredimensionellt avgriansad fastighet kravs oftast att ett flertal
rattigheter och/eller gemensamhetsanlaggningar inréttas.

Ekonomiska fragor

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikforvaltningen.

Gatukostnader
Trafikforvaltningen bekostar alla atgirder pa stadens trafiknét
som fOranletts av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/férsaljning
Trafikforvaltningen ansvarar for erséttning vid markintrang
foranlett av utbyggnaden av Kistagrenen.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsétgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgirder
som krévs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen, till exempel fonsteratgérder.
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Administrativa bestammelser
Genomforandetiden slutar fem ar efter att planen vunnit laga
kraft.

Rivningslov krivs inte for befintlig byggnad, grindvaktstugan, pa
flygplatsomrédet, enligt ovan beskrivning (sid 24).
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