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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mdjliggora utbyggnaden av en del av
Tviarbanan Kistagrenen mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund. Planforslaget stilldes ut for granskning 2016-08-31-
2016-09-28. Under granskningen har 12 skriftliga yttranden
inkommit varav 11 innehaller synpunkter pd planforslaget. Inga
privatpersoner har ldmnat nagot yttrande. Flertalet remissinstanser
framfor synpunkter géllande planforslaget i sak, framfor allt vad
giller fragor om riksintressen (Bromma flygplats), kulturmiljo, risk
och sédkerhet, planbestimmelser om utformning samt bevarandet av
flygplatsens funktion under byggtiden. Ett antal remissinstanser har
lamnat yttranden géllande fortydligande och komplettering av
planbeskrivningen samt en alternativ dragning av striackan.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planens syfte ér att mojliggora utbyggnaden en del av Tvérbanan
Kistagrenen mellan Ulvsunda industriomrade och Helenelund.
Detaljplanen omfattar strackan mellan Bromma Blocks och héll-
plats Bromma flygplats. Planen mo;liggor dven for en utbyggnad av
dubbelspér samt ett hallplatslige inom Stockholm stad.

Forutom sjdlva utbyggnaden av sparen skapas forutséttningar for
spartekniska anldggningar s som elinstallationer, kontaktledningar,
teknikbyggnader samt uppforande av stodmurar. Detaljplanen
skapar dven forutsittningar for gdng- och cykelvig vid héllplats,
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uppforande av elndtsstation samt rivning av en byggnad inom
planomradet.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2016-08-31 — 2016-09-28. Informationen skickades ut enligt sdnd-
lista till remissinstanser, berdrda sakigare enligt fastighetsforteck-
ningen samt andra intressenter som under samradet skriftligen
framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet 2016-08-31. Planforslaget visades 1
Tekniska Namndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskningen

Nedan redovisas en sammanfattning av de 12 skrivelser med
synpunkter som inkom under granskningen. Yttrandena i sin helhet
finns att ta del av i planakten och har inkommit frdn nedanstdende

avsandare:
Remissinstanser Avstar | Yttrande | Yttrande
Stockholm fran utan med
yttrande | erinran/ | synpunkter/
med krav
tillstyrkan
Statliga och regionala
myndigheter och férbund
Lénsstyrelsen X
Storstockholms brandforsvar
(SSBF) X
SLL, Trafikforvaltningen (TF) X
Trafikverket (TrV) X
Luftfartsverket (LFV) X
Lantméteriet X
Swedavia X
Kommunala namnder,
bolag och foérvaltningar
Exploateringskontoret och
trafikkontoret X
Stockholm Vatten Avfall X
Stadsmuseet X
Ovriga remissinstanser
ELLEVIO X
Skanova
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Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen gor bedomningen att kommunen behover sékerstélla
skydd av CNS-utrustningen mot elektromagnetisk stralning for att
tviarbanan inte ska paverka flygplatsens tekniska system for kom-
munikation samt dagvattenreningsatgirder, for att inte negativt
paverka vattenkvaliteten i Billstaan. Vidare behdver skydd mot
olyckor sikerstillas.

Lansstyrelsen efterfragar en redovisning av vilken typ av avbrott/
skada som ett 100-arsregn kan ge upphov till och vilka atgérder som
har overvégts for att hantera en sddan hiandelse.

Flygplatsen ar ett riksintresse for kommunikation, déribland ingar
CNS. Det behovs en planbestimmelse for skydd av CNS-utrustning.
SAAB:s forslag pa avskdrmning dr inte lamplig ur ett verksamhets-
perspektiv, varpa en utredning behovs. Lansstyrelsen understryker
att det behovs en, for bada parter, acceptabel 16sning innan ett
antagande av detaljplanen. Beddmningen ir att markintrdnget inte
innebér pitaglig skada pa riksintresset for kommunikation. Alla
funktioner behdver emellertid vara fullt ersatta innan spar-
utbyggnaden.

Lansstyrelsen patalar att det behdvs en utvecklad planbeskrivning
och illustration for tydligare forstaelse for gdng- och cykeltrafik-
forbindelser samt trafikfloden.

Det behover sékerstillas att flygplatsen har kvar sin fulla funktion
under byggtiden.

Trafikverket

Trafikverket pétalar att det finns ménga oklarheter kring hur riks-
intresset ska kunna tillgodoses och inte skadas d& planen endast
omfattar en del av Kistagrenens strackning lidngs flygplatsomradet. |
riksintresset ingér tekniska system for kommunikation, navigation
och dvervakning vilka riskerar att storas. En planbestimmelse om
skyddet for CNS-utrustningen, mot elektromagnetisk stralning,
madste foras in.

Detaljplanen gor intrang i riksintresset Bromma flygplatsomrade
och det bor framga vilka delar av omradet som maéste utga och hur
ersittningen for dessa &r tdnkt att hanteras. Det kan vara motiverat
att utreda en alternativ dragning mot bakgrund av att kostnaderna
for forlorade funktioner, berdknade till 330 miljoner kronor, enligt
Swedavias forstudie, overstiger de 100-150 miljoner kronor som
merkostnaden for en alternativ dragning bedomdes till, enligt
Swedavias yttrande 2011.
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Planbeskrivningen bor kompletteras sa att det framgér hur trafikflo-
dena till och fran flygplatsen &r tinkta att ga efter sparutbyggnaden.
Flygplatsen maste ha kvar sin fulla funktion dven under byggperio-
den. Detta bor lampligen regleras i avtal. I 6vrigt hidnvisar Trafik-
verket till Swedavias yttrande med bilagor.

Trafikkontoret och exploateringskontoret

Trafikkontoret och exploateringskontoret foreslar att Tvarbanan
placeras ldngs med flygplatsinfarten samt att avgriansningen, mellan
spar- respektive flygplatsomrade, samordnas i syfte att undvika
outnyttjad mark mellan de tva. Vidare patalas att det ar viktigt med
samordning for en fungerande avgrinsning mellan flygplatsens
respektive trafikforvaltningens ansvarsomraden. Det ar viktigt att
avgriansningen mojliggor att stationen fungerar dven nér flygplatsen
ar stangd.

Swedavia
Mark

Swedavia patalar att flygplatsens evakuerade mark méiste erséttas pé
ett stille som &r lampligt for berérda funktioner. Erséttning av mark
maste avtalas.

Markanvandningen intill stationen behover klargéras med anledning
av planerade géng- och cykeltrafikforbindelser. Marken ingar i det
befintliga markarrendet och behdver justeras som en konsekvens av
detaljplanen.

Buller

Bullerskdarm maéste utforas lings hallplatsen sa att inte bullret for-
starks mot Mariehall och att inte vindtryck frdn motorer stor allmén
och offentlig yta.

Kommunikation

Swedavia delar de stéllningstaganden LFV formedlar med tilldgg att
den 1 SAAB:s rapport foreslagna skarmningen kan bli svar att reali-
sera. Av detta skl bor skarmning vid tdg utgdra det priméra alterna-
tivet. Swedavia understryker krav pé att dessa atgérder vidtas innan
start av tdgtrafik samt att dimensioneringen baseras pa den hogre
storningsnivan som norm for tagtrafik medger.

Skalskydd

Skalskydd méste vara 1 funktion nédr Tvarbanan dr fardigbyggd samt
under anldggningstiden, i enlighet med luftfartslagen. Detta giller
bade pa land och i luften.
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Infrastruktur

Kapaciteten pé befintliga kulvertar och forsorjningar méaste utredas
for statisk och dynamisk belastning dar sparviagen korsar over.
Vissa ror, ledningar, kulvertar m.m. méste ldggas om. Alla system
ar inte dokumenterade och det maste sdkerstéllas var installation-
erna ir innan utschaktning paborjas. Flygplatsledningen kan stélla
krav om hur schaktning och grivning ska genomforas.

Forsorjningar till flygplatsen 4gs av andra. Swedavia forutsétter att
eventuella ingrepp 1 forsorjningsgangar avklaras med respektive
dgare. Godkénd sikerhetsbevisning maste tillhandahéllas innan
overlamnande. Samtliga system maste vara i oavbruten och
kontinuerlig funktion.

Oversvimning
Grundvattennivén ligger néra terrdngytan i lagpunkterna. Tvér-
banans péverkan vid stor nederbord (100-4rsregn) bor utredas.

Kapacitet

Det méste sdkerstéllas att flygplatsen har tillrdcklig kapacitet for
trafik till och frén flygplatsen, bade under anldggningsperioden och
1 16pande drift. En egen utredning och genomforbarhetsstudier
madste tas fram som underlag infor atgérder.

Vigens bredd minskas vilket innebér forlorad kapacitet avseende
trafikfloden och taxizoner som maéste erséttas.

Infartsvigen under anldggningstiden méste sékerstéllas (endast tva
meter bred). Den forlorade kapaciteten och driftfunktionalitet méste
sdkras.

Antikvariska konsekvenser
Antikvariska konsekvenser vid rivning av de kulturhistoriskt
klassificerade byggnaderna inom flygplatsen méste fortydligas.

Riskanalyser
Det maste sikerstéllas att dagens sékerhetsniva uppfylls. Foljande
omraden bor utredas:

e Elektromagnetiska filt och dess paverkan pa radiomiljo.

e Siakerhetsbevisning gentemot Transportstyrelsen som
identifierar flygsdkerhetsrisker och riskatgérder.

e Byggnad B025 ér central for driften av flygplatsen.
Ursparningsrisk, risk for kollision, sdkerhetsavstand till
stoppblock m.m. méste utredas.

e Om flygplatsens driftsfunktioner kan bibehéllas med hinsyn
till minskat markutrymme.

e Krav pa sidkerhetsavstand till branslelager.

e FOD (Foreign Object Damage) maste beaktas vid drift av
spar och héllplats samt under anldggningstiden. Sand, grus,
16sa foremal m.m. som kan foras med vinden och skada
flygplan, motorer maste motverkas.
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e Hojdrestriktioner d&ven under anldggningstiden (ex.

byggkranar).
e Farliga, storande och missvisande ljus maste avlagsnas eller
skdrmas av.
Stdngsel

Flygplatsomrédet ska alltid vara inhdgnat och det dr viktigt att detta
sakerstdlls. Flygplatsen ska, inom flygplatsomradet och inom ramen
for verksamheten, vidta atgérder till forstirkt skydd for byggnader,
andra anldggningar, omraden och andra objekt mot sabotage, ter-
roristhot enligt 2§ lagen (2003:148) om straff {for terroristbrott,
spioneri samt grovt ran.

Avslutande kommentar
Swedavia forutsatter foljande:

e Att Tvérbanan inte medfor hinder for trafiken pa flygplatsen.

o Att trafikkapaciteten inte forsamras.

e Att eventuella negativa konsekvenser, som paverkar
flygplatsens miljotillstdnd, omhéndertas och sdkerstélls i
detaljplanearbetet.

e Att markintringet minimeras, bade i fardigt 14ge och under
anldggningsperioden.

e Attalla ekonomiska konsekvenser, som Tvarbanan pafor
flygplatsen, bekostas av Tvdrbanan Kistagrenen.

Kommentarer utanfor detaljplaneomradet

Swedavias yttrande omfattar &ven kommentarer och synpunkter
utanfor detaljplaneomradet. Forstudien visar kostnader och tidsplan
for evakuering, erséttning for nya lokaler, sparkorridorens lokaliser-
ing, bullerskédrm, utredning om konsekvenser for funktioner i bygg-
nader som ska rivas m.m.

Lantmateriet

Lantméteriet patalar att det i genomforandedelen bor fortydligas att
det ar avtalsservitut som avses uppréttas mellan parterna for
Tvérbanan.

Skanova
Skanova dnskar sa langt som mojligt behalla nuvarande ledningar 1
befintligt lage. Omflyttningar ska bekostas av exploatdren.

Luftfartsverket

Luftfartsverket pétalar att detaljplaner som beror Tvarbanans Kista-
gren inte tar hinsyn till det arbete som sker 1 Radiomiljéanalys-
gruppen. Beslutade atgirder 1 gruppen ar nddvandiga for att sdker-
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stélla felfri funktion pa CNS-utrustning, varpa hiansyn behover tas
till avskdrmningsatgérder.

Ellevio

Ellevio AB forutsétter att ritten for ledningar inom planomradet
bestar. Vid eventuell forsiljning av marken till annan part, forutsitts
att motsvarande réttighet sikerstills genom avtal. Ellevio regionnt
efterfragar fortsatt effektbehov. Vad giller lokalnét behdver nét-
stationen 1 planen flyttas nagot (se nedan skiss). Det ar viktigt att
hela E-omradet kan disponeras for byggnad och att ytan ar tillrack-
ligt stor. Planomradets E1 &r mindre dn vad som begirts vid samrad.
Ellevio foreslar att E-omradet flyttas, utvidgas och att begréns-
ningen av markens bebyggande tas bort.

Ellevio skiss nétstation placering.

Trafikférvaltningen

Trafikforvaltningen patalar att det finns ett visst behov av att
stingsla in spdromrddet dir sparen gér i befintlig markniva vid den
sa kallade Gula hangaren. I 6vrigt inget sdrskilt behov av att
stangsla in.

Plankorsningarna vid héllplatsen bor forses med ljud- och ljus-
signal, sé kallad wig-wag.

Konstnirer kommer att anlitas for hog niva pa utformning av bland
annat teknikbyggnaderna. Detta kan leda till en annan utformning
an den beskrivna.

Trafikforvaltningen arbetar tillsammans med utredarna, SLL,
Luftfartsverket och Swedavia for att klarligga behov av eventuella
skyddsatgarder. Mojliga skyddsatgirder ar stidngsel, justering av
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brusnivén samt en ny mast samt atgiarder utifran Luftfartsverkets
egen riskanalys.

Ursparningsskydd sker 1 enlighet med Trafikforvaltningens
riktlinjer.

Storstockholms Brandforsvar

SSBF konstaterar att det har skett en riskidentifiering men fragar
hur det ska sdkerstéllas att de atgérder som behovs kommer att
genomforas.

Det finns en risk att kontaktledningar forsvérar raddningstjénstens
insatsmojligheter till nirliggande bebyggelse och hindrar utrym-
ningsvagar m.m.

Réddningstjanstens dtkomst pa/i bro- och tunnelkonstruktioner
behover beskrivas. Riskhantering och mojlighet till riddnings-
tjénstinsatser under byggtiden behdver sidkerstéllas.

Stadsmuseet

Stadsmuseet patalar att Bromma flygplats ir en kulturmiljo. Aven
om byggnaderna ar klassificerade var for sig ligger en stor del av
det kulturhistoriska vérdet i omradet som helhet. Funktions-
byggnader som t.ex. brandstation, garage, grindvaktstugan dr av
betydande vikt. Det framgar inte varfor grindvaktstugan ska rivas
och varfor en flytt inte &r mdjlig. Stadsmuseet efterfrdgar en grund-
lig teknisk besiktning av byggnadernas skick samt en redogorelse
for pa vilket sitt detta paverkar en eventuell flytt.

Stockholm Vatten Avfall
Stockholm Vatten Avfall har inget att erinra.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stoérningar och risker

Efter granskning har en riskanalys tagits fram av Luftfartsverket
och Swedavia gillande sparvigens eventuella paverkan pa flyg-
platsens CNS-utrustning. Planbeskrivningen har uppdaterats
angdende detta. En bestimmelse om skydd mot elektromagnetisk
stralning fran sparviagens kontaktledning har inforts pa plankartan.
Innan detaljplanens antagande ska ett genomforandeavtal tecknas
mellan SL och Swedavia.

Strackan for aktuell detaljplan innehéller ingen bro eller tunnel.

Byggskedet hanteras inte i detaljplan. I samband med utbyggnaden
kommer ett kontrollprogram att uppréttas som visar pa hur byggna-
tionen ska ga till gdllande korvégar, atkomst m.m.

Risk PM har efter granskning uppdaterats med tvirbanans paverkan
pa flygplatsen. Utredningen visar att tvdrbanan inte paverkar flyg-
platsens drift och funktion.

Dagvatten

Efter granskningen har dagvattenutredningen kompletteras
betraffande renings- och fordrojningsétgéirder for dagvattnet samt
atgarder for hantering av 100-arsregn. Det har dven fortydligats i
planbeskrivningen.

For att sékerstilla att foreslagna atgarder genomfors kommer krav
pa att dagvattenhanteringen hanteras i enlighet med foreslagna
atgéarder att skrivas in det genomforandeavtal som tecknas mellan
Trafikforvaltningen och Stockholms stad. Planbeskrivningen har
fortydligats med att genomforandeavtalet d&ven hanterar dagvatten-
hanteringen.

Planbestammelser och genomférandefragor
Atgirder mot stérningar pa flygplatsens CNS-utrustning har forts in
1 planbeskrivningen.

En bestammelse om skydd mot elektromagnetisk stralning fran
sparvédgens kontaktledning med lydelsen ”Avskdrmande stingsel till
skydd mot stérningar pd flygplatsens kommunikations-, naviga-
tions- och overvakningsutrustning ska utforas enligt sid 30-31 i
planbeskrivningen.” har inforts pa plankartan.
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Elnitsstationens ldge justeras pé plankartan och 6nskad utvidgning
av El-omréade tillgodoses enligt dverenskommelse mellan Ellevio
och SL.

Plankartan ldmnar utrymme for bullerskdrm mellan flygplatsom-
radet och sparvigen. Plankartan har uppdaterats med en illustra-
tionslinje med bullerskdrmens ldge samt eventuellt skyddsstingsel
for elektromagnetisk stralning.

Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats med att det ér
avtalsservitut som avses upprattas mellan parterna.

Ersittning av mark och eventuell padverkan under byggskedet avtal-
as mellan Swedavia och Trafikforvaltningen. Detta har fortydligats 1
planbeskrivningens genomforandedel.

Ovriga fragor
Planbeskrivningen har uppdaterats med nya illustrationer som
tydliggor gang- och cykelkopplingar.

Fraga fran Ellevio om effektbehov for sparvigen har forts vidare till
Trafikforvaltningen som &r verksamhetsutovare.

Vid behov av flytt eller annan paverkan pé befintliga ledningar
bekostas nddvéandiga atgérder av exploatdren.

Tvidrbanans striackning styrs av en méngd olika hdnsynstaganden.
Det har inte varit mojligt att, med rimliga konsekvenser 1 dvrigt, dra
spédren pa ett sddant sdtt att grindvaktstugan inte paverkas.
Trafikforvaltningen tdanker sig en rivning av byggnaden men det
finns inget som forhindrar att den flyttas till en annan plats.
Planbeskrivningen har fortydligats med att den kan rivas eller
flyttas. Géllande rivning av dvriga byggnader inom
flygplatsomradet hanteras det i detaljplanen for etapp Solvalla.

Betraffande Swedavias fragor rorande markanvandning av parkerin-
gen 1 anslutning till hdllplatsen kan konstateras att arrendet har upp-
hort. Marken som ligger utanfor planomradet kommer pé sikt att
integreras 1 Bromma Blocks.

Skalskydd forutsétts inte paverkas under byggskedet och efter
driftsdttningen av Kistagrenen.

Ledningssamordning har pagéatt under tiden sedan granskning dir
alla frdgor som ror ledningar hanteras i avtal mellan parterna.
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Ombyggnad av viagar och annan infrastruktur under och efter
byggskedet hanteras i avtal mellan parterna.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att inga synpunkter
inkommit under samrad eller granskning som motsétter sig en
utbyggnad av Kistagrenen fram till hallplats Bromma flygplats i
sak.

Inkomna synpunkter foranleder dock en flytt av elnétsstation och
komplettering med skyddsbestimmelse for hantering av elektro-
magnetiska falt (for att undvika paverkan pa flygplatsens CNS-
utrustning). Dartill har planbeskrivningen fortydligats avseende
dagvattenhantering samt avtals- och fastighetsrattsliga fragor.
Kontoret bedomer dédrmed att detaljplanen ar tillrickligt tydlig for
att bemota de fragor och osdkerheter som lyfts fram.

Kontoret anser att ovanstaende fordndringar inte dr av sddan karak-
tdr att ny granskning behdver genomforas. Kontoret foreslar darfor
att stadsbyggnadsnamnden godkénner forslaget till detaljplan och
lamnar 6ver det till kommunfullmiktige f6r antagande.

Karin Norlander Stefan Modig
planchef stadsplanerare
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