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Inledning

Jernhusen sger en fastighet Ostberga 1:3, belagen vid Arsta Partihallar.

Fastigheten har sedan 1960 bestatt av en ca 250 m lang perrong med spar pa tva sidor.
Tidigare har godstag anlopt och lossats, vartefter varorna skickats vidare med lastbil for

distribution till olika varuagare.

Typiska varor som hanterats i tidigare verksamhet ar frukt, returpapper och nybilar. De
senaste 10 aren har antalet tdganlop varit max 1-2/vecka med ca 80

fordonsrorelser/dygn.

Fastigheten ska genomga en storre forandring, dar perrongen med tillhérande spar rivs
och ersatts med en lagerbyggnad pa ca 5000 kvm samt en kontorsbyggnad pa 4000

kvm.

Det kommer att arbeta ca 65 personer i den nya byggnaden.

Syfte

Denna trafikutredning ska ses som ett stod i planprocessen och avser klargora hur
foreslaget planférslag paverkar trafiksystemen i omradet. Nuvarande trafikfléden
beskrivs och effekter och konsekvenser som kan férvantas i framtiden med anledning

av foreslaget planforslag analyseras.
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Figur 1: Aktuell omrade med planerad byggnation och illustration av kérrérelser
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Forutsattningar

Stockholms stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér Ostberga 1:3 inom
stadsdelen Ostberga. Inom ramen for detta arbete behovs en trafikutredning for att
visa pa planens paverkan pa trafiksystemet i omradet. Utredningen syftar till att
redovisa trafiksituationen i dagslaget samt hur den kommer att se ut nar planen ar
genomford. De oskyddade trafikanternas situation ska sarskilt belysas i utredningen.

Detaljplanen ska mojliggora byggnation av logistikhall och kontorsbyggnad inom
Ostberga 1:3. Syftet med planen ar dven att ge forutsittningar for en del férbattringar i
Brunnbyvagens gaturum. Vidare ska planldaggningen bidra till att fler arbetsplatser kan
tillskapas inom vastra Arsta partihandelsomrade.

Omréadet ligger i ett mycket trafikintensivt omrade. Abyvagen &r hart belastad av trafik
och kopplingen mot Sodra lanken ar ofta kostalld under dygnets maxtimmar.
Brunnbyvagen ar en bred gata, dar gang- och cykeltrafik ar underordnad, vilket ar en

funktionell karaktar som &r vanlig i den har typen av verksamhetsomraden.

Det kommer att arbeta ca 65 personer i den planerade byggnaden varav ca 50 st kan
antas aker personbil till och fran arbetet.

Figur 2: Oversikt av planens ndromréade, kélla Hitta.se
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Nulage trafiksystem

Det aktuella planférslaget &r lokaliserat i den sédra delen av Arsta partihandelsomrade.
Omradet ligger omgiven av gator och trafikleder med stora trafikméangder samt det
stora jarnvagsomradet i vaster. Karaktdren pa verksamheten i omradet innebar att
andelen tunga transporter pa det lokala vagnatet blir mycket hog.

Omgivande vagnat
De delar i vignatet som i férsta hand berdrs av planen ar Brunnbyviagen och Abyvagen.

Abyviagen dr en kommunal huvudled som férbinder Sédra lanken och Huddingevagen.
Strackan narmast planomradet har en medeldygnstrafik pa 20 100 fordon under
vardagsdygnet (2009). Vagen har tva korfalt i varje riktning och ar hastighetsbegransad
till 70 km/h. Korsningen med Brunnbyvégen &r signalreglerad och utformad med
separata korfalt for svangande trafik i bada riktningarna. Tillganglig kapacitet for en
fyrfalts vag ar betydligt stérre dn nuvarande belastning men framkomligheten pa
strackan begransas av korsningspunkternas kapacitetsproblem och férdréjningar vid
anslutningen mot Sodra lanken.

Brunnbyvagen ar en huvudgata i partihandelsomradet, som fordelar trafik till de
sekundara gatorna i omradet. Andelen tung trafik ar av naturliga skal valdigt hogt.
Véagen har tva korfalt och ar hastighetsbegransad till 30 km/h.

Trafikbelastning fr&n godstransporter till/frdn nuvarande verksamhet vid Ostberga 1:3
uppgar till ca 80 transportrorelser per dygn. Dessa rorelser utgérs i princip uteslutande
av 24 m fordon. Under den mest belastade timmen utfors ca 10 rérelser med dessa
tunga fordon.

Kollektivtrafik

Busslinje 134 och 168 mot Ostbergahéjden trafikerar omradet. Det finns
busshallplatser i bada riktningarna i omedelbar narhet till planomradet utmed
Brunnbyvagen.

Oskyddade trafikanter

De stora omgivande gatuniten (Abyvagen, Sodra lanken) utgor tillsammans med
jarnvagsomradet vaster om omradet stora barridrer for de som vill réra sig gdendes
eller med cykel. Vid korsningen mellan Brunnbyvigen och Abyvigen finns dock en GC-
bro dver Abyvagen som ger forbattrad tillganglighet till planomradet fran Ostberga.

Miljon for oskyddade trafikanter utmed Brunnbyvagen ar inte tillfredsstallande. Det
breda gaturummet med avsaknad av separerade cykelbanor i kombination med mycket
tung trafik, ger tillsammans med otydliga och breda in/utfartslésningar mot
fastighetsmark en rorig och otrygg situation for gang- och cykeltrafikanter.
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Planerat trafiksystem

Omgivande 6vergripande trafiksystem

Den nu aktuella detaljplaneférslaget for Ostberga 1:3 ligger i omedelbar anslutning mot
Arstafiltet, vilket ar ett omrade som kommer att genomga mycket stora forandringar
de kommande aren. Pa filtet planeras ett nytt omrade med 6000 nya lagenheter for ca
15 000 nya invanare. Byggstart for de forsta husen planeras till runt 2020. Den stora
exploateringen kommer att generera en stor reseefterfragan och 6ka belastningen pa
omgivande vagnat. Omradet kommer dock att fa mycket bra kollektivtrafikkopplingar
via pendeltag/Tvarbana i Arstaberg samt utbyggd Tvirbana pa Arstafiltet. Stockholms
stad har tidigare i processen tagit fram prognoser for trafikutvecklingen och for
Abyvigen, som narmast beror aktuellt detaljplaneforslag, beraknas trafiken 6ka fran
20 100 (20009) till 23 400 (2020).

2 “cad .
H 78 Beraknade totala VADT-fladen &r 2020 med fullt

0Oy
Go{,.(—. utbyggt Arstafalt och dkad trafikmangd fran 2009,
0gj siffran inom parantes visar okning fran 2009

A

Figur 3: Oversikt av trafikutredning, Stockholms stad 2009

Abyviagens funktion i framtiden &r ocksa under utredning. | en pagaende process
mellan Trafikverket och Stockholms stad gillande Huddingevigen har dven Abyvigen
diskuterats. Ett forslag som diskuterats ar att “gaffla” trafiken pa Huddingevagen vid
Alvsjo till dels en mer stadsmassigt utformad del pa Huddingevigen upp mot Sédra
lanken samt en del utformad for tyngre trafik och farligt gods langs Abyviagen med
koppling till S6dra lanken.

Om den férandrade funktionen av Abyviagen genomférs bor utformningen anpassas for
att kunna hantera tung trafik och 6kade risker fran farligt gods. Den typ av tyngre trafik
som ansluter till/fran Arsta partihallsomrade ligger dirmed i linje med den funktion
som den framtida Abyvagen kan komma att ges.
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Lokalt trafiksystem

Detaljplaneférslaget kommer att fordndra flodena av gods jamfort med nuvarande
situation. Tidigare har godstag anlopt och lossats, vartefter varorna skickats vidare
med 24 m lastbil for distribution. Jernhusen vill nu utveckla fastigheten genom att riva
perrongen med tillhérande spar och ersitta den med en lagerbyggnad pa ca 5000 kvm
och en kontorsbyggnad pa 4000 kvm. Planerad verksamhet innebér att 4-5 storre
lastbilar med varor lossas och lastas om till mindre lastbilar.

En mindre 6kning av antalet fordonsrorelser till/fran planomradet férutses, fran 80
rorelser per dygn till ca 120 rérelser per dygn. En valdigt viktig skillnad dock ar att den
nya verksamheten kommer att innebdra omlastning och distribution med mindre
fordon an tidigare. Fordelningen av de 120 rérelserna fran den nya verksamheten blir:

- 24m fordon = 16 transportrorelser
- 13m fordon = 24 transportrorelser
- 6 mfordon = 80 transportrorelser

Godstrafiken berdknas kunna ge maximalt ca 15-20 rorelser/tim som mest under
dygnet.

Till detta tillkommer dven biltrafik fran de som kommer att arbeta med den nya
verksamheten. 50 personer berdknas arbeta och ca 30 av dessa nyttjar bilen vid resa till
arbetet, vilket ger 60 fordonsrorelser. Darutover tillkommer ett mindre antal
kundbesok, ca 10-20 fordonsrérelser med personbil per dag.

Forslag till atgarder — effekter och konsekvenser

Fordonstrafik - Genomforande av planen innebar en mindre 6kning av antalet
fordonsrorelser i omradet. Okningen kommer i forsta hand belasta Brunnbyvigens
sodra del samt Abyvagen. Det 6kade antalet tunga fordonsroérelser (ca 40st/dygn)
forhaller sig mycket marginellt till den trafik pa 20 000 rérelser som idag finns pa
Abyviagen. Abyvagen har idag tillrdcklig kapacitet pa striackorna men otillrécklig
kapacitet i korsningspunkterna. Det galler speciellt i anslutningen mot Sédra Lanken
och Huddingevagen, som blir dimensionerande for framkomligheten. Den forandrade
inriktningen pa trafiken fran den nya verksamheten, dvs farre 24 m fordon till forman
for lattare lastfordon kommer att ha en positiv paverkan pa kapaciteten i korsningen
mellan Brunnbyvigen och Abyvigen. Anledningen till det ar att tunga fordon tar
betydligt langre tid for acceleration under grénfaserna for svangande trafik och kan
daven med sin langd blockera korfalt genom att magasinen i svangfalten blir fulla.

Oskyddade trafikanter — Befintlig utformning har som tidigare beskrivits en del brister

géllande situationen for oskyddade trafikanter. Den nya verksamheten kommer att
innebara nagot fler korrorelser och riskerar darigenom kunna ge 6kade konflikter med
oskyddade trafikanter.
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For att planens genomfdrande inte ska forvarra situationen foreslas ett antal atgarder.

- Ytor for olika trafikantgrupper behéver ges tydligare avgransningar. Nuvarande
utformning innebar stor otrygghet for gangtrafikanter utmed den nuvarande
verksamheten eftersom det saknas en tydlig avgransning mellan gang- och
korytor, se bild 4.

- —em —_—

ra—

Figur 4: Befintlig situation vid tidigare verksamhet — diffus gréns mellan gang- och kérytor

Planforslaget kommer att innebara en tydligare avgransning av gaturummet vid
den planerade fastigheten. Entrédelen utformas med avvikande ytskikt och
med mojlighet till cykelparkering. Vidare foreslas en gangbanedel anldggas
utmed entrédelen for att tydliggéra rummet for oskyddade trafikanter. Vid den
kommande detaljerade projekteringen ska studier med korsparsprogram styra
bredder pa anslutande fastighetsutfarter fran verksamheten mot
Brunnbyvagen i syfte att halla ner bredden pa korytorna och optimera strackan
som kan vara gangbana.
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Figur 5: Féreslagen utformning — entrédel med tydlig avgrénsning av gaturummet
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Figur 6: Foreslagen utformning — féreslagen byggnad med gatusektion

2017-08-24

- Det finns tva évergangsstallen pa Brunnbyvagen i anslutning till planomradet.

Detta ar en mindre bra trafiksdkerhetslosning och det sddra 6vergangsstallet

foreslas att slopas, da bedomningen ar att det norra 6vergangsstallet har en

starkare funktion i systemet. Det norra 6vergangsstallet har en god kontakt

med det aktuella planomradet vid passage mot hallplatslaget pa dstra sidan

Over Brunnbyvagen. Passagen har dock otillracklig refug och ger genom breda

korfalt stor exponering for gangtrafikanter. Refugen i vagmitt bor darfor
breddas till 2 m for att kunna ge trygghet dven for gdende med cykel,

barnvagnar eller olika typer av handikappfordon. Studier med korsparsprogram

skulle daven har kunna nyttjas for att se om det ar mojligt att minska bredden

pa vagen vid 6vergangsstéllet men sviangande rorelser for den tunga trafiken

maste sjalvklart aven tillgodoses.

Kollektivtrafik — Konsekvenserna for kollektivtrafiken blir sma. Den nya verksamheten

kommer att innebara fler arbetstillfalllen och darigenom en mojlighet till att fler

resor

kan ske med kollektivtrafik till omradet, vilket kan framja framtida férbattrad turtathet

mm. Ovan beskrivna atgarder for oskyddade trafikanter ar dven positivt for
kollektivtrafiken genom sékrare milj6 for de resenarer som ska till och fran
busshallplatsen.
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Samlad bedomning

Var uppfattning ar att den foreslagna detaljplanen kommer att ge liten paverkan pa det
omgivande trafiksystemet.

Den nya verksamheten kommer att generera nagot 6kad trafik men denna 6kning
maste ses som marginell i férhallande till den trafik som idag finns pa det omgivande
vagnatet. Forhallandet att fordonsanvandningen fran den nya verksamheten gar fran
att nyttja 24 m fordon till en 6vergang till ldttare lastfordon kommer att paverka
situationen i korsningspunkten mellan Brunnbyvigen och Abyvagen positivt. Lattare
lastfordon innebar minskad tréghet vid start och stopp och de olika fasernaii
signalsystemet kan darmed anvandas mer effektivt.

Genomfoérande av planen kommer dven innebara att situationen for gdende pa den
vastra sidan av Brunnbyvagen utmed planomradet kan forbattras. De idag
ostrukturerade 6ppna kérytorna kan efter ombyggnad ersattas med mer geometriskt
utformade vagskal for fastighetsutfarterna, vilket ger forutsattningar for utbyggd
gdngbana utmed planomradet. Overgangsstillet vid planomradet mot busshallplatsen
pa Ostra sidan kan dven pa olika satt forbattras for att 6ka trafiksakerhet och trygghet
for oskyddade trafikanter.

2017-06-21, rev 2017-08-31

Jan Englund
Trafikplanerare
VAP VA-Projekt AB
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