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Riskbedémning av detaljplan - Ostberga 1:3, Stockholm

Sammanfattning

Ny detaljplan r under utveckling for Ostberga 1:3, med syfte att mojliggéra for en Crossdock-
terminal om cirka 5100 m? med tillhérande kontor om cirka 2000 m” inom planomridet. Den aktuella
Crossdock-terminalen ér en lastterminal dér ravaror forddlas i samband med ompaketering fran
lastbilar till mindre distributionsbilar. Ingen angoring av jirnvégsvagnar planeras.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att platsen dr vl ldmpad for foreslagen utveckling och att
planldggningen kan komma att bidra positivt till partihandelsomradets fortsatta utveckling. Detta
forutsatter dock att markanvéndning och bebyggelse som planen medfor bedoms vara lamplig ur
risksynpunkt.

Denna rapport beskriver och beddémer de risker som lyfts fram i startpromemorian for planérende
Ostberga 1:3. Detta inkluderar olycksrisker forknippade med farligt gods, hantering av brandfarliga
varor, samt verksamhet vid Arsta Kombiterminal. Den huvudsakliga verksamheten inom planomradet
innebédr omlastning av kyl- och frysvaror frén storre lastbilar till mindre distributionsfordon.

Slutsatsen i rapporten &r att risknivaerna for planforslaget bedoms ligga strax ovan gransen for
risknivéer som kan accepteras utan vidare atgérder enligt de s k DN'V-kriterierna. Risknivderna inom
Ostberga 1:3 uppstér primirt genom hantering av klass 2.3 (giftig gas) vid Arsta kombiterminal.

WSP rekommenderar att det i detaljplanen stélls krav pé att friskluftsintag pa byggnader inom
Ostberga 1:3 placeras hogt pa oexponerad sida (bort frin Arsta kombiterminal) samt mdjliggor for
manuell stingning tilluftsspjill. Dessutom bor det vara mojligt att bade inrymma in i terminal- och
kontorsbyggnaderna samt att utrymma dessa lokaler i riktning bort frin Arsta Kombiterminal.
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1 Inledning

WSP har av Jernhusen Fastigheter AB fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i samband med
upprittande av detaljplan for fastigheten Ostberga 1:3 i Stockholms stad. Riskbedémningen avser
beskriva riskbilden for planomrédet, och ddrmed utgdra en grund for att bedoma lampligheten med
detaljplanen, samt vid behov ge forslag pé riskreducerande &tgérder.

1.1 Bakgrund

Ny detaljplan r under utveckling for Ostberga 1:3, med syfte att mojliggéra for en Crossdock-
terminal om cirka 5100 m? med tillhérande kontor om cirka 2000 m” inom planomridet. Den aktuella
Crossdock-terminalen ér en lastterminal dér ravaror forddlas i samband med ompaketering fran
lastbilar till mindre distributionsbilar. Ingen angoring av jirnvagsvagnar planeras. Ingen lagring av
varor kommer ske i terminalen. Varorna avser livsmedel. Stadsbyggnadskontoret bedomer att platsen
ar vil lampad for foreslagen utveckling och att planldggningen kan komma att bidra positivt till
partihandelsomradets fortsatta utveckling (1).

Pé fastigheten finns en lastkaj med jarnvégsspér. Lastkajen med tillhdrande skdrmtak ska rivas
tillsammans med delar av befintliga spar, och erséttas med en ny byggnad. Till byggnaden tillkommer
dven ett nytt killarplan med garage. Jarnvigssparen planeras ej att anvindas.

1.2  Syfte och mal

Syftet ar att riskbedomningen ska ligga till grund for bedomning av markanvéndningens l&dmplighet
for det aktuella planomradet Ostberga 1:3 utifran en risk- och siikerhetssynpunkt enligt Plan- och
bygglagen (2010:900) 2 kap. 5§ samt 2 kap. 6.

Malet med riskbedomningen é&r att inventera och bedéma de risker som lyfts fram i start-PM for
planirende Ostberga 1:3 (1). Detta inkluderar olycksrisker forknippade med farligt gods, hantering av
brandfarliga varor, samt verksamhet vid Arsta Kombiterminal.

1.3  Avgransningar

I riskbedémningen belyses olycksrisker forknippade transport av farligt gods pé priméra- och
sekundira transportleder inom 150 meter till Ostberga 1:3. Riskbedomningen avser #ven identifiera
och beskriva ytterligare risker som beddms vara relevanta for markanvéndningens lamplighet utifrén
en risk- och sékerhetssynpunkt. Detta inkluderar bland annat risker forknippade med hantering av
brandfarlig vara inom Arsta Partihallar och risker forknippade med verksamheten vid Arsta
Kombiterminal. De risker som har beaktats ar plotsligt intrdffade skadehdndelser (olyckor) med
livshotande konsekvenser for tredje man inom planomrédet, d.v.s. risker som péverkar personers liv
och hilsa. Egendomsskador, eventuella skador pa naturmiljon eller skador orsakade av langvarig
exponering for avgaser eller buller beaktas i andra utredningar.

Resultatet av riskbedomningen géller under angivna forutséttningar. Vid foréndring av
forutsattningarna behover riskbeddmningen uppdateras.

1.4  Styrande dokument
Plan- och bygglagen (2010:900) anger foljande:

Vid planldggning och i &renden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk lokaliseras till mark som ar ldmpad for andamalet med hénsyn till:

1. ménniskors hilsa och sékerhet, ... (2 kap. 5§)

5. risken for olyckor, 6versvimning och erosion. (2 kap. 5§)

http://ams.corp.pbwan.net/projects/10243035/Document/3_Dokument/Ostberga_RB_161125_Rev_170609.docx

- s WSP
Uppdragsnummer: 10243035 5|17 ///.




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-06-09, Dnr 2016-08211

Riskbedémning av detaljplan - Ostberga 1:3, Stockholm

Vid planldggning och i drenden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk
utformas och placeras pa den avsedda marken pé ett sétt som &r lampligt med hénsyn till:

2. skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ...
(2 kap. 69).

For att uppfylla kraven i Plan- och bygglagen (2010:900) bedoms Lénsstyrelsernas i Skanes,
Stockholms samt Véstra Gotalands 1dn gemensamma dokument Riskhantering i detaljplaneprocessen
(2) vara lampligt att beakta. Dokumentet gor géllande att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvindning inom 150 meter fréan en transportled for farligt gods. I Figur 1 illustreras lamplig
markanvindning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta grénser, utan
riskbilden for det aktuella planomradet dr avgorande for markanviandningens placering. En och samma
markanvindning kan ddrmed tillhora olika zoner.

A J

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L -odling G - bilservice B - bostader

P~ parkering {ytparkering) J=industri C - centrum

T-trafik K - kontor D - vird

N = friluftsomrade U = lager H = dvrig handel

[t.ex. motionsspar) M- friluftsomrade {tex. camping) R - kultur

B - parkering (dvrig parkering) 5 -skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankapshandel ¥ = idrotts- och sportanldggringar
¥ - idratts- och sportanliggningar {arena eller motsvarande)

(utan betydande dskidarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstind. Zonerna representerar limplig markanvindning i forhallande till
transportled for farligt gods (2).

Betraffande ny bebyggelse har Lénsstyrelsen i Stockholms ldn gett ut reckommendationer for hur nira
transportleder for farligt gods samt bensinstationer som ny bebyggelse kan planeras (3).
Rekommendationerna innebér kortfattat att omradet inom 40 meter fran primér- och sekundirleder for
farligt gods ska ldmnas bebyggelsefritt. Motsvarande avstdnd for jarnvigar med farligt gods &r 30
meter, se Figur 2. Avstandet fran vég till kontorsbebyggelse och industrilokaler bér minst vara 40
meter, medan avstandet till bostadsbebyggelse bor vara minst 75 meter. Motsvarande avstand for
jarnvag ar 30 meter respektive 50 meter, se Figur 2. For bensinstationer giller ambitionen att det vid
nyplanering alltid bor finnas ett avstand p& minst 100 meter frén bensinstation till bostdder, daghem,
alderdomshem och sjukhus.
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Rekommenderad markanvindning inom respektive zon

G - drivmedelsférsdrjining | E - tekniska anldganingar B - bostader
{obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vard
P = parkering (ytparkering) | K - kontor H = detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (Gvrig parkering) R ~ besoksanldaggningar
Z - verksamheter S -skola

Figur 2. Rekommenderade skyddsavstind mellan transportleder for farligt gods och olika typer av markanvéindning.
Avstinden miéts fran den nirmaste viigkanten respektive nirmaste sparmitt (3).

1.5 Underlagsmaterial
Arbetet baseras pa foljande underlag:
e Planprogram for Godstaget 1 (4).
e Tidigare genomforda riskutredningar i omradet:
o Riskhinsyn i programomride Arstafiltet (5).
o Detaljplan vid Arstaberg (6).
e Ay kunden tillhandahéllna ritningar och kartmaterial:
o Startpromemorian for planirende Ostberga 1:3 (1).

o Riskanalys, Omfattande Ostberga 1:3 hanteringsspar 27 och 28, samt dvergripande
samhillsrisker i samband med ny detaljplan (7).

e Av riddningstjinsten tillhandahallna ritningar och kartmaterial:
o Kilassningsritning, Fruktstandet 2 (8).
o Tillstand hantering av brandfarlig vara, Fruktstindet 2- Eon Biofor Sverige AB (9).
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o Yttrande i samrid for detaljplan for Ostberga 1:3, Ostberga, Stockholms stad (10)

1.6 Internkontroll

Rapporten ar utford av Erik Svedberg (Civilingenjor Riskhantering) med Johan Lundin
(Brandingenjor/tekn. dr.) som uppdragsansvarig. I enlighet med WSP:s miljo- och
kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav
pa internkontroll. Detta innebér bland annat att en fran projektet fristdende person granskar
forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Katarina Herrstrom
(Brandingenjor/ Civilingenjor Riskhantering) samt Gustav Nilsson (Brandingenjor/ Civilingenjor
Riskhantering).

2  Planerad verksamhet vid Ostberga 1:3

Planldaggningen syftar till att mojliggora nybyggnad av logistikhall med kontorsdel inom fastigheten
Ostberga 1:3. Forslaget innebir att ett av de tva stickspar som gér in pa fastigheten byggs 6ver med en
lagre byggnadskropp lings hela sparstrackan. Partihallsbyggnaden som ansluter blir hogre och
bredare. I véster foreslas en hogdel dar kontorsplatser mojliggors. Hela byggnaden ér tankt att
upprattas med kéllarplan dér last- och lossningsfunktioner mojliggors (1).

Den huvudsakliga verksamheten vid Ostberga 1:3 innebir omlastning av kyl- och frysvaror fran storre
lastbilar till mindre distributionsfordon. Befintliga jarnvégsspar ar ej ténkta att nyttjas varfor inga
godstag kommer ledas in pa omradet.

3  Omradesbeskrivning och riskidentifiering

I detta kapitel ges en oversiktlig beskrivning av de aspekter som bedoms vara av betydelse for
lamplighetsbedomningen av foreslagen markanvéndning med avseende pa risk for det aktuella
planomradet.

3.1 Omgivning

Fastigheten Ostberga 1:3 ligger inom verksamhetsomradet for Arsta Partihallar i sédra Stockholm, se
Figur 3. Omradet bestér huvudsakligen av mindre och mellanstor industriverksamhet inom
livsmedelsbranschen. Verksamhetomradet Arsta Partihallar ingér i de Riktlinjer for foretagsomrdden
som antogs av kommunfullméktige ar 2008 och ingar dven i den uppdatering av riktlinjerna som
antogs av Stockholm Business Region ar 2015 (11). Uppdateringen har tagits fram i samrdd med
Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret. Det aktuella forslaget till
markanvéndning (Crossdock-terminal inkl. kontor) som denna rapport utgér ifran bedoms ligga i linje
med den Gvergripande strategin.

Cirka 500 meter norr om Ostberga 1:3 ligger fastigheten Godstéget 1, se Figur 3. Detaljplanen
uppdaterades 2016 med syftet att utdka verksamheten med en tillbyggnad pa den befintliga
byggnadens sddra sida (4). I samband med att detaljplanen vann laga kraft yttrade sig Lénsstyrelsen
om lampliga riskreducerande atgdrder med avseende pé transport av farligt gods. Dessa atgérder var
att infora ett skyddsavstdnd pa 40 meter till vigkant och 25 meter till jarnvég (4).

3.1.1  Hantering av brandfarlig vara

Inom verksamhetsomradet Arsta Partihallar forkommer hantering av brandfarlig vara vid Fruktstdndet
2, se Figur 3. Ingen 6vrig tillstindspliktig verksamhet forekommer inom 250 meter runt Ostberga 1:3

(12). Hanteringen vid Fruktstandet 2 innefattar hantering och hogtrycklagring av 4800 liter biogas (8)
(9). Avsténdet mellan Fruktstdndet 2 och Ostberga 1:3 ir cirka 300 meter.
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Figur 3. Fastigheten Ostberga 1:3, Godstaget 1, och Fruktstandet 1 i sédra Stockholm. Ostberga 1:3 bestir av tvi
markomriden dir den storre delen i dster ir aktuell for ombyggnation.

3.2 Infrastruktur

Forbi planomradet till Ostberga 1:3 Iper tre utpekade transportleder for farligt gods: Vistra
stambanan, Sédra linken och Abyvigen. Mellan Vistra stambanan och planomrédet ligger Arsta
kombiterminal. Foljande avstand har uppmiitts till omgivande infrastruktur, se Figur 4 och Tabell 1.

Abyvigan

ragen
o

Figur 4. Uppmiitta avstand till omgivande infrastruktur frin planomridet till Ostberga 1:3 (réd markering).
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Tabell 1. Uppmiitta avstind mellan planomridet till Ostberga 1:3 och omgivande infrastruktur.

‘ Riskkilla ‘ Avstand
Sodra lanken 420 meter
Abyvigen 80 meter
Vistra stambanan 390 meter
Arsta kombiterminal | 220 meter

Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Véstra Gétalands lin ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led (2). Riktlinjerna ligger i
linje med Lénsstyrelsen i Stockholms ldns egna rekommendationer for hur ny bebyggelse ska bedomas
med avseende pa riskexponering fran transportleder for farligt gods (3). Hantering av farligt gods vid
Arsta kombiterminal faller under samma lagstiftning som transportleder for farligt gods (12). Enligt
denna lagstiftning finns inga specifika krav pa att en riskbedomning ska uppréttas dér riskexponering
mot omgivningen beskrivs och vérderas. Enligt detta regelverk beddms risknivan indirekt vara
acceptabel genom att regelverkets detaljerade anvisningar om transport och forpackning efterlevs.

SSBF beddmer dock att Arsta kombiterminal bér vara klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 §
Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO). Detta pa grund av verksamhetens omfattning och
antagna inneboende fara, ndgot som kan komma att provas av Lénsstyrelsen (10). I samrdd med
rdddningstjénst har riskkéllan darfor bedomts vara av sadan betydelse att den bor belysas 1 denna
rapport.

Utifran Lénsstyrelsens i Stockholms rekommendationer och uppmitta avstand for omgivande
infrastruktur blir endast transporter av farligt gods pa Abyviigen aktuellt fér den vidare bedomningen.
I tillagg till detta belyses risker som kan paverka planomradet avseende hantering av farligt gods pa
Arsta kombiterminal.

3.2.1 Transporter av farligt gods pa Abyvéagen

Séder om planomradet 16per Abyvigen som #r sekundir transportled for farligt gods (13). Det saknas
métningar som redovisar hur ofta och vilka &mnen som transporteras till mélpunkter inom ndromradet
till Ostberga 1:3.

P4 samma sitt som for Sodra linken har berdkningarna i Riskhdnsyn i programomrdde Arstafiiltet
utgétt frin vilka leveranspunkter som beddms finnas i anslutning till Abyvigen, och vilken typ av
farligt gods dessa leveranspunkter kan téinkas fa. Resultatet av transportméngderna och fordelningen
redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Uppskattat antal farligt godstransporter pa Abyvigen ar 2030 (5).

ADR- Kategori imne Antalet transporter (per ir) Fordelning mellan
Klass klasser
2.1 Brandfarliga Biogastransport till bensinstation Abyvigen. 12,5 %
gaser Sammanlagt ca 52 transporter/ar.
3 Brandfarliga Ca 7 transporter/vecka - 364 transporter/ar 87,5 %
vitskor
Totalt 416 transporter/ar 100 %

Farligt gods ér ett samlingsbegrepp for farliga &mnen och produkter som har sddana egenskaper att de
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kan skada madnniskor, milj6o och egendom om det inte hanteras rétt under transport. Transport av farligt
gods omfattas av regelsamlingar (14) som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods delas in 1
nio olika klasser enligt de sa kallade ADR-S-systemen som baseras p& den dominerande risken som
finns med att transportera ett visst amne eller produkt. I Tabell 3 nedan redovisas klassindelningen av
farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsté vid olycka for de klasser som
beddms transporteras pa Abyvigen utifrén tidigare kapitel (se Tabell 2) (5).

Tabell 3. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning.

2.1 Brandfarliga

Brandfarliga gaser

Briannskador och i vissa fall tryckpéverkan till f6ljd av

3) transporteras i
tankar som rymmer
maximalt 50 ton.

gaser (acetylen, gasol etc.) jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE.
och giftiga gaser (klor, | Konsekvensomraden upp till 200 m. Omkomna bade
svaveldioxid etc.). inomhus och utomhus.
3 Brandfarliga | Bensin och diesel Bréannskador och rokskador till f6ljd av pdlbrand,
vitskor (majoriteten av klass varmestralning eller giftig rok. Konsekvensomraden for

brannskador utbreder sig vanligtvis inte mer &n omkring 30
m frén en pdl. Rok kan spridas 6ver betydligt storre omréde.
Bildandet av vitskepol beror pé vigutformning,
underlagsmaterial och diken etc.

3.2.2 Hantering av farligt gods vid Arsta kombiterminal

Vid Arsta kombiterminal hanteras farligt gods. Hanteringen innefattar omlastning frén
jarnvégstransport till végtransport via 2 lyftkranar. Skulle bokad végtransport ej vara pa plats vid
omlastningstillfallet mellanlagras godset pa avsedda avstillningsytor, se Figur 5. Inget farligt gods
tillats till mellanlagring inne pa4 omrédet lingre 4n fyra dagar. Ingen traditionell rangering av
godsvagnar sker pa terminalomradet utan hanteringen innefattar endast lyft av gods frén téag till vidare
végtransport. Lyft till godsvagnar fran vigtransporter forekommer men &r mycket ovanliga. (15)

For att uppskatta mingden hanterat farligt gods vid Arsta kombiterminal har en inventering
genomforts. Antal forsdndelser uppgick under andra halvan av 2016 till ca 650 och férdelningen
mellan farligt gods-klasser tillsammans med medelvardet for mellanlagringstiden, redovisas i Tabell 4.
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Figur 5. Uppmiitta avstand mellan Ostberga 1:3 och Arsta kombiterminal. TAg angor inom rod punktstreckat
omréde, avstillningsytor for avlastat gods markeras med gront omrade. Kortaste avstind mellan avlastningsyta och
planomride iir ca 156 meter. Kortaste avstind mellan planerad byggnad inom Ostberga 1:3 och leveranspunkt ir ca
220 meter. Orange rektangel t.v. utgor lyftkran.

Den storsta andelen hanterat farligt gods utgors av klass 3. Godsklassen bedoms ha ett maximalt
konsekvensavstand om ca 30 meter, vilket innebér att en farligt gods-olycka med klass 3 inte kommer
kunna paverka planomradet. De farligt godsklasser som hanteras vid kombiterminalen och bedéms
kunna paverka aktuellt planomrade i hindelse av olycka hanteras i mycket begransade mangder. Dessa
transporter innefattar klass 2.3 (fyra forsédndelser med ammoniak och 21 forsédndelser med

komprimerad kolmonoxid) och klass 5.1 (en forsdandelse med natriumpersulfat och en forsdndelse med
dikvéiveoxid).

Tabell 4. Fordelning av hanterat farligt gods vid Arsta kombiterminal 2016.06 - 2016.12

‘ Klass ‘ Antal forséndelser , Lagringstid medel (dygn)
2.1 49 7,4% 0,3
2.2 24 3,6% 0,3
23 25 3,8% 0,3
3 367 57,7% 4,0
4.1 5 0,8% 0,1
5.1 2 0,3% 1,3
6 11 1,8% 0,8
8 58 9,1% 1,7
9 99 15,6% 1,8
Totalt 635 100,0% 1,4
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4  Riskuppskattning och riskvardering

I detta kapitel redovisas riskuppskattningen samt de samlade risknivaerna for aktuellt planomrade
virderas.

4.1.1 Hantering av brandfarlig vara

Mgjligt konsekvensomréade (utifrén avgrénsningarna for denna rapport) vid en storre olycka med
naturgas pé Fruktstandet 2 bedoms inte overskrida 200 meter. Ingen vrig tillstdndspliktig verksamhet
forekommer inom 250 meter runt Ostberga 1:3 (12).

Avstindet mellan Fruktstindet 2 och Ostberga 1:3 ir cirka 300 meter.

4.1.2 Transporter av farligt gods pa Abyvéagen

Lénsstyrelsens minsta rekommenderade skyddsavstdnd mellan transportleder for farligt gods och
aktuell markanvéndning (industri/kontor) dr 40 meter fran vagkant (3).

Individrisknivaer for transporter av farligt gods pa Abyviigen har beriiknats i rapporten Riskhdnsyn i
programomrdde Arstafiiltet. Resultatet frin analysen visar pa att riskexponeringen frin Abyvigen
ligger pa acceptabla individrisknivaer cirka 45 meter frén yttersta korfilt (5).

Detaljplanen for Ostberga 1:3 ligger ca 80 meter ifrdn Abyvigen.

4.1.3 Hantering av farligt gods pa Arsta kombiterminal

De olycksscenarier som bedéms kunna paverka planomradet Ostberga 1:3 &r huvudsakligen olycka
med klass 2.3 och klass 5. De olycksforlopp som bedéms vara centrala dr pdkdrning av mellanlagrat
gods inne pa omradet eller skada av gods under lyft med kran.

Pé grund av méngden transporter inne pa kombiterminalen bedéms frekvensen for pakoérning av
mellanlagrat gods vara hog. Konsekvenserna av en pdkdrning bedoms dock vara begrénsade eftersom
trafiken i regel kor i lagre hastigheter. I hindelse av olycka som leder till ldckage kan darfor
lickagestorleken antas vara liten. Riskexponeringen for personer som vistas inne pa Ostberga 1:3
avseende pakorning bedoms darfor kunna accepteras.

Den risk som beddms vara storst avseende Arsta kombiterminal #r ett worst-case scenario med
kabelbrott i samband med lastning/lossning av farligt gods fran jarnvég till vag. Konsekvenserna av en
sadan olycka bedoms kunna bli omfattande och med stort paverkansomrade. Frekvensen for
olycksscenariot kan grovt skattas pa foljande satt:

e Antalet transporter med klass 2.3 och klass 5 foljer de redovisade i Tabell 4. Totalt hanterades
27 leveranser under andra halvan av 2016, vilket innebér en arligt transportméngd pé ca 54
gods. For att fanga upp eventuella morkertal och inte underskatta risken antas transportnivan
ligga pé det dubbla (108 gods per ar). Av dessa antas 92,5 % utgéra klass 2.3 (25/27) och 7,5
% av klass 5 (2/27).

e Respektive gods lyfts en gang, frén jarnvag till vig eller vice versa.

e Frekvensen for kabelbrott eller annat tekniskt fel i sasmband med lyft antas vara 2,5%10° per
lyft och frekvensen for operatérsfel antas vara 8,31*107 per lyft (16).

e Sannolikheten for punktering och stort ldckage i hdandelse av olycka med klass 2.3 antas vara
den samma som for tjockvéggiga tankar vid olyckor med transport av farligt gods pa jarnvég.
Detta innebér en sannolikhet for lickage pa 1 % (17).

e I hindelse av olycka med klass 2.3 antas planomradet Ostberga 1:3 endast paverkas vid
ogynnsamt vader (vindriktning V). Sannolikheten for ogynnsamt véder ér ca 11 % (18).
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e Oxiderande &mnen brukar vanligtvis inte leda till personskador, forutom om de kommer i
kontakt med brénnbart, organiskt material (t.ex. bensin, motorolja etc.). Blandningen kan da
leda till sjdlvantéindning och kraftiga explosionsforlopp. Det dr dock inte samtliga oxiderande
dmnen som kan sjdlvantéinda. Vattenlosningar av véteperoxider med &ver 60 % viteperoxid
beddms kunna leda till kraftiga brand- och explosionsforlopp och detsamma géller for
organiska peroxider. Vattenlosningar av viteperoxider med mindre dn 60 % viteperoxid
beddms didremot inte kunna leda till explosion. Transportstatistik (19) anger att 93 % av
transporterna i RID-S-klass 5 utgérs av oxiderande &mnen, och 7 % av organiska peroxider.
En huvuddel av de oxiderande &mnen som transporteras i Sverige bedoms kunna sjélvantinda
explosionsartat vid kontakt med organiskt material. Utifran detta antas 90 % av transporterna
med klass 5 kunna leda till explosionsartade forlopp

e Klass 5 antas bli transporterade i tunnvéggiga vagnar och sannolikheten for stort lickage ér da
5% (20). Sannolikheten for att det utldckta &mnet ska komma i kontakt med vil blandat och
organiskt material har i aktuellt fall antagits till 1 % (21). Givet att blandning skett antas en
antdndning uppstd med sannolikheten 10%. 10 % av fallen d& blandningen antént antas g till
detonation, medan resterande 90 % antas utvecklas till en kraftig brand. Endast detonation
beddms kunna péverka Ostberga 1:3.

Frekvensen for att en olycka ska ske i samband med lastning/lossning blir séledes:
e Klass 2.3: 108 *92,5% * 1 *(2,5%10°+ 8,31*107) * 1 % *37,5 % * 11 % = 1,43 * 107
e Klass 5: 108 *7,5% * 1 *(2,5%10°+ 8,31*107) * 5% * 90 % * 1 % * 10 % = 2,43 * 10”

Sammanlagt hamnar frekvensen for olycka som kan paverka Ostberga 1:3 pa 1,46 * 107 per &r.
Frekvensen bedoms vara konservativ eftersom:

e Berdkningarna utgér ifran dubbla transportméngder jamtemot genomford inventering.

e Olycksfrekvenserna for tekniskt fel och operatorsfel bygger pa historiska olycksfrekvenser vid
kransystem fram till &r 1999. Lyftkranarna vid Arsta kombiterminal ér betydligt nyare med
fler inneboende sékerhetssystem och bedoms vara sékrare &n de kranar underlaget bygger pa.

Resultatet kan jamforas mot de risknivaer som ér praxis vid riskvdrdering, Det Norske Veritas forslag
pa kriterier for individrisk (22). Enligt forslaget kan risknivaer accepteras givet att de inte overstiger 1
* 107 (individrisk). Enligt kriterierna ligger risknivaer pa grinsen till acceptabla nivder inom omréadet
for ALARP (As Low As Reasonably Practicable). Detta innebér att mojliga atgérder till riskreduktion
ska beaktas

4.1.4 Samlad riskbedomning

Risknivéerna for planforslaget bedoms ligga i den nedre delen av det s k ALARP-omradet, dér
ytterligare riskreducerande atgérder bor 6vervigas om de ér praktiskt och ekonomiskt férsvarbara.
Detta innebér att mojliga atgérder till riskreduktion bor beaktas.

http://ams.corp.pbwan.net/projects/10243035/Document/3_Dokument/Ostberga_RB_161125_Rev_170609.docx

- s WSP
Uppdragsnummer: 10243035 14117 ///.




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-06-09, Dnr 2016-08211

Riskbedémning av detaljplan - Ostberga 1:3, Stockholm

5 Riskreducerande atgarder

Eftersom risknivaerna for planforslaget ligger pa gransen mellan acceptabla nivaer och ALARP ska
riskreducerande atgérder identifieras och foreslds. Exempel pé vanligt forekommande riskreducerande
atgirder anges i Boverkets och Rdddningsverkets (nuvarande Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap) rapport Sékerhetshdjande atgirder i detaljplaner (22), vilken ar 1amplig att anviinda som
utgangspunkt.

Det storsta bidraget till risknivaerna inom Ostberga 1:3 utgérs av paverkan fran klass 2.3 (giftig gas).
Detta innebdr att den &tgird som beddms ha stors riskreducerande effekt ér placering av friskluftsintag
med mdjlighet till manuell sténgning.

Atgirden innebir att friskluftsintag placeras hogt pa oexponerad sida, vanligen bort frén riskkillan.
Syftet med étgérden dr att minska den midngd gas som kommer in i byggnaden via
ventilationssystemet. Atgéirden minskar konsekvensen av utslipp av brandgaser och andra giftiga
gaser inomhus. Atgirdens effekt minskar om det finns andra 6ppningar i fasad, som fonster och dorrar.
For att oka effekten av atgérden bor ventilationslosningen mojliggéra manuell sténgning av
tilluftsspjdll. Dessutom bor det vara mdjligt att bade inrymma i terminal- och kontorsbyggnaderna
samt att utrymma dessa lokaler i riktning bort fran Arsta Kombiterminal.

6 Slutsatser

Risknivaerna for planforslaget bedoms ligga strax ovan gréansen for risknivéer som kan accepteras utan
vidare atgirder enligt de s k DN'V-kriterierna. Risknivéerna inom Ostberga 1:3 uppstar primért genom
hantering av klass 2.3 (giftig gas) vid Arsta kombiterminal.

WSP rekommenderar att det i detaljplanen stélls krav pé att friskluftsintag pa byggnader inom
Ostberga 1:3 placeras hogt pa oexponerad sida (bort frin Arsta kombiterminal) samt mdjliggor for
manuell stingning tilluftsspjéll. Dessutom bor det vara mojligt att bade inrymma in i terminal- och
kontorsbyggnaderna samt att utrymma dessa lokaler i riktning bort frin Arsta Kombiterminal.
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