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PM Risk seniorboende Olovsiund, Bromma
Bakgrund och Syfte

Inom del av fastigheten Akeshov 1:1 i Bromma har ett planarbete paborjats som syftar till att
mojliggdra uppforande av ett seniorboende i tva till tre vaningar. Det aktuella omradet ligger i
anslutning till Nockebybanans hallplats Olovslund (se figur 1).

Figur 1. Aktuellt omrdde inklusive ndrmaste omgivningen.

Med anledning av planomradets néarhet till Nockebybanan har Brandskyddslaget fatt i uppdrag
att utreda mojliga risker fran denna mot planomradet.

Syftet med utredningen ar att 6versiktligt utreda majliga risker och vid behov foresla atgarder
for hur riskerna bor hanteras for att en acceptabel sdkerhet uppnas inom planomradet.

Utredningen omfattar endast pl6tsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till Iangsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljéfarliga utslapp.

Forutsattningar

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900)" skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for
andamalet med hansyn till boendes och dvrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall
utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.

! Plan- och bygglagen (SFS 2010:900 med dndringar t.o.m. SFS 2013:307)
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Lansstyrelsen rekommenderar i sin skrift Riktlinjer for planléggning intill véigar och jérnvégar
ddr det transporteras farligt gods® skyddsavstand mellan ny bebyggelse och vigar med
transport av farligt gods samt jarnvag.

Med jarnvag avses dock framst jarnvagsstrackor som trafikeras av person- och godstrafik och
som ingar i det nationella jarnvagsnatet. Rekommenderade skyddsavstand till sddan jarnvag ar
50 meter till bostader samt 25 meter bebyggelsefritt med hansyn till risken fér ursparning och
olycka med brannbara vatskor. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand avseende ny
bebyggelse intill jarnvag avser inte primart banor med sparvagnstrafik.

Nagra direkta riktlinjer for placering av bebyggelse nara sparvag finns inte.

Planerad bebyggelse

Planomradet ligger i korsningen Skaldevagen/Sigurdsvagen i Bromma (se figur 1). Omgivningen
bestar av bostadsbebyggelse i form av villor och flerfamiljshus. Séder om planomradet gar
Nockebybanan.

Inom planomradet planeras en ny byggnad i tva till tre vaningar avsedd for seniorboende (se
figur 2). Totalt planeras 21 ldgenheter i en vinkelbyggnad. Nagra av lagenheterna har uteplats
mot soder. S6éder om byggnaden planeras dven markparkering.
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Figur 2. Férslag bebyggelse inom kv Epilogen i Bromma (Bergkrantz Arkitekter, 2016-09-12).

Planomradet upptas idag av en lekplats samt naturmark.

Avstandet mellan ndrmaste spar och Nockebybanan dr som minst ca 8 meter.

2 Riktlinjer for planldaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4, Lansstyrelsen
Stockholm, 2016-04-11
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Identifierade risker
| omradets narhet har Nockebybanan identifierats som den enda riskkallan som kan medféra
plétsliga och ovantade olyckor med paverkan mot aktuellt planomrade.

Andra mojliga riskkallor som exempelvis bensinstationer och transportleder for farligt gods
ligger mer an 700 meter bort och bedéms inte aktuella att studera for det aktuella
planomradet.

Nockebybanan
Nockebybanan ar en sparvag som stracker sig mellan Alvik och Nockeby i Bromma. | anslutning
till planomradet ligger hallplatsen Olovslund (se figur 1).

Nockebybanan trafikeras av vagnar av typen A32 och A35 som ar ca 30 meter langa och som
har plats for maximalt ca 200 passagerare.

Nockebybanan bestar av tva spar och trafikeras endast av persontrafik. Maximal hastighet for
de aktuella vagnarna ar 80 km/tim. Hastigheten pa strackan dr dock normalt lagre &n sa.
Eftersom Olovslunds hallplats ligger i hojd med planomradet bedéms hastigheten forbi
planomradet vara betydligt ldgre &n 80 km/tim.

Turtdtheten pa Nockebybanan ar var 6:e minut under hogtrafik annars var 20:e minut i vardera
riktningen. Totalt passerar ca 225 tag varje vardagsdygn. Turtdtheten &r lagre pa helgerna.

Oversiktlig riskvardering
Utifran riskinventeringen beddms det vara scenariot ursparning av tag fran Nockebybanan som
ar relevant att beakta nar det géller risknivan for omradet. Scenariot beskrivs nedan.

Narheten till Nockebybanans kontaktledningar kan innebara férekomst av elektriska
magnetfilt vilket kan behdva beaktas vid planering av verksamheter i anslutning till sparet.
Detta utgor dock inte nagon akut olyckshdndelse och studeras darfor inte i denna utredning.

SL som adger sparen kan ocksa ha krav pa skyddsavstand for atkomst for underhall m m pa
banan.

Ursparning
Allmant

Pa Nockebybanan férekommer enbart persontransporter. Olyckshdandelse som kan paverka
planomradet utgors darfor endast av att ett ursparat tag lamnar sparomradet och kolliderar
med manniskor eller byggnader. Det kortaste avstandet till byggnad ar i detta fall ca 8 meter.
P& detta avstand finns en ligenhet med uteplats. Ovriga ldgenheter och uteplatser som vetter
direkt mot Nockebybanan ligger som minst ca 20-25 meter fran ndarmaste spar.

Ett ursparat tag hamnar sallan langre fran sparet an en vagnslangd. Nockebybanan bestar av
tre sammanldankade enheter med en total langd om 30 meter. Hastigheten pa banan ar
maximalt 80 km/tim, troligtvis betydligt lagre forbi planomradet pga. narheten till hallplatsen.
Byggnader eller manniskor inom ursparningsavstandet kan skadas.

Tagvikten ar lagre an for gods- och persontag som trafikerar vanliga jarnvagsstrackor. Ett
ursparat tag bedéms darfor inte hamna lika langt fran sparet samt medféra mindre paverkan
vid en eventuell kollision dn for motsvarande handelse pa “vanliga” jarnvagsstrackor.

Planomradet ligger lagre an Nockebybanans sparomrade.
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Frekvens

Sannolikheten for ursparning ar generellt forhallandevis hog. Majoriteten av alla ursparningar
innebar dock en mycket begransad paverkan pa kringliggande omraden eftersom ursparningen
endast innebdr att ett hjulpar hoppar av sparet och att taget forblir uppratt inom sparomradet.

Sannolikheten for ursparning i héjd med aktuellt planomrade bedoms vara lag till féljd av
bland annat:

- hastigheten genom omradet ar 1ag pa grund av narheten till hallplats
- det forekommer inga véxlar i hojd med planomradet

- banstrackan ar rak utan kurvor och lutningar

- banan gar separerad fran 6vrig fordonstrafik

Nockebybanan och Sigurdsvagen mots i en plankorsning vid planomradets sydostra hérn.
Plankorsningen ar inte signalreglerad, vilket innebar en viss 6kad risk for kollision som i sin tur
kan leda till ursparning. Plankorsningen ligger dock mellan héllplatserna fér 6stergaende
respektive vastergaende trafik (se figur 3) sa hastigheten pa banan ar mycket lag vid passage
av Sigurdsvagen.

Skyltad hastighet f6r fordonstrafik &r 30 km/tim.
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Figur 3. Hdllplatsldgen, héllplats Olovslund.
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Konsekvens

En ursparning kan medféra att de ursparade vagnarna hamnar en bit fran sparet. Huruvida
personer inom planomradet skadas eller ej beror pa hur langt ifran rélsen en vagn hamnar
efter ursparning. Avstandet som ett tag kan spara ur baseras pa tagets hastighet vid
ursparningsdégonblicket® och beriknas enligt V>°. Om hastigheten satts till 80 km/tim hamnar
tdget inom 11,1 meter fran sparet. Berakningsmodellen ar dock baserad pa tag och inte
sparvagnar vilket innebar att ett kortare avstand ar troligt for Nockebybanans tag. Hastigheten
forbi planomradet bedoms enligt tidigare vara ldgre dn 80 km/tim. Utifran anvand formel kravs
en hastighet pa ca 45 km/tim for att taget ska spara ur och hamna 8 meter fran sparet.

Sparomradet ligger ett par meter hogre an marknivan vid planerad byggnad (se figur 4). Om
taget sparar ur sa langt att det hamnar inom planomradet kan hojdskillnaden innebéra att
taget hamnar langre fran sparet 4n om marknivan varit plan. Sannolikheten for att taget ska
hamna sa langt fran sparet bedoms dock vara lag.

Om ett ursparat tag kor in i byggnaden bedéms lokala byggnadsskador kunna uppsta. Eftersom
hastigheten vid ursparningstillfallet sannolikt ar 1ag bedoms kraften som taget i sadant fall kor
in i byggnaden med vara begransad. | delen narmast Nockebybanan finns enbart en lagenhet,
vilket innebar att personskadorna inte beddms bli s3 omfattande.

Bedémningen utifran ovanstaende ar att eventuella konsekvenser inom planomradet till foljd
av en ursparningsolycka blir sma. Nagon betydande risk for att byggnader eller personer ska
tréffas och skadas av ett ursparat tag bedoms inte féreligga.

planomradet

Hallplatsldge
vistergaende tag

Figur 4. Planomradet i férhédllande till Nockebybanan.

Slutsats

Genomford utredning visar att den enda riskkallan som identifierats i omradets narhet ar
Nockebybanan. Sparvagen utgor framst en risk genom att sparvagnar kan spara ur och hamna
inom planomradet. | varsta fall kan de traffa byggnader eller personer inom sparomradet.

* Om sannolikhet fér jarnvagsolyckor med farligt gods, VTl-rapport 387:2, Vag- och transportforskningsinstitutet,
1994
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Nockebybanans hallplats Olovslund ligger i hdjd med planomradet. Det innebar att
sparvagnarna haller mycket |ag hastighet forbi omradet. Avsaknaden av vaxlar samt att sparet
ar rakt innebar ocksa att sannolikheten for en ursparning minskar. Om en sparvagn dnda
sparar ut ar sannolikheten mycket lag for att det ska hamna sa langt fran sparet att det kor in i
byggnad eller in pa uteplatser och darmed skadar manniskor.

Den overgripande bedémningen ar att en ursparningsolycka pa Nockebybanan innebér ett
mycket begransat bidrag till risknivan inom planomradet. Bidraget bedéms inte vara sa stort
att sdkerhetshéjande atgarder dr nodvandiga. Planerad bebyggelse bor darfor kunna uppforas
enligt forslag.
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