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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora cirka 90 ldgenheter i flerbostadshus
enligt Stockholmshusprojektet, samt att mojliggora for ett
parkeringshus som dels ska fungera som infartsparkering och dels
forsorja ndromrédets tillkommande bostéder.

Planforslaget skickades ut for granskning 29 mars 2017 — 26 april
2017. Under granskningen har 4tta yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter 1
sak, framfor allt vad géller buller och vibrationer for bostédderna,
risk och sékerhet kopplat till parkeringshuset samt
Nordmarksvigens utformning. De sakidgare som framfort
synpunkter onskar att foreslagen bostadsbebyggelse inte uppfors
forrdn kollektivtrafiken till Farsta strand forbéttrats samt att den inte
ska skugga befintliga hus och gérdar.
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Kontoret bedomer att det inte dr nddvéndigt att reglera
bullerreducerande atgirder genom planbestdmmelser liksom att en
vibrationsutredning for bostdderna inte dr nddvindig da de ligger
mer dn 150 meter fran jairnvagen. Dock foreslar kontoret att en
planbestdmmelse om att riktvérden for vibrationer inte far
overskridas géllande bostdderna infors. Géllande sékerheten for
passagerare 1 en tagvagn ska det fortsatta att utredas. For att
sdkerstdlla att personer 1 parkeringshuset drabbas sé lite som mojligt
vid en eventuell olycka pa jarnvégen foreslar kontoret att en
planbestammelse infors som reglerar att parkeringshusets fasad mot
Nynédsbanan ska utforas tit. Géllande Nordmarksvégens utformning
bedomer stadsbyggnadskontoret att inga dndringar av planforslaget
ar nodvéndiga.

Angaende brister i kolletiktrafiken dr kontorets hallning att
planomrédet ligger inom influensomradet for utbyggd tunnelbana.
Dartill mojliggér 6ppnandet av Citybanan under 2017 en
fordubbling av kapaciteten for pendeltag, varfor kollektivtrafiken
kommer att forbéttras. Stadsbyggnadskontorets forhoppning ér att
den som ska ta sig ndgonstans viljer att aka tunnelbana eller
pendeltdg istillet for att ta bilen da det &r ndrmare till dessa stationer
an till parkeringshuset samt att for boende som har behov av
parkering néra bostadsentrén kommer sérskilda platser att anordnas.

Gillande skuggning anser stadsbyggnadskontoret att en viss
skuggning som tillkommer nir ett omrade fortdtas far anses vara
acceptabelt, sirskilt som ingen ldgenhet faller 1 stindig skugga.

Inkomna synpunkter foranleder endast mindre dndringar av
forslaget, men inga som innebér en forédndring av foreslagna
byggnaders volym eller huvudsakliga utseende. Kontoret foreslar att
forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att komplettera Farsta strand med cirka 90
lagenheter i flerbostadshus enligt Stockholmshusprojektet, samt att
mojliggora for ett parkeringshus som dels ska fungera som
infartsparkering och dels forsorja naromradets tillkommande
bostéder.

Bostidderna foreslas som fyra punkthus med sex vaningar, vilket 1
véningsantal samspelar med befintliga skivhus norr och s6der om
punkthusen. De placeras pa rad langs med Nordmarksvigen pa
befintlig markparkering. Husen placeras intill gatan for att ge storsta
mojliga distans till befintliga hus 1 norr, vilket gor att det skapas
diagonala siktlinjer in mot de befintliga gdrdarna samt hjélper till att
behalla kénslan av luftighet 1 omréadets planstruktur. Hinsyn 1
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placeringen har tagits till tvd virdefulla tridd, vilka skyddas i planen.
Under punkthusen foreslas ett underjordiskt parkeringsgarage med
cirka 70 bilplatser for att delvis ersitta de parkeringsplatser som tas
1 ansprak av de nya bostadshusen. Bostadsgardar skapas mellan de
nya husen. Markparkering foreslas pa vardera sidan om den nya
bebyggelsen.

Bostidderna ska utgora ett kvalitativt tillskott boendemiljomaéssigt
liksom arkitektoniskt. Detaljplanen reglerar karaktarsdrag i fasad
enligt gestaltningsprinciper for Stockholmshusen for att sikerstélla
de kvalitéer som Stockholmshusprojektet ska innehélla. For att
mojliggora for en flexibilitet i framtiden medger planen
centrumédndamal i bottenvaningarna pa bostadshusen.

Parkeringshuset foreslés for att tillgodose tillkommande bostéders
parkeringsbehov samt mdjliggor ytterligare nya bostdder di det
underldttar byggandet pa fastigheter av begrinsad storlek. Det
foreslas pa platsen for en befintlig infartsparkering lokaliserad cirka
400 meter fran de planerade bostdderna och att byggas si att
infartsparkering fortfarande &r mojlig 1 markniva. Ovanliggande
vaningar tillats vara tre till antalet. Infart for bilar foreslds fran
Agesta broviig och entréer for gdende frin Magelungsviigen samt
den gang- och cykelvég som &r ndrmsta gangvég till och fran Farsta
strands pendeltigsstation. For att 1 framtiden mojliggora for andra
anvindningar medger detaljplanen dven handel, idrott och kultur pa
den del av byggritten som ligger utanfor rekommenderat
riskavstand fran intilliggande Nynésbanan. Hansyn har tagits till en
bevarandevird ek i1 parkeringshusets placering och utformning.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut f6r granskning under perioden 29
mars 2017 - 26 april 2017. Information skickades ut enligt sédndlista
till remissinstanser, berdrda sakégare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samridet skriftligen framfort
synpunkter. Planforslaget visades i Tekniska Namndhuset, pa Farsta
bibliotek samt pd stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Ingen erinran.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Trafikverket

Trafikverket har mellan samréadet och granskningsskedet tagit del av
riskutredning. Under forutsdttning att lansstyrelsen bedomer att ett
kortare avstand &dn 30 meter kan vara lampligt dr dven Trafikverket
Oppna for att diskutera detta. En viktig fraga i det sammanhanget r
att sdkerheten for passagerare 1 en tigvagn vid en eventuell
ursparning sikerstills i tillrdcklig omfattning. I liknande fall har
behovet av kollisionsddmpande atgiarder mellan byggnad och spér
sarskilt utretts vilket &ven bor goras i detta fall.

Nodvéndiga bullerreducerande atgarder for att uppfylla
forordningen (2015:216) anser Trafikverket ska regleras genom
planbestdmmelser.

En vibrationsutredning har inte genomforts under planprocessen da
risk for hoga vibrationsnivéer inte bedoms troligt. Trafikverket
anser generellt att vibrationsutredning bor genomforas inom samma
avstand som bullerutredning utfors. Vibrationsnivaer pd 0,4 mm/s
viagd RMS ska inte dverskridas. Trafikverket kan inte ansvara for
eventuella vibrationsproblem som kan uppsta utan ansvar for
eventuella problem vilar pa Stockholm stad.

Da detaljplanen innehéller forslag pa byggnation i jirnvégens nérhet
bor det under planarbetet utredas vilken eventuell paverkan dtgarder
kan ha pa jarnvagens stabilitet. Trafikverket bor ges mdjlighet att ta
del av och ldmna synpunkter pa genomf{orda utredningar innan
detaljplanen antas. I vissa fall kan markarbeten skapa behov av ett
avtal mellan Stockholm stad och Trafikverket for att reglera
samverkan under genomforandeskedet.

Trafikverkets hdnvisar till Luftfartsverkets yttrande om att Bromma
flygplats ska ges mdjlighet att yttra sig.

AB Fortum Varme saméagt med Stockholms stad

Fortum har befintliga fjarrvirme- och/eller fjarrkylaledningar inom
planomradet. For att kunna planera eventuella omlidggningar och
nya dragningar av ledningar samt sikra befintlig drift dr det bra med
tidig information och samradsméten. Atgirder i anliggningarna
utfors av Fortum Vérme och bekostas av byggaktor enligt géllande
avtal. I ovrigt ingen erinran.

Trafikférvaltningen

Nordmarksviagen uppges fa en gatubredd pa atta meter varav cirka
en meter anvédnds for parkering pé ena sidan. Enligt Ri-Buss bor en
gata med dubbelriktad trafik och kantstensparkering ha en bredd pa
nio meter. Hallplatsens l4ge pa Nordmarksvégen i forhéllande till
infarten till husen forefaller inte uppleva de riktlinjer som finns
kring héllplatser i Ri-Buss vad det géller lingd. Med dagens
utformning s& blockerar bussen infarten till parkeringen. I samband
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med byggnationen bor Stockholms stad dven se dver mojligheterna
att tillgdnglighetsanpassa héllplatsen.

Trafikforvaltningen anser att det kvarstar fragor kring kran- och
vibrationsalstrande arbeten géllande uppforande av parkeringshuset.
Risk for paverkan pa tunnelbanan foreligger varfor grundldggning
ska utforas i enlighet med SL:s foreskrifter. Ett genomforandeavtal
ska tecknas mellan SL och exploatdren samt kommunen dér bland
annat forutséttningar for arbetets utférande regleras med anledning
av ndrheten till tunnelbanan. Detta bor ske innan detaljplanen antas.

Storstockholms brandforsvar

Gillande innehallet i riskanalysen har brandforsvaret inga
synpunkter men uppmairksammar utformningen av
parkeringsgaraget kopplat till de &tgérder som foreslas i
riskutredningen. Enligt planbeskrivningen bor parkeringshuset
forses med perforerad plat samt att in- och utfarter ar 6ppna till det
fria. Riskutredningen foreslér atgdrder som att friskluftsintag ska
placeras bort fran riskkdllan samt att mekaniska ventilationssystem
ska g4 att stinga av. Hur &r detta applicerbart om fasaden ar
perforerad och det finns stora dppningar direkt till det fria? Da kan
det som &r skadligt vid exempelvis en olycka med farligt gods
spridas in i garaget trots att ventilationen stingts av eller riktats &t
annat hall. Har hinsyn till detta tagits och 4r det i sa fall lampliga
atgirder som faktiskt &r riskreducerande?

Trafikkontoret

Trafikkontoret ser positivt pd forslaget att ordna en gemensam
parkeringsldsning for olika typer av parkeringsbehov 1 detta lidge
dér stadigvarande vistelse dr problematiskt. Det &r dock mycket
viktigt att gdng- och cykelforbindelserna mellan den nya
bostadsbebyggelsen pd Nordmarksvéigen och parkeringshuset pa
andra sidan Magelungsvigen studeras ndrmare, vilket bor ske inom
fortsatt planarbete. Att forbindelserna har god framkomlighet,
trafiksékerhet och tillginglighet ar viktigt for att parkeringshuset
ska bli ett praktiskt rimligt parkeringsalternativ for de nya
bostdderna, med hénsyn till det relativt langa avstand de ska
overbrygga.

Kontoret onskar att cykelparkering i parkeringshuset placeras néra
entréer samt foresldr att mojligheten till en ITS-16sning (Intelligenta
Transport System) med dynamisk information utreds. Det skulle
kunna underlitta ett effektivt utnyttjande av parkeringen.
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Besvarsberattigade

Privatperson, Nordmarksvagen 29

Personen motsétter sig byggnationen av fyra punkthus pa
Nordmarksvigen. Hen menar att husen kommer att skymma solen
och didrmed ljusinslappet for dem som bor pa ojdmna gatunummer
samt att antalet parkeringsplatser kommer att minska och
befolkningen 6ka. Att stora lagenheter byggs gor att familjerna som
flyttar in kan tdnkas ha tva bilar. Personen anser att innan nya
lagenheter byggs maste kollektivtrafiken utokas till Farsta strand da
tunnelbanan pa vardagar i riktning mot Farsta strand &r valdigt full.

Privatperson, Nordmarksvagen 27

Personen anser att forslaget &r dumt och att de planerade husen
kommer att skymma allt ljus pa de befintliga grdarna och for
lagenheterna pa de nedersta vaningarna i befintliga hus. Hen menar
det finns plats utmed hela Nyndsvéigen att bygga pa och undrar hur
det ar tdnkt med affdrer, forskolor och skolor. Personen stéller dven
frdgan om vem som orkar ga till ett parkeringshus vid
infartsparkeringen for att hdmta bilen samt meddelar att hen har
parkeringstillstind och dérfor undrar vem som ska hdmta dennes
bil. Personen pépekar att det tillkommer ett 90-tal bilar som ska ha
parkeringsplats samt undrar om gardarna som idag har bommar
kommer att forstoras med trafik och parkering. Hen undrar dven var
miljostugorna tar vigen och om tvittstugorna ska delas med
nyinflyttade. Personen stéller &ven fragan hur manga fler ménniskor
som ska till Farsta strand och onskar att Farsta strand inte ska
forstoras.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

Synpunkter inkomna under samrad som inte tillgodosetts:

- Bygg inte bostdderna hir

- Bygg pa andra platser

- Lét inte den nya bostadsbebyggelsen skugga befintlig

- De nya husen tar bort utsikten

- Placera punkthusen symmetriskt

- Sénk husen en véning for att underordna dem befintliga
lamellhus 1 hojd alternativt ersétt taken med platta tak

- GOr mer variation pd lagenhetsstorlekarna, framfor allt fler
mindre ldgenheter

- Placera fonster pd de nya husen mot varandra for att undvika
insyn till de befintliga

- Bygg en matvarubutik i korsningen mellan Ullerudsbacken och
Nordmarksvigen

- Bevara tridd i omradet i kommande fortétningar

- Studera en annan 16sning for bullerskydd pa bostadsgérden

- Forbittra kollektivtrafiken till Farsta strand
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- Anlédgg inte parkeringsplatser mellan det dstra befintliga
lamellhuset och parkleken

- Det blir en 6kning av bilar i omradet

- Det blir mer buller och avgaser

- 400 meter till parkeringshuset &r langt for dldre, handikappade,
utslitna och storre barnfamiljer

- Placera parkeringshuset 30 meter frdn Nyndsbanans sparmitt

- Ange etableringsytor i planbeskrivningen

Synpunkter inkomna under granskning som inte tillgodosetts:

- Reglera bullerreducerande atgérder for att uppfylla forordningen
(2015:216) genom planbestimmelser.

- Utfor en vibrationsutredning inom samma avstand som
bullerutredning

- Nordmarksvigen bor fa en gatubredd pa nio meter

- Busshallplatsen pd Nordmarksvigen bor uppfylla riktlinjer 1 Ri-
Buss vad det géller 1angd da en buss blockerar infarten till
parkeringen med dagens utformning

- Tillgénglighetsanpassa busshallplatsen i samband med
byggnationen

- Cykelparkering i parkeringshuset bor placeras néra entréer

- Mojlighet till en ITS-16sning (Intelligenta Transport System)
med dynamisk information bor utredas

- Bygg inte pé platsen eftersom foreslagen byggnation kommer
att skymma solen och darmed ljusinsléppet for vissa ldgenheter

- Antalet parkeringsplatser kommer att minska och befolkningen
oka

- Bygg lings Nyndsvégen istéllet

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Allmant om planforslaget

Oversiktsplanen anger att fler bostider behdvs. Programmet for
Tyngdpunkt Farsta pekar ut aktuellt planomréde for ny bebyggelse.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det ar lampligt att bygga pa
foreslagen plats dd marken kan nyttjas béttre i och med att
markparkeringar flyttas under jord samt att omradet i sin helhet
kommer att upplevas trevligare dd ménga parkerade bilar forsvinner
samt att nya grona bostadsgérdar tillkommer. Dartill 4r marken
lamplig for Stockholmshus som forutsatter en plan och
lattexploaterad yta. Foreslagen placering av husen skir av en del
siktlinjer mellan bebyggelsen men sparar de diagonala.

Stadsbyggnadskontoret avser att behalla vAningsantalet di det béttre
samspelar med vaningsantalet pa omgivande hus.

Fréagan om storre variation pa lagenhetsstorlekar har framforts till
byggaktoren som viljer att behélla foreslagna storlekar men planera
for storre variation i kommande detaljplaner i1 Farsta strand.
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Hénsyn till trdd 1 kommande fortdtningar dr inte en fraga for denna
detaljplan.

Buller, vibration och risk

Stadsbyggnadskontoret anser det inte vara nodvéandigt att reglera
bullerreducerande atgirder genom planbestimmelser da
forordningen (2015:216) ska uppfyllas dnda.

Kontoret bedomer att en vibrationsutredning for bostdderna inte &r
nddvéndig dé de ligger mer dn 150 meter frén jirnvigen samt att SL
som jamforelse anser att upp till 50 meter bor utgora ett sa kalla
uppmirksamhetsomrade for sina spar. Istéllet foreslar kontoret att
en planbestammelse om att riktvirden for vibrationer inte far
overskridas géllande bostdderna.

Sdkerheten for passagerare i en tdgvagn ska fortsitta utredas och
sakerstéllas 1 det fortsatta planarbetet 1 enlighet med Trafikverkets
synpunkt, liksom den eventuella paverkan som byggnationen av
parkeringshuset kan ha pa jirnvéigens stabilitet. Trafikverket ska ges
mojlighet att ta del av och 1dmna synpunkter pa detta innan
detaljplanen antas. Avtal ska skrivas mellan Trafikverket och
Stockholms stad om det bedoms som nodvandigt.

Innan detaljplanen antas ska genomforandeavtal tecknas mellan SL
och Stockholm parkering AB dér forutsittningar for arbetets
utforande regleras med anledning av nirheten till tunnelbanan.

Kontoret foreslar att planbestimmelse infors som reglerar att
parkeringshusets fasad mot Nynésbanan ska utforas tét for att det
som dr skadligt vid en olycka med farligt gods inte ska spridas in 1
byggnaden sa létt. De riskreducerande dtgirder som hor ihop med
parkeringshusets ventilation dr villkorade pé sa sitt att de ska
placeras bort frén riskkéllan alternativt kunna stdngas av om det ar
sa att ventilation infors.

Nir ett omrade fortdtas medfor det en viss 6kning av buller och
avgaser. Stadsbyggnadskontoret bedomer dock att 6kningen inte &r
betydande samt dr ndgot som far accepteras ndr en stad véxer.

Gator och trafik
Bromma flygplats har tillfragats om eventuell paverkan efter
detaljplanen varit pd samrad. Flygplatsen har ingen erinran.

Nordmarksvigens bredd och utformning @ndras inte fran hur det ser
ut idag. Att bredda gatan i enlighet med Trafikforvaltningens
synpunkter bedomer stadsbyggnadskontoret inte som genomforbart
da det ligger pa vardera sidan om gatan, over vilka staden inte har
radighet. Géillande héllplatsen kommer den ligga kvar 1 sitt
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nuvarande ldge men marken den star pd blir allmén plats i form av
gata istéllet for som nu att den ligger pa kvartersmark som ar
upplaten med tomtritt. Vaderskyddet kommer inte att flyttas och
inte heller kommer arbeten med trottoaren utforas dir det star.
Diremot flyttas infarten till kvarteret tvi-tre meter langre bort frén
hallplatsen dn nuvarande infarts ldge. Det innebér visserligen att en
ledbuss inte kommer att kunna stanna vid hallplatsen utan att
blockera infarten, men inte heller en forsdmring av nuldget. Den
buss som gar pa gatan idag ar inte en ledbuss. D4a staden inte
kommer att utgoéra nagra gatuarbeten pa Nordmarksvégen finns
ingen anledning for staden att tillginglighetsanpassa hallplatsen.

Planomradet ligger inom influensomradet for utbyggd tunnelbana.
Niér den nya tunnelbanan &r utbyggd okar turtitheten och
kapaciteten vilket skapar goda mojligheter for fortsatt komplettering
med fler bostdder och arbetsplatser i stadsdelsomradet. Dértill
mdjliggor 6ppnandet av Citybanan under 2017 en férdubbling av
kapaciteten for pendeltag, varfor kollektivtrafiken kommer att
forbattras.

Forhoppningen ér att den som ska ta sig ndgonstans véljer att aka
tunnelbana eller pendeltag istéllet for att ta bilen dé det &r nérmare
till dessa stationer &n till parkeringshuset. Erfarenhet visar dartill att
manga endast anvéinder bilen pa fritiden och inte for resor till och
fran arbetet och da anser det mer acceptabelt att g& en lidngre stricka
till sin parkeringsplats. For de boende som har behov av parkering
ndra bostadsentrén kommer vissa platser att anordnas.

Parkeringsplatser for befintliga bostdder kommer att anordnas 1
garage under mark eller som parkering pd mark inom fastigheten
Bjur6 1. For tillkommande bostdder planeras parkeringskop 1
parkeringshuset vid Magelungsvégen. Parkeringstalet for de nya
bostdderna ar dock lagt, 0,48 platser per ldgenhet, da bostdderna
kommer att ligga vildigt ndra bade tunnelbana och pendeltag.

Ingen fordandring avseende biltrafik pd gérdarna planeras att ske.

Gang- och cykelforbindelserna mellan foreslagna bostéder och
foreslaget parkeringshus ska studeras én mer genom att beskrivas
mer noggrant i planbeskrivningen, dér dven ett resonemang om
framkomlighet, trafiksdkerhet och tillgédnglighet i samband med att
planskilda passager tas bort i kommande omvandling av
Magelungsvigen. Géllande placering av cykelparkering samt ITS-
16sning i parkeringshuset dr det inte ndgon planfraga utan
synpunkter bor framforas till Stockholm Parkering.

Vid fortitning far raknas med en 6kning av bilar. Positivt dr dock
att en stor del av dessa kommer att kunna parkeras under mark och
diarmed inte ta upp plats, varken fysiskt eller visuellt.
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En mindre del av de markparkeringar som foreslds finnas kvar kan
komma att flyttas till ytan mellan det 0stra lamellhuset och
parkleken. Kontoret 4r medvetet om att dessa hamnar utanfor
boendes fonster och ska studera om en alternativ placering &r
mdjlig. Kontoret beddomer dock att parkeringen inte kommer att
utgora en fara for barnen dé dessa ytor separeras av en gangvag.
Om farliga situationer skulle riskera att uppsta kan ett staket
uppforas. Dartill dr det inte en planfraga utan ndgot som behandlas i
bygglovskedet.

Ledningar

Fortums yttrande om befintliga ledningar och 6nskemal om
information och samrddsmoten noteras och framfor till
byggaktorerna.

Olagenheter fér grannar

De nya bostadshusen foreslas placeras soder om befintliga gardar
till bostadshusen pa norra sidan om Nordmarksvégen, vilket innebdr
att de till viss del ger skugga at gardarna samt vissa lagenheter. Mitt
pa sommaren skuggas dock inget av de befintliga husen av de
foreslagna och endast en liten del av garden skuggas. Vid var- och
hostdagjdmning skuggas befintliga hus och gérdar till viss del pa
for- och eftermiddagen. Mitt pa dagen, klockan 12, skuggas inget
befintligt hus men en del av gérden. En viss skuggning tillkommer
nér ett omrade fortdtas och far anses vara acceptabelt, men ingen
lagenhet faller i1 standig skugga av planerad bostadsbebyggelse.
Fortatning medfor dven att viss utsikt forsvinner, vilket far anses
vara acceptabelt i en viixande stad.

Ingen fordandring avseende biltrafik pd gardarna planeras att ske.

Byggritt for miljostugor skapas pé tillkommande bostadsgardar i
detaljplanen. Gillande tvittstugor for boende 1 de nya husen ér inte
en planfradga utan hinvisas istillet till Familjebostider.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagen plats ar lamplig for
byggnation ut flera perspektiv; platsen ligger mycket néra stationer
for tva sparbundna kollektivtrafikslag, markytan kan nyttjas béttre
da markparkeringar flyttas under jord liksom att omridet 1 sin helhet
kommer att upplevas trevligare dd manga parkerade bilar forsvinner
samt att nya grona bostadsgérdar tillkommer. Dartill 4r marken
lamplig for Stockholmshus som forutsdtter en plan och
lattexploaterad yta.

Stadsbyggnadskontoret anser att en viss 6kning av insyn ldgenheter
emellan kommer nér ett omrade fortitas. Bostadshusen placeras sa
att deras fasader hamnar parallellt med befintliga hus pé sodra sidan
av Nordmarksvégen, till vilka det dr 20-25 meter, vilket far anses
vara ett acceptabelt avstdnd mellan bostadshus.
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Ovriga synpunkter
Forskolor och service planeras i efterfoljande detaljplan och
skolplanering sker parallellt for Farsta stadsdel.

Etableringsytor dr i nuldget d&nnu inte planerade, varfor de inte kan
anges 1 planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Under samrédet inkom synpunkter som handlade om foreslagna
bostadshus skuggverkan pa och insyn till befintliga bostéder,
bostadshusens h6jd samt 6kning av biltrafiken 1 omradet. Vissa
sakdgare och andra boende motsatte sig helt planerna pa nya
bostadshus. Andra synpunkter frin boende géllde en fullbelagd
kollektivtrafik till och fran Farsta strand samt avsaknad av offentlig
och kommersiell service i niromrédet. Trafikverket inkom med ett
yttrande om att parkeringshuset skulle placeras 30 meter fran
Nynésbanans sparmitt pd grund av risk samt 6nskvért
bebyggelsefritt avstand.

Efter samradet gjorde stadsbyggnadskontoret bedomningen att
forslaget med punkthus och deras placering 1 forhdllande till de
befintliga inte skuggade dem sa pass mycket att det ansags
oacceptabelt. Kontoret bedomde att de nya bostadshusen ger viss
del ger skugga at gdrdarna samt vissa lagenheter vid vissa tider pé
dygnet vid vér- och hostdagjdmning men att mitt pA sommaren
skuggas inget av de befintliga husen och endast en liten del av
géarden skuggas. Kontorets héllning var att en viss skuggning
tillkommer nir ett omrade fortdtas och far anses vara acceptabelt,
sarskilt som ingen ldgenhet faller 1 stindig skugga.

Stadsbyggnadskontoret anser dven att en viss 6kning av insyn
lagenheter emellan kommer nir ett omrade fortitas. Bostadshusen
placeras sa att deras fasader hamnar parallellt med befintliga hus pé
sOdra sidan av Nordmarksviagen, till vilka det dr 20-25 meter, vilket
fir anses vara ett acceptabelt avstdnd mellan bostadshus.

Stadsbyggnadskontoret avsag att behalla vdningsantalet d& det
béttre samspelar med vaningsantalet p4 omgivande hus, Kontoret
framforde att det vid fortdtning far rdknas med en dkning av bilar
men att positivt dr att en stor del av dessa kommer att kunna
parkeras under mark och dérmed inte ta upp plats, varken fysiskt
eller visuellt.

Stadsbyggnadskontoret beddmde dven att foreslagen plats ar
lamplig for byggnation da platsen ligger mycket néra stationer for
tva sparbundna kollektivtrafikslag, markytan kan nyttjas battre da
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markparkeringar flyttas under jord liksom att omradet i sin helhet
kommer att upplevas trevligare da méanga parkerade bilar forsvinner
samt att nya grona bostadsgardar tillkommer. Dértill &r marken
lamplig for Stockholmshus som forutsétter en plan och
lattexploaterad yta. Vidare pekar programmet for Tyngdpunkt
Farsta ut aktuellt planomrade for ny bebyggelse.

Angaende synpunkterna om kollektivtrafiken samt avsaknad av
service svarade stadsbyggnadskontoret att planomradet ligger inom
influensomradet for utbyggd tunnelbana. Dartill mo;liggor
Oppnandet av Citybanan under 2017 en fordubbling av kapaciteten
for pendeltag, varfor kollektivtrafiken kommer att forbattras.
Forskolor och service planeras i efterfoljande detaljplan och
skolplanering sker parallellt for Farsta stadsdel.

Gillande placering av parkeringshuset 1 forhallande till Nyndsbanan
avsag stadsbyggnadskontoret att ta fram en riskutredning, vilket
dven gjordes infor detaljplanens granskning.

Synpunkter som inkommit under detaljplanens granskning handlar
om reglering av bullerddmpande atgirder, behov av
vibrationsutredning samt risk knutet till parkeringshusets placering
nira Nyndsbanan. Stadsbyggnadskontoret anser det inte vara
nddvéndigt att reglera bullerreducerande dtgirder genom
planbestdmmelser liksom att en vibrationsutredning for bostdderna
inte dr nddvindig da de ligger mer &n 150 meter fran jarnvagen.
Dock foreslar kontoret att en planbestimmelse om att riktvarden for
vibrationer inte far 6verskridas gillande bostdderna infors. Gillande
sikerheten fOr passagerare i en tdgvagn ska det fortsétta utredas
och sékerstéllas i det fortsatta planarbetet. For att sékerstélla att
personer i parkeringshuset drabbas sa lite som mdjligt foreslar
kontoret att en planbestimmelse infors som reglerar att
parkeringshusets fasad mot Nyndsbanan ska utforas tét.

Trafikforvaltningen har inkommit med synpunkter pa
Nordmarksvigen utformning kopplat till kollektivtrafik i form av
buss. Stadsbyggnadskontorets bedomning ir att inga dndringar av
planforslaget dr nddvindiga da gatans forutsittningar for busstrafik
i stort sett behélls som idag samt att vissa forbattringar gors for den
héllplats som idag finns pad Nordmarksvégen.

En boende i omrddet inkom med en synpunkt om att avstandet till
foreslaget parkeringshus dr 1dngt. Stadsbyggnadskontorets
forhoppning ér att den som ska ta sig ndgonstans véljer att dka
tunnelbana eller pendeltag istéllet for att ta bilen dd det &r ndrmare
till dessa stationer &n till parkeringshuset samt att fér boende som
har behov av parkering néra bostadsentrén kommer sirskilda platser
att anordnas.

Utifrén ovanstdende bedomer stadsbyggnadskontoret att
planforslaget dr vél avvigt utifran de synpunkter som inkom under
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detaljplanens samrad och granskning. Inkomna synpunkter under
granskningen foranleder endast mindre dndringar av forslaget i form
av nya planbestimmelser. Kontoret bedomer att fragor kring risk
och sékerhet for passagerare pa Nyndsbanan ska utredas innan
detaljplanen antas.

Forslaget utgor en viktig del i att nd mélet om 40 000 nya bostidder
till ar 2020 och ingér i influensomradet for utbyggd tunnelbana.
Dartill bidrar forslaget till att 6ka bostadsutbudet 1 Stockholm i ett
kollektivtrafiknédra ldge. En fortdtning av detta slag ligger 1 linje
med stadens dversiktsplan.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Petter Lindencrona Anna Olmars
planchef stadsplanerare
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