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Sammanfattning

Kvarteret Sperlingens Backe planeras byggas om vilka medfér férandringar for verksamheterna
inom planomradet och darmed for trafik kring och till den nya handelsplatsen. Gator i
Stockholms innerstad ar idag hart belastade under rusningsperioderna och utrymme for kade
trafikvolymer finns inte. Sturegatan, Kungsgatan och Birger Jarlsgatan trafikeras idag av
stombussarna Linje 1 och 2.

Inlastningen till den del av Sturegallerian som kallas Sperlingens Backe 56 kommer ske via
Sturefaret pa Humlegardsgatan. Matningar och prognoser visar pd att fler fordon kommer
behodvas for det behov ett fardigstallt kvarter kommer att ha. Darfér kommer anvéandandet av en
logistikhub anvandas for att reducera antalet transporter till/fran lastfaret vilket resulterar i en
6kning pa ett 30-tal lastbilar. Denna mangd anses inte utgdra en stor paverkan pa vagnatet hos
gatorna i anslutning till kvarteret Sperlingens Backe. Daremot kan det innebéara att andra
atgarder behover vidtas for att sakerstalla att kdmagasin inte skapas pa Sturegatan. Detta kan
exempelvis vara genom infartsforbud pd Humlegardsgatan och/eller omlagda kérvagar.

Parkeringsgaraget p& Grev Turegatan kommer rivas. Ett begransat antal platser for boende och
verksamheter kommer finnas i Sturefaret. Aven platser for rérelsehindrade och bilpoolsbilar
reserveras i Sturefaret. Generellt foresprakas ett parkeringstal pa 0 bilplatser for handel och
kontor. Detta utifrin omradets unikt centrala lage, narhet till kollektivtrafik (sarskilt tunnelbana)
och trafikmé&ngderna i innerstaden. Det finns gatuparkering, parkeringshus och bilpool tillganglig
inom 200 meter fran omradet.

Bostaderna kommer ha tillgang till eget cykelrum i fastigheten med drygt 110 platser. | detta
cykelrum bor det finnas platser for olika typer av cyklar sa som lastcyklar. Trygghet och
sékerhet ar aspekter som sarskilt behdver beaktas nar det géaller cykelrummens placering och
tillgénglighet i en milj6 dar det ror sig mycket folk under dygnets alla timmar. Drygt 500
cykelplatser ordnas i Sturefarets garage som kan anvandas av bade boende och for
kontorsverksamheterna.
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Trafikutredning

Stockholms stad har efterfrdgat en utredning av trafik for Sperlingens backe 56, Ostermalm.
Stora ombyggnationer planeras for kvarteret Sperlingens backe vilka medfor stora féréandringar
for verksamheterna inom planomradet. De kommersiella ytorna for restauranger och handel
(dagligvaror samt detaljhandel) kommer att 6ka vilket sannolikt innebar férandringar i trafik,
bade avseende persontrafik och leveranser. Leveranser till Sperlingens backe 56 ska ske via
Sturefaret.

| kvarteret planeras férutom handel och restauranger aven bostader, kontor samt hotell vilka
kan komma att efterfraga parkeringsplatser for personbilar och cyklar. Forutsattningen i
trafikutredningen &r att inga parkeringsplatser for bil kommer att efterfrdgas och darmed inte
ordnas. Vidare diskussioner om detta aterfinns i parkeringskapitlet nedan.

Stockholms stad har efterfragat en trafikutredning som ska beskriva antalet transporter idag
samt i framtiden och dess paverkan p& omkringliggande gator. Trafikutredningen ska dven
beskriva parkering for bostader, kontor och handel bade for personbilar och cyklar. Slutligen
efterfrdgas en beskrivning av eventuella kompensationsatgarder som kan vara aktuella vid
sénkning av parkeringstalet.

Angoring och inlastning till verksamheter beskrivs i logistik-PM och avfalls-PM.
Nuldage

Varuleveranser och avfallshantering
Varuleveranser och avfallshantering behandlas sarskilt i logistik-PM respektive avfalls-PM.

Lastfaret har fem lastkajer och endast tva 12-meters fordon kan lossa/lasta samtidigt pa grund
av utrymmesskal.

Enligt matningen av antalet fordon i Sturefaret loggades totalt 237 fordon under fyra dagar for
perioden 6:30-14:00. En snittdag ror det sig om 59 fordon och en kaijtid pa drygt 15 minuter.
Halften av leveransfordonen var latta lastbilar.

Lastfaret anvéands &ven for avfallsuppsamling. Avfallsmangderna ar i dagslaget 3100 kg/dag en
snittdag. Antalet transporter per vecka som avser avfallshantering ar 24 stycken.

Biltrafik

Under formiddagen ar de mest anstrangda gatorna Kungsgatan 6sterut, Master Samuelsgatan
fram till Norrlandsgatan och Norrlandsgatan mellan Master Samuelsgatan och Hamngatan
(Figur 1). Under eftermiddagen &r de mest anstrangda gatorna Kungsgatan véasterut, Master
Samuelsgatan dsterut fram till Klaratunneln, Norrlandsgatan samt Hamngatan (Figur 2). Under
eftermiddagen ar &ven Birger Jarlsgatan till Hamngatan/Strandvagen anstrangd.
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Typisk trafik formiddag

Snabbt = Langsamt

Typisk trafik eftermiddag
Snabbt = Langsamt

Figur 2. Typisk trafik eftermiddag i omrddet (Karta frén Stockholms stad och trafikinformation fran Google).
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Humlegardsgatan

Staden ordnade en pop up-park pa en del av Humlegardsgatan 2016 vilket innebar att biltrafik
stangdes av pa gatan. Varuintaget och lastplatsen kunde fortfarande anvandas men
transporterna fick ta en annan vag. Efter forsdket gjordes trafikrdkningar under férmiddag, lunch
och eftermiddag avseende antalet fotgdngare, cyklister, mopeder och motorfordon. Antalet
lastbilar raknades ocksa men rakningen som finns i logistik-PM anses mer lampliga da
rékningen inte gjordes under hdg belastade perioder. Réakningen visade féljande trafikfloden:

Tabell 1. Trafikrédkningar Humlegardsgatan.

Trafikrakningar Humlegardsgatan (September 2016)

Trafikslag  Férmiddag Lunch Eftermiddag

Fotgédngare 810 1285 1000
Cykel 136 86 139
Moped 1 4 1
Motorfordon 64 71 75
Sturegatan

Enligt matningar fran oktober 2016 (Trafikia) utanfor Sturecompagniet uppgar trafikflodet till ca
15 200 fordon en vardag varav ca 20 procent ar tunga fordon. Under maxtimmen kan detta réra
sig om ca 1 500 fordon per timme. Den skyltade hastigheten pa gatan ar 50 km/timme och
matningar visar en uppmatt snitthastighet pa ca 25 km/tim.

Langre norrut p4 Sturegatan, i hojd med restaurangen Vapiano uppgar trafikflodet till ca 13 800
fordon en vardag varav drygt 15 procent tunga fordon. Under maxtimmen kan detta rora sig om
1 400 fordon per timme. Den uppmatta snitthastigheten ar runt 30 km/tim.

De hoga andelarna tunga fordon beror delvis pa att stombuss 1 trafikerar strackan men dven
sannolikt pa grund av ombyggnationen av Ostermalms saluhall och mangden leveranser som
generellt forekommer i innerstaden. De laga hastigheterna beror sannolikt pa den stora
mangden trafik, korta avstdnd mellan korsningarna och férekomsten av ménga cyklister och
fotgangare i omradet.

For att vara i innerstaden forekommer det forhallandevis stora floden pa Sturegatan. Gatan
bestar idag av tva korfalt i vardera riktning samt parkering och cykelfalt pa vissa strackor. Per
korfalt kan det uppskattningsvis réra sig om 7000-7600 fordon per dag vilket kan jamféras med
Vasterbron som under rusningstid ar hart belastad. Pa Vasterbron férekommer enligt matningar
fran 2014 drygt 6500-8000 fordon per korfalt (Stockholms dataportal) och vardag.

4 (16)

‘ TRAFIKRAPPORT KV. SPERLINGENS
BACKE
2017-04-12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-05-08, Dnr 2014-00404

LJ
SWECO ﬁ

Birger Jarlsgatan

Trafikia gjorde dven matningar pa Birger Jarlsgatan hosten 2016. | norrgaende riktning i h6jd
med Sturegallerians huvudentré férekom ca 8 600 fordon en vardag varav ca 14 procent tung
trafik. Hastigheten &r skyltad till 50 km per timme och den uppmaétta hastigheten &ar drygt 25 km
per timme. | samma punkt och i sédergdende riktning uppmattes ca 5 500 fordon en vardag
varav 11 procent tunga fordon Aven i denna punkt uppmattes hastigheterna till drygt 25 km per
timme. Under maxtimmen kan det innebéara ca 900 respektive ca 600 fordon pa en timme.

Matningar gjordes aven i héjd med entrén till tunnelbanan vid Grev Turegatan. | norrgaende
riktning uppmattes ca 6 200 fordon en vardag varav ca 15 procent tung trafik. Den uppmaétta
hastigheten var drygt 20 km per timme. | sodergaende riktning férekom 7 400 fordon en vardag
varav 15 procent tung trafik. Under maxtimmen kan det innebéra ca 600 respektive ca 700
fordon pa en timme.

Stombuss 2 trafikerar strackan och kan vara en bidragande orsak till den andelen tung trafik
langs gatan. Dessutom férekommer &ven flertalet leveranser till butiker och restauranger pa
denna stracka.

Grev Turegatan

Det finns i nulaget inga matningar av fordonstrafik p& Grev Turegatan. Detta kan bero pa att
endast en bit av gatan ar avsedd for fordonstrafik da ett parkeringsgarage pa ett satt markerar
slutet pa "fordonsgatan”. Annars praglas gatan generellt av fotgangare.

Kollektivtrafik

Kungsgatan, Sturegatan och Birger Jarlsgatan trafikeras idag av tva stombussar (Linje 1
respektive Linje 2) vars framkomlighet ar viktig. Kvarteret ligger inom mycket kort avstand till
kollektivtrafik kring Stureplan, daribland aven tunnelbana. Hallplatsen Nybroplan for Sparvag
City finns &ven inom gangavstand till kvarteret.

—

Figur 3. Kollektivtrafik kring kvarteret Sperlingens backe.
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Cykel

Stockholms stad har i sin cykelplan tva typer av strak, huvudstrak och pendlingsstrak (Figur 4).
Pendlingstrdken ska ha god framkomlighet for cyklisterna som anvander straket for exempelvis
arbetspendling. Birger Jarlsgatan, Sturegatan och Kungsgatan ingar i stadens pendlingstrak.

Figur 4. Ur Cykelplan fér Stockholm, 2012. R6da linjer &r pendlingstrék, bla linjer &r huvudstrak.

Humlegardsgatan

Méatningar gjordes fore och efter stadens forsok med en pop up-park under 2016. Matningarna
redovisas i Tabell 1 pa sida 4. Under formiddagen och eftermiddagen cyklar drygt 140 personer
pa strackan. Under lunchtid cyklar farre personer, drygt 90 personer enligt méatningar.

Sturegatan

Stockholms stad har gjort cykelrédkningar 2016 for Sturegatan, strax norr om Vapiano.
Métningarna visar att drygt 5000 cyklister trafikerar strackan.

Birger Jarlsgatan

Cykelmatningar har inte gjorts pa Birger Jarlsgatan.

Grev Turegatan

Cykelmatningar har inte gjorts pa Grev Turegatan.
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Gang

Stockholm city inbjuder generellt till goda mojligheter att till fots ta sig till malpunkter. Till féljd av
att tunnelbanan finns inom kvarteret Sperlingens backe ter det sig naturligt att stora
fotgangarfloden ar att forvanta sig i omradet.

Humlegardsgatan

Idag kan Humlegardsgatan langs kvarteret betraktas som en bakgata da handel och
restauranger framst forekommer langre upp pa gatan och pa andra gator. Under lunch och
eftermiddag férekommer mycket fotgangare.

Matningar av fotgangare pa Humlegardsgatan redovisas i Tabell 1 p& sida 4. Under
formiddagen och eftermiddagen passerar drygt 800 respektive 1 000 fotgangare strackan.
Under lunchtid férekommer fler fotgangare i omradet, drygt 1 300 personer enligt matningar.

Sturegatan

Stockholms stad har gjort fotgangarmatningar 2016 for Sturegatan, i en punkt strax norr om
Vapiano. Matningarna visar att drygt 6000 fotgangare per dag ror sig langs Sturegatan.

Birger Jarlsgatan

Manga fotgangare trafikerar Birger Jarlsgatan enligt matningar fran Stockholms stad, 2015.
Detta beror sannolikt pa en stor del handel och méjlighet att komma till Ostermalmstorgs
tunnelbana. Enligt matningar ror sig 32 000 fotgangare pa gatan i héjd med Birger Jarlsgatan
14.

Grev Turegatan

Fotgangarmatningarna fran Stockholms stad visar att &ven Grev Turegatan &r en popular
gagata med drygt 20 000 personer per dag. Matningarna gjordes 2015.

Parkering och angéring

Enligt uppgifter fr&n Stockholms stad uppstar idag ett kdmagasin p& Humlegardsgatan av
lastbilar som ska in till Sturefaret pa grund av en brist pa angéringsplatser. Fler angdringsplatser
efterfrigas i Sturefaret. Alternativt ar ocksd att en effektiv styrning av varuleveranserna. Detta
behandlas i logistik-PM.

Flertalet parkeringsgarage finns intill kvarteret Sperlingens backe. Inom kvarteret finns ett
parkeringsgarage med ca 150 platser pa adressen Grev Turegatan 3-5%. P& Birger Jarlsgatan
6B finns ytterligare ett parkeringsgarage med 140 platser. P& Biblioteksgatan 24-32 finns

1 Onskemdl om att underséka garagets anvéndning har inkommit frén Trafikkontoret. Syftet med en sadan
studie skulle vara att undersdka vilka som anvénder garaget och skulle innebdra en nummerskrivning. En
sddan studie skulle innebéara stora osékerheter da nummerskrivningen enbart svara pa var dgaren till bilen
ar folkbokférd. Det skulle inte svara pa i vilket &ndamal parkeringen anvénds. Fér att svara pd detta
behévs nummerskrivning géras under flertalet tillféllen. En bra analys skulle inte kunna rymmas inom
tidsramen.
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Stockholm Anglais parkeringsgarage. P& Brahegatan 2, 10 och 12 finns tre garage med drygt
40, 30 respektive 15 platser. Ovan ndmnda garage drivs av Q Park.

| Sturefaret finns parkeringsplatser for kontor och boende inom kvarteret som angors via
Humlegardsgatan.

Pa Humlegardsgatan mellan Sturegatan och Grev Turegatan rader stopp och parkeringsforbud.
Langs Grev Turegatan, Linnegatan, Brahegatan (vanster sida) och Riddargatan tillats parkering
mot avgift. P4 strackan Grev Turegatan 1-4 rader stopp och parkeringsforbud pa en stracka
avsedd som lastplats. Intill lastplatsen finns en parkering for rérelsehindrade.

Pa Birger Jarlsgatan norrut rader stopp och parkeringsforbud med undantag for lastplatser. Pa
Sturegatan rader stopp och parkeringsforbud samt parkeringsforbud pa vissa platser med
undantag for lastplatser och sérskilda parkeringsplatser.

Framtid

Under visionsarbetet har Snghetta gjort en utredning av gatorna kring kvarteret i syftet att
foresla innovativa losningar for en modern stadsmiljo. Forslaget utgor inte en del av planarbetet
men innehaller idéer som till exempel en omprioritering av trafikslagen med fokus pa att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafik, cykel och gang.

Foreslagen innebar att gatorna blir mer anpassade for gdende och cyklister med
gangfartsomraden samt mer attraktiva och trafiksakra vistelsemiljer. | utredningen forslar
Snghetta att komplettera antalet cykelparkeringar med en automatiserad cykelparkering under
mark. En s&dan cykelparkering skulle bidra till en ordnad stadsmiljé och oka tryggheten for
anvandarna att I1amna cykeln pa en saker cykelparkering.

Under fortsatt arbetet vill designteamet garna utreda dessa idéer vidare for att mgjligtvis hitta
mer effektiva losningar for cykelparkeringen, en justerad gatuutformning for forbattrad gangtrafik
och en uppdaterad gestaltning av gaturummet for att bygga bort barriarer i omradet.

Varuleveranser och avfallshantering

Enligt logistik-PM har drygt 60 fordon registrerats ankomma till Sturefaret en snittdag. Till f6ljd
av utbkade verksamheter inom kvarteret berdknas antalet fordon 6ka. Prognosen ar att 130
fordon skulle komma att krévas for att tAcka det 6kade behovet av leveranser till
handelsplatsen.

| logistik-PM rekommenderas istéllet anvandning av samlade leveranser via en sa kallad
logistikhub. Detta skulle innebara att farre fordon skickas till gallerian jamfort med
grundprognosen, och att tiden for leveranser inte &r lika kanslig. Enligt prognosen skulle det
innebara att drygt 80 fordon istéllet trafikerar Sturefaret. Det &r en 6kning pa 20 fordon per dag
jamfort med nul&get. Utbver detta tillkommer dven sju fordon per dag for avfallshantering.
Okningen kommer saledes innebéra ett 30-tal fordon.
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Vagnatet i Stockholms innerstad ar idag anstrangt pa grund av relativt hog belastning hela
dagen. Tillskottet av lastbilar pA Humlegardsgatan kommer sannolikt inte paverka vagnatet i
stort. Daremot rekommenderas det att leveranserna sker under tider da det inte redan
férekommer mycket trafik i innerstaden. Leveranser under eftermiddagens rusning
rekommenderas inte. For vidare resonemang kring leveranstider se logistik-PM.

Figur 5. Sturefaret pd Humlegardsgatan.

Biltrafik

En upprakning av trafik i Stockholms innerstad anses inte aktuellt da uppfattningen ar att
kapaciteten natt maximum och fléden &r konstanta. Det innebér att atgarder kan bli aktuella for
att sdkerstalla en smidig och effektiv angoring till Sturefaret och att det inte resulterar i
kémagasin pa Sturegatan.

Kapaciteten i korsningen Humlegardsgatan och Sturegatan behdver sékerstallas och studeras
s& att lastbilar smidigt kan svanga in p& gatan detta dven pa grund av leveranser till bland annat
Ostermalms saluhall. En kapacitetsstudie av korsningen kan vara nédvandig. En annan atgéard
som ar mer omfattande ar att infora infartsférbud mot trafik med motorfordon annat an lastbilar
pa Humlegardsgatan mellan Sturegatan och Brahegatan. En annan &tgard kan vara att istallet
leda lastbilstrafiken via Brahegatan (Figur 6) och forbjuda infart till Humlegardsgatan fran
Sturegatan.

Att i fortsattningen ordna en pop up-park likt den som ordnades sommaren 2016 kan darmed
vara olampligt med tanke pa framkomlighetsbehovet till lastfaret.

Mangden fordonstrafik pd Grev Turegatan kan innebara en minskning d& parkeringsgaraget
forsvinner.

Bilparkering behandlas i kapitlet
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Teckenforklaring
Forslag pa korvégtill Sturefaret
= Firslag pa korvag fran Sturefaret m
== Forbud maot infart med fordon

(A »
S - » Relen,

Figur 6. Infartsférbud pa Humlegardsgatan och flyttad kérvéag.

Kollektivtrafik

Framtidens kollektivtrafik kommer sannolikt motsvara dagens utbud. | SLL:s stomnétsplan ar
ambitionen att 6ka stombussarnas framkomlighet vilket potentiellt kan innebéra férandringar i
omréadet. Vidare om och hur stombussarna kommer utvecklas ar i nulaget okant.

Landstinget utvecklar dven tunnelbanans Réda linje bade med signalsystem och nya vagnar.
Arbete med signalsystemet pagar vilket vid ett fardigstallande kommer innebéara att kapaciteten i
Roda linjens nat utokas, dvs. fler tdg kan trafikera strackan. De nya tunnelbanetdgen kommer
att testas i slutet av 2017-2018 och trafikstart ar ar 2019. De nya tagen innebar att sittplatser
ersatts av fler staplatser. Saledes kommer kapaciteten for tunnelbanans réda linje utokas.

Cykel

| Framkomlighetsstrategin ar cykeln ett prioriterat fardmedel. Stockholm stad har som
malsattning till &r 2030 att det ska bli enklare och sékrare att cykla i staden. Detta kraver inte
bara ett bra cykelvagnat och satsningar fran stadens sida. Det kravs dven att bostader,
arbetsplatser, kollektivtrafikknutpunkter och andra viktiga malpunkter blir mer cykelvanliga och
anpassas for att mojliggora en stor andel cykelresor. Kvarteret Sperlingens backe angransar till
pendlingstrdk pa Sturegatan och Birger Jarlsgatan.

Cykelparkering behandlas i kapitlet Cykelparkering nedan.
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Gang

| Framkomlighetstrategin har Stockholms stad som mal att minst 60 procent av alla resor i
innerstaden ska ske till fots ar 2030. For att framja gang som trafikslag maste miljder upplevas
trygga, attraktiva, vara framkomliga och erbjuda god orienterbarhet. Den nya Sturegallerian
kommer skapa béttre forutsattningar att forflytta sig till fots inom och i anslutning till gallerian.

Sperlingens Backe ar ett stort kvarter, vars lage och utformning bryter mot gatustrukturen i
omradet. Vid sista ombyggnaden under 80-talet introducerades handelsstrdket genom
Sturegallerian som en mgjlighet att korsa fran Stureplan till Grev Turegatan. Det finns idag dock
inga tydliga strak for att ga igenom kvarteret i en nord-sydlig riktning. Aven den befintliga gangen
genom marmorhallen (frAn Birger Jarlsgatan till Grev Turegatan) ar inte synligt och anvands inte
av allménheten.

Den nya kvartersstrukturen skapar ingdngar genom Bangska Palatset, Marmorhallen, hotellet p&
Humlegardsgatan, och 2 fran Grev Turegatan. Genom ett inre strdk ar alla dessa ingangar
kopplade till varandra och pa s& satt skapar majlighet till fler varianter att réra sig genom kvarteret.
Dessutom kommer kopplingen till tunnelbanan pa plan -1 skapar en direkt anslutning till
kollektivtrafiken inom Sperlingens Backe.

Fler passager inom kvarteret skapas vilket medfér att tillgangligheten och framkomligheten okar.
Framtidens galleria innehar fortsatt handel, restauranger, kontor samt Sturebadet och utékas med
mer yta for kontor och hotell. Detta bidrar till ett funktionsblandat kvarter dar manniskor kommer
réra sig i omradet under stérre delar av dygnet. Det bidrar till en levande miljé med 6kad trygghet
och attraktivitet. En ny passage kommer byggas fran tunnelbanan in i den nya gallerian p& vaning
-1. Passagen okar besokarnas atkomst till gallerian och méts av en ny food court. Detta skapar
goda forutséttningar for transporter till fots och byten mellan transportslag.

Generellt innebar forslaget att fler rorelser till fots ar mojliga. Hotellet kan bidra till att fler
manniskor ar i rérelse pa Humlegardsgatan som idag betraktas som en bakgata. Gator som
gors mer attraktiva for gadende leder till att fler valjer gang som ett fardmedel vilket leder till att
kollektivtrafiken avlastas och biltrafiken minskar.

Parkering och angéring
Angoring till lastfaret beskrivs sarskilt i logistik-PM.

Stockholms stad efterfragar en I6sning for parkering av bil och cykel for bostader, kontor och
centrumverksamhet. Bilparkeringstalet utgar fran Stockholms stads "Riktlinjer for
projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm fér bilparkering”. Som grundintervall har
staden ett parkeringstal pa 0,3-0,6 bilplatser per lagenhet (bpl/Igh) vilket kan reduceras genom
exempelvis mobilitetstjanster. Parkeringsplatser for kontor och handel ar en bedémningsfraga
och staden har inte gett ett parkeringstal for detta i riktlinjen. Exploateringskontoret, Stockholms
stad forslog 2015 cykelparkeringstal for nyproduktion till 2,8 cykelparkeringsplatser per lagenhet
(cpl/igh). Det forslas aven ett cykelparkeringstal p& 10-20 cpl/1000 kvm BTA for kontor och 20-
30 cpl/1000 kvm BTA for handel.
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Idag finns tva parkeringsgarage med ca 150 respektive ca 60 platser i garage p& Grev
Turegatan och Humlegardsgatan. Anlaggningen pa Grev Turegatan kommer inte finnas kvar vid
en fardigstalld Sturegalleria. Nedan presenteras anvéndning for Sturefarets parkeringsgarage.

Figur 7. Bostédderna (markerade i rott) i kvarteret Sperlingens backe.

Bilparkering

Det planeras 75 lagenheter varav 57 lagenheter ar 1-2 ROK vilket innebar att drygt 75 procent
av bostaderna utgér sma bostader. Resterande 18 lagenheter avser bostader for 3 personer.
Enligt stadens riktlinje baseras parkeringstalet (0,3-0,6 bpl/Igh) pa narhet till kollektivtrafik,
service, city och lediga parkeringsplatser. Narheten till tunnelbanan varderas sarskilt tungt och
enbart vid narhet till denna kan parkeringstalet 0,3 bpl/ilgh uppnas. Tunnelbanan finns i
bostadernas omedelbara narhet. Bostaderna kommer ha ett unikt Iage med nérheten till lokal
service i city. Gatuparkering finns pa Ostermalm mot avgift.

Nasta del i stadens riktlinje tillater en justering utifran lagenhetsstorlek. Om omradet bestar av
en dvervagande andel sma lagenheter vilket innebar en majlig sankning pa upp till 30 procent.
Besoksparkering ska raknas upp med 10 procent for att inrymma besodksparkering pa tomtmark.
Efter detta foreslar staden mobilitetspaket av olika nivaer fran grundlaggande till ambitios och
darmed en rabatt p& 15-25 procent. For den grundlaggande nivan innebar det att
fastighetsagaren ordnar exempelvis latt nabara cykelrum, forbattrade cykelfaciliteter
(exempelvis cykelpump) och cykelparkeringar av god standard. | detta fall anses det finnas latt
nabara cykelparkeringsplatser som ar sakra och vaderskyddade. Cykelparkeringen &r placerad
en vaning under bostadernas entréer fran Grev Turegatan. Cykelhissar kommer finnas i
bostadernas trapphus for att det ska vara latt att nd cykelrummet.
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Utifrdn denna bedémning antas ett gront parkeringstal p& 0,2 bpl/igh, se illustration i Figur 8.
Det skulle innebéra att behovet av bilplatser hos bostaderna ar 15 bilplatser. Antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade beror pa antalet bostader och Iangsiktigt behov och
behovet bor tillhandahallas om en plats efterfragas. | detta fall bor &tminstone en plats finnas
som kan iordningsstéallas som parkeringsplats for rorelsehindrade. En parkeringsplats for
rérelsehindrade ska placeras inom 25 meters gangavstand till entré och bér vara 5,0 meter
bred.

Justering utifran
adstorlek

0.3-0.6 bpl/Agh

= H-—1I|tPI1I|J av B[
£ bostadsparkerir nobil]
O : F g
Grundintervall Ligesbeddmning 0,3 bpl;‘lh __‘____...--—-’ \
@ 0.23bplAgh =

0,21 bpl/lgh

Figur 8. Berdkning av gront parkeringstal.

| Sturefaret ordnas totalt 49 parkeringsplatser varav 15 reserveras for boende. Med hansyn till
omradets unikt centrala och kollektivtrafiknara lage anses det inte nodvandigt att ordna ett stort
antal parkeringsplatser for kontorsverksamheterna. Kontorsverksamheterna kommer ha tillgang
till drygt 30 st platser i Sturefaret. P& Ostermalm finns bade gatuparkering och parkeringshus
mot avgift som finns tillgangliga dagtid for de anstallda som ser ett behov att &ka bil il
arbetsplatsen. Att aka bil till arbetsplatsen mitt i Stockholm &r idag fa férunnat med tanke pa
radande trafiksituation och 2024 kommer sannolikt behovet av en parkeringsplats minska och
trafikméngderna Oka. Att tillféra ett stort parkeringsutbud kan forutom stdvja mgjligheten att
skapa arbetsplatser eller bostader dven potentiellt skapa ett stérre behov hos anstéllda och
bestkare av parkeringsplatser vilket inte &r att 6nska.

En bilpool planeras for kvarterets nyttjare och bor vara tillganglig for bade
kontorsverksamheterna och boende. Trafikverket anser att en bilpoolsplats kan ersatta behovet
av fem parkeringsplatser. Antalet bilpoolsplatser ar pa forhand svart att bestimma da det ofta
finns en marginalnytta pa antalet platser. Antalet platser bor darfor behandlas dynamiskt och i
dialog en bilpoolsoperator.

Parkeringsplatser for handel anses inte lampligt att ordna med hansyn till Sturefarets framtida
belastning. Om parkeringsplatser ar nddvéndigt for personer som kommer till gallerian for att
handla finns parkeringsmdjligheter i det direkta naromradet, daribland i ett parkeringsgarage vid
Birger Jarlsgatan 6. | denna anlaggning finns 140 platser samt bilvard och laddplatser. Tre
andra parkeringsanlaggningar i narheten finns pa Brahegatan 2, 10 och 12 med 44, 26
respektive 15 bilplatser.

Med héansyn till féreslagen logistiklésning finns anledning att begrénsa antalet passager med
personbilar i Sturefaret. Hotellet som planeras har inte efterfragat bilplatser.
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Cykelparkering

Bostaderna kommer ha ett eget vaderskyddat och sakert cykelparkeringsrum med drygt 110
platser. Utéver detta cykelgarage ordnas 480 platser i Sturefarets parkeringsgarage (plan -0,5).
Cykelplatserna i Sturefaret kommer kunna samnyttjas av boende och kontorsverksamheter.
Boende som inte anvander cykeln dagligen kommer kunna anvénda cykelgaraget i anslutning
till bostaden medan de vana cyklisterna kan parkera i garaget. Trygghet och sékerhet ar
aspekter som sarskilt behdver beaktas nar det géller cykelrummens placering och tillganglighet i
denna miljo, dar det ror sig mycket folk under dygnets alla timmar. Passage in och ut maste
kunna ske snabbt och sakert utan att obehoriga kan passera. Det kan vara aktuellt med négon
form av slussystem.

Orsaken till att platserna enbart ordnas for bostader och verksamma inom kvarteret &r for att
begransa antalet obehoriga i Sturefaret p& grund av 6kad belastning. Cyklister som &r vana att
parkera i garaget vet var de ska parkera och & medvetna om att lastbilar trafikerar ofta. En
annan orsak till att platserna reserveras for andamalen ar for att det innebar farre passager
generellt i Sturefaret, jamfort om cykelparkeringen anvands av handelsandamal. Parkering for
handel bor ske vid malpunktens entré och att d& parkera i Sturefaret skulle innebara en omvag.

++ + + + + + 4

o

r T ™ ™ T T T T T T 7

Figur 9. Cykelparkering i Sturefaret.

Det &r viktigt att placera cykelparkeringar i bra lagen samt att det finns tillréckligt med platser for
att de ska anvandas och att det inte resulterar i gaturummet upplevs stokigt. Cykelparkering for
handel bor forlaggas pa allman plats d& det kommer upplevas naturligt for cyklisten att lamna

14 (16)

‘ TRAFIKRAPPORT KV. SPERLINGENS
BACKE
2017-04-12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-05-08, Dnr 2014-00404

LJ
SWECO ﬁ

cykeln nara sitt mal. Cykelplatserna rekommenderas aven tillata anvandning av andra &n
traditionella cyklar, sdsom lastcyklar.

Cykelparkeringar pa allmanna platser anses generellt behéva kompletteras och moderniseras,
sarskilt med hansyn till omvandlingen av kvarteret. Cykelplatser for handel och kontor foreslas
placerad pa stadens gatumark. Detta kan inte forutsattas och antas tas i dialog med Stockholms
stad.

Utbver detta ar det ar ocksa nodvandigt att ordna en cykelpool s att cykeln blir ett naturligt
inslag i omradet.

Kompensationsatgarder

For att stadsutvecklingen ska vara hallbar kravs att stadens invanare kan forflytta sig pa ett satt
som tar lite resurser, i form av yta och energi i ansprak. De hallbara fardmedlen gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska darfor ges hdgsta prioritet vid planering, genomférande och férvaltning (i linje
med Stockholms vision 2040 och Framkomlighetstrategin). Genom att prioritera de hallbara
fardmedlen i planeringen skapas forutsattningar for att dka andelen som reser med dessa
fardmedel. Att fler resor sker med gang, cykel och kollektivtrafik for med sig manga positiva
effekter, inte enbart battre luftkvalitet utan &ven forbattrad folkhalsa. Det frigér dessutom markyta
som kan anvandas for andra andamal.

Kompensationsatgarderna har sin grund i stadens grundlaggande mobilitetspaket for
anvandande av det Grona parkeringstalet. Den forsta atgarden innebér att informera kvarterets
framtida hyresgaster om de nya resmdjligheterna. | detta skede &r det viktigt att fokusera pa de
hallbara transportmedlen: gang, cykel och kollektivtrafik.

En annan atgard att skapa attraktiva cykelparkeringar som utgors av lattillgangliga,
vaderskyddade och s&kra platser. Vad géller lattillgangliga platser skapas ett cykelrum pa plan -
1 som nas med en cykelhiss fran Grev Turegatan. Cykelparkeringarna bor majliggora
anvandande av andra an traditionella cyklar, sdsom lastcyklar. En annan atgard som ingar i det
grundlaggande mobilitetspaketet ar goda cykelfaciliteter sdsom fast luftpump och automatiska
dorroppnare.

Kvarteret Sperlingens backe angransar till pendlingstrak pa Sturegatan och Birger Jarlsgatan
vilket motiverar satsningar pa cykelinfrastruktur samt 6kning av andelen cyklande generellt i
omradet. Ytterligare motiv finns saledes att tillskapa platser pa gata som kan tillgodose
verksamheters oh handels behov av platser. Cykelparkeringar kring kvarteret kréver
finkanslighet med hansyn till omradets kvaliteter och potentiella konflikter med
cykelparkeringars utseende. En bra cykelparkering upplevs trygg for anvandaren och bor pa
platsen smalta in naturligt i miljon. Kreativa och stilfulla cykelpollare féreslas anvandas dar
lasanordning finns (s& som Vestres stall VROOM eller CITY).

Luftpumpar for allmanheten finns idag pa Birger Jarlsgatan vid tunnelbanans entré samt vid
Stureplan. En luftpump foreslas placeras i anslutning till Sturegallerians Gstra entré pa Grev
Turegatan. Bade cykelparkeringar och faciliteter pa allman plats antas tas i dialog med
Stockholms stad.
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Andra atgarder som ofta namns som goda cykelfaciliteter &r avspolningsméjlighet och
cykelpooler. Cykelpooler med lastcyklar blir ett alltmer vanligt inslag i dagens stadsplanering
och kan medfdra tkade cykelandelar.

Medlemskap i billpooler ar ocksa vanligt forekommande inslag idag. Trafikverket menar att fem
parkeringsplatser kan ersattas av en reserverad bilpoolsplats. Efterfrdgan av bilpool ar i nulaget
svart att analysera och sannolikt finns en marginalnytta pa antalet bilpoolsplatser. Ett
medlemskap i en bilpool betalat av fastighetsagaren finns under nivdn Ambitios i stadens Gréna
parkeringstal och staden vager en reservation av parkeringsplatser sarskilt tungt.

Stockholms stad betraktar langsiktiga Isningar som sarskilt viktiga snarare 4n mjuka tjanster
sdsom en informationskampan]. Medlemskap i bilpool, goda cykelplatser och cykelfaciliteter
betraktas generellt som grundlaggande. Dessa foreslas saledes for kvarteret och skulle i sin
helhet mdjliggora 6kat resande med hallbara fardmedel.
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