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Etappindelning

Byggarbetena inom kvarteret planeras for att genomforas i tva huvudetapper. Kvarteret kommer att
hallas 6ppet och levande under hela byggtiden. Etappindelningen syftar till att kundfldden och
varuforsorjning ska kunna uppratthallas tillfredsstédllande under byggtiden. De tillfalliga strukturer
som uppfors under byggnationen stravar efter att minimera de negativa aspekterna.

Etapp 1 beror byggnaderna i sodra delen av planomradet och omfattar bade renovering av
fastigheter som ska bevaras samt rivning och nybyggnation. De befintliga verksamheterna i den norra
delen av kvarteret planeras fortsatta som normalt under byggnationen, varfor det ar angelaget att
varutransporter och ovrig logistik kan fortga som i nulaget via lastfaret med infart fran
Humlegardsgatan. | slutet av etapp 1 etableras ett provisoriskt lastfar pa kvartersmarken vid Grev
Turegatans s6dra dnda som ska forsorja kvarteret med varor da det nuvarande lastfaret vid
Humlegardsgatan sténgs och byggs om i etapp 2.
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Bild 1 - etappindelning

Etapp 2 beror byggnader i den norra delen av planomradet och omfattar bade renovering av
fastigheter som ska bevaras samt rivning och nybyggnation. Etapp 2 startar upp direkt efter att
etapp 1 fardigstallts, dar det da har 6ppnat ett nytt revitaliserat kvarter med handel, kontor och
bostader med en ny koppling till tunnelbanan. Handelsplatsen kommer under byggskedet att
omfatta ca 12.000kvm bdde i etapp 1 och etapp 2, att jamfora med dagens ca 16.000kvm.

Byggtiden for etapp 1 uppskattas till cirka tre ar plus forberedande arbeten. Byggtiden for etapp 2
uppskattas till cirka tre ar. Den uppskattade totala byggtiden bedom:s till cirka sex och ett halvt ar.

De forberedande arbetena syftar till att Iagga om ledningar och skapa férutsattningar for att kunna

riva och komma at byggarbetsplatsen. Omkopplingar av ledningar kommer att ske sa att byggnader
utanfor arbetsomradet far sakerstalld mediaforsorjning under byggskedet. Verksamhet kommer att
kunna bedrivas i lokalerna under detta skede.
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Buller

Framdriften av bygget planeras for att mota Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser [miljobalken 2 kap. och 26 kap. 19 §]. De mest storande arbetena kommer i huvudsak att
ske i kvarterets centrala delar, d.v.s. befintlig bebyggelse kommer att hjalpa till att skarma av buller
fran arbetena till omkringliggande bebyggelse.

Byggtrafik

Planomradet ligger inom Stockholms stads miljozon vilket stéller krav pa
att transporter ska uppfylla kraven for tung trafik inom miljézonen. Enligt y <3,5ton [N
lokala trafikforeskrifter sa galler att lastbil med en bruttovikt som

Overstiger 3,5 ton inte far koras pa vag inom Stockholms kommun mellan
klockan 22 och 6, d.v.s. transporter kommer att behéva ske dagtid Latt lastbil, LL
alternativ som komplement med latta lastbilar. Da planomradet ligger inom Stockholms inre
trafikzon géller maximal fordonslangd om 12 meter. Dispens fran ovanstaende kan sdkas hos
Trafikkontoret i Stockholm, vilket kommer vara aktuellt for transporter av storre byggelement.

Det finns flera alternativa transportvagar till byggarbetsplatsen. Se bild 2. Markerade tillfartsvagar
uppfyller lagst barighetsklass 2 och har en fri héjd om minst 4,5 meter. Mangden byggtrafik relaterad
till denna byggarbetsplats ar forsumbar i forhallande till trafiken i 6vrigt pa anslutande gatunatet.
Enligt trafikutredning fran Sweco i februari 2017 sa trafikeras Birger Jarlsgatan norr ut av ca 8600
fordon en vardag, varav ca 1200 &r tunga fordon. Antalet tillkommande byggtransporter pa grund av
detta projekt utgdrs uppskattningsvis mindre an 3% av nuvarande trafik och bedéms darmed inte
paverka framkomligheten pa vagnatet i stort. Lokalt pa Grev Turegatan och Humlegardsgatan
kommer det att bli en 6kning av mangden tung trafik under byggskedet. Mangden biltrafik kommer
daremot att minska da garagen inom planomradet sténgs.

| ndromradet kommer det under byggtiden vara aktuellt att under vissa skeden gora trafik-
omlaggningar pa framforallt Grev Turegatan for att sdkerstalla att transporter och ovrig trafik till
saval byggarbetsplats som 6vriga fastigheter kommer fram. Zoner fér enbart gangtrafik kan komma
att paverkas under byggtiden.

Véantplatser kommer att anordnas utanfor arbetsomradets narhet, dar ankommande transporter far
avvakta klarsignal fran logistikledare for att kora in till bygget. Utrymmet for materialupplag pa
arbetsomradet ar begransat. En nyckel for att minimera antalet transporter och dven material pa
arbetsplatsen ar att nyttja en extern terminal dar omlastning och samlastning till latta lastbilar sker
for transport pa forutbestamda tider in till arbetsplatsen. Da kan inlastning ske dven efter kl 22 nar
trafiken i omradet ar begrénsad.

Arbetsomradet kommer att vara inhagnat. Inlastning och entréer till arbetsplatsen kommer att
variera under byggtiden. Under etapp 1 kommer det under byggtiden att vara aktuellt med atkomst
for trafik till byggarbetsplatsen fran sodra delen av Grev Turegatan och Birger Jarlsgatan. For etapp 2
sker motsvarande fran Sturegatan, Humlegardsgatan och norra delen av Grev Turegatan. Vid
inlastningszoner kommer ett byggarbetsomrade att etableras pa gatumark dar trafiken till och fran
arbetsplatsen i vissa skeden kommer att behéva passera gangbanor. Omdirigering eller
trafikreglering kommer att utféras pa ett sakert satt dar korsande fléden finns.
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Byggarbeten

Rivning av befintlig bebyggelse kommer att goras varsamt inifran kvarteret och massor kommer att
transporteras bort med lastbilar genom 6ppningar i fasaden.

Byggnationen kommer innebara att befintligt markbjalklag sanks pa delar av kvartersmarken,
framforallt dar nya byggnader uppfors. Intilliggande bebyggelse kommer da till del att behova
grundforstarkas. Grundforstarkning kommer dven att vara aktuellt dar nedkommande laster andras
eller dar befintlig trapalning inte har tillrdcklig barighet. Bade jord- och bergschakt kommer att
forekomma inom arbetsomradet. Massorna kommer att transporteras bort fran byggarbetsplatsen.
Delar av arbetena kommer att utféras under grundvattennivan. Inom, samt i anslutning till
planomradet finns byggnader som &r grundlagda med trépalar. For att undvika skador pa dessa
orsakade av nybyggnationen sa kommer arbetena att utforas sa att grundvattenytan i omgivningen
bibehalls saval pa lang sikt som under byggnadstiden. Detta innebar att alla arbeten under
grundvattenytan gors inom vattentata konstruktioner sa att grundvattennivan ej paverkas samt att
nya konstruktioner under grundvattenytan gors vattentata. For att motverka smarre
grundvattensankningar under byggtiden kommer aterinfiltration i omgivningen att géras under
byggtiden.

Ett kontrollprogram kommer att foljas for att i angransande bebyggelse 6vervaka, dokumentera och
sakerstalla hanteringen av nivaer pa sattningar, vibrationer, buller samt att grundvattensinkning ej
sker.

Ny stomme planeras att i huvudsak byggas med prefabricerade element foér en torr och kort byggtid.

Fasadernas utformning varierar. Pa vissa delar kommer det att vara aktuellt att bygga stéllning pa
gatumark. Ovan gangbanor utfors den som sa kallad Stockholmsstéllning for att mojliggora
gangpassage under.

Ny koppling till tunnelbanan

Projektet innebar att det kommer att skapas en ny tunnelbaneuppgang inne i kvarteret som ersatter
den pa 6stra sidan av Birger Jarlsgatan och uppgangen pa Grev Turegatan byggs om. Nya uppgangar
byggs fardigt innan de befintliga stdngs. Handelsplatsen i Tunnelbanan kommer att behéva byggas
om for att skapa den nya uppgangen inne i kvarteret, men genom etappvis byggnation kommer den
att vara 6ppen under hela byggtiden.

Gatumarken runt kvarteret kommer devis att behova gravas upp for att skapa kopplingen till
tunnelbaneuppgangen inne i kvarteret samt for att koppla in och lagga om media fran servisledningar
i gatumark. Det kommer under hela byggtiden att vara majligt for trafik att komma fram pa
gatunétet runt kvarteret till samma malpunkter som idag. Under vissa skeden kan det vara vissa
begransningar i kapacitet och ske genom omledning av trafik till nya vagar.

Information under projekttiden

En viktig del i att stdra omgivningen sa lite som majligt &r att noga inventera vilka kansliga
verksamheter som finns i paverkansomradet och se till att ha de far rikligt med information och att
man har en dialog kring planering av arbetena. Sarskilda informationsansvariga kommer att utses
under projekttiden. Noggrann planering och metodval kring rivning och markarbeten samt
samordning av logistik kommer att vara fokusomraden att samarbeta kring.
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Feasibllity Study -1

Bild 3 - Exempel pé inlastning av ldttare material under byggtiden



