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Programarbetet for gator, park och allmédn mark har omfattat utredning, utformning samt
gestaltning. Arbetet har utforts av Sweco Architects och Grontmij AB. For delar av
Kristinebergs Slottspark i redovisningen svarar Niva Arkitekter.

Det aktuella omradet pa Nordvastra Kungsholmen begrinsas av Lindhagensgatan-
Nordenflychtsvédgen och tunnelbanan/Drottningholmsvagen.

En komplett systemhandling for gatorna i omradet fardigstélldes for drygt tva ar sen.
Gatustudierna i den planeringsomgangen baserades pa att SL skulle anldgga en ny bussdepa
under Kristinebergs idrottsplats med tillfartsvigar och serviceutrymmen under de planerade
gatorna. Detta styrde i hog grad gatunivaer och ledningsforlaggning. Efter att bussdepan
utgatt som forutsdttning har det funnits behov av en ny systemhandling. De nya
forhallandena har medfort att mer av véardefull park-och naturmark kan behdllas bland annat
flertalet av de vackra trdaden, intill Kristinebergs idrottsplats.

Lindhagensgatan och Nordenflychtsvdgen har byggts om tidigare. Vissa delar paverkas av

den aktuella projekteringen. Nordenflychstviagen paverkas genom en dndrad sektion mellan
Lindhagensgatan och Elersvigen samt nagot i anslutningarna vid Elersvigen (och Hjalmar

Soderbergs Vag?).

Essingeledens trafikplats vid Hornsberg byggs om for ndrvarande (2014) och
detaljprojektering har genomférts for Lindhagensgatan vid den nya samverkancentralen.
Projekteringarna dr samordnade men vissa justeringar bland annat av 6vergangstallet invid
Langa Gatan kommer att behévas.

Detaljprojektering har d&ven genomférts for ombyggnad av Hjalmar Soderbergs Vag och nya
arbetsgator runt Krillans Krog. Pa grund av forseningar av projektet har delar av den fardiga
detaljprojekteringen lyfts in (tillbaka) i systemhandlingen for programomradet

Totalt omfattar var del av systemhandlingen tolv gator med 13 korsningar.

I véar handling ingdr forutom detta PM &ven:

- Oversiktsplan med gatunamn,
- Oversikter med gatumétt mm
- Markplaneringsplaner

- Profiler

- Vissa sektioner och detaljer

- Gatuoverbyggnader

Systemhandlingen redovisar en malbild déar alla férandringar &r genomforda. Fordndringarna
kommer att paga under lang tid vilket gor att det kravs studier av olika etappldsningar. Detta
ar komplicerat men ingér ej i systemhandlingen.

Gatunitet inom Kristinebergshdjden ar 6ppet utan avstangningar, enkelriktningar eller
atervandsgator. Strukturen i nordvéstra delen och vid Kristinebergs Slott ger ett gatunét av
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traditionell rutnétsstyp. Det ansluter darmed till planeringsprinciperna for évriga delar av
Nordvistra Kungsholmen med ett dppet och orienterbart gatunét av innerstadskaraktar.

Kransgatorna till det aktuella omradet, Lindhagensgatan och Nordenflychtsvagen utgor
huvudgator medan gatorna inom programomradet definitionsmaéssigt tillhor lokalnétet.

Trafiktillskottet fran omradet har berdknats i ett tidigt programskede baserat pa planerad
utveckling pa Nordvéastra Kungsholmen. Gatorna har inte bedomts fa ndgon
genomfartstrafik utan berdkningarna innehaller enbart maltrafik.

Trafikflodet pa Lindhagensgatan har berdknats i olika omgangar. De senaste berdkningarna
(Ramboll, dec 2012) pekar mot ca 25 000 f/d, ar 2015, medan Nordenflychtsvagen berdknats
fa ca 8000 f/d.

Korsningarna har utformats for 12-metersfordon, dock med mojlighet att klara turistbuss
(boggiebuss) till en eventuell idrottshall utmed Langa Gatan.

Omradet nds i forsta hand fran Lindhagensgatan och Langa gatan men &ven via
Nordenflychtsvagen och Hjalmar Stderbergs Vag. For att 6ka tillgdngligheten kommer dven
att provas att hdva den tidigare avstangningen av Hjalmar Séderbergs Vag vid Thorildsplans
Gymnasium.

Bedomt trafiktillskott fran omradet framgar av figuren:

+500 f/d

+500 f/d \ P 15500 f/d

PA00LLE

+200 f/d

3000 f/d

Kontor

Kristinebergs slott
Trafiktillskatt fordon/dygn

Skala 1:1500(A1)
2014-05-07
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Alla gator inom omradet forutsétts fa 30 km. Eventuellt kan Langa Gatan téla 40 km/tim.

I systemhandlingen redovisas inga sarskilda atgarder for hastighetssdkring. I tidigare
planeringsomgangar har diskussioner dock forts om forhéjda gatukorsningar med
genomgdende gang (-o cykelbanor) utmed Lindhagensgatan och Nordenflychtsvigen samt
pa ett par platser inom omradet.

En 6versyn av behovet av hastighetssdkring samt vérdering av risken fér genomfartstrafik
sarskilt i rutndtsgatorna (bostadsdelen) i nordvéstra delen behovs darfor infor kommande
detaljprojektering.

Parkering anordnas inom fastigheterna med in-och utfarter 6ver gangbana. Parkeringskvoten
dr i planen foreslagen till (x) p-platser/lagenhet. Utéver detta kommer besoksparkering och
angoring bli mojligt pa de flesta gatorna, ibland pa bada sidor. Undantag dr Hjalmar
Soderbergs Vig, Diagonalen samt Parkgatan, som blir sa smala att de inte klarar parkering.
Det blir daremot mojligt att stanna fér angoring till intilliggande fastigheter.

Lindhagensgatan och Nordenflychtsviagen ar busstrafikerade med hallplatser i anslutning till
det nya omradet. Inom omradet planeras ddremot inte for reguljar busstrafik.

Kristineberg dr ndarmaste tunnelbanestation men &ven Thorildsplan och Stadshagen ligger pa
rimliga avstand.

Cykelbanor finns pa Lindhagensgatan och utmed Nordenflychtsvigen. Pa 6vriga gator
kommer cyklisterna att blandas med biltrafik.

Under tidigare utredningsfas har utretts forutsattningarna att rusta den strategiska, men
tranga och trista, gc-tunneln mot Fredhallsparken (under Drottningholmsvégen mitt for
Langa Gatan). I systemhandlingen foreslas inga konkreta atgérder for sjalva tunneln men
ddremot en justering av nivaer och strak vid omradet under Essingeleden. Gangtunneln och
de omkringliggande delarna ska utvecklas senare i ett separat projekt. Vid utformningen av
gatundtet har forbindelsen getts 6kad dignitet genom kopplingen till den trddplanterade
géngbanan utmed Lénga gatan. Férbindelsen leder d&ven mot Appelparken.

Overgéngstillen redovisas i alla viktigare gdngsamband. Utéver dessa foreslés gngpassager
i de flesta korsningar.

Nedan redovisas principsektioner och planutsnitt fér de olika gatorna.

Gatubredderna inom omradet varierar mellan 9,5 meter (Parkgatan) och 19 meter (norra
delen av Langa Gatan). Kérbanorna varierar mellan 7,0 -10,0 meter. Med “avdrag” for
parkerade bilar, 2,0 m, gor detta att utrymmet for den rorliga trafiken varierar mellan 5,5-6,0
meter. Undantaget &dr Elersvdgen och en av tvdrgatorna mot slottet dar utrymmet &r 5,15
respektive 5,0 meter. Detta har bedémts mojligt eftersom floden och hastigheter ar laga,
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Konfor

andelen stora fordon litet samt att det, med foreslagna parkeringsforbud, finns goda

mojligheter att f4 undan sno.

Mittrefuger har inte bedémts vara nédvandiga eller 6nskvarda utom pa Lindhagensgatan och
pa den norra delen av Lénga gatan. Bredder redovisas péa oversiktsritningarna, skala 1:400.
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Hojdskillnaderna inom omradet &r stora. Allra lagst, pa +3,0 meter ca, ligger korsningen
vid Nordenflychtsvigen/Elersvagen. Hogsta planerade gatuhojd, +20 ca finns pa Langa
gatan dvs en hojdskillnad pa ca 17 meter. Ingreppen kommer dnda bli stora eftersom hogsta
befintliga markniva ligger pa + 24 ca.

Trots det har flertalet gator mattliga lutningar- mindre dn 3%. Brantast ar Elersvigen som
lutar 7,5% pa ett kortare avsnitt. Langa Gatan lutar 5 % i kldttringen 6ver hojden. Den branta
lutningen pa Elersvéagen har valts for att kunna behdlla sa manga som mojligt av de vackra
traden utmed idrottsplatsen och dnda klara en anslutning till L.anga gatan utan trappor. Det ar
i hog grad hojdférhallandena och trdden utmed Elersvigen som styrt hojdsattningen av
gatorna.

Korsningarna dr endast dversiktligt h6jdsatta. Detaljering maste ske vid 6vergangstillen och
gangpassager. Detta gor att angivna hojder vid hushérnen kommer att paverkas. Redovisad
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hojdsattning kan darfor inte anvandas, rakt av, for att 1dsa hushérnen vid byggherrarnas
kommande projektering.

Foreslagna gatudverbyggnader redovisas pa ritning KST10-S001.

Markforhédllandena varierar inom omradet. Kvarteren och gatorna narmast Lindhagensgatan
som ligger pa SL:s nuvarande depautrymme, kommer att hamna pa utfyllnad. Metod for att
hantera utfyllnaden och 6vrig geoteknik har inte utretts i systemhandlingen.

En ldngre stridcka, ca 300 m, av L&nga Gatan hamnar pé berg. Aven hir férutsitts normal
overbyggnad ovan ursprangd ny bergniva.

Gestaltningsprinciperna for gatorna i Kristinebergshojden foljer de principer som finns
framtagna for Nordvéstra Kungsholmen. Den 6vergripande principen é&r att skapa ett
generellt gatunidt med en genomgdende karaktédr och en egen identitet som é&r lika for hela
Nordvéstra Kungsholmen.

Grundtanken hérrérs fran den klassiska stenstadens typologier, med enkelt och tydligt
gatundt som bildar en ram i vilken en variation av bebyggelse, parker och torg finns.

For Nordvéastra Kungsholmen finns sedan tidigare ett framtaget mobleringsprogram som
beskriver vilken typ av markbeldggning, utrustning och matt som bor anvéndas inom det nya
bebyggelseomradet. Gatugestaltningen for Kristinebergshojden foljer i stort sett dessa
riktlinjer.

Gestaltningen av gatorna i omradet foljer en indelning i primérgator och sekundargator. Till
primdérgator rdknas Nordenflychtsviagen, Langa gatan samt Lindhagensgatan som har en
sdarstdllning som en planterad esplanad. Ovriga gator rdknas som sekundargator.

I systemhandlingen for Kristinebergshojden ingar delar av Kristinebergs Slottspark. Dessa
delar samredovisas med gatorna i handlingen och dr gemensams framtaget av Niva och
Sweco. Gestaltningen och principer for parken redovisas i ett program.

Narliggande projekt av intresse ar @ven ovrig upprustning av Kristinebergs Slottspark,

ombyggnaden av Nordenflychtsvdgen och Kristinebergs Strandpark. Ombyggnaden av
Trafikplats Lindhagen med forbattrade gangvagsforbindelser under Essingeleden samt
kontorsbebyggelse mellan Langa gatan och Essingeleden med ett nytt kvarterstorg.

I Kristineberg finns ett stort antal &ldre ekar och sammanhéngande miljoer med é&ldre trad. I
arbetet med Kristinebergshojden har stor vikt lagts pa anpassa och spara befintliga
vérdefulla trad och vegetation. En sa pass omfattande exploatering som
Kristinebergsprojektet omfattar innebéar dock att ett relativt stort antal dldre trdd kommer
behovas ta ner. Darfor dr det viktigare att den vegetation som ska sparas skyddas under det
fortsatta arbetet. En tradplan har tagits fram som redovisar alla trdd inom omradet, dess
status och hur de ska skyddas.
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Lindhagensgatan &r nyligen ombyggd till en tradplanterad esplanad. I samband med
utbyggnaden av Kristinebergshojden kommer en del forandringar att ske langs med
Lindhagensgatan. I h6jd med Langa Gatan kommer ett antal trdd i den nya mittremsan att tas
bort for att skapa en ny korsning. Istéllet foreslds en forlangd tradrad ndarmare Essingeleden
med fyra nya trad. I 6stra delen av omradet finns en planerad samverkanscentral med en ny
brandstation. Utformningen av brandstationen och brandbilarnas behov kommer att paverka
tradplanteringar och utformning ldngs Lindhagensgatan.

Langa Gtan far en enkelsidig trddallé pa ostra sidan. Tradallén 4r genomgéende. Allén
foreslas planteras med ek. Ett relativt stort trdd som pa sikt kommer ge en tydlig karaktar at
gaturummet och som anspelar pa de befintliga ekar som foérsvinner i samband med
exploateringen. I linje med tradraden finns dven belysningsstolpar och plats fér
cykelparkering.

Ett genomgaendes strak med skelettjord finns under delar av gdngbana och gata. Tanken ar
ocksa att vatten fran gdngbana samt delar av gatan ska ledas till skelettjorden samt
intilliggande magasin och fungera som lokalt omhéndertagande av dagvatten med
fordrojning samt viss infiltration. Dessa l6sningar &r inte helt fardigutredda i
granskningsversionen av systemhandlingen.

Elersvigen pa delen mellan Nordenflychtsvagen och Langa Gatan ingar i systemhandlingen.
Gatan har en mattsittning som &r anpassad, dels for att de nya kvarteren ska liva med de
befintliga pa den norra delen narmast vattnet, dels for att spara de befintliga traden langs
med idrottsplatsen. Langst upp pa Elersvégen ersitts nagra av de befintliga traiden med nya
beroende pa dndrade nivaférhallanden.

Hjalmar Séderbergs vdg bevaras i stort i sin nuvarande strackning och bredd. Gatan ar
tydligt definierad av tunnelbanan i soder och pa véstra delen av befintliga murar och
parkmark. I 6stra delen under och intill Essingeleden sker en mindre nivdjustering och
breddning mot tunnelbanan for att skapa béttre férutsattningar for kopplingar séderover.
Gestaltningsarbetet med platsen under Essingeleden och kopplingen under
Drottningholmsvégen ér inte fardigutrett. Fragan héanger till viss del samman med den nya
intilliggande bebyggelsen samt dgoforhdllandena pa platsen.

Ovriga gator i omradet far en enklare gestaltning utan trdd och med fér omrédet generella
markmaterial.
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Utrustning som markgaller, stamskydd, bankar och skrapkorgar ar valda fran omréadets
mobleringsprogram. Fargsattningen i omradet ar samordning i en morkgra fargskala.
Markmaterial och beldggningsdetaljer tar ocksa sin utgangspunkt fran
mobleringsprogrammet.

Foljande viktigare punkter fragor aterstar att klarlagga:

Hastighetssdkring pa lokalgatorna

Detaljering av hojdsattning vid hushorn och vid 6vergangstallen/gangpassager
Gestaltning av omradet under Essingeleden samt gangtunnel under
Drottningholmsvégen

Mindre torgplatser i korsningspunkter Langa gatan — Lars Forsells gata samt
Nordenflychtsvdgen — Lindhagensgatan. Torgplatser f6r utformas nar funktioner pa
nérliggande hus har klarnat.

Vidare gestaltning av naturlek och parkelement i ekparken.

Placering och antal av utrustning som skrépkorgar, bankar, cykelstdll mm behover
samordnas med den nya bebyggelsen nér den tar form.

Efter granskning av systemhandlingen har foljande principiellt viktiga punkter
tillkommit:

Overvig annan utformning, med genomgdende gangbana i korsningar mot
Nordenflychtsvdgen. Eventuellt &ven mot Lindhagensgatan.

Avsmalning av korbana (”6ron”) vid 6vergangstillen pa ex Langa Gatan bor
Overvagas.

Oversyn av om parkering behévs i den utstrickning som redovisas. Istéllet for
parkering/angoéring kan breddning av gangbana med trad 6vervédgas/ordnas pa ex
Lars Forsells Gata.

Komplettering med 6vergangstdllen 6ver Nordenflychtsvagen vid Elersvagen och
Lars Forsells Gata.

Justering av lagen pa 6vergangstillen i Langa Gatan. Kan paverka tradplacering.
Behov av plats for forsankt atervinningsstation inom nya fastigheter utreds vidare.
Oversyn av lidgen fér 6vergangsstille och trdd i korsningen Lénga Gatan och
Diagonalen.

En del av ovanstdende har (i likhet med en del smérre granskningssynpunkter) férts in som
texter pa ritningarna for stallningstagande infor framtida detaljprojektering.

Joel Berring/Géran Nordberg/Anna Norén
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