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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Milarbanan inom
strdckan Spanga till Barkarby. Planforslaget stilldes ut for
granskning 2016-04-20 till 2016-05-18. Under granskningen inkom
26 yttranden. Flertalet remissinstanser &r positiva till planforslaget
men framfor synpunkter 1 sak vad géller miljokvalitetsnormer for
vatten, Spanga bussterminal och kulturmiljofragor. Sakégare befarar
okade oldgenheter i form av buller och ifragasétter bullerfragans
hantering i detaljplanen samt handlédggningen av drendet. Nagra
sakédgare papekar behovet av fler dvergangar over sparen. For fyra
platser framfors kritik mot plangrénsen och foreslagna intrng.

Efter granskning har planforslaget reviderats. Planbeskrivningens
och miljokonsekvensbeskrivningens texter om oversvidmning och
erosion samt miljokvalitetsnormer for vatten har utvecklats med
avseende pa Billstadn. Planomrédet har minskats védster om Spanga
station. For ett markomrade vid Lunda verksamhetsomride har
anviandning T1 (Jarnvégstrafik) lagts till anvindningarna K
(Kontor) och J1 (Icke storande industri). Ett u-omrade for
ledningsratt utgir for fastigheten Domnarvet 35. Plangrénsen har
justerats vid fastigheten Ferdinand 9. Fér omrdde med bestimmelse
al (GC-VAG i plankarta del 2) har genomforandetiden forlingts till
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15 ar efter det att planen har vunnit laga kraft. Planbeskrivningens
genomforandedel har uppdaterats med ovanstaende vad géller
skrivning om intrdng, intrangskarta och genomforandetid. Kontoret
bedomer att dndringarna inte dr av sddan visentlig grad att en ny
granskning krévs.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér en
lamplig avvédgning mellan olika intressen och foreslar att
stadsbyggnadsndmnden godkéinner forslaget och 6verldmnar det till
kommunfullméktige for antagande.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att mdjliggora en utbyggnad av Mélarbanan
fran tvA till fyra spar inom strickan Spanga till Barkarby.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2016-04-20 — 2016-05-18. Information skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser, berdrda sakigare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som skriftligen framfort synpunkter. Ovriga
informerades genom annons i Dagens Nyheter och Svenska
Dagbladet 2016-04-20. Planforslaget visades i Tekniska
Niamndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Remissinstansernas synpunkter har
kommenterats direkt efter med kursiv stil. Yttrandena fran sakigare
kommenteras dmnesvis efter yttranden. Yttrandena i sin helhet finns
att ta del av 1 planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer att det inte finns skal att anta att
lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphéva
detaljplanen under forutsattning att ldnsstyrelens synpunkter om
miljokvalitetsnormer for vatten beaktas.

Lénsstyrelsen framhaller att det &r viktigt att miljokvalitetsnormerna
for Béllstadn inte pdverkas negativt och hianvisar till en dom (i mal
461/12 den 1 juli 2015) i EU-domstolen som funnit att medlems-
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staterna ar skyldiga att inte meddela tillstand till verksamheter som
riskerar att orsaka en forsdmring av status eller nir uppnéende av
god ekologisk ytvattenstatus dventyras. I domen tolkar EU-
domstolen begreppet forsdmring i direktivet sdsom en forsdmring
till en lagre klass for en enskild kvalitetsfaktor &ven om inte den
sammanvégda statusen forsdmras. Domstolen anser att for en
kvalitetsfaktor som redan befinner sig i 1dgsta klass innebér varje
forsdmring av denna kvalitetsfaktor en ”forsdmring av status”.
Léansstyrelsen bedomer att avgorandet har baring pa plandrenden
och en slutsats av domen &r att det stills betydligt storre krav pa
underlag och miljokonsekvensbeskrivningar i samband med
plandrenden for att kunna bedoma om detaljplaner kan medges utan
att de riskerar att leda till en forsdmring av status eller d&ventyrar
uppnéendet av miljokvalitetsnormer for vatten.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Med anledning av den s.k. Weserdomen efterlyste linsstyrelsen i sitt
granskningsyttrande en kompletterande utredning kring risken for
paverkan pd hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for Bdllstadan. For
att svara upp mot Weserdomen, och ldnsstyrelsens yttrande, gjorde
Trafikverket en kompletterande utredning. Utredningens resultat
har stamts av med ldnsstyrelsen. Ldnsstyrelsens yttrande foranleder
ovan namnd revidering av planbeskrivningens och miljokonsekvens-
beskrivningens texter om oversvimning och erosion samt miljo-
kvalitetsnormer for vatten med avseende pa Bdllstadn.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverket

Trafikverket framf0r att det &r av storsta vikt att detaljplanen ges en
s skyndsam hantering som mojligt for att mojliggora utbyggnaden.
I 6vrigt har inte Trafikverket ndgra synpunkter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Efter granskningen har staden, trafikforvaltningen och Trafikverket
Sfunnit att planomrddet bor minskats vister om Spanga station for
att ge forutsdttningar for en bdttre helhetsplanering av olika funk-
tioner kopplade till sparomradet och bytespunkten. Detaljplanen
har ddrfor justerats i detta skede for att undvika dndring av detalj-
plan i ett senare skede. Justeringen ger en flexibilitet infor fortsatta
utredningar av ett femte spdr lings stationsomrddet med anslutning
till Lundasparet samt ombyggnation av stationsbyggnaden och
bussterminalen. Ddr planomradet minskats fortsdtter gdllande
detaljplan med beteckning Trafikindamadl, specialomrade” att
gdlla.
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Vidare har, anvindningen T1 (Jdrnvégstrafik) lagts till
anvdindningarna K (Kontor) och J1 (Icke storande industri) for ett
markomrdde vid Lunda verksamhetsomrade. Detta for att medge ett
femte spdr och anslutning till Lundaspdret inom Trafikverkets
fastighet pd denna delstrdcka.

Efter granskningen har det kommit till stadens och Trafikverkets
kdnnedom att en gdang- och cykelvig pd allmdn plats inte kan
fardigstdllas inom fem dr pga. samordning med banarbeten. Fér
omrdde med bestimmelse al (GC-VAG i plankarta del 2) har
genomforandetiden ddirfor forldngts till 15 ar efter det att planen
har vunnit laga kraft.

Dessa nya forhdllanden har foranlett ovan ndmnda revideringar av
plankartan och planbeskrivningen. Se ocksa stadsbyggnads-
kontorets stdillningstagande till trafikforvaltningens yttrande nedan.

Trafikforvaltningen, SLL

Trafikforvaltningen stodjer utbyggnaden av Mélarbanan da det kan
astadkomma en utvecklad kollektivtrafik med forbattrad punktlighet
och turtéthet.

Vidare framfor trafikforvaltningen att trafikforvaltningen, staden
och Trafikverket for diskussioner om stationsomradets utveckling.
Spénga station &r en viktig bytespunkt for bussar och pendeltag.
Trafikverket och trafikforvaltningen planerar att bygga ut befintlig
stationsbyggnad 1 syfte att forbittra bytespunkten. Den befintliga
bussterminalen dr for trdng och uppfyller varken dagens eller det
framtida funktionsbehovet for busstrafiken.

Staden har 6nskeméal om att utveckla det regionala gang- och
cykelstrdket. Omrade for bussterminal och cykelstrak ligger i
anslutning, men utanfor planomradet. For utvecklingen av
bussterminalen och cykelstraket behdver anvandningsgrinsen for
jarnvagstrafikomradet justeras. Alternativt kan planbestimmelsen
T1 kompletteras sé att den onskade fordndringen inte omojliggors.
Trafikforvaltningen medverkar gédrna 1 den fortsatta dialogen kring
ovan ndmnda.

Avtal som reglerar forutsittningarna for utveckling av bytespunkten
och det regionala cykelstraket ska tecknas. Trafikforvaltningen
forordar ett trepartsavtal mellan staden, trafikforvaltningen och
Trafikverket. Avtal som reglerar forutsiattningar for genomforande
och losningar avseende resendrer och resenédrsmiljo samt busstrafik
ska tecknas. Busstrafikens funktion méste sikerstéllas under
byggtiden. SL dger fastigheten Domnarvet 48. Den inrymmer en
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bussdepa. Avtal ska tecknas som reglerar forutséttningar for intrang
och kostnader. Avtalen ska vara tecknade innan detaljplanen antas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Kontoret delar uppfattningen att Spanga station med pendeltdg,
bussterminal och regionalt cykelstrdk dr en viktig bytespunkt som
behover forbdttras och utvecklas for att mota okat resande med
hdllbara transporter nér Stockholm och regionen vixer.
Planeringen av bytespunkten behéver ske i ett helhetsperspektiv
med omsorg om savdl stadsmiljé som trafikantmiljé under bade
utbyggnadstid och pd lang sikt.

Efter granskningen har planomrddet minskats véster om Spdnga
station for att ge forutsdttningar for en bdttre helhetsplanering av
olika funktioner kopplade till sparomradet och bytespunkten.
Detaljplanen har justerats i detta skede for att undvika dndring av
detaljplan i ett senare skede. Justeringen ger en flexibilitet infor
fortsatta utredningar av ett femte spar ldangs stationsomrddet med
anslutning till Lundaspdret samt ombyggnation av stations-
byggnaden och bussterminalen. Ddr planomrddet minskats
fortsdtter gdllande detaljplan med beteckning Trafikdndamdl,
specialomrdde” att gdlla. Detta har foranlett den ovan ndmnda
revideringen av plankartan och planbeskrivningen. Samrad om
revideringen av planforslaget har hdllits mellan fastighetsdgarna
Trafikverket och staden. Trafikforvaltningen har medverkat i
dialogen under samrddet.

Utveckling av bytespunkten Spanga station kan sannolikt hanteras
till stor del inom gdllande detaljplaner. For dndrade byggriitter kan
eventuellt kompletterande detaljplaner behova tas fram. For
bytespunktens anslutning till omgivande vdgar, torg och bebyggelse
kan samordning med pagdende detaljplanearbeten behova ske. En
fortsatt dialog mellan trafikforvaltningen, Trafikverket och staden
om bytespunktens utformning dr ddrfor nodvdindig. Kontoret
understryker ocksd vikten av att ta vara pa den mdjlighet som
Mdlarbanans utbyggnad innebdr for att kunna dra nytta av
samordningsfordelar samt minska storningar for trafikanter och
omgivning under byggtiden.

Ett servitut ska upprdittas for det skdrmtak pa Domnarvet 48 som
efter fastighetsreglering kommer att skjuta ut over fastighetsgrdns-
en. Detta anges i planbeskrivningens genomforandedel.

Stadsmuseet
Stadsmuseet menar att breddningen av Mélarbanan dr mojlig ur
kulturhistorisk synvinkel och avstyrker inte planen, men anser att
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det finns brister i det kulturhistoriska underlaget som maste atgirdas
innan projektet kan sittas igdng. Stadsmuseet tycker att det ar
mycket positivt att en MKB som lyfter de kulturhistoriska fragorna
tagits fram men framfor att det finns brister i den del som behandlar
kulturmilj6fragor. Stadsmuseet anser att det saknas adekvata
utredningar och underlag gillande kulturmiljoer i det aktuella
omradet, vilket de tidigare i processen papekat. MKB:n har
sammanfattat tidigare framtagit underlag, vilket inte &r heltdckande.
Museet papekar att man darfor inte kan ta stéllning till projektets
eventuella paverkan pé kulturmiljon. Utformningen av planerade
stabiliseringsétgarder for Billstadn bor ske 1 samrad med expertis
inom kulturmiljdomradet. Stadsmuseet beklagar vidare att
fornldmningen Bred bytomt planeras att tas bort och att ansdkan om
fornldmning inte bor rubriceras som skyddsatgéird. Stadsmuseet
papekar vikten av att fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
vérdefulla miljoer inte tar skada under genomforandetiden av
jarnvagensutbyggnaden. Trid och rester i Vélberga gronomrade
antagligen kommer tas bort. Museet efterfragar mer kunskap om
dessa innan beslut om borttagande kan tas. Bullerplank och
fasadatgirder kan fa negativ paverkan pa eventuella kulturmiljoer i
omkringliggande omriden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Kontorets bedémning dr att Mdlarbanans avslutning mot
omgivande mark mdste utformas med stor omsorg.
Utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser for stads- och
landskapskaraktdiren bedéms som smd eftersom planomradet redan
idag karaktdriseras av jdarnvdgen. Vidare konstaterar kontoret att
detaljplanen reglerar jdarnvigsmarken och att omrddet sedan en
ldng tid karaktdriseras av jdarnvigen, varfor jarnvigsbreddningens
paverkan pa omgivningen bedoms som liten. Mdlarbanans
utbyggnad innebdr inte en fordndrad strickning for Bdllstaan eller
att den pd annat sdtt paverkas pd ett sadant sdtt att man i framtiden
inte kommer att kunna uppleva och forsta dess forna betydelse. De
slantstabilisterande atgdrderna kommer att utforas sa att dkanten
inte riskerar att erodera vid stora regn och ddrmed riskerar att
underminera banvallen. Atgéirden paverkar dock inte dns
strdckning. Trafikverket har ansokt om tillstand for ingrepp for
fornldmning till ldnsstyrelsen. Betrdffande bullerskyddsdtgdrder pa
omkringliggande fastigheter bedoms dessa som starkare dn den
begrdnsade paverkan som sadana skulle innebdra pd de eventuella
kulturhistoriska virdena pd omkringliggande bebyggelse.

Idrottsférvaltningen
Idrottsforvaltningen framfor att det dr viktigt att sdkerstélla att
idrottsverksamheterna vid Nélsta basebollplan och Bromstens IP
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inte paverkas negativt av hojda ljudnivaer. Forvaltningen saknar ett
resonemang i planbeskrivningen om hur 6kade bullernivéer fran
jarnvégen ska omhéndertas vid stadens idrottsanlédggningar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Planerade bullerdtgdrder regleras i jarnvigsplanen. Riktvdrden for
maximala ljudnivaer dr dimensionerande for dtgdrderna. Det finns
inget dimensionerande maximalt riktvdrde for utomhusmiljo.
Detaljplanen redovisar de av Trafikverket planerade buller-
reducerande dtgdrderna, men mojliggor dven for att exempelvis fler
bullerskdrmar sdtts upp.

Funktionshindersradet

Funktionshindersradet stéller sig frdgande till att elektromagnetiska
félt anges med arsmedelvirde i handlingarna. Radet framhaller
ocksé att vagabonderande strom &r den storsta kéllan till magnetfalt
1 kontor och bostdder men att problemet inte tas upp i planbeskriv-
ningen eller miljokonsekvensbeskrivningen. Radet krdver métningar
av eventuell vagabonderande strom efter utbyggnaden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Trafikverkets krav pa magnetfilt med drsmedelvirde <0,4
mikrotesla dr ett forsok att tolka forsiktighetsprincipen sd som den
uttrycks i Socialstyrelsens meddelandeblad. Meddelandebladet
handlar om kraftledningar vid 50Hz medan tagen anvdnder 16,7
Hz. For akut exponering for lagfrekventa magnetiska fdlt, som har
frekvensen 50 Hz, anges ett riktvirde pd 100 mikrotesla. Vid 16,7Hz
dar riktvdrdet tre ganger hogre, dvs. 300 mikrotesla. Denna skillnad
beror pd att det dr den inducerade stromtdtheten i kroppen 6kar
med frekvensen. I miljokonsekvensbeskrivningen anges de aktuella
fastigheter vilka delvis kommer att hamn inom 20 meter fran
jarnvdgen. Trafikverket kdnner till att vagabonderande strommar
kan uppstd vid elektrisk jarnvigsdrift. Av den anledningen byggs
elektriska jarnvdigar i Sverige med sd kallade sugtransformatorer.
Funktionen hos sugtransformatorerna dr att "suga” tillbaka
returstrommen till en isolerad dterledare. Anvindningen av
sugtransformatorerna innebdr att de vagabonderande strommarna
reduceras.

Svenska Bostader
Svenska Bostidder har inga invandningar mot forslaget.

AB Fortum Varme samagt med Stockholms stad

Inom omradet finns befintliga fjarrvarmeledningar. For att kunna
planera eventuella ledningsomlédggningar och nya ledningsdrag-
ningar samt sékra befintlig drift med sa fa driftsstorningar som
mdjligt dr det bra med tidig information och samrddsmdoten.
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Atgirder i Fortum Virmes distributionsanliggningar utfors av
Fortum Vérme och bekostas av byggherre enligt géllande avtal. Det
ar viktigt att genomforandeavtal tecknas snarast. I 6vrigt har Fortum
Virme ingen erinran. Kontakt i drendet &r etablerad.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att sparutbyggnaden foranleder
flera ledningsflyttar. Trafikverket har kontakt med Fortum och avtal
kommer att tecknas mellan parterna.

Ellevio AB
Ellevio har inget att erinra. Dock forutsitts att verenskommelse om
genomforande har ingatts med Trafikverket.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande:

Trafikverket har kontakt med Ellevio AB och avtal kommer att
tecknas mellan parterna.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit informerar i sitt yttrande om att de har en
markkabel som hor till stamnétet for el som berors av planomradet.
Det dr av storsta vikt att inte markkabeln skadas vid anldggandet av
de nya jarnvagsspéaren. Svenska kraftnét 6nskar att markkabeln
synliggors 1 detaljplanen och att det tydligt framgar att den ingér i
stamnatet for el.

Vidare framfor Svenska kraftnit att de pa regeringens uppdrag
utreder en ny struktur for Stockholmsregionens elnét. De planerade
atgiarderna som utredningen resulterat i har visat sig vara
otillrdckliga och Svenska kraftnit har dérfor borjat utreda stamnétet
i véstra Storstockholm. Utredningen beror omradet for den aktuella
detaljplanen.

Sa lange Svenska kraftnits rekommendationer beaktas och
planering och projektering sker 1 samarbete med Svenska kraftnét
har de inga invdndningar mot detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets stéliningstagande:

Markkabeln dr utmarkerad med u-omrdde i detaljplanen och
reglerar att marken ska vara tillgdnglig for allmdnnyttiga under-
Jjordiska ledningar. Markkabeln dr forlagd i skyddsror under hela
den blivande jdrnvdgsfastigheten. Trafikverket for avtalsdiskussion-
er med Svenska kraftndit och utkast till genomforandeavtal finns
framtaget.
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Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Brovex International AB

Brovex framfor att de protesterar mot detaljplaneforslaget da det
innebdr ett utdkat u-omrade pé deras fastighet Domnarvet 35.
Intranget kommer att skada fastighetsdgaren da det omojliggor ett
planerat byggprojekt. Fastighetségaren kommer att lida stor skada
om forslaget till detaljplan antas.

JM AB

P& JM AB:s fastighet Gunhild 7, som berdrs av planforslaget, pagér
verksamhet som kommer att paverkas negativt om plangransen
ligger kvar i foreslaget ldge. Verksamhetsutdvaren och JM kommer
att lida skada om detaljplanen genomfors. For Gunhild 7 pagér dven
en planprocess for dndrad anvandning. JM Onskar att plangransen
foljer befintlig fastighetsgrans och att hela fastigheten planldggs
inom samma detaljplan alternativt att ett avtal om fastighets-
reglering trdffas mellan JM AB och staden innan detaljplanen antas.

KF Fastigheter

Detaljplanen innebér intrang pa KF:s fastighet Ferdinand 9.
Intranget bestr av jarnvégstrafikomrade, gdng- och cykelvig samt
industrimark. Alla fordndringar pé fastigheten medfor ekonomisk
skada vilket KF kommer att kriva ersittning for. Den planerade
gang- och cykelvégen innebir schaktning och risken for sittningar
mdste utredas och ersittas. I yttrandet papekas att detaljplane-
forslaget inte helt verensstimmer med jdrnvigsplanen vid den
planerade mynningen till gdng- och cykeltunneln under jirnvédgen
och fragar hur respektive plan ska genomforas. Vidare papekas att
placeringen av den svédngda trappa som planeras frén gang- och
cykelvégen ar olamplig och en annan placering foreslas. KF framfor
att plangrénsen i Oster inte stimmer overens med vad som tidigare
varit 0verenskommet dé liggande planforslag innebér en halvmeters
ytterligare intrang pa fastigheten.

Markforvaltningsbolaget Tornstaden
Tornstaden motsitter sig det foreslagna intranget pa fastigheten
Ferdinand 12.

Sagax Alpha AB, tomtrattshavare till Domnarvet 34

Sagax framfor att det dr oldmpligt och rattsosdkert att detaljplanen
hinvisar till skyddsétgirder som redovisas i jairnvégsplanen och
menar att det 1 detaljplanen saknas planbestimmelser om olika
skydd. Detaljplanen maste dérfor kompletteras med dessa.

Vidare framfor Sagax att bullerstérningarna kommer att ka vid
fastigheten da ndrmaste spar kommer nidrmare bebyggelsen.
Detaljplanen bor kompletteras med bestimmelse om skyddsétgérd
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for fastigheten som ger tillrackligt skydd sa att den som anldgger
jarnvagen ar skyldig att se till att atgdrderna utfors. Ett skydd bor
anlidggas for all bebyggelse intill jirnvigen och ddrmed ett skydd
for fastigheten.

Sagax anser vidare att detaljplanen ska utformas sé att den reglerar
jarnvéagsutbyggnaden med planbestimmelser som ger skydd mot
olyckor for all intilliggande bebyggelse lings jarnvigen och
fastigheten da detaljplanen enligt PBL ska utformas ut ett
helhetsperspektiv.

Sagax ifragasitter om detaljplanen &r rétt handlagd da
miljokonsekvensbeskrivningen dr upprittad av Trafikverket och att
det i texten stér att den tillhor jarnvagsplanen. Sagax ifragasitter att
det ar Trafikverket som har upprattat MKB:n da det dr den som ska
bygga jarnvagen och orsaka miljostorningarna. Sagax anser darfor
att det erfordras en ny miljokonsekvensbeskrivning och att den
upprittas av oberoende konsult samt att staden ansvarar for och att
den ska utgdra en del av detaljplanen. En sddan MKB skulle
forhoppningsvis anvisa de atgirder som maste utforas och att dessa
bekriftas i planbestammelserna.

Enligt PBL bor en detaljplan arbetas fram fore en jairnvéigsplan och
vara styrande for jarnvagsplanen. I det héar fallet har Trafikverket
tagit fram ett granskningsforslag till jirnvéagsplan fore detaljplanen
och detaljplanen bygger helt pa jarnviagsplanen. Detta anses vara en
felaktig handldggning av detaljplanen.

Sagax Alpha AB, tomtrattshavare till Domnarvet 16
I princip samma yttrande som ovan.

Sagax Alpha AB, tomtrattshavare till Domnarvet 40 och 42:s
I princip samma yttrande som ovan.

Brf Solangen, Bennebolsgatan

Brf Soldngen framfor att de dr positiva till jirnvagsutbyggnaden da
det mojliggor forbattrade kollektivtrafikresor, men att forslaget
forefaller bygga pd det som framarbetats av Trafikverket och vad de
anser &r tekniskt och ekonomiskt rimligt. Féreningen menar att det i
storre utstickning borde vara mojligt att ta hansyn till
miljokonsekvenser i form av buller och att berdkningar 6ver 6kade
trafikantméngder pa grund av utbyggnaden av Spanga bor tas fram.

Forhojda bullernivéer kommer att uppsté pd foreningens innergard
och att de inte kan acceptera forhdjda bullernivéer inomhus.
Foreningen ifragasitter att det 1 planen redovisas att ldga
bullerskérmar inte hindrar buller di sddana méatningar inte har
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redovisats. Forslag om att staden ska upplata mark mellan
fastigheten och Bromstensvigen for en sidled flyttad Bromtensvég
sa att gang-, cykel- och biltrafik skulle kunna inrymmas.
Foreningen anser att det borde vara rimligt att goda bulleratgirder
genomfors 1 samband med jarnviagsutbyggnaden for att undvika att
justeringar maste goras i efterhand. Framtagandet och antagande av
detaljplanen kan inte fortsitta utan ytterligare samrad med
Trafikverket och berérda fastighetsédgare.

Detaljplanen redovisar att det 6kade resendrsantalet inte uppgar till
SL:s riktlinjer om 4 500 resendrer per dygn, varfor en nordlig entré
till Spanga station inte planeras i dagslidget. Foreningen papekar att
berdkningarna inte tar hdnsyn till 6kad turtéthet i kollektivtrafiken,
okning av cyklister eller elevunderlag till skolorna i omréadet.
Betydelsen for Lunda industriomrade dr endast fragmentarisk
beskriven. Enligt 6versiktsplanen bor Spanga integreras béttre med
omgivande stadsdelar, vilket d&ven borde végas in angdende en
nordlig entré. I Spanga planeras for ett stort antal bostdder och
trycket péd den befintliga entrén kommer att 6ka.

Sakagare 1 BA, Solskensbrinken

Sakégaren anser att den planerade fyrameters bullerskdrmen ovanpa
stodmuren ska uppréttas och fortsétta framfor fastigheterna Torun
40 och 41. Bullerskydd far inte inskrénka sig till att sinka nivan i
byggnaderna utan dven ta hansyn till fastigheternas hela yttre miljo.

Sakagare 2, KB, Solhemsbackarna

Sakdgaren ifragasétter bullerberdkningarna som visar att det inte
kommer att bli mer dn ndgra da dB(A) hogre buller med den
utbyggda jarnvagen. Detta dr osannolikt med tanke pa den 6kade
spértrafiken och att avstandet mellan spdromridet och fastighet
ndstan halveras med den utbyggda jarnvagen.

Sakagare 3, PB, Solhemsbackarna
Sakdgaren framfor synpunkter géllande buller, passager, ekonomisk
kompensation i forhéllande till riskzon samt tillatlighetsprovning.
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Buller

Angaende buller ifrdgasitter sakégaren att Trafikverket kommer att
folja riktvarden for buller och framf6r att Trafikverket hittills inte
har specificerat vilka fasad- och uteplatsbulleratgirder som kommer
att genomforas. Detaljplanen bor innehalla skallkrav pa buller.
Sakdgaren framfor vidare att Trafikverket inte kommer att uppfylla
riktvarden, sdrskilt vad géller bostadsomrade 1 6vrigt dér riktvardet
for ekvivalent bullerniva dr 60 dB(A). Eftersom detaljplanen anger
att Trafikverket kommer att klara riktvirdena stimmer inte detta.
Sakagaren specificerar vilka riktviarden som giller (jimkning) och
menar att ekvivalentniva 60 dB(A) utomhus bor vara det absoluta
taket innan lokala atgérder genomfors. Vidare kritiseras att ca 75
fastigheter drabbas av maximalnivéer 6ver 70 dB(A), men att det
inte gér att tyda hur ménga som drabbas eftersom Trafikverket
begrinsat sina berdkningar geografiskt innan nivén sjunkit under 70
dB(A).

Vidare papekas att bullerkartorna har varit felaktiga och
underskattat nyttan med hdjd skidrm ldngs med Solhemsbackarna.
Trafikverket har gjort en réttelse och skickat ut nya kartor.
Ifragasitter varfor Trafikverket endast har genomfort
bullerberdkningar upp till fyra meter hog skarm da det vid Annedal
finns en 4,6 meter hog bullerskdrm. Endast tre fastigheter drabbas
av ett ndgot hogre buller &n riktvéardet vid en fyrametersskiarm, men
flera fastigheter med den foreslagna tre metersskirmen. Ingen
fastighet behover drabbas av en bullerniva dver riktvéirdet 60 dB(A)
om skdrmhdjd om 4,6 meter anvinds. Sakédgaren anser att
Trafikverket inte tydligt har definierat “uteplats”.

Sakédgaren framf0r att rivningslovsbefrielse for industribyggnaden
pa Solhem 14:9 inte bor beviljas da den utgor ett bullerskydd.

Sakdgaren anser att detaljplanen bor stélla skallkrav pa tillrdcklig
bullerskédrmhojd for att klara riktvirdet for ekvivalent ljudniva for
utomhusmiljo, 60 dB(A).

Passager

Trots att kommun och stat ska verka for fler passager over sparen
innehaller inte planforslaget ndgra nya passager. Detaljplanen bor
kompletteras med ny passage vid Finspangsvigen eller via en ny

nordlig entré till Spanga station. Utredningen ”PM nordlig entr¢”
kritiseras.

Risk
Sakdgaren framfor fragetecken vad géller riskzoner som finns lédngs
med jarnviagen. Bebyggelse rekommenderas inte inom 30 meter
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frén jarnvédgen. Detta innebir att komplementsbyggnader som
Attefallshus omdjliggors, vilket paverkar fastighetens vérde.

Tillatlighetsprévning
Sakédgaren anser att projektet borde tillatlighetsprovas.

Sakagare 4, RF, Solhemsbackarna

Sakdgaren saknar konkreta atgdrder géllande bullerdimpning och
forslag pa integrering av olika stadsdelar. Dessa skulle uppfyllas
med tunnelforslag. Detaljplanen péstér att ljudnivén inte kommer att
Oka trots dubblering av antal spér och att dessa kommer ga ndrmare
sakédgarens fastighet. Fastigheten ligger minst tolv meter ovanfor
spéret och den planerade bullerskdrmen pé fyra meter kommer inte
att bidra med nagon bullerdimpning. Papekar att Solhemsbackarna
inte ligger ndgra meter ovanfor jirnviagen som det stér i1 texten utan
langt 6ver tio meter. Efterfragar vilka specifika bulleratgirder som
kommer att bli aktuella. Ifragasitter riktigheten i bullerkartorna och
undrar om hdjdskillnaden dr med i berdkningsunderlaget. Foreslar
att kompletterande bullerskérm uppfors vid tomtgrins for berérda
fastigheter. Sakégaren undrar nar bulleratgarderna ska
konkretiseras.

Sakagare 5, LH, Solskensbrinken

Sakdgaren papekar att man redan 1 dagsliget stors av buller frdn
jarnvagen och att tdgen endast ska fa framforas med en hastighet pa
20km/h.

Sakagare 6, LA och LA, Solskensbrinken

Sakdgarna ifragasitter att inte en bullerskérm vid Solhojden inte
skulle ha ndgon bullerdimpande effekt. Fastigheten ligger ndrmare
perrongens slut dir marken i princip &r i jamn niva med jarnvégen.
Det finns inte heller ndgon skyddande skogsparti mot jarnvigen.
Sakdgaren befarar dven att vixtligheten mellan deras fastighet och
géng- och cykelvigen kommer att forsvinna nér vigen breddas.
Framfor att man 6nskar ett bra skydd i1 form av ett bullerplank och
att det planerade bullerplanket forlédngs till att inkludera
Solskensbrinken 21/23. Sakdgaren vill att gdng- och cykelvigen
inte breddas till mer @n tre meter vid fastigheten for att spara s
mycket viaxtlighet som mojligt som dels utgor en avskdrmning mot
jarnvégen och dels bidrar positivt till landskapsbilden.

Sakagare 7, MW, Solhemsbackarna

Sakédgaren klagar péd detaljplanen da planforslaget bygger pa en
Trafikverkets jarnvigsplan som i sin tur innehaller tekniskt underlag
som 1 sin nuvarande form beskriver en obegrinsad 6kning av bullret
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dar sakédgare bor. Bullerkartorna redovisar en minsta bullerniva och
ddrmed en i princip obegriansad 6kning av bullret.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som e;j
tillgodosetts
- Ytterligare utredning om kulturhistorisk miljo
- Nya bullerberékningar
- Hardare bullerkrav i detaljplanen dn de som angivits i
jarnvagsplanen
- Skallkrav i detaljplanen pa jarnvagsplanen avseende risk-
och bulleratgarder
- Fler passager Over jarnvéigen
- Borttagande av u-omrade pa fastigheten Ferdinand 12
- Andring av plangrinsen vid fastigheten Gunhild 7
- Borttagande av rivningslovsbefrielse for industribyggnad

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Intrang

Domnarvet 35

Trafikverket, Norrvatten och fastighetsdgaren har fort diskussioner
om foreslagen ledningsomldggning och enats om att det foreslagna
u-omrddet kan utgd, vilket féranlett ovan ndmnda revidering av
plankartan och planbeskrivningen.

Gunhild 7 och Ferdinand 12

Detaljplanen innebdr intrang pd JM:s fastighet Gunhild 7 samt pd
Tornstadens fastighet Ferdinand 12 pd grund av en planerad
ledningsomdragning och en planerad gang- och cykelvdg och
tunnel. For att sdkra genomforandet av ledningsomdragningen och
gang- och cykeltunneln inklusive anslutningar mdste dessa ske i
samband med jdarnvdgsutbyggnaden och ddirmed regleras i
detaljplanen for Mdlarbanan. Bdde ledningsomldggningen och
tunneln dr kdnda forutsdttningar inom det pagdende planarbetet for
fastigheten Gunhild 7. Nagon dndring av plangrdnsen gors inte vid
fastigheten. Nagon dndring gors inte heller vid Ferdinand 12.
Trafikverket har haft ldngtgdende diskussioner med berorda
fastighetsdgare ddr samtliga dr inforstddda i situationen.

Ferdinand 9

Detaljplanen redovisar mer jdrnvdgsmark vid den planerade gdng-
och cykeltunneln dn vad som redovisas i jarnvigsplanen. Detta
strider dock inte mot varandra dd en detaljplan kan redovisa mer
jarnvdgsmark dn vad jdarnvéigsplanen redovisar. Ddremot fungerar
inte motsatt situation. Detaljplanen reglerar inte placeringen av
trappan mellan gang- och cykelvigen och KF:s fastighet. Placering



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-03-06, Dnr 2013-20055

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2013-20055
Sida 15 (20)

av trappan sker i detaljprojekteringen av traget. Utredning av risk
for sdttningar i samband med schaktning for den planerade gang-
och cykelviigen hanteras i tillstand for vattenverksamhet. Staden,
Trafikverket och KF har fort diskussioner om plangrdnsen mot
Ferdinand 9 och enats om att plangrdinsen kan dndras enligt KF':s
yttrande. Detta har foranlett den ovan ndmnda revideringen av
plankartan och planbeskrivningen.

Handlaggning av detaljplanen, reglering av skyddsbestammelser
Mdlarbanans utbyggnad regleras i tva planprocesser, i en
jdrnvdgsplan samt i en detaljplan. Planprocesserna dr tvd separata
processer och som foljs dt.

Ett grundidggande krav i plan- och bygglagen dr att en detaljplan
inte fdar omfatta ett stérre omrdde eller vara mer detaljerad dn vad
som behovs med hénsyn till planens syfte (4 kap. 32 § PBL).
Kommunens bedémning dr att jarnvdigsplanen innehdller en
tillrdcklig reglering av de skyddsatgdrder som behévs med héinsyn
till bullerstérningar och risk. Detaljplanes roll i fraga om
bullerskydd har dirfor varit att ge forutsdttningar att genomfora
erforderliga skyddsatgdrder, men inte att reglera exempelvis
bullerplankens placering eller hojd. Ddrigenom undviks en
dubbelreglering, som dr olimplig och strider mot lagstiftningens

syfte.

Lagstiftarens avsikt har bland annat redovisats i samband med
lagdndringar 2013 och 2015 och utgdr frdan behovet av en
effektivare samordning av infrastrukturplaneringen. Syftet dr att
detaljplaner som avser dtgdrder som ocksa tillatlighetsprovas enligt
miljobalken, eller provas enligt viglagen och jdarnvigslagen, sa
langt som mdjligt ska samordnas med provningen i det andra
drendet, for att undvika dubbelarbete. Som ett led i samordningen
har regeringen angett att de berorda myndigheterna ska komma
overens om vilka roller planerna bor ha i forhallande till varandra.
1 foreliggande drende har jarnvdgsplaneringen legat fore och haft
en huvudroll i forhallande till detaljplanerna. Fordelen dr att alla
berorda kunnat fa en samlad helhetsbild av vad som planeras och
tidigare kunnat delta i samrad om atgdarderna.

Tillatlighetsprévning

Det dr sedan 2012 inte lingre obligatoriskt att tillatlighetsprova
storre jarnvdgsutbyggnader, enligt 17 kap. Miljébalken. Endast
vissa projekt bor tillatlighetsprovas. Trafikverket har bedomt att
utbyggnaden av Mdlarbanan strickan Tomteboda — Barkarby inte
behover tilldatlighetsprovas. Det dr en befintlig jarnvig som gar
genom befintlig miljo.
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Komplementsbyggnad och risk

Enligt Boverket far inte Attefallshus placeras ndrmare jarnvdg dn
30 meter rdknat fran det ndrmaste sparets mitt, om inte jarnvdgens
infrastrukturforvaltare medger det, da det inte dr lampligt ur
riskhdnseende. Vidare far inte Attefallshus placeras ndrmare
fastighetsgrdns dn 4,5 meter om inte omkringliggande
fastighetsdgare medger detta. Kontoret kan inte spekulera i om
vdrdet pa omkringliggande fastigheter okar eller minskar till foljd
av planen. Fastighetsvirden paverkas av en rad faktorer.

Buller

Flera ndrboende befarar oldgenheter i form av 6kat buller och
ifragasdtter hanteringen av bullerfrdgan i detaljplanen samt i
Jjdrnvigsplanen. De 6kade bullernivderna utmed Mdlarbanan som
utbyggnadsforslaget medfor dr en viktig fraga for kontoret.

De foreslagna bullerdtgdrderna regleras i en jarnvdgsplan.
Ldnsstyrelsen har godkdnt jarnvigsplanens miljokonsekvens-
beskrivning (beslutsdatum 2014-07-03) och dirmed dven
omhdndertagandet av bullerfrdgan. Mdlarbanans utbyggnad dr
klassad som “vdsentlig ombyggnad”. Ddrvid kommer buller och
vibrationer att datgdrdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
("Buller och vibrationer fran spdarburen linjetrafik, dnr S02-
4235/SA60”, avsnitt ”2.3.3 Visentlig ombyggnad av banan vid
bebyggelse”). Trafikverket har skyldighet att vidta skyddsdtgdrder
for att na gdllande riktvdrden for maximala riktvirden for
inomhusnivder och uteplatser i enlighet med ovan nimnda
riktlinjer. Riktlinjerna baseras pd infrastrukturpropositionen
1996/96:53. For Trafikverkets riktlinjer finns en avstegstrappa. For
Mdlarbanan gors avkall pa "kvalitetsmdl 2, vilket innebdr att
avkall gors pd att innehdlla den ekvivalenta ljudnivdn utomhus pa
60 dB(A) vid permanentbostdder, fritidsbostdder och vardlokaler.
For ljudnivd utomhus finns inget maximalt riktvirde.

Stadsbyggnadskontoret och detaljplanen stdller inte hogre krav pa
bullerdatgdrder dn vad som regleras i jarnvigsplanen. I och med
faststdllelsen av jarnvdgsplanen har Trafikverket en skyldighet att
genomfora de skyddsatgdrder som redovisas i jarnvdgsplanen.

Bullerberdkningarna grundar sig pa “’Nordisk berdkningsmodell
for spdarbunden trafik” och den estimerade jdarnvdgstrafiken pa
Mdlarbanan ar 2030. Bullerberdkningarna tar hdnsyn till
hojdskillnader.

Trafikverket har genomfort en bullerutredning ddr det framgar
vilka dtgdrder som bor genomforas. En teknisk inventering kommer
att genomforas for att i detalj klarldigga var det finns behov av att



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-03-06, Dnr 2013-20055

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2013-20055
Sida 17 (20)

genomfora bullerskyddsatgdrder. Trafikverket kommer att
prioritera dtgdrder som forbdttrar ljudmiljon inomhus och vid
uteplatser. Trafikverket anvinder sig av Boverkets definition av
uteplats vilken dr foljande. lordningsstdllt omrdde/yta sasom altan,
terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.
Mark- och planteringsatgdrder (trall, betongplattor, skdrmskydd
etc.) finns normalt, men inte nédvindigtvis, pa uteplatsen. Helt
inglasad altan, balkong eller liknande definieras som uterum. Om
inglasningen uppgdr till hogst 75 procent definieras den som
uteplats.

Trafikverket avser inte genomfora bullermdtningar efter att
utbyggnaden dr fardigstdlld. Déiremot ska de dtgdrder som
genomfors uppfylla krav for att klara riktvdrdena. Vid omrddet norr
om Spdnga station har olika bullerskyddsatgdrder utretts av
Trafikverket, men de ger ingen bullerddmpande effekt eftersom
bostdiderna ligger hogt i forhdllande till jirnvigsspdren. Pa flera
platser kommer riktade bullerdtgdrder ddirfor att krdvas for att
klara riktvdrdena. Primdrt kommer Trafikverket att erbjuda
fonsteratgdrder for berorda, men dven ventilations- eller andra
fasadatgdrder kan vara aktuella. Dessa dtgdrder regleras inte i en
detaljplan. Atgirdsprojektering gors nér jirnvigsplanen dr
faststdlld. For fastighetsspecifika dtgdrder kommer berorda att
kontaktas av Trafikverket for genomgdng av mojliga alternativ.

Bullerskdrmarna ldngs stréickan ges en enhetlig utformning, men
ska kunna varieras for att passa in i det omrade jdrnvdgen
passerar. Hojden pa bullerplanken avses vara tre meter over rdls
overkant (rok). Det innebdr att hojden pa skdrmen i sig kan komma
att bli hogre dn tre meter beroende pa vilken marknivd i relation till
sparens héjdnivd den placeras. Detaljplanen mojliggor
bullerskyddsatgdrderna. De bullerskydd som anges pa plankartan
dr endast en illustration. Planen hindrar inte att ytterligare
atgdrder genomfors.

Vid bedomningen av valet av bullerskédrm finns flera faktorer som
vdgs in. Hoga bullerskdrmar paverkar bullret i positiv riktning men
det madste vdgas mot den totala effekten. Effekten av hogre
bullerskdrmar vid Solhemsbackarna blir inte sd stor att inga eller
begrdnsade atgdarder behéver vidtas lokalt pa fastigheterna. De
flesta lokala dtgdrder pd fastigheterna som nu planeras skulle
ocksa behova goras for det fall att bullerskdrmen hojs till 4,6 meter.
Hoga bullerskdrmar ger hdr alltsa inte den onskade effekten i
enlighet med Trafikverkets riktlinjer for ndr lokala dtgdrder bor
overvagas.
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For kontor regleras inte utomhusnivaerna for buller, men ddremot
inomhusljudnivan. Den far vara max 60 dB(A), vilket kommer att
klaras med foreslagna atgdrder.

En bullerskdrm ldngs med spdrens sédra sida har utretts men en
sddan ger inte erforderligt skydd. Bullerskdrm som ddmpar bullret
frdan Bromstensvdgen dr inte inom ramen for detaljplanen.

Bullerskirmen lings med sparens norra sida kommer inte att
forlingas ytterligare dd prioriteringen dr att bostadshus och
uteplats ska klara riktvirdena och inte hela trddgdrdar.

Detaljplanen medger rivningslovsbefrielse for en industribyggnad.
Byggnaden kommer att rivas dd utbyggnaden av jdrnvigen i detta
ldge innebdr en kurvrdtning av spdren. Rivningslovsbefrielse kan
skrivas in i en detaljplan eller hanteras i ett rivningslov.
Bullereffekterna har studerats som helhet for forslaget.

Detaljplanen reglerar inte hastigheterna pd jdrnvdgen. Ett mal med
Jjdrnvigsutbyggnaden dr att fa till stand en mer robust
Jjdrnvigstrafik. Att begrdnsa hastigheten gar sdledes emot
malbilden med projektet.

Bullerkartorna redovisar olika bullerintervall. Dd storre dn-tecknet
anvdnds pa bullerkartorna dr det korrekt att det rent matematiskt
betyder att bullervirdena kan vara odndligt storre. Dock avses
olika intervaller och detta framgdr dven da ett storre vdrde
illustreras i annan fdrg pd bullerkartorna. Bullerkartorna
illustrerar bullerberdkningarna. Resultaten fran berdkningarna dar
det som sedan ligger till grund for valda bullerskyddsdtgdrder som
redovisas i jarnvdgsplanen.

Passager

Fler passager over jdarnvigen och en nordlig entré till Spanga
station efterfragas. Kontoret delar bedémningen att jarnvdgen
utgor en stor barridr i omrddet och att det dr onskvirt med fler
passager éver spdren for att minska barridreffekten. Vidare dr det
onskvdrt med en nordlig entré till Spanga station. Behovet av en ny
nordlig entré lyftes redan i Trafikverkets jarnvigsutredning (frdan
2008-2010). Trafikverket har i detaljplanarbetet latit utreda
mojligheterna till en planskild plattformsanslutning i plattformens
norra ldge i kombination med en ny gang- och cykelbro. Till
samrddet togs en utredning fram, "PM Nordlig entré”. Utredningen
har till granskningen uppdaterats med nya siffor. Resultatet i
utredningen baseras pad befintligt resande samt prognostiserad
resendrsokning baserad pd pdgdende planering av ny bebyggelse i
ndromradet. Dock visar den fortfarande att en stor majoritet av
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resendrerna fortsdttningsvis skulle anvinda den befintliga entrén
framfor en ny i norr. Under samrddet framholl Trafikforvaltningen
(som skulle bli huvudman for en ny stationsentré) att reseunderlag
saknas for att motivera en ny nordlig entré. Aven med de
uppdaterade siffrorna i utredningen ”PM Nordlig Entré” nas inte
trafikforvaltningens riktvirden for hur mdanga resande som behovs
for en sekunddirentré. Kontoret gor ingen annan bedémning, men
vill dock sdrskilt betona att detaljplanen i sig inte hindrar en sadan
l6sning, om det skulle bli aktuellt i genomforandeskedet eller lingre
fram i tiden. Trafikverket kommer att anpassa utbyggnaden av
perrongen pd sd sdtt att en framtida nordlig entré inte omojliggors.

Kontortet konstaterar att det idag saknas finansiella medel for fler
planskilda passager over spdren. En ny gang- och cykeltunnel
kommer att anldggas i hojd med Borghdjdsvigens forlingning,
strax soder om Spanga station. Tunneln ersdtter den planpassage
som idag finns i hojd med Fristadsvigen (plankorsningen dr inom
strdckan for ndstkommande detaljplan for Mdlarbanan) och som
kommer att stingas i och med jdrnvigens breddning.

Revidering efter granskning

Revideringar av planhandlingar har gjorts dels utifrdn inkomna
synpunkter, dels utifrdn forhallanden som kommit till kontorets
kiinnedom efter granskningen. Andringarna beskrivs nedan.
Kontoret bedomer att dndringarna inte ar av sddan vésentlig grad att
en ny granskning krivs. Samrad om revideringarna har hallits med
berorda.

Plankartan
- Planomrédet har minskats vister om Spénga station.

For ett markomrade vid Lunda verksamhetsomrade har
anvindning T1 (Jarnvégstrafik) lagts till anvdndningarna K
(Kontor) och J1 (Icke storande industri).

Ett u-omréde for ledningsrétt utgr for fastigheten Domnarvet
35.

Plangrinsen har justerats vid fastigheten Ferdinand 9.

For omrade med bestimmelse al (GC-VAG i plankarta del 2)
har genomforandetiden forlangts till 15 ar efter det att
planen har vunnit laga kraft.

Planbeskrivningen
- Avsnitt om dversvimning och erosion samt miljokvalitets-
normer fOr vatten har utvecklats med avseende pd Billstaan.
- Genomforandedelen har uppdaterats med anledning av
ovanstaende dndringar i1 plankartan vad géller skrivning om
intrang, intrdngskarta och genomforandetid.
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Milibkonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningens texter om gversvamning och
erosion samt miljokvalitetsnormer for vatten har utvecklats med
avseende pa Ballstadn.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Milarbanan dr utpekad som ett riksintresse och sa dr dven
utbyggnaden av jarnvdgen. Utbyggnaden ér viktig for stadens och
regionens jarnvégstrafik. Remissinstanserna tillstyrker forslaget och
framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller miljokvalitets-
normer for vatten, Spanga bussterminal, kulturmiljéfragor. De
sakdgare som yttrat sig framfor oro och kritik betrdffande framfor
allt bullret fran jarnvagen och foreslagna bullerddmpande atgérder
samt handldggningen av drendet. Vidare framfor nagra sakigare
kritik betréffande plangréns och intrdng. Kontoret bedomer att
inkomna synpunkter fran sakédgare i stort sett kommit in redan under
samradet och att synpunkterna hanterats i granskningsforslaget.
Kontorets bedomning &r att jirnvagsplanen for samma stracka
innehaller en tillracklig reglering av de skyddsatgédrder som behovs.

Inkomna synpunkter foranleder endast revidering av forslaget.
Revideringarna har samratts med berdrda parter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér en
lamplig avvédgning mellan olika intressen och foreslar att
stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget och dverlamnar det till
kommunfullmiktige for antagande.

Monika Joelsson Vestlund Peter Bergqvist
planchef stadsplanerare
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