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PM Risk - LAdkameran

Bakgrund och syfte
Stockholms stad har tillsammans med Familjebostdder pabérjat planarbete for ny bebyggelse
inom kv Ladkameran i stadsdelen Bandhagen (se figur 1).
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Figur 1. Kv Ladkameran (inringat med rétt) inklusive den ndrmaste omgivningen.

Planomréadet ligger i anslutning till Orbyleden som &r klassad som en sekundér transportled for
farligt gods.

Vid planldggning av markomraden inom 150 meter fran en riskkdlla maste riskerna utredas sa
att inte manniskor i den planerade bebyggelsen utsétts for oacceptabla risker. Med anledning
av detta har Brandskyddslaget fatt i uppgift att uppréatta ett risk-PM dar mojlig paverkan fran

Orbyleden mot planomradet studeras.

Syftet med denna utredning ar att dversiktligt utreda majliga risker och foresla atgarder for
hur riskerna bor hanteras for att en acceptabel sdkerhet ska uppnas.
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Forutsattningar

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse®. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

I riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 2.
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Figur 2. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning’.

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

! Riktlinjer for planldaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4, Lansstyrelsen
Stockholm, 2016-04-11

Uppdragsnamn: Ladkameran Datum: 2016-10-13 Uppdragsnummer: 109589 Sida: 2 av 8



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-11-16, Dnr 2015-14055

BRANDSKYDDSLAGET

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran vigen.

Rekommendationen ar aven vid sekundéara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000°. Dessa
innebar att 25 meter ndrmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

Planerad bebyggelse

Det aktuella planomradet ligger i stadsdelen Bandhagen i sddra Stockholm. Omradet ligger i
korsningen Grycksbovigen/Orbyleden (se figur 3). Omradet upptas idag och naturmark samt
gang- och cykelvag. | ndromradet finns flerbostadshus.

Inom omradet planeras flerbostadshus i 4-7 vaningar samt markparkering. Totalt planeras ca
75 lagenheter och 46 parkeringsplatser.
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Figur 3. Situationsplan (Tyréns arkitekter, 2016-09-22).

Bebyggelsen planeras som minst ca 25 meter frdn Orbyleden.

2 Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer,
Lansstyrelsen i Stockholms Ian, Rapport 2000:01
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Identifierade risker
| omradets narhet har Orbyleden identifierats som en mégjlig riskkilla genom férekommande
transporter av farligt gods pa véagen som vid en olycka kan paverka det aktuella planomradet.

P& andra sidan Orbyleden finns en bensinstation (Shell). Denna ligger dock ca 100 meter fran
planomradet och bedoms inte paverka risknivan inom omradet.

Orbyleden férbinder Huddingeviagen med Nynasvigen. Vagen har tva filer i vardera riktningen
och en skyltad hastighet pa 70 km/tim. Vdgen ar klassad som en sekundar transportled for
farligt gods av Lansstyrelsen i Stockholms lan. Det innebar att det huvudsakligen férekommer
transporter av farligt gods som ska till, eller kommer fran, verksamheter utmed vagen.

Matningar fran 2009 visar ett trafikflode pa 21 000 fordon varje dygn pa Orbyleden®. Nagra
nyare trafikflédesméatningar har inte identifierats. Hastigheten pa vagen ar 70 km/tim.

Orbyleden ingér i omledningsvignatet fér Sédra Linken, vilket innebér att vid avstingning av
denna kommer trafiken att ledas om via Orbyleden.

Det finns ingen heltdackande information over hur stora mangder farligt gods som tran-
sporteras pa Orbyleden. Det finns dock ett antal verksamheter utmed vigens
upptagningsomrade som ger upphov till transporter med farligt gods pa vagen. Dessa
verksamheter bestar bland annat av bensinstationer, Stockholm Gas i Hogdalen
(Sevesoanlaggning) och verksamheter inom Hogdalens industriomrade.

| maj och oktober 2015 genomfdrdes méatning av antalet farligt godsfordon vid 15 matpunkter i
Stockholm®. En av dessa matpunkter omfattar Orbyleden vid aktuellt planomrade. Dock
genomfordes matning enbart i oktober vid denna matpunkt. Matningen genomfordes via
detektion med hjalp av trafikkameror. Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken
sker utanfor rusningstrafik samt att det ar relativt fa fordon som genomfor samtliga passager
(1 700 fordon stod fér 12 300 passager i maj). Pa Orbyleden utgjorde transporterna med farligt
gods 0,9 % av den tunga trafiken som i sin tur utgjorde 15 % av den totala trafiken. Totalt
passerade under oktober 280 transporter med farligt gods matpunkten p& Orbyleden. Det
innebar i snitt ca 9 transporter med farligt gods per dag forbi planomradet.

Vanligast forekommande amnen var metan och naturgas. | tidigare riskutredningar utmed
Orbyleden har det antagits att brannbara vatskor utgjort den stérsta andelen farligt gods.

| tabell 1 redovisas fordelning mellan olika klasser utifran genomférd matning.

3 Trafikutredning Trollesundsvagen, Plan Design Enable, Dnr 2012-01049, 2013-03-15

4 Analyser av transporter med farligt gods, matningar utférda i Stockholm under maj och oktober 2015, WSP,
2016-04-27
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Tabell 1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pd
Orbyleden.

Klass | Amne Andel Antal transporter Transporterade amnen
(%) (oktober 2015) P
1 Explosiva @mnen 0 0 -
2 Gaser 36 101 Metan, naturgas
3 Brandfarliga vatskor 19,3 54 Diesel, eldn.lngsolja,
bensin
4 ?randfarllga fasta 0 0 i
dmnen m.m.
Oxiderande amnen
5 och organiska 0 0 -
peroxider
6 Giftiga amnen 0 0 -
7 Radioaktiva damnen 0 0 -
w . Ammoniakldsning,
8 Fratande amnen 6,2 17
svavelsyra,
Magnetiska material
9 och 12 34 Okant
ovriga farliga dmnen
Blandning av olika
- Styckegods 26,5 74
klasser
Totalt 280

Utifran forekommande transporter med farligt gods i tabell 1 gérs bedémningen att det ar
foljande scenarier som vid en olycka kan innebara paverkan mot det aktuella planomradet:

- Olycka med brdnnbara gaser, klass 2.1
- Olycka med brannbara vatskor, klass 3

Nedan gors en kvalitativ vardering av dessa handelser.
Oversiktlig riskvirdering
Nedan gors en beskrivning av de olycksscenarier som utifran genomford inventering bedoms

troliga att kunna intraffa och som kan innebéra paverkan mot planomradet. Beskrivningen ar
kvalitativ.
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Olycka med brannbara gaser

Andelen transporter med brannbara gaser (metan, naturgas) ar hog, 36 %. Enligt
kartlaggningen ar det transporter med tankbilar som ar aktuellt. | Hogdalens industriomrade
har Stockholm Gas ett gasverk som gor stadsgas av naturgas och biogas®. Vid verket tas
flytande naturgas och biogas emot, lagras och férgasas. | Alvsjod Industriomrade finns AGA som
ocksa hanterar stora mangder gas. Det kan vara anledningen till mangden transporter med gas
forbi omradet. En annan anledning kan vara de transporter av naturgas som sker mellan
Nynashamn och Frihamnen. Det ror sig om tre transporter dagligen som eventuellt kan kora
via Orbyleden eftersom den typen av transporter ar férbjudna dagtid i Sédra Lankens tunnlar.
Forbud mot farligt gods rader dven genom Stockholms innerstad, vilket innebar att den basta
vagen dagtid for dessa transporter kan vara via Orbyleden.

Uppraknat till ar kan, utifran genomford kartlaggning, antalet transporter med gas forbi
omradet uppga till ca 1 200 fordon per ar.

En olycka med brannbar gas kan leda till jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE (Boiling
Liquid Expanding Vapour Explosion). En olycka kan inneb&ra hog varmestralning som kan leda
till allvarliga brannskador eller brandspridning samt spridning av giftig brandrok. Det kan dven
innebara explosionsartade brandférlopp med hog tryckuppbyggnad. Konsekvensomradena vid
en olycka ar beroende av utslappets storlek och kan variera mellan ca 20-200 meter.

Lackage av gas kan uppsta vid en olycka dar tanken punkteras eller till foljd av exempelvis
otata ventiler. Sannolikheten for en olycka bedéms dock vara lag, bland annat eftersom
tankbilar med trycksatt gas har hallfasta tankar. En mycket 6versiktlig bedémning ar att
risknivan i omradet varken ar acceptabel eller oacceptabel, utan ligger inom det omrade dar
sdkerhetshojande atgarder ska 6vervagas. Bidraget till risknivan fran aktuellt scenario bedéms
vara relativt hogt. Sakerhetshéjande atgarder for att minska risken bedéms vara nédvandiga.

Olycka med brannbara vatskor

Forbi omradet passerade under matperioden 54 fordon lastade med bréannbar vatska. Ungefar
hélften utgjordes av bensin och halften av diesel eller eldningsolja. Merparten av
transporterna var sannolikt leveranser till bensinstationer i ndromradet. Under ett ar kan
utifrdan méatningen ca 650 transporter med brénnbara vatskor forvantas passera omradet.

En olycka med en tankbil kan leda till att vatska lacker ut och antdnds, en s k pélbrand. Det kan
leda till hog varmestralning som kan orsaka allvarliga bréannskador eller brandspridning till
bebyggelse samt spridning av giftig brandrok. Konsekvensomraden 6verstiger vanligtvis inte 40
meter.

Ett vatskeutslapp beddms inte kunna spridas mot planomradet eftersom omradet ndrmast
vagen ligger hogre. Tankar for vatskor ar inte lika hallbara som tankar for gaser, vilket innebér
att en tank lattare punkteras vid en olycka. Sannolikheten for olycka som leder till lackage
beddms dock vara relativt lag.

En oversiktlig beddmning ar att scenariots bidrag till risknivan ar relativt stor och att
sdkerhetshojande atgarder bor vidtas for att minska riskerna till f6ljd av scenariot.

> Nya Gasverket i Hogdalen invigt, www.gasnatetstockholm.se, publicerad 2011-02-14, besokt 2016-10-12
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Tidigare genomférda riskanalyser

Det har gjorts analyser avseende transporter med farligt gods pa Orbyleden fér andra
planomraden (bl a Diabilden och Ramsékaren). For kv Diabilden gjordes ett risk-PM® for
bostdder 25-27 meter frdn Orbyleden. Slutsatserna av analysen &r att risknivan ar sddan att
atgarder ar nodvandiga. Analysen omfattar huvudsakligen transporter i form av brannbara
vatskor p& Orbyleden. N&gra berdkningar av risknivan har inte gjorts specifikt fér det aktuella
planomradet. Istillet gérs en hanvisning till analysen fér Ramsokaren’ dar risknivan beraknats i
form av individ- och samhallsrisk. Risknivan ligger inom den s k ALARP-zonen, dvs. dar risker
varken ar acceptabla eller oacceptabla och dar atgarder ska undersokas. Inom Ramsodkaren 2
ligger aktuell byggnad 20 meter fran Orbyleden. Aven hir forutsatts huvudsakligen transporter
med brannbara vitskor p& Orbyleden.

De atgarder som foreslas i analyserna for Diabilden och Ramsdkaren dr sammanfattningsvis:

- Bebyggelsefritt inom 25 meter fran Orbyleden.

- Ingen stadigvarande vistelse inom 35 meter frdn Orbyleden utomhus.

- Fasader inom 25-35 meter utfors i El 30 med obrannbart material. Tak inom 25-35
meter utfors i obrannbart material. Fonster och dorrar utfors i El 30.

- Mabjlighet att utrymma bort fran Orbyleden inom 25-35 meter. Trapphus bér ej mynna
mot Orbyleden.

- Inom de ndrmaste kvarteren bor friskluftintag placeras sa att de inte vetter mot
Orbyleden. Ventilationen ska kunna stingas av.

- Inga balkonger mot Orbyleden.

- Dike langs Orbyleden ska behallas.

- Befintligt héjdférhallande mellan Orbyleden och Diabilden bér behallas.

Slutsats

Bebyggelse inom planomradet placeras som minst ca 25 meter fran Orbyleden enligt studerat
forslag. Det innebar att ett avsteg gors fran Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand pa
75 meter mellan transportled for farligt gods och bostader. Lansstyrelsen anger dock att avsteg
kan vara moijligt.

De tidigare analyser som har gjorts har inneburit bostadsbebyggelse 20-27 meter fran
Orbyleden. Bebyggelsen har bedémts lamplig férutsatt att vissa atgarder vidtagits. | analyserna
har dock huvudsakligen férekomsten av transporter med briannbara vatskor pd Orbyleden
studerats.

Genomford inventering visar att andelen transporter med brénnbara gaser ar relativt stor pa
Orbyleden. Aven antalet transporter med brénnbara vitskor ar hdg. Totalt passerar enligt
genomférd matning ca 9 transporter med farligt gods per dag p& Orbyleden. Med hansyn till
identifierade risker och erfarenhet utifran liknande projekt gérs den évergripande
beddmningen att risknivan i omradet ar sa hog att sdkerhetshéjande atgarder bor vidtas.
Risknivan bedéms dock inte vara oacceptabel.

® Risk-PM angdende narhet till transportled for farligt gods, Diabilden, Stockholm, Prevecon, 2016-06-30

7 Ramsékaren 2, Stockholm, Riskbedémning infor ombyggnad till bostader, Riskanalys avseende transporter med
farligt gods, Prevecon, 2011-08-12
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Foljande atgarder bedoms vara lampliga att vidta for den planerade bebyggelsen:

- Ingen stadigvarande verksamhet inom 25 meter frdn Orbyleden (métt fran vigkant).
Gang- och cykelvdgar samt markparkering inom omradet kan accepteras.

- Byggnader som exponeras mot vagen och ligger inom 75 meter bor utféras sa att
utrymning ar mojlig mot en trygg sida, dvs. en sida som inte vetter mot Orbyelden.

- Byggnader som exponeras mot vagen och ligger inom 75 meter bor utforas sa att
friskluft tas fran en sida som inte vetter mot Orbyelden.

- Fasader som exponeras mot Orbyleden inom 30 meter fran denna bor utféras sd i
brandteknisk klass EI 30 eller motsvarande. Fonster och glaspartier i dessa fasader bor
uppfylla brandteknisk klass EW 30. Fonster kan vara 6ppningsbara (om inte krav pa
brandglas i fonster foreligger enligt Boverkets byggregler).

- Inga uteplatser eller balkonger bor uppféras exponerat mot Orbyleden inom 30 meter
fran denna.

Planerad bebyggelse bedéms kunna uppféras enligt plan forutsatt att foreslagna atgarder
vidtas.

Uppdragsnamn: Ladkameran Datum: 2016-10-13 Uppdragsnummer: 109589 Sida: 8av 8



