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(3 km jarnvag)

Forslag till beslut
1. Stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget till detaljplan.
2. Forslaget 6verlamnas till kommunfullméktige for antagande.

Anette Scheibe Lorentzi
Thomas Stoll Monika Joelsson Vestlund

Sammanfattning

Belastningen pé Mélarregionens jarnvégsndt for pendel-, regional-,
fjérr- och godstagstrafik ar idag hog och banans kapacitet dr
maximalt utnyttjad. Trafikverket ska déarfor bygga ut kapaciteten pé
Mailarbanan, fran tv4 till fyra spar pé straickan Tomteboda-Kallhall.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra utbyggnad av Milarbanan
inom delstridckan Spanga till Barkarby.

Detaljplaneforslaget ar upprittat med normalt planforfarande enligt
plan- och bygglagen (2010:900) i dess lydelse fore den 1 januari
2015. Ett program séndes ut pa samrdd 2013-06-18 till 2013-09-19.
Under programsamridet inkom 39 yttranden. Planforslaget sdndes
ut pa samrad 2014-05-20 till 2014-08-10. Under samradet inkom 34
yttranden. Planforslaget stédlldes ut for granskning 2016-04-20 till
2016-05-18. Under granskningen inkom 26 yttranden. Flertalet
remissinstanser ar positiva till planforslaget men framfor synpunkt-
er 1 sak vad géller miljokvalitetsnormer for vatten, Spinga station
och kulturmilj6fragor. Nérboende och sakdgare befarar 6kade
oldgenheter i form av buller och vibrationer. Efter granskningen har
planforslaget reviderats. Kontoret bedomer att dndringarna inte &r
av sadan visentlig grad att en ny granskning krévs.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér en
lamplig avvédgning mellan olika intressen och foreslar att
stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget och dverlamnar det till
kommunfullmiktige for antagande.

Bilagor: Plankarta (rev. 2017-02-27), planbeskrivning (rev. 2017-02-27),
granskningsutlatande, samréadsredogorelse, programsamradsredogorelse,

miljokonsekvensbeskrivning (rev. 2016-11-23)
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Planomradet foljer Mdlarbanans strdckning, markerat med rott.

Syfte

Detaljplanen syftar till att m6jliggora en utbyggnad av Mélarbanan
inom strackan Spanga till Barkarby (Jarfalla kommun). Detaljplanen
omfattar den ena av tva delstrdckor inom Stockholms stads grénser.

Bakgrund

Genom hela planomradet ska en utbyggnad mdjliggoras med
ytterligare tva spar langs Malarbanan. Efter utbyggnad kommer hela
strackningen att ha fyra spar, tva for pendeltag och tva for regional-,
gods- och fjarrtag. Utbyggnaden ska 6ka kapaciteten for bade
pendeltdg och regionaltdg. Utforligare beskrivning av mal och syfte,
samt projektets ovriga forutsattningar finns i den jarnvagsutredning
som Trafikverket upprattat i oktober 2008 samt i den jarnvagsplan
som uppréttats parallellt med detaljplanen.

Planomradets lage och omfattning

Planomradet omfattar ett omrade om drygt 13 hektar. Det stracker
sig langs jarnvédgen fran Baéllstadns kulvert invid Fristadsvégen i
soder fram till Bergslagsvagen i norr. Planomradet har delvis
anpassats till grans for gdllande detaljplaner.
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Markagoférhallanden

Planomradet beror i huvudsak trafikfastigheten Norrmalm 5:1 som
ags av Trafikverket. Huvuddelen av mark for utkat jarnvagsom-
rade dgs av kommunen. En mindre del kvartersmark berérs. Inom
planomradet finns d&ven omraden upplatna med ledningsritt.
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Mdlarbanan byggs ut pa strdckan Tomteboda-Kallhdll. Utbyggnaden berér
kommunerna Solna, Sundbyberg, Stockholm och Jdrfdlla. Bild: Trafikverket.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Utbyggnaden av Mélarbanan ingar i den regionala utvecklings-
planen foér Stockholmsregionen, RUFS 2010. I RUFS anges att
utbyggnad av Malarbanan férbéttrar forutsattningarna for en tétare,
snabbare och palitligare arbetspendling med tag mellan flera stader
och orter i 6stra Mellansverige.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges att en utbyggnad av Malarbanan med
ytterligare spar kan bli nédvandig. Staden ska verka for en framtida
utbyggnad av kollektivtrafiken som stodjer fortsatt integration i
Stockholm-Maélarregionen. Genomférandet av Citybanan och
Malarbanan bedéms vara de enskilt viktigaste projekten for att
forbattra regionens kollektivtrafik.

I oversiktsplanen pekas fyra stadsutvecklingsstrategier ut; fortsatt
att starka centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter,
koppla samman stadens delar och framja en levande stadsmiljo i
hela staden. Spanga &r utpekad som en sa kallad tyngdpunkt. Det
innebdr bland annat att malsattningen &r att Spangas bebyggelse-
struktur ska fortitas med bostédder, verksamheter, service och handel
samt att tillgangligheten till parker och gronomraden forbéttras.
Spanga bor ocksa integreras béattre med omgivande stadsdelar och
kopplas samman med andra tyngdpunkter. Sambanden med
Rinkeby/Tensta och Villingby ska forbattras och utvecklas.
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Riksintressen

Malarbanan dr en kommunikationsled klassad som riksintresse.
Dess funktion &r av intresse for en vdsentligt stérre grupp dn
kommunens invanare. Utbyggnaden av Mélarbanan ingar i
riksintresset. Aven projektet E4 Forbifart Stockholm, som tangerar
planomradet, ar klassat som riksintresse.
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Karta 6ver berérda stadsdelar inom Stockholms stad, aktuell banstrdcka i bldtt.

Program

Plandrendet inleddes med ett programarbete (Dnr 2011-20093) for
den del av Mélarbanan som beror Stockholms stad. Programmet
redovisar planeringsforutsattningar och planeringsinriktningar och
ligger till grund for bade aktuell detaljplan for strackan Spanga till
Sundbyberg samt detaljplan for strackan Sundbyberg till Spanga
(Dnr 2013-20059).

Géllande detaljplan

Inom aktuellt planomrade berors ett antal gédllande detaljplaner som i
huvudsak anger jarnvagstrafiksomrade. Darutéver berérs omraden
betecknade gata och parkmark pa allmén platsmark samt en mindre
del industri, handel och kontor pa kvartersmark. Strackan mellan
Bergslagsvédgen och Jarfdlla kommun &r ej planlagd. Foljande
stadsplaner/detaljplaner géller inom planomradet: P1 7520, P1 8330,
Pl 7455A, 7066, 7311, 7520, 6773, 6618A, 6945, 6486, 5105, 7848,
1999-08897, 1997-01424, 2003-15792A (genomforandetid t.o.m.
2020-11-23) samt 2009-20807 (genomfoérandetid t.o.m. 2020-09-16).
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Planfoérslaget

Detaljplanen mojliggor utbyggnad av tva nya spar. De nya sparen
byggs i huvudsak ut pa 6mse sidor om befintliga tva spar. Fran
Spanga station forbi Solhemsbackarna sker en kurvrétning pa en
strdcka om cirka 600 meter. Ny stodmur byggs mellan sparomradet
och Solhemsbackarna. En bullerddmpande skdrm byggs ovanpa
stodmuren. Skarmar, stangsel och staket kommer att avgrdansa
jarnvédgen ldangs hela strackan. Trafikverkets jarnvagsplan reglerar
utformningen av jarnvagsanldggningen. Ett gestaltningsprogram ger
riktlinjer for hur jarnvagsomradet med byggnader och anldggningar
kan gestaltas.
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Overgripande plan fér Spdnga station/Solhéjden/Solhemsbackarna, Trafikverket.

Spanga station

Spanga station forandras i liten grad eftersom utbyggnaden i stort
anpassas till befintlig plattform. Gestaltningsmadlen fér Spanga
station dr att tillféra mer stadskansla till omradet. Det kan uppnas
genom omsorg om detaljerna i konstruktioner som medfér visuell
paverkan pa stationsmiljon, exempelvis stodmurar, racken, staket,
stangsel och bullerskyddsskdrmar. Detaljplanen har avgransats sa
att den ska medge utveckling av bussterminalen vid Spanga station.

Forlangning av plattformen norrut vid Spanga station gor det
mojligt att i framtiden bygga ny passage ¢ver eller under
sparomradet med anslutning till plattformen. Utredning av

ny nordlig stationsentré mot Lunda verksamhetsomrade visar dock
att resendrsunderlaget fér en ny entré idag ar otillrackligt.

Lunda industrispar

Ett industrispar ansluter fran Malarbanan till Lunda verksamhets-
omrade. Idag nas sparet via befintligt sidospar pa Spanga station.
Efter Mélarbanans utbyggnad omvandlas sidosparet till ett
huvudspar som kommer att trafikeras av fjarr- och regionaltag.
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Detaljplanen mojliggor att ett femte spar kan byggas langs
stationsomradet och anslutas till Lundaspéret. Ett sadant spar
medger hallbara transporter till Lunda som i dversiktsplanen pekas
ut som ett verksamhetsomrade av betydelse for Stockholms fortsatta
utveckling.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvigar lings med Malarbanan ligger idag inom
Trafikverkets fastighet. Genom detaljplanen 6verfors dessa till
allmén plats. Nar Milarbanans kurva norr om Spénga rétas ut
skapas utrymme for att forlinga gang- och cykelvéigen en kilometer
soderut mot Spéanga station, se illustration nedan.

Bef ntligt gdang- och cykelvagnat (bla linjer) kompletteras med en ny gang- och

cykelvig ldngs Mdlarbanan vid Lunda och en passage under sparomradet vid
Borghdjdsvigen (roda, streckade linjer).

Passager fér gang och cykel

Detaljplanen bekréftar befintliga gdng- och cykelpassager vid
Spénga station och Lunda gangbro samt de separata gdng- och
cykelstraken langs Bergslagsvigen och Spanga kyrkvig. Darutover
mdjliggors en ny passage i tunnel i Borghdjdsvigens forlangning.
Tunneln, med plats for dubbelriktad cykeltrafik och géngbana, blir
en viktig koppling till den planerade Bromstensstaden. Befintlig
plankorsning vid Fristadsvigen kommer att stingas i och med
sparutbyggnaden. Den nya tunneln blir den huvudsakliga
ersdttningen for plankorsningen. Utdver tunneln mojliggdrs ocksa
en gidngbro nagot sdderut, vid kvarteret Ferdinand i hdjd med
Billstaén.
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Gdng- och cykeltunneln utformas for tillgdnglighet och trygghet: maximal lutning
5 %, bredd 9 meter, takhdojd 3,1 meter och ljusa viggar. Vidgade mynningar med
rundade hérn ger dverblick och sldpper in dagsljus. Trappning vid mynningarna

kan anvéndas som vilplan. Till vénster visas féreslagen utformning. Till héger

referensbilder som visar trappning samt stationstunnel vid Umed Central.

Planférslagets konsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomde att detaljplanens genomférande
kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan, som asyftas i
plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap 34 § eller miljobalken 6 kap
11 §, att en miljobeddmning behdvde goras. De miljoaspekter som
bedomdes ge en risk for betydande miljopaverkan var buller och
vibrationer, risk och sékerhet, elektromagnetiska félt samt Béllstadn
(miljokvalitetsnormer for vatten/dagvatten). En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) har tagits fram for detaljplanen. En MKB har
ocksa tagits fram for jarnvagsplanen for motsvarande stracka.

Sammanvagd beddémning

Forslaget innebdr att jarnvagsomradet breddas och sparutbyggnaden
medfor att trafikmdngden och hastigheten for tagen som trafikerar
Malarbanan kan 6kas. Atgirder som Trafikverket ska vidta for att
minska storningar och negativ miljopaverkan till foljd av sparut-
byggnaden beskrivs i jarnvdgsplanen med tillhérande MKB.
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Kontorets bedomning &r att atgarderna ar tillrackliga for att
omhédnderta de negativa konsekvenser som utbyggnaden innebdr.

Natur- och kulturmiljévérden

Forutsattningarna att folja faststdllda miljokvalitetsnormer for
Baéllstaan paverkas inte. Utbyggnaden har en viss negativ paverkan
pa ans morfologiska tillstand men foérdndringen bedéms inte
forsdamra statusen for denna kvalitetsfaktor. Den aktuella
banstrackan gar framforallt genom stadsbebyggelse utan hoga
natur- och kulturmiljévarden. Nér jarnvégen flyttas i sidled vid
Solhemsbackarna minskas parken mellan spar och bostader vilket
paverkar stadsbilden negativt. Trafikverket ska ersatta tradridan
som idag finns mellan Hjulsta gronomrade och Mélarbanan med
motsvarande parkmiljo.

Buller och vibrationer

Okad trafikméngd och hastighet fér tdgen, i kombination med att
sparomradet hamnar narmare en del byggnader, 6kar risken for att
personer upplever sig storda av buller utmed sparen. For bostader
och verksamheter som exponeras for bullernivaer 6ver riktvarden
vidtar Trafikverket bullerreducerande atgarder. Cirka trettiofem
markbostdder och tio flerbostadshus far upp till fem decibel hogre
ekvivalenta ljudnivaer utan att riktvarden 6verskrids och att atgarder
vidtas. De personer som arbetar eller bor i dessa byggnader kommer
ddrmed att exponeras for hogre bullernivaer én idag.

Minskat avstand mellan spar och byggnader okar risken for hogre
vibrationsnivaer. Den nya banvallen kommer darfér att konstrueras
sa att riktvarden for skadedrivande vibrationer fér byggnader och
stomljud inte 6verskrids.

Risk och s&kerhet

Okad tagtrafik innebir dkad risk fér olycka med farligt gods eller
ursparande tag. For att nd mattlig konsekvens vad géller risk och
sakerhet ska Trafikverket genomféra riskreducerande atgarder for
fastigheter langs med sparomradet. Vid val av atgard har hdnsyn
tagits till typ av verksamhet, topografiska forutsattningar och
byggnaders utformning samt placering.

Elektromagnetiska falt

Trots att avstandet mellan sparomrade och befintliga byggnader ar
relativt litet innebar utbyggnaden att endast tva byggnader (metall-
atervinningen i kvarteret Ferdinand och Spanga stationshus) hamnar
inom omrade dér arsmedelvéardet for elektromagnetiska falt, enligt
Socialstyrelsens med flera myndigheters forsiktighetsprincip,
overskrids. Styrkan pa magnetfalt 6kar till foljd av 6kad tagtrafik,
dock utan att 6verskrida referensvérdet for akut exponering.
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Planprocess

Detaljplaneforslaget ar uppréattat med normalt planfoérfarande enligt
plan- och bygglagen (2010:900) i dess lydelse fére den 1 januari
2015.

Programsamrad

Programmet sandes ut pa samrad under perioden 2013-06-18 till
2013-09-19. Under samradet inkom 39 yttranden. Flertalet
remissinstanser var positiva till programforslaget men framforde
synpunkter i sak, framfor allt vad géller 6kat buller och 6nskan om
fortsatt samarbete. Lansstyrelsen ansdg att programmet gav en
mycket bra dversiktlig beskrivning av berérda omraden och att det
pekade pa de viktigare miljofragor som behover studeras mer
ingaende i det fortsatta planarbetet. Lansstyrelsen lyfte fragor kring
riskhdnsyn, férorenad mark samt vattenfragor. De flesta sakdgare
och évriga boende som framférde synpunkter 6nskade att milj6-
och hélsokonsekvenser utreds noggrannare och att tillrackliga
bulleratgarder vidtas. Manga var dven kritiska till hur
samradsprocessen hade gatt till. Stadsbyggnadsndamnden fattade
2013-11-14, § 20, beslut att godkdnna redovisningen av
programsamrad och gav kontoret i uppdrag att upprétta forslag till
detaljplan. I enlighet med stadsbyggnadsndmndens anférande har
mojligheter for en ny stationsentré mot Lunda verksamhetsomrade
utretts. Utredningen visar att resendrsunderlaget fér en ny nordlig
entré till Spanga station idag &r otillrackligt.

Samrad

Planforslaget sandes ut pa samrad 2014-05-20 till 2014-08-10.
Under samradet inkom 34 yttranden. Flertalet remissinstanser var
positiva till planférslaget men framférde synpunkter i sak, framfor
allt vad géller Spanga station samt risk- och kulturmiljofragor.
Néarboende och sakdgare befarade 6kade oldgenheter i form av
buller och vibrationer. Stadsbyggnadsnamnden fattade 2014-11-20,
§ 18, beslut att godkédnna redovisningen av plansamrad och gav
kontoret i uppdrag att stélla ut férslaget i enlighet med kontorets
tjansteutlatande.

Granskning

Planforslaget stélldes ut for granskning 2016-04-20 till 2016-05-18.
Under granskningen inkom 26 yttranden. Flertalet remissinstanser
var positiva till planférslaget men framférde synpunkter i sak vad
gdller miljokvalitetsnormer for vatten, Spanga bussterminal och
kulturmiljofragor. Sakdgare befarade 6kade oldgenheter i form av
buller och ifragasatter bullerfragans hantering i detaljplanen samt
handldggningen av drendet. Ndgra sakdgare papekade behovet av
fler 6vergangar over sparen. For fyra platser framfordes kritik mot
plangrdnsen och foreslagna intrang.
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Revidering efter granskning

Efter granskning har planforslaget reviderats. Kontoret bedomer att
andringarna inte &r av sadan vasentlig grad att en ny granskning
krévs.

Planbeskrivningens och miljokonsekvensbeskrivningens texter om
oversvamning och erosion samt miljokvalitetsnormer for vatten har
utvecklats med avseende pa Béllstadn. Planomradet har minskats
vaster om Spanga station. For ett markomrade vid Lunda
verksamhetsomrade har anvandning T1 (Jarnvagstrafik) lagts till
anvandningarna K (Kontor) och J1 (Icke stérande industri). Ett u-
omrade for ledningsrétt utgar for fastigheten Domnarvet 35. Plan-
gransen har justerats vid fastigheten Ferdinand 9. Fér omrade med
bestdimmelse al (GC-VAG i plankarta del 2) har genomférande-
tiden forlangts till 15 ar efter det att planen har vunnit laga kraft.
Planbeskrivningens genomférandedel har uppdaterats med
ovanstaende vad géller skrivning om intrang, intrangskarta och
genomforandetid.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda stallningstagande
Malarbanan ér utpekad som ett riksintresse och sa &r d@ven
utbyggnaden av jarnvagen. Utbyggnaden ar viktig for stadens och
regionens jarnvagstrafik.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och framfor synpunkter i sak,
framfor allt vad géller miljokvalitetsnormer for vatten, Spanga
bussterminal och kulturmiljofragor. De sakdgare som yttrat sig
framfor oro och kritik betrdffande framfor allt bullret fran
jarnvagen, foreslagna bullerddmpande atgérder samt
handldggningen av drendet. Vidare framfor ndgra sakagare kritik
betrdffande plangrans och intrang. Kontoret bedomer att inkomna
synpunkter fran sakdgare i stort sett kommit in redan under
samradet och att synpunkterna hanterats i granskningsforslaget.
Kontorets beddmning &r att jarnvdgsplanen fér samma stracka
innehaller en tillrdcklig reglering av de skyddsatgéarder som behovs.
Inkomna synpunkter féranleder endast revidering av forslaget.
Revideringarna har samratts med ber6rda parter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér en
lamplig avvagning mellan olika intressen och foreslar att
stadsbyggnadsnamnden godkénner férslaget och 6verlamnar det till
kommunfullmaéktige fér antagande.
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