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Detaljplan for Tvarbanan Kistagrenen, striackan vid
Sundbybergskopplet, del av fastigheten Ballsta 9:1 m.fl i
stadsdelarna Billsta, Bromsten, Dp 2016-07062

Bakgrund

Bron vid Sundbybergskopplet kan regleras med ett spann +(0,0 — 1,2), “minsta
respektive storsta hojd for ralséverkant (rok) pa bro” vid km 5+150. Detta forutsatter
att de olika héjderna pa bron inte far paverka fler personer och andra aktérer dn de
som haft mojlighet att granska planen. | detta PM sammanfattar Trafikforvaltningen
alternativa tekniska losningar for brokonstruktionen.

Syfte
Syftet med PM flexibel brohojd ar att sammanfatta skillnaderna och konsekvenserna
av att kommande entreprenor ges frihet att valja konstruktionsldsning i samband med

anbudsforfragan.

Syfte med att reglera flexibel brohojd i plankartan ar att maojliggora for
Trafikférvaltningen att upphandla bron som totalentreprenad och darigenom ta del av
entreprendrernas kunskap och erfarenheter.

Bron upphandlas som en Totalentreprenad vilket innebar att entreprendren svarar for
den fortsatta projekteringen utifran givna forutsattningar i forfragningsunderlaget
samt enligt de foreskrifter som géller for brobyggnad. Detta for att ta till vara pa
entreprendrernas kunskap géllande metodval vilket ar ett vanligt forfaringssatt vid
brobyggnad.

Bron kan utformas som en ren betongbro eller en samverkanskonstruktion dar brons
barande del &r en stallada som samverkar med en farbaneplatta i betong.

Pelare och kantbalk ar kravstéllda i systemhandlingen och forfragningsunderlaget samt
att brons konstruktionshoéjd skall ha en langdsgaende symmetri sa att gestaltningen far
en harmoni.

Betongbron har normalt dn lagre konstruktionshéjd jamfort med en
samverkanskonstruktion vilket genom det spann detaljplanen anger for minsta
respektive hogsta hojd for ralséverkant (ROK) ger en frihetsgrad i valet av
konstruktionstyp. Detta utan att satta hojdrestriktioner for passage av Méalarbanan och
Ulvsundavagen paverkas.
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Omraden dar pelare inte far placeras finns angivna i forfragningsunderlaget med
hénsyn taget till Billstaan, Malarbanan och Ulvsundavagen. Vid en
samverkanskonstruktion kan avstandet mellan pelarna 6kas nagot.

Gator och trafik
Ingen paverkan.

Stads- och landskapsbild

Stodplacering

Det kan bli nagon stéd mindre vid en samverkanskonstruktion da stalladan innebar att
spannviden kan 6kas. Spannlangder ska fordelas jamnt 6éver huvuddelen av bron.

Gestaltningsmdssigt

Stod och brokonstruktionen utformas utifran samma princip oavsett
konstruktionslésning sa att resultatet och helhetsintrycket foljer kraven i gestaltnings-
programmet.

Naturmiljo
Ingen skillnad.

Mark och vatten
Ingen skillnad.

Buller och vibrationer

Resultatet av berdkningar med avseende pa hur en féreslagen hojning av sparprofilen
for Tvarbanans bro 6ver Ulvsundavagen nara Solvalla paverkar bullersituationen.
Berakningar har utforts med den nya sparprofilen fran underlag 2016-09-13 for att
jamfora det nya laget med tidigare beraknade bullerutbredning som redovisats i
tidigare PM benamnd R01-2591135 REVO1.

Utredningen innehaller endast paverkan av sparprofilandringen.

Resultatet visar att det pa grund av profilandringen ingenstans skiljer mer an +/- 3 dBA-
enheter och dessutom inte nagonstans nara fastigheter eller ytor med bullerkrav
storre an +/- 1 dBA-enheter.

Underlag/Ny profil
Modellen har uppdaterats med nya héjder enligt utdrag ur PDF nedan och tillhérande
DWG fil.
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Figur 1. Utdrag ur underlag till profildndring.

Observera att inga andra andringar an profilen har studerats, brons 6vriga egenskaper
med avseende pa ljudutbredning och ev. hastighetsdandringar som kan bli aktuella
p.g.a. nya lutningar har inte undersokts.

Resultat

Beraknade ljudnivaer 2m 6ver mark redovisas i bilagor till denna rapport. Nedan visas
ocksa en jamforelse med tidigare berédkning redovisad i rapporten R01-2591135 REVO.
Bilden visar skillnad, d.v.s. positiva varden om ljudnivan i den nya berakningen ar hogre
an tidigare berdkning och vise versa. Bilden visar att det ingenstans skiljer mer an +/- 3
dBA- enheter och dessutom inte nagonstans nara fastigheter eller ytor med bullerkrav
storre an +/- 1 dBA-enheter.
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Elektromagnetiska filt
Ingen skillnad.
Risk och sikerhet

Paverkas ej. Fri hojd éver Malarbanan, 6,7 m, ar faststalld enligt Trafikverkets krav. Fri
hojd over Ulvsundavagen enligt Stockholms krav, dar varierar hojden beroende pa om
bron utfors i betong, 4,8 m, eller stal 5,2 m.

Storningar under byggtid
Ingen skillnad. En stalkonstruktion kan dock efter fortsatt utredning innebara att

stodet mellan Ulvsundavagens kdérbanor kan utga.

Geotekniska forhallanden
Ingen skillnad.

Genomforande
| vissa fall kan en samverkanskonstruktion ga nagot snabbare att bygga men det ar for

tidigt att sdga nagot innan entreprendren ar upphandlad.



