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Komplettering risk och sakerhet Tvarbanan

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att komplettera utredningen om risk och sakerhet for
Tvarbanan Kistagrenen® med beskrivning om raddningstjanstens atkomst pa bro, utrymning pa
bro vid hdandelse av brand i tdg samt raddningstjanstens tillganglighet vid Solvalla. Uppdraget
innefattar dven att redogora for den fragestallning som Lansstyrelsen i Stockholm lyfter i sitt
granskningsyttrande gallande olycksrisker?.

Detta PM avser att mota de fragestallningarna.

Utrymning och raddningstjanstens insats pa bro

Broarna langs Kistagrenen ar utformade enligt de projektspecifika kraven, figur 1 visar en
typsektion som den ar redovisad i dessa krav. Figuren visar att det finns ett fritt utrymme vid
sidan av respektive spar. Det fria utrymmet jamte sparet ar en skyddszon och ska alltid finnas
langs med sparet.

A

Figur 1. Typsektion for den aktuella delen av Tvdrbanan.

! PM Risk och sdkerhet, fordjupad utredning. Tvarbanan Kistagren. Underlag for detaljplaner i Stockholm,
Sundbyberg och Sollentuna. 2016-11-10

2 Granskningsyttrande - Detaljplan for Tvarbana Norr Kistagren, strackan vid Sundbybergskopplet, del av fastigheten
Ballsta 9:2 m.fl., i stadsdelarna Ballsta och Bromsten i Stockholms stad, Stockholms lan. Lansstyrelsen Stockholm,
enheten for planfragor. Beteckning 4022-33563-2016.
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Vid en brand i ett tvdrbanetag ar forfaringssattet att taget (likt tunnelbanan) ska fortsatta till
nastkommande station och dar utrymmas via plattformen. Det kan tankas scenarier dar ett tag
som brinner blir stdende pa bron, oférmoget att ta sig till nasta station. Dessa scenarier ar
dock osannolika da de forutsatter att flera fel intraffar samtidigt pa sa satt att resultatet ar en
uppkommen brand samtidigt som fordonet inte kan ta sig av bron. Via utrymmet som pavisats
ovan och i figur 1 finns anda mojlighet for resenérer att ta sig ut ur taget och bort fran
branden. Da taget &r i det fria och kritiska forhallanden endast uppstar i brandens direkta
narhet vilket betyder att resendrer snabbt kan ta sig till saker plats bedéms utférandet enligt
figur 1 vara tillrdckligt for att resenérer ska kunna ta sig bort fran faran vid handelse av brand.
Det aktuella utrymmet pa vardera sidan av bron kan dven nyttjas som insatsvag for
raddningstjansten som far paborja insatsen vid ndrmsta brofaste.

Raddningstjanstens insatsmdéjlighet vid Solvalla

Enligt samradshandlingar for den aktuella delen av tvarbanan (S-Dp 2014-07599-54 del 3 och
S-Dp 2014-07599-54 del 4) planeras dragningen av Tvarbanan forbi Solvalla. Avstandet mellan
den ténkta dragningen av Tvarbanan och Travbanevagen/Travbaneplan dr som minst ungefar
30 meter. Ursparning och fordonsbrand riskerar att ge konsekvensomraden upp till 20 meter.
Kring Solvalla finns dven alternativ vag (fran Sulkyvagen) som raddningstjansten kan nyttja for
att ta sig in pa omradet. Saledes finns ingen risk for att den planerade Tvarbanans konstruktion
riskerar att hindra raddningstjanstens tillganglighet till fastigheten.

Utrymningsméijlighet fran kontorsbyggnader vid Solvalla

Vid Solvalla finns kontorsbyggnader som delvis hamnar 9 m fran narmsta kontaktledning pa
Tvarbanan. Fragan har lyfts om detta avstand paverkar utrymningsmaijligheterna fran
kontoren.

Det beddms som osannolikt att kontorens alternativa utrymningsvag utgoérs av
raddningstjansten. For att ett kontor ska fa nyttja raddningstjansten som alternativ
utrymningsvag ska personantalet begransas till 15 personer och ytan till 200 m?. Sannolikt
finns tva av varandra oberoende utrymningsvagar vilka inte bada riskerar att blockeras av
Tvarbanan samtidigt.

Om kontoren ar dimensionerade med alternativ utrymningsvag via raddningstjanstens stegar
behover lokalerna studeras for att sdkerstalla att utrymningsstrategin inte paverkas av
Tvdrbanan alternativt att en ny strategi tas fram. Detta géller alltsa enbart om kontoren saknar
alternativ utrymningsvag utan raddningstjanstens medverkan.

Lansstyrelsens granskningsyttrande, 2016-10-26

Under arbetet med denna kompletteringshandling utkom Lansstyrelsen med ett yttrande
kopplat till detaljplanen®. Gallande Olycksrisker anser Lansstyrelsen att kommunen ska
sakerstalla att de forslag pa skyddsatgarder som finns framtagna ska inarbetas sa att skydd
erhalls mot att vagfordon och brandfarliga vatskor nar sparomradet samt ge skydd mot
ursparning fran sparvagen och suicid.

3 Granskningsyttrande fran Lansstyrelsen i Stockholm, 2016-10-26. Beteckning 4022-33563-2016
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| riskutredningen, daterad 2016-11-10°%, for den planerade strackan av Tvirbanan anges
nedanstaende behov av atgarder. Kommentarer till foreslagna atgarder redovisas i anslutning
till respektive atgérd. En uppdatering har dven gjorts av riskutredningen.

- Forhindra spridning av vatskeutslapp fran Ulvsundavagen eller Kymlingelanken déar
dessa ligger hogre an Tvarbanan.

Avstdndet mellan Ulvsundavdgens bro och Tvdrbanan dr som minst 4 meter. Avstandet
innebdr att ett tillrcickligt skydd erhdlls ndr det gdller risk for spridning av viétskor. Inga
krav pd atgdrder avseende vitskespridning féreligger.

Det behéver sdkerstdllas att avstandet mellan Kymlingeldnken och Tvérbanan ér minst
3-4 meter utmed de stréickor ddr vdgen ligger hégre dn sparomrdadet. Uppfylls inte
detta avstand behéver Gtgdrd vidtas som férhindrar spridning av vdtska fran vdgen. En
16sning dr att uppféra en tdt och Idg skdrm utmed vdgen. Andra Iésningar kan vara
méjliga. Vald l6sning behéver formuleras som planbestémmelse i detaljplanen.

- Strackor dar Ulvsundavagen eller Kymlingelanken ligger hogre dn Tvarbanan ska forses
med avakningsskydd.

Ndr det gdller avakning fran Ulvsundavdgen dr befintligt vagrdcke klassat som
katastrofsdkert, vilket betyder att det klarar ett fordon pG 15 ton i 50 km/h i 90 graders
pdkérning utan att utbéjas mer dn 1,2 meter. Detta bedéms som tillréickligt skydd fér
att hindra végfordon fran att ng spdromrddet trots att den skyltade hastigheten dr 70
km/h. Detta pd grund av att en eventuell pdkérningsvinkel i de allra flesta fall ér lgngt
under 90 grader. Nagot behov av ytterligare atgdrd foreligger inte.

Ndr det gdller Kymlingeldnken behéver det sékerstdllas om det finns ett befintligt
vdgrdcke. Om det gér det bedéms ytterligare dtgdrder inte vara nédvéndiga. Om det
saknas rdcke behéver en planbestimmelse formuleras som innebdr att avdkningsskydd
uppférs utmed de stréckor ddr Kymlingeldnken ligger hégre dn Tvdrbanan samt ndra
denna.

- Begransa risken for att en ursparad vagn kor in i de narliggande handelsbyggnaderna
vid Bomma Blocks. Géller vid spar inom 10 meter fran byggnad.

Enligt riskutredningen ska aktuell stréicka férses med avdkningsskydd. Detta behéver
formuleras som en planbestéimmelse i detaljplanen.

* PM Risk och sakerhet, fordjupad utredning — underlag for detaljplaner i Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna,
Utgava 4, Brandskyddslaget, 2016-11-10
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