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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnaden av en del av
Tvirbanan Kistagrenen mellan Ulvsunda industriomrdde och Hele-
nelund. Planforslaget stilldes ut for granskning 2016-08-31 — 2016-
09-28. Under granskningen har 13 skriftliga yttranden inkommit
varav 11 innehaller synpunkter pé planforslaget. Inga privatpersoner
har ldmnat ndgot yttrande. Flertalet remissinstanser tillstyrker plan-
forslaget men framfor synpunkter 1 sak, framfor allt vad géller fra-
gor om riksintressen (flygplatsen och Milarbanan), miljokvalitets-
normer for vatten, risk och sékerhet, planbestimmelser om utform-
ning samt krav pa avtal fér samordning och genomférande. En sak-
dgare har framfort onskemal om klargéranden kring hur sparvigen
kan paverka den egna verksamheten.

Inkomna synpunkter foranleder forutom smirre redaktionella

andringar foljande fordndringar av planforslaget:

e planbestimmelse om fri h6jd 6ver Mélarbanan &ndras till 6,7
meter
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e indrad hojdsittning av bro for storre flexibilitet 1 utformningen

e komplettering med redovisning av den flexibla hdjdséttningens
konsekvenser ur olika aspekter

e komplettering med utformningsbestimmelse bro dér den saknats
1 plankartan

¢ minskat x-omrade pa plankartan vid det sddra landfastet

e inforande av bestimmelse om att utsparningsskydd ska finnas
pa bro

e planbeskrivningens genomforandedel fortydligas med att det &r
avtalsservitut som avses upprittas mellan parterna samt med att
genomforandeavtalet &ven inkluderar dagvattenhantering

e planbeskrivningen kompletteras angaende bullernivaer for
kontorsbyggnaderna vid Solvalla och bullernivaer for alternativa
hdjder pa bron 6ver Ulvsundavigen

e planbeskrivningen fortydligas avseende dagvattenhanteringen

e planbeskrivningen fortydligas med avseende pa riskfragor

Dérutover har underlag till detaljplanen uppdaterats och komplett-
erats avseende buller, risk och dagvatten, och ett sérskilt PM tagits
fram som sammanfattar den flexibla hojdbestimmelsens
konsekvenser.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkénns for
antagande.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planens syfte ér att mojliggora utbyggnaden av del av Tvérbanan
Kistagrenen mellan Ulvsunda industriomréde och Helenelund.
Detaljplanen omfattar strickan frin strax soder om Billstadn till
kommungriansen mot Sundbyberg i hjd med Sundbybergskopplet.
Planen mojliggdr dven en utbyggnad for dubbelspér pa bro dver
Billstaan, Milarbanan och Ulvsundavigen samt en eventuell fram-
tida héllplats norr om Malarbanan. Spdrvégen ska binda samman de
radiella strdken och 0ka resandet i kollektivtrafiken.

Forutom sjdlva utbyggnaden av sparen skapas forutsittningar for
spartekniska anldggningar sa som elinstallationer, kontaktledningar,
teknikbyggnader samt uppforande av stddmurar.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2016-08-31 —2016-09-28. Informationen skickades ut enligt sénd-
lista till remissinstanser, berorda sakdgare enligt fastighetsforteck-
ningen samt andra intressenter som under samradet skriftligen
framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet 2016-08-31. Planforslaget visades i
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Tekniska Ndamndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning
Nedan redovisas en sammanstdllning av de yttranden som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1

planakten.
Remissinstanser Avstar | Yttrande Yttrande
fran utan med
yttrande | erinran/ | synpunkter/
med krav
tillstyrkan
Statliga och regionala
myndigheter och féorbund
Lénsstyrelsen X
Lantmiterimyndigheten i
Stockholms kommun X
Storstockholms brandforsvar
(SSBF) X
SLL, Trafikforvaltningen (TF)
Trafikverket (TrV) X
Luftfartsverket (LFV)
Kommunala namnder,
bolag och foérvaltningar
Exploateringskontoret och
trafikkontoret X
Stockholm Vatten, avfall X
Ovriga remissinstanser
Sundbybergs stad X
ELLEVIO
Fortum Virme X
Skanova X
Sakagare enligt
fastighetsforteckningen
Stockholms Travséllskap
(STS) X

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen har foljande aterstdende synpunkter av betydelse for
lansstyrelsens 6verprovning enligt 11 kap. 10 § PBL. Mélarbanan
och Ulvsundaleden é&r tva riksintressen for kommunikation. Enligt
plankartans bestimmelse v2 ska ldgsta hojd under bro vara 6,5
meter Over mark. Trafikverket anser att bestimmelsen behdver dnd-
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ras till att ligsta hojd dver ROK ir 6,7 meter. Vidare har Trafik-
verket pdpekat behovet av ett avtal for att reglera ansvar och sam-
ordning mellan utbyggnaden av Mélarbanan och Tvérbanan. Ett
avtal behover vara undertecknat av Trafikverket och Trafikforvalt-
ningen innan ett antagande av detaljplanen. Vidare behover dag-
vattenreningsatgérder sékerstillas och genomforas for att inte vat-
tenkvaliteten 1 Béllstaan ska paverkas negativt. Dessutom behover
skydd mot olyckor sdkras, exempelvis hinder for vigfordon och
brandfarliga véitskor att nd sparomradet, ursparningsskydd och
skydd mot suicid.

Léansstyrelsen upplyser om att bron anldggs inom dversvimnings-
omréde och ddrmed ér tillstands- eller anméalningspliktig
vattenverksamhet.

Trafikverket

Trafikverket patalar att delstrackan beror tva riksintressen for
kommunikation, Mélarbanan och Ulvsundaleden. I samradsskedet
angavs att utbyggnaden med fler spir pd Milarbanan kommer att
inledas 2017. Nu bedoms byggstarten ske forst i januari 2019.

Den fria hojden for sparen under bron maste sékerstillas, enligt
Trafikverkets regelverk. Plankartan anger att bestimmelsen v2,
lagsta fria hojd under bro ska vara 6,5 meter 6ver mark. Denna
méste dndras och ska lyda: Légsta fria hojd éver ROK ska vara 6,7
meter.

Trafikverket pétalar att det inte far finnas nagon risk for ursparning
pa bron. Denna risk ar inte behandlad i tillrdcklig omfattning 1 risk-
utredningen. Det behdvs ursparningsskydd pa bron.

Bestdmmelsen GATA pa strickan norr om Mélarbanan fram till
kommungrinsen &r svér att forstd. Trafikverket anser att det borde
vara bestdmmelse T1 pa hela strackan.

Trafikverket arbetar for att mojliggora ett framtida stationslédge i
korsningspunkten mellan Mélarbanan och Tvérbanan. Anldggning
av plattformar ingér emellertid inte inom pagaende projekt. I detalj-
planen borde plattformsléget vara mer flexibelt och forldngas soder-
ut 1 syfte att mojliggora ett bekvamt byte mellan trafikslagen.

Trafikverket nimnde 1 yttrandet i samrddsskedet vikten av att ett
avtal, som reglerar ansvaret mellan parterna, hur samordningen av
utbyggnaderna ska ske samt anvdndning av etableringsytor och
arbetsomrade, tecknas mellan Trafikforvaltningen och Trafikverket.
Detta avtal maste vara undertecknat innan detaljplanen antas och
bor ingd 1 detaljplanehandlingarna.

Trafikkontoret och exploateringskontoret
Tvérbanebron foreslas placeras néra trafikkontorets befintliga vig-
bro. Det kan paverka vigbron under byggnationen av tvirbanebron
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samt medfora konsekvenser for trafikkontorets forvaltning av vag-
bron. For att trafikkontoret ska kunna acceptera tvirbanebrons nér-
het till den befintliga vdgbron behdver avtal géllande ansvarsfordel-
ning, vid utbyggnaden samt drift och underhall, tecknas innan
detaljplanen antas.

Trafikkontoret och exploateringskontoret patalar vikten av att mil-
jon under tvarbanebron och viagbron, som kopplar samman Annedal
och Solvalla, far en omsorgsfull gestaltning sa att den upplevs som

trygg.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad ser positivt pé att arbetet fortskrider med att ta
fram detaljplaner for att mojliggora Tvarbanan Kistagrenen, som ar
av stor vikt for hallbara transporter och mojligheter till ny bebygg-
else. Sundbybergs stad ser gédrna en fortsatt satsning pa géng- och
cykelvédgar 6ver kommungrinsen och lyfter darutover fram vikten
av nodvéndiga atgérder for att minska storande buller och vibration-
er som Tvéirbanan kan medfora, sa att inte ndrboende drabbas och
tillkommande bostdder i Sundbybergs stad forhindras.

Ellevio

Ellevio forutsitter att ratten for ledningar inom planomridet bestar
med prioritet. Vid en eventuell forsidljning av marken till annan part
forutsitts att motsvarande rattighet sékerstills genom avtal.

Ellevio efterfrigar fortsatt effektbehov per omride och totalt for
Tvérbanan Kistagrenen.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantmiterimyndigheten péatalar att det i genomforandedelen bor for-
tydligas att det dr avtalsservitut som avses upprittas mellan parterna
for Tviarbanan.

Luftfartsverket

Luftfartsverket patalar att detaljplaner som beror Tvérbanans Kista-
gren inte tar hinsyn till det arbete som sker 1 Radiomiljéanalys-
gruppen. Beslutade atgirder i gruppen ar nddvandiga for att séker-
stdlla felfri funktion p4 CNS-utrustning, varpd hinsyn behdver tas
till avskdrmningsétgérder.

Kompletteringsyttrande daterat 2016-10-26

Luftfartsverket onskar fortydliga att Luftfartsverket, som dgare av
CNS-infrastruktur, inte har ndgot att erinra i dessa drenden ur flyg-
hindersynpunkt. Bromma flygplats svarar for egen del och omfattas
inte av vad Luftfartsverket anfor i detta avseende.

Luftfartsverket avstyrker detaljplanerna tills Radiomiljoanalys-
gruppens redan framtagna skyddsatgirder framgér av detaljplanerna
samt att det foreligger atagande fran Storstockholms Lokaltrafik att
bekosta och infora de ytterligare atgérder som kan behovas for att
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motverka storningar pa CNS-utrustning samt att inférandet av dessa
atgdrder omhindertas i berdrda detaljplaner.

Skanova
Skanova Onskar sa 1dngt som mdjligt behalla befintliga ledningar i
nuvarande lage. Omflyttningar ska bekostas av exploatoren.

SLL — Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen upplyser om att beslut om genomforande av
Kistagrenen tagits av Stockholms ldns landsting sedan planbeskriv-
ningen togs fram.

Trafikforvaltningen anmérker pa att en detaljplan for Bromma
Blocks har angivits som forutsittning for denna detaljplan, vilket
bedoms vara ovidkommande eftersom omradena ligger langt ifran
varandra.

X-omradet soder om Billstaédn ska minskas och borja norr om brons
landféste. P4 omrade utlagt som GATA vid mdjlig hdllplats samt
GATA i kombination med teknikomrade saknas utformnings-
bestimmelsen bro. Vidare anser Trafikforvaltningen, angdende
beskrivning av markavvattningsforetag, att namnet Spangaan bor
dndras till Béllstadn, dé det &r detta namn som anvénds i ovriga
dokumentet.

De redovisade bilderna om landféastet stimmer inte med de som
Trafikforvaltningen och staden har kommit Gverens om.

Trafikforvaltningen kommer att anlita konstnérer for att fa en hog
niva pa utformningen av anldggningar, vilket kan leda till en annan
utformning dn den beskrivna pa t ex teknikbyggnaderna.

Trafikverket har meddelat Trafikforvaltningen att det dr 6,7 meter
over Milarbanans rilsoverkant som géller som fri hojd. Trafik-
forvaltningen har konstaterat att det 4r mojligt att bygga bron utan
pelarstdd 1 Ulvsundavidgen, vilket innebér att sparprofilen méste
hojas med 1,68 meter. Mot denna bakgrund foreslar Trafikforvalt-
ningen att den foreskrivna hdjden pa rdlsoverkant tas bort ur detalj-
planen.

Trafikforvaltningen kan, genom vidare arbete och utredningar som
utforts, visa att ballasten pa sparviagsbron fordrojer dagvattnet till-
riackligt varpd ett fordrojningsdike inte ska behdvas. Utredningen
visar dven att krossmaterialet, som ska anldggas runt bropelare, har
samma renande effekt som krossdiket vilket dirmed kan utga.
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Kompletteringsyttrande daterat 2016-10-03

Trafikforvaltningen kompletterar tidigare yttrande géllande Sol-
vallabron och anger att planbestimmelsen for anvindningsomrade
for Gata bor dndras och kompletteras s att servitutsupplatelse for
sparviagen mojliggors. Utrymmet for sparvagstrafik bor darfor
laggas ut som kvartersmark.

Storstockholms Brandforsvar

SSBF konstaterar att det har tagits fram en PM Risk och Sdkerhet
men fragar hur det ska sédkerstéllas att de dtgarder som behdvs
kommer att genomforas dd planbestimmelser saknas.

Det finns en risk att kontaktledningar forsvarar raddningstjénstens
insatsmojligheter till niarliggande bebyggelse och hindrar utrym-
ningsvigar m.m.

Réddningstjinstens dtkomst pé/i bro- och tunnelkonstruktioner
behover beskrivas. Riskhantering och mdjlighet till raddningstjénst-
insatser under byggtiden behover sikerstillas.

Stockholms Travsallskap

Travséllskapet har svért att avldsa att deras verksamhet har beaktats
1 de utredningar som tagits fram avseende risk, sdkerhet, elektro-
magnetiska falt, buller och vibrationer vilket bedoms som en stor
svaghet. Travséllskapet onskar darfor att underlaget kompletteras
och att de bereds mojlighet att yttra sig nér detta 4r genomfort.

Stockholms Travsillskap patalar vikten av att gestaltningen av land-
fastet med bro utfors med utgdngspunkt att det dr en viktig koppling
mellan Solvalla mot Annedal och Sundbyberg. Det ér viktigt att
skapa en trygg och ljus miljo.

Vidare anges att det dr viktigt att SL Tvérbanan tar ansvar for den
langsiktiga paverkan pd grundvattnet och Billstadn. Travséllskapet
onskar f& hantering och reglering belyst d4 man inte avser att ldgga
T1-omradet i egen fastighet utan reglera markanvéndningen i plan
samt fastighetsréttsligt reglera servitut och teckna
markatkomstavtal.

Stockholms Travsillskap forutsétter att genomforandeavtalet regler-
ar Trafikforvaltningens ansvar for samordning av produktion med
befintliga hyresgéster och arenaproduktion. Produktionstiden inne-
fattar element som utgor stor paverkan for verksamheten, exempel-
vis buller, vibrationer, inskrdnkningar i mark- och byggnadsanvéind-
ning m.m. Garage/verkstad kommer att behdva erséttas pa annan
plats under produktionstiden och travsillskapet forutsétter att Tra-
fikforvaltningen ansvarar for tillstind och kostnader for den tillfall-
iga 16sningen. Granskningshandlingen redovisar inte bropelarnas
position pé travséllskapets mark, 1 forhéllande till befintliga bygg-
nader och portar. Detta kan komma att paverka travséllskapets
verksamhet.
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Fortum Véarme
Fortum Virme har inget att erinra.

Stockholm Vatten Avfall
Stockholm Vatten Avfall har inget att erinra.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

e synpunkt om att omradet for sparvigen ska planldggas som
kvartersmark T1

e flexibilitet i placeringen av den eventuella framtida
héllplatsen norr om Mélarbanan

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Riksintressen

Planbestimmelse om fri h6jd 6ver Mélarbanan éndras till 6,7 meter
over ROK enligt Trafikverkets dnskemal. Betriffande ursparnings-
risk se kommentar under rubriken Storningar och risker.

Spérvigens eventuella piverkan pa flygplatsens CNS- (kommuni-
kations-, navigations- och 6vervaknings-) utrustning hanteras av en
sarskild radiomiljoarbetsgrupp bestdende av Luftfartsverket (LFV),
Swedavia och Trafikforvaltningen. LFV och Swedavia genomfor i
egenskap av systemégare en riskanalys enligt respektive organisa-
tions ledningssystem dér foreslagna atgéarder ska bedomas och god-
kénnas innan sparanléggningen tas i drift. Stadsbyggnadskontoret
gor bedomningen att aktuell detaljplan pa grund av avsténdet till
Bromma flygplats inte paverkar flygplatsens CNS-utrustning och att
det ddrmed inte paverkar mojligheterna att anta detaljplanen. Med
anledning av ett planerat trafikuppehéll pd Mélarbanan sommaren
2017, som kommer att ha stor betydelse for byggandet av sparvégs-
bron, dr det angelédget att denna detaljplan tas upp for antagande nu.
Antagandet av detaljplanen for strackan vid Bromma flygplats
kommer dock att avvakta tills ett genomforandeavtal tecknats
mellan parterna.

Stdérningar och risker

Utmed den stracka av Tvéirbanan som detaljplanen omfattar finns
inga bostéder som riskerar paverkas av forhdjda bullernivéer eller
vibrationer péd grund av sparvéigen. Planbeskrivningen har dock
kompletterats angdende bullernivéer for Travséllskapets kontors-
byggnader och bullernivaer for alternativa hojder pa bron over
Ulvsundavégen.

Befintligt vagracke pa Ulvsundavigen ér utifrén sin dimensionering
klassat som katastrofsikert och bedoms som tillrackligt skydd for
att hindra végfordon att nd sparomradet. Avstandet pa nira fyra
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meter mellan vag- och tvirbanebro bedoms tillrackligt for att brand-
farlig vétska inte ska nd sparomradet.

Trafikférvaltningens sikerhetsbestimmelser SSA SAK-0001 stiller
krav pa att ursparningsskydd i form av skyddsriler eller forhojd
kantbalk ska finnas dar sparvigen gar pa bro. For att sékerstilla
detta har en skyddsbestammelse med lydelsen "ursparningsskydd i
form av skyddsriler eller forhdjd kantbalk ska finnas pa bro” inforts
pa plankartan.

Suicidrisken hanteras i de riskanalyser som definieras i Trafik-
forvaltningens overgripande Sékerhetsdokument och utfors enligt
SAK-0003 som beskriver hur riskanalyserna ska genomfdras och
dokumenteras. Analyserna genomfors fortlopande allt eftersom
sparanldggningens detaljeringsgrad forfinas 1 projekteringen.
Analyserna syftar till att identifiera, beddma och viardera tinkbara
risker. Uppkomna risker ska dérefter hanteras och atgérdas. Detta
ska dokumenteras och diarieforas enligt Trafikforvaltningens
rutiner.

Bron ar utformad med fritt utrymme vid sidan av respektive spar, se
illustration nedan. Detta utrymme ger mojlighet for resenirer att ta
sig ut ur tdget och bort fran eventuell brand pa tdget. Utrymmet kan
dven nyttjas som insatsvag for riddningstjansten. Normalt och mest
sannolikt forfaringssétt vid brand 1 tg dr dock att tget fortsatter till
nidstkommande station dér det utryms vid plattformen.

Réaddningstjanstens insatsmdjligheter till nirliggande bebyggelse
beddms inte paverkas av den nya sparviagen.
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Typsektion for den aktuella delen av tvirbanan.
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Olagenheter fér grannar

Trafikforvaltningen har under hand f6rt diskussioner med Stock-
holms travsillskap med anledning av deras fragor och synpunkter.
Kompletterande underlag har tagits fram for fortydligande av vissa
risk- och sékerhetsfragor inklusive rdddningstjdnstens insatsmojlig-
heter. Fordjupade studier av sparviagens paverkan pa befintlig
kontorsbyggnad visar att elektromagnetiska falt och vibrationer inte
ska innebira nagra storningar. Bullerpaverkan 6kar marginellt
jamfort med dagsldget med avseende pa maximal ljudniva, vilket
schablonmaissigt skulle kunna innebéra ljudnivder nagot over
gillande nybyggnadskrav dir storre konferensrum eller liknande
berors. Utredningar angdende fordrojning och rening av dagvatten
har kompletterats och stdmts av underhand med lénsstyrelsen.
Befintlig passage for gang och cykel under Ulvsundavégen ska
byggas om och ges en attraktiv gestaltning och belysning for att 6ka
tryggheten och sékerheten for dem som ror sig dér, vilket regleras i
genomforandeavtal mellan Stockholms stad och SL AB. Plan-
beskrivningen har kompletterats med en redovisning av de omraden
dér brostod bor undvikas. Stadsbyggnadskontoret bedomer att de
frdgor och synpunkter som har betydelse for planens antagande &r
tillgodosedda. Eventuell 6vrig paverkan pa verksamheten, befintliga
byggnader och/eller ledningar inom travséllskapets mark under
produktions- och driftskede hanteras mellan parterna, Stockholms
travsillskap och SL AB.

Vattenfragor

Efter granskningen har dagvattenutredningen tydliggjorts betrdffan-
de renings- och fordrojningsatgirder for dagvattnet. Dessa utgors av
ytlig avledning av dagvatten fran broplanet till vegetationsklddda
svackdiken eller 6versvimningsytor innan infiltration/perkolation.
Genom anpassning till omgivande mark och dvriga landskapsat-
girder bedoms en total yta 1 storleksordningen 1 000 m? nodviandig.
Placering av dessa ytor behdver samordnas med brostddens och
stuprdrens placering, samt markens beskaffenhet och topografi.
Utredningen konstaterar att med foreslagna atgarder kan halterna av
1 stort sett samtliga fororeningar minska mot nuldget och planen
bedoms dérmed inte bidra till att forsdmra den redan anstrangda
situation som rader i det allménna dagvattennédtet i samband med
hdga vattennivier 1 Béllstadn/Mélaren. Foreslagna dtgirder medfor
aven en god flodesfordrojning som gor att framtida floden minskar
jdmfort med dagens situation.

For att sikerstilla att foreslagna atgérder genomfors kommer krav
pa att dagvattenhanteringen hanteras i enlighet med foreslagna
atgdrder att skrivas in det genomforandeavtal som tecknas mellan
Storstockholms Lokaltrafik AB (SL AB) och Stockholms stad.
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Planbeskrivningen har fortydligats enligt den reviderade dag-
vattenutredningen och med att genomforandeavtalet &ven hanterar
dagvattenhanteringen. Pa plankartan vid brons sédra landfaste
kompletteras x-omradet med en egenskap ”n” med lydelsen ytor
for dagvattenhantering far finnas”. Aven anvindningen GATA
kompletteras med samma lydelse.

Planinnehall

I arbetet med detaljplanen har det inte funnits utrymme for fordjup-
ade studier av eventuell framtida hallplats. Ett omrade har redovis-
ats for mojlig hallplats dér spargeometrin och forhéllandena i Gvrigt
tillater det. Det har inte varit mojligt att forlinga omradet soderut da
avstandet mellan broarna blir for litet for att rymma en plattform.

Riktlinjer for gestaltning av gc-vdgen under den nya sparvagnsbron
och Ulvsundavégen hanteras i genomforandeavtal som tecknas
mellan SL AB och staden. Planbeskrivningen har uppdaterats med
nya principbilder for gestaltningen av omradet.

Stockholms stad ser positivt pd en fortsatt dialog med Sundbybergs
stad kring satsningar pa gang- och cykelvigar 6ver
kommungrinsen.

Planbestammelser och genomférandefragor

Utgéngspunkten i1 planeringen av sparvigen édr att den planliggs
som allmén plats, GATA, dir den passerar 6ver, under eller inom
befintliga omréden for trafik, och som trafikomrade, T, dir den
passerar over kvartersmark. Stadens avsikt &r att nigon egen fastig-
het for sparvégen inte ska bildas utan att réttigheten for sparvigen
sakerstélls genom servitut. Planbeskrivningens genomfdrandedel
fortydligas med att det dr avtalsservitut som avses uppréttas mellan
parterna.

X-omradet soder om Billstadn minskas nigot pa plankartan.

Utformningsbestimmelse bro saknas pa nagra stéllen i plankartan,
som kompletteras. For att medge olika alternativ till utformning av
bron ges den en mer flexibel hgjdsittning genom att foreskriven

hojd over rdlsoverkant anges med ett minimi- och ett maximimatt.

Vid behov av flytt eller annan paverkan pé befintliga ledningar
bekostas nodvindiga atgirder av byggherren. Forsiljning av marken
ar inte aktuell, men skulle det ske fér réttigheter for ledningar
bevakas i samband med lantmaéteriforrittningen.

Avtalsfragor
Innan detaljplanen antas ska avtal vara tecknat mellan Storstock-
holms Lokaltrafik AB och Trafikverket avseende ansvar och
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samordning vid utbyggnaden av Tvirbanan och Milarbanan. Avtal
ska ocksa vara tecknat mellan SL AB och Stockholms stad avseen-
de ansvarsfordelning vid utbyggnad samt i driftskede nér det géller
eventuell paverkan pé befintlig vigbro. I genomfoérandeavtalet
mellan SL AB och Stockholms stad hanteras dven fragor kopplade
till gestaltningen av landféstet for sparvagnsbron soder om Ballsta-
an samt till hanteringen av dagvatten fran bron.

Byggskedet

Dé bygganmaélan gors aldggs byggaren (vid byggsamrad) att vidta
nodvéndiga atgarder enligt gillande lagar och forordningar samt
informera boende om detta behdvs. Vid byggtiden for sparvédgens
anldggningar kommer Trafikforvaltningen ha en kontrollansvarig
som ser till att alla myndighetskrav uppfylls. Kontroller av nérlig-
gande bebyggelse kommer utforas bade innan, under och efter
bygget. Krav som ska uppfyllas géller bland annat arbetsmiljo, han-
tering av miljofarliga rivningsmassor, buller och damm. Tidpunkter
for leveranser, transporter och byggarbete ska styras sa att storning
for berérda minimeras. Vid behov kommer vibrationsmétare séttas
upp pé grannhusen och en besiktning av nirliggande hus ska goras
fore och efter eventuella sprangningar. Berorda kommer ocksa
informeras innan arbetet med bron paborjas.

Réiddningstjinstens framkomlighet forbi och inom arbetsplatser
utmed strackan hanteras 1 trafikforordningsplaner, som godkinns
av véghallaren, respektive arbetsplatsdispositionsplaner (ADP-plan)
som entreprendren dr skyldig att uppritta.

Ovriga fragor

I planbeskrivningen har den detaljplan f6r Bromma Blocks som
inkluderar en mindre del av Tvérbanan angivits som forutsittning
for planldggning av Tvdrbanan som helhet. Den ér pa sa sitt rele-
vant dven for denna detaljplan. Bendmningen Spéngaan forekom-
mer i1 planbeskrivningen endast som del av namnet pa ett
torrldggningsforetag.

Planbeskrivningen uppdateras med att ett genomforandebeslut for
tvirbanan nu &r fattat av landstinget. Planbeskrivningen har dven
kompletterats med en illustration om var bropelare inte kan
placeras.

Fraga frin Ellevio om effektbehov for sparvigen har forts vidare till
Trafikforvaltningen som &r verksamhetsutdvare.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att inga synpunkter inkom-
mit under samréd eller granskning som motsétter sig en utbyggnad
av sparvagsbron och ddrmed Kistagrenen i sak. Daremot har en
intressekonflikt identifierats angdende hanteringen av atgérder for
att sidkerstdlla Bromma flygplats CNS-utrustning. Kontoret anser att
denna fraga hanteras i detaljplanen for Kistagrenens strackning vid
Bromma flygplats dir tgdrdena kommer att vidtas. Enligt kontorets
mening ska nddvindiga dtgirder vara sikerstillda innan den planen
antas.

Inkomna synpunkter i ovrigt foranleder vissa kompletteringar och
justeringar av planbestimmelser, bland annat for att tillgodose riks-
intresset Mélarbanan och tydliggora hantering av risker och om-
hindertagande av dagvatten. Aven planbeskrivningen har fortydlig-
ats avseende riskfragor, dagvattenhantering, avtal och fastighets-
rattsliga fragor och kompletterats med uppgifter om bullernivéer.
Kontoret bedomer dédrmed att detaljplanen ar tillrickligt tydlig for
att bemota de fragor och osdkerheter som lyfts fram.

Med ovanstdende dndringar genomforda foreslar kontoret att
forslaget till detaljplan godkénns for antagande.

Karin Norlander Stefan Modig
planchef stadsplanerare
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