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Inledning

Bakgrund

Norra Djurgardsstaden &r ett av Stockholms mer priorite-
rade och norra Europas storsta stadsutvecklingsomraden
dar omfattande bebyggelse och anlaggningar planeras
tillkomma under de narmsta 20 aren. Omradet planeras
att pa ett hallbart och resurseffektivt satt inrymma minst
12000 nya bostéder och ca 35 000 arbetsplatser, tillho-
rande social och kommersiell service, infrastruktur mm.
Planeringen har for de norra delarna (Gasverksomradet
och Hjorthagen) kommit ldngst, dir inflyttning har skett
i de forsta kvarteren under 2012. Ndsta skede i utveck-
lingen &r Sodra VVartahamnen, Frihnamnen och Loudden.
Dessa omraden har genom narheten till innerstaden,
Lilla Vértans vatten och den angréansande Kungliga
Nationalstadsparken ett attraktitvt 14ge. ldag uppvisar
omradet ett hogst varierat innehall med allt fran industri-
och hamnverksamhet till kontor och service.

Stad méter hamn

Stadsutvecklingen i omradet syftar till att vidga innersta-
den osterut pa hamnomradet med delar av hamnfunktio-
nen bevarad narmast vattnet pa Vartahamnens och Fri-
hamnens pirar. Stora f.d. hamnytor tas ur bruk samtidigt
som containerterminalen och oljehamnen vid Loudden
laggs ner. Stad och hamn i samverkan - férdjupat pro-
gram for Sodra Vartahamnen 2012 fran Stockholms stad
och Vision 2015 - utveckling av Stockholms hamnar fran
Stockholms hamnar &r tva maldokument som ger uttryck
for en gemensam strévan att samordna utvecklingen med
bibehallen men anpassad hamnverksamhet.
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1 Vartahamnens pir schematiskt tecknad efter utbyggnad. Légg
marke till hur hamnbasséangen delvis fylls ut och den inre kajen
flyttas dsterut. Kalla: Per-Erik Adamsson/Hurra/Stockholms Hamnar

2 Visionsbild éver Norra Djurgardsstaden med Loudden till vanster,
Frihamnen mitt i bild och Vartahamnen till hoger. Illustration
Dynagraph AB. Kalla: Stockholms stad

Redan i dag - 2014 - pagar stadsbyggandet utifran detalj-
planer som vann laga kraft 2009 och 2010. Mest patag-
liga av dessa ar den pagaende utbyggnaden av Sodra
Vértahamnens pir (Dp 2006-06878-54) som utvecklas
for farjetrafikens vixande behov och den omfattande
trafikanldggningen kring Norra lankens mynning (Dp
2004-05426-54).

Vértahamnens pir byggs ut 2013 — 2016 genom utfyllnad
och paldack. Norra lankens trafiktunnel ansluter till
hamnen och piren vilket kommer att frigéra hamnyta
till forman for ny stadsutveckling. Efter utbyggnaden
kommer férjetrafiken att utgd fran kajlédgen kring en

ny avsevart storre pir. Terminalen forlaggs till piren
som pa det 6vre planet star i forbindelse med Sparvég
City som byggs pa en hogre niva an aktuellt gatuplan.
Den biltrafik som farjetrafiken alstrar forlaggs till
kajplanet medan ny stadsbebyggelse byggs pa en hogre
underbyggd niva vaster om hamnbasséngen.

Utvecklingen omfattar ocksa kv. Valparaiso, Frihamnen
och en jarnvagsplan for Sparvag City som stracker

sig genom omradet. Langre fram kommer dven
Containerhamnen och Loudden att beroras.

stad Nyréns Arkitektkontor

Uppdrag

Stockholms stad har uppdragit at Nyréns Arkitektkontor
att ta fram en kulturmiljoutredning i vilken en analys

av den fysiska miljons kanslighet respektive talighet

for forandring ingar. Utredningen har genomforts av en
grupp personer - byggnadsantikvarier, landskapsarkitek-
ter, planeringsarkitekter och arkitekt - med lang erfaren-
het av arbete med kulturmiljéer. Staden avser att anvan-
da underlaget i saval plan- som byggprocess. For staden
ar detta ett satt att mota Plan- och bygglagens krav pa att
ett bebyggelseomrades sarskilda varden ska skyddas -

2 kap. 6 8 (PBL 2:6).

Kulturmiljoutredningen kommer att fungera som ett
beslutsunderlag da omradet planlaggs. Planarbetet sker
genom programarbete och dérefter genom upprattande
av detaljplaner, vars process styrs i plan- och bygglagen
(PBL). Inom omradet pagar ocksa arbete med uppréattan-
de av jarnvagsplan for den nya sparvagen, Sparvag City.
Detta arbete drivs av landstingets trafikforvaltning.

Den analys som tillampas bygger pa en metodik som
utvecklats i samarbete mellan Nyréns och Stockholms
stad (SBK och Exploateringskontoret) i samband med att
ett antikvariskt planeringsunderlag togs fram for Gas-
verksomradet 2009 -10. Metodiken som benamns Analys
av kanslighet/talighet vid férandring (se s. 8, 9)

har 2011 tillampats for Slakthusomradet i Stockholm.

Syfte och avgransning

Kulturmiljoutredningen &r ett kunskapsunderlag som
syftar till att det kulturhistoriska vérdet i Sodra Vérta-
hamnen, Frihamnen och Louddens oljehamn ska kunna
tas tillvara langsiktigt. Den ska redovisa de kulturhisto-
riska kvaliteter som omradet idag besitter. Utredningen
gar ett steg djupare i analysen av bebyggelsemiljons
kanslighet avseende eventuella &ndringar. Dokumentet
kan déarmed vara operativt i plan- och byggprocessen
t.ex. genom att de delar och strukturer som framfor

allt bar det kulturhistoriska vardet tas tillvara i den nya
helheten.

Arbetssatt

Arbetet har i huvudsak bedrivits under hésten 2013

och varen 2014 med tata moten dels i en projektgrupp
bestdende av representanter fran Stockholms stads ex-
ploateringskontor, fran stadsbyggnadskontoret och fran
Nyréns Arkitektkontor, dels i en breddad grupp dér &ven
kulturmiljoexperter fran Stockholms stadsmuseum och
Stadsbyggnadskontoret deltagit.

Den yttre miljon och bebyggelsen studeras fran helhet
till del. Vissa interiorer har berdrts men inte heltdckande
och kan komma att hanteras mer utforligt langre fram.
Forundersokningen, med inventering och den plane-
ringsforberedande analysen av kanslighet och télighet,
ar inriktad pa att studera den befintliga fysiska miljon
och mindre pa den del av omradets historia vars fysiska
lamningar redan avlagsnats.
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Att lasa utredningen fran helhet till del

Analysen av det kulturhistoriska vérdet, som aterfinns i
kapitlet med samma namn, griper kring omradets indu-
striella verksamheter i stort. Denna helhet bestar av en
rad enskildheter — yttre miljé och byggnader. Genom sin
struktur, sitt sammanhang och sin sammansatta karaktar
representerar helheten ett stérre véarde &n summan av alla
enskildheter. | syfte att koppla analysen av helheten till
enskildheten — d.v.s. varje del — terfinns ett stycke text
under rubriken Kulturhistoriskt varde som problemati-
serar delens betydelse for helheten. Som en férdjupning
beskrivs hur omradets fysiska kanslighet for férandring
bedoms med utgangspunkt fran dess kulturhistoriska
vérde.

Skydd av kulturmiljon

Hamnomradet ligger inom Riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden. Kulturmiljéenheten vid
Lansstyrelsen i Stockholms 1an ar den myndighet som
bevakar att miljobalken efterlevs med avseende pa Riks-
intresse for kulturmiljovarden — 3 kap. 6 § miljobalken.
Lansstyrelsen ar remissinstans da lanets kommuner tar
fram nya detaljplaner inom riksintresseomraden.

"Mark och vattenomraden samt fysisk miljo i Gvrigt som har betydelse
fran allméan synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturvarden

eller med hansyn till friluftslivet ska s& langt som mdjligt skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon”.

Dessutom &r enskildheterna d.v.s. byggnaderna klassi-
ficerade enligt Stockholms stads system for kulturhis-
toriskt vardefull bebyggelse (framtaget av Stockholms

stadsmuseum). Det innebér att flera byggnader kan
komma att g-markas i framtida detaljplan d.v.s. forses
med skyddsbestammelser. Frihamnen med Fordfabriken
och Lindarangshangaren, d.v.s. en del av omradet, ar pa
klassificeringskartan utpekat som Kulturhistoriskt véarde-
fullt omrade.

Stadsmuseets klassificering av byggnaderna i omradet
har framst utgatt fran de enskilda byggnadernas kultur-
historiska varde och mindre fran att hamnarna &r en sam-
manhallen kulturhistoriskt intressant bebyggelsemiljo.
Klassificeringen gjordes i en tid d4 bedomningen inte
sag till miljon som en helhet vilket Stockholms stadsmu-
seum numera gor t.ex. dd Gasverksomrédet klassificera-
des. | kulturmiljoutredningen har darfor ett antal byggna-
der och delar av den yttre miljon, som inte klassificerats,
lyfts upp genom att vi bedémt dessa som kénsliga for
forandring, eller att de t.0.m. har hdg kanslighet. Det
handlar om att skapa en storre kulturhistorisk representa-
tivitet da urvalet av bevarade byggnader, platshildningar
och gator ska goras. Ocksa enkla funktionsbyggnader
maste bevaras i en stadsutveckling for att hamnens histo-
ria ska kunna berdttas i den nya fysiska miljon.

Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden
| det foregaende har forutsattningar, analysmetoder och
begrepp relevanta for kulturmiljéutredningen behandlats.
Vi vill har aven paminna om vilka fragor kopplade till
det kulturhistoriska vardet som kommer att aktualiseras i
stadsbyggandets nasta steg.
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Vid eventuella andringar av omradet och enskilda bygg-
nader ska foreslagna atgarder prévas mot det kulturhis-
toriska vardet. Provningen sker dels genom att detaljplan
tas fram, dels genom gangse bygglovférfarande. For att
sékerstalla att forbudet mot férvanskning av kulturhis-
toriskt varde efterlevs - 8 kap.13 § Plan- och byggla-
gen (PBL 8:13) utfors antikvarisk kontroll. Den tar sin
utgangspunkt dels i PBL, dels i de skyddsbhestammelser
som finns i géllande detaljplan, dels i foreliggande kul-
turmiljéutredning. | dvrigt galler varsamhetskrav enligt
PBL 8:17-18 och sarskilda krav vid underhall PBL 8:14.

De forslag som tas fram provas i planprocessen avse-
ende dess inverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden
Stockholms innerstad med Djurgarden. De delar i riksin-
tressets beskrivningstext som &r relevanta citeras nedan
med Kursiv text.

- Stockholm som viktig sjofarts- och industristad.

- Hamnanlaggningar fran skilda tider.

- Kommunaltekniska anlaggningar.

- Sjofarts-, handels- och industristaden.

- Djurgardens bebyggelse... med rotter i 1600-talets
kungliga jaktpark.

- Stockholmska sardrag som anpassningen till naturen,
fronten mot vattenrummen...kontakten med vattnet.

- Stadssiluetten med den begransade hushdjden dar i
stort sett bara kyrktornen och offentliga byggnader till-
latits hoja sig 6ver mangden.

Hamnarna med deras industriella inslag ar ett uttryck for
att Stockholm var och &r en viktig sjofarts-, handels- och
industristad. Industrialismen ledde till hamnar i storre
skala, anpassade for sjotransportens internationalisering
och darmed &ndrade villkor.

Frihamnen &r ett exempel pa en kommunalteknisk an-
laggning dar det 1920-talsklassisistiska formspraket och
modern hamnteknik var ett led i att manifestera Stock-
holm pa en internationell scen.

Den till hamn omvandlade djurgardsmarken ar bade ett
exempel pa en av Stockholms manga vattenfronter, men
ocksa en terranganpassning dar hamnytorna inordnats

i Norra Djurgérden vars topografi énnu kan skonjas i
Loudden och dess vikar och strandlinje kan anas i kajer
och hamnbassénger.

Stadens siluett har pa marginalen paverkats av hamnen:
dels genom det stora antal hamnkranar som funnits dar

i historisk tid, dels genom de siloanldggningar och héga
fartyg som tillkommit sedan 1970-talet. Den nya stads-

delens volym kommer att ha stor inverkan pa hur siluet-
ten upplevs pa distans.

}-—@l Stockholms 5
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Sddra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden. Flygfoto i lod.
Kalla: Stockholms stadsbyggnadskontor
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Stockholms stadsmuseums klassificering
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Metodik

Kulturhistoriskt varde som verktyg
Specifikt for en hamn- eller industrimilj6 dr att helheten
ar viktigare an delen och att det historiska skeendet ar
viktigare &n en enskild epok. I vardebeskrivningen laggs
darfor tonvikten vid helheten eftersom hamnmiljon har
sitt varde i att delarna ingick eller fortfarande ingar i

ett logistiskt sammanhang: en verksamhet i grénssnittet
mellan hav och fastland dar huvudsakligen gods
hanterades. Den fysiska miljon representerar en process i
sténdig forandring.

Det sammantagna kulturhistoriska vardet av en miljo
bildas dels av patagliga konkreta varden, dels av
upplevda vérden. Kulturmiljéutredningen utgar fran den
modell for kulturhistorisk vardering som tagits fram av
Riksantikvariedmbetet — Kulturhistorisk vardering av
bebyggelse. De tva kriteriegrupperna dokumentvarde
och upplevelsevarde ar utgangspunkter for den analys
som har laggs fram. Da en sa rik miljé som hamnmiljon
vid Vértan analyseras finns det anledning att anvinda
merparten av varderingsmodellens kriterier.

Modellen &ar sprungen ur ett behov av att ur ett
riksperspektiv kunna vérdera ett objekt i forhallande
till andra objekt. Det ar inte var uppgift i detta fall. Har
star vi daremot infor en miljo som har mycket héga
kulturhistoriska varden lokalt, alldeles oavsett hur unik

8 Stockholms
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eller representativ miljén &r sett ur ett mer universellt
perspektiv. V&l medvetna om verktygets begréansningar
tillampar vi det i en form anpassad till den lokala
situationen. Med hjélp av kriterierna analyserar vi den
fysiska miljon for att identifiera vari det kulturhistoriska
vardet bestar. Kriterierna ar verktyg med vars hjalp det
undflyende begreppets olika nyanser kan infangas och
forklaras.

Nyréns Arkitektkontor

Analys av kanslighet/talighet

Ett industri- eller verksamhetsomrade speglar ett
kulturhistoriskt vérde som berdttar om en helhet. Det
speglar verksamhetens och arbetslivets sammanhang:
héri ligger det dvergripande kulturhistoriska vérdet. Vid
ett kommande aterbruk och utveckling av hamnomradet
finns det &ven behov av att ga in i enskildheter. Vad

kan andras och vad far inte réras? Hur ser graderna
daremellan ut?

Analysen av hamnomradets kanslighet och talighet

utgar fran och grundas i dess kulturhistoriska varde. Ett
dvergripande syfte med analysen ar dels att redovisa
bebyggelsemiljons kulturhistoriska varde, dels att
bedéma omradets kénslighet och talighet avseende
andringar och tillagg. Hér stalls varden mot varandra och
prioriteringar gors.

Metoden kan liknas vid en industriell process

dar ravaran foradlas: i detta fall information om
bebyggelsens kulturhistoriska vérde. Informationen om
hamnarnas fysiska miljo sorteras enligt kategorierna
yttre milj6é och byggnad exterior. Aven interidrer vags

in 1 nagra fall di byggnaden é&r klassificerad eller d&

den under arbetet med denna kulturmiljoutredning

har beddmts som kulturhistoriskt vardefull. Processen
tillfors kulturhistoriskt grundade motiv och restprodukter

avgar d.v.s. kunskap som inte &r relevant for omradets
fysiska nu. Ut kommer en bedémning av omradets
kanslighet respektive talighet for andringar.

Analysen av begreppet kanslighet/talighet utgar fran tre
nivaer — hog kanslighet, kanslig och talig. Analysens
resultat presenteras dels évergripande i kartor, dels i en
katalog del for del.

Gemensamt for dessa analyser ar att de utgar fran en
kontinuerlig vaxelverkan mellan del och helhet, mellan
overgripande och specifikt. Forstdelsen av
kulturmiljoutredningen underléattas av att den pa
motsvarande satt |ases vaxelvis.
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Analytisk text utifrdn de kulturhistoriska
vardekriterirna.

. ey | kapitlet Identifikation av kulturhistoriskt
Identifikation ¢ varde ges motiv till varfér omradet eller

av omradets enskildheter ar kulturhistoriskt vardefulla. :

KULTURHISTORISK KLASSIFICERING

Stockholms stads Klassificeri . kulturhistorisk
B oo eeTG 2 Gron e | BEBYGGELSEHISTORIEN
................................................... GRUNDADE MOTIV TILL
Gul KULTURHISTORISKT VARDE

BEDOMNING AV KANSLIGHET/TALIGHET

:  Utifran det kulturhistoriska vardet inom
¢ respektive kategori gors en beddémning av :
:  kéanslighet respektive télighet vid &ndring: :
- dell 16 | Kulturmilis detta i syfte att mota framtida behov och
yréns modell 10r analys av en kulturmiljos T Kansligt :  darmed underlatta framtida prioriteringar.
kanslighet respekive télighet mot forandring, INFOR ANDRING 9 | analyson avaty ait badoma ur Kanois
:  bebyggelsen &r i forhallande till framtida
Tali ¢ andringar i struktur och bebyggelse men
a 'gt :  daven avseende rivning, tillbyggnad,
¢ pabyggnad och anslutande exploatering.

Stockholms 9

Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljéutredning Nyréns Arkitektkontor stad




Hamnarnas historiska utveckling

Hamnanlaggningar i Stockholm

Det strategiska laget vid Mélarens utlopp i Ostersjon
utgjorde grunden for Stockholm. Sjdfarten, idag framst
passagerartrafik, sétter dn idag sin pragel pa staden.

De forsta hamnanléggningarna tillkom under
medeltiden och bestod av enkla trabryggor innanfor det
forsvarspalverk, den sa kallade kransen som omringade
staden (nuvarande Gamla stan). Under 1600-talet
utokades anlaggningarna och pa 1700-talet hade bade
Skeppsbron och Stadsgarden traskodda kajer. Vid slutet
av 1700- och borjan av 1800-talet byggdes de forsta
stenkajerna vid Norrstrém och Skeppsbron.

Vid mitten av 1800-talet genomfordes flera ekonomiska
reformer som mojliggjorde industrialisering och

snabb ekonomisk tillvéxt. Industrialiseringen

medférde dkade godstransporter och 1865-72 byggdes
en sammanbindande jarnvag mellan Stockholms
Centralstationen och Sédra station. Sjéfarten som
tappat andelar av godstransporterna till jarnvéagen
aterhamtade sig efter utvecklingen av angfartyg. Pa
1870-talet stenskoddes allt fler kajer inne i staden for
att kunna ta emot de nya, mer djupgaende angfartygen.

Under andra halften av 1800-talet var Stockholms hamn

landets storsta importhamn och importen gick bade till
konsumenter och till industrier.

10 Stockholms
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Statens jarnvégars behov av stenkol 6kade och mycket
pa deras initiativ anlades den forsta stérre hamnen for
kol- och massgods utanfor staden, Vartahamnen. Ar
1886 stod forsta etappen av Véartahamnen klar och i
slutet av 1910-talet anlades Frihamnen. Med denna
kom Stockholms hamn att utvecklas till en av de storsta
hamnarna vid Ostersjon. P4 1920-talet anlades dven
Louddens oljehamn som kom att expandera kraftigt,
efter andra vérldskriget.

Under slutet av 1900-talet upphdrde det mesta av
godshanteringen i Stockholms hamnar utom i hamnarna
vid Vértan.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Vartahamnen p& 1880-talet. Teckning i tidningen Svea av
Rob. Haglund, ur Tjerneld "norra djurgarden pa 1860-talet

2 Stockholms hamnar 1933. Férutom de markerade allménna hamnarna och kajstréckningarna hade enskilda industrier egna kajanlaggningar. Ur
Vinberg 1937

3 Skeppsbron &r 1897, ur Lilienberg 1897 4 Norra Blasieholmshamnen runt &r 1900, SSM
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Vartahamnen

Ar 1879 képte staden mark av staten vid Lilla Vartan for
att dar kunna anlagga hamn och jarnvéagsspar. Omradet
var da i stort sett obebyggt, inseglingsforhallandena var
goda och den naturligt anlagda Storangsviken som var
utlopp for den back som avvattnade sankmarken vid
Storéngsbotten kunde nyttjas som hamnbasséng. Runt
omkring fanns stora ytor som kunde anvandas som
upplagsplatser. Samma ar paborjades arbetet med bade
jarnvagsspar och hamn.

I maj 1882 dppnades godsjarnvagen och Vartans station
invigdes. Jarnvagen var fem kilometer lang och anslot
till norra stambanan med tva spar, ett till Tomteboda
och ett till Karlberg. Trafiken pa den nya banan var
betydande och forutom godstrafik gick dar dven
persontrafik, framfor allt innan sparvégen drogs fram
till VVartan 1905 men aven efter detta fram till ar 1913.
Stockholms garnison hade ndmligen en ilastningsstation
strax bakom Vértans stationshus vid nuvarande
Sandhamnsplan, kallad militarkajen, fran vilken
mannarna tagade for exercis pa Ladugardsgardet.

1886 stod den forsta hamnetappen helt klar. Hamnen
kom att utvidgas och fordjupas successivt fram till 1918.
Den forsta delen av VVartahamnen omfattade kolpiren,
bassangen och sodra kajen. Man byggde 6ver 1700
meter trakajer, men dven 175 meter stenkaj, ndgot som

kravdes for att kunna anvanda angkranar. | hamnens
ursprungliga utrustning ingick framst jarnvagsspar

till och utmed kajerna, men &ven en fast kran for
handkraft och fyra rérliga angkranar for lossning av
stenkol. Den norra delen av hamnbassangen forsags
med ett sparsystem pa bockar éver kolupplagen déar
kolet lossades for hand fran sma vagnar. Ett liknande
system fanns aven i den inre delen av hamnbassangen.
Hamnen var framst en massgodshamn. Det huvudsakliga
importgodset var stenkol och koks fran England, framst
till Statens jarnvagar och Klaragasverket. Exportgods
var travaror och biprodukter fran gastillverkningen
sasom tjara, fenoler, bensoler och ammoniaksalter.

Medan kvarteren i den norra delen av hamnen var
uppkallade efter stora utomeuropeiska hamnstader som
Alexandria, Port Said, Singapore, Bombay, Colombo
och Shanghai var kvarteren i den sédra delen av hamnen
uppkallade efter europeiska hamnstader sa som Narvik,
Hango, Messina, Rotterdam, Bristol, Neapel etc. Aven
gatorna fick namn efter hamnstdder som Hangdvigen
och Hamburgsvéagen men dven enklare namn som
Malmvdégen och Sddra Bassangkajen. Tvargatorna som
ledde ner till bassédngen kallades helt sonika 1:a -4:de
Bassangvagarna.

Ar 1896 hade det pa den oplanerade sodra delen
av hamnplanen byggts tre stora platcisterner for
petroleumupplag. Oljan lossades direkt fran fartygen, via
anordningar uppfunna av Alfred Nobel. Runt ar 1900 var
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1 Carpelans karta dver Stockholm 1817. Kélla: Krigsarkivet

2 Haradsekonomiska kartan fran 1901-1905 visr tydligt Vartahamnens utbyggnad och den omfattande spardragningen. Kalla:

Lantmateriet, Rikets allmanna kartverksarkiv

Nyréns Arkitektkontor
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sa gott som samtliga upplagsplatser i hamnen uthyrda
men efterfragan pa utrymme, sérskilt pa kolupplag, var
fortfarande stor. Darfor beslét man att hamnen skulle
utvidgas norrut till Lidingd flottbro med en oavbruten
kajstracka utan bassénger. Detta arbete paborjades 1903
och fullbordades 1912.

Vartahamnens verksamhet genererade till en

bdrjan ingen stadigvarande bebyggelse. Norr om
hamnbasséngen fanns stora sammanhangande 6ppna
upplagsytor for kol medan de inre tomterna innanfor
kajerna bebyggdes med Iaga enkla lagerskijul, med eller
utan vaggar. Framfor allt séder om hamnbassangen
vaxte mindre hamnanknutna industrier fram som
antingen behodvde sjo- eller jarnvégsforbindelse. Bland
industrierna som uppstod inom hamnen kan ndmnas
asfaltsfabrik, cementrorsfabriker, antracitkrossverk,
mekanisk reparationsverkstad, mekaniskt stenhuggeri,
sag- och hyvleri samt sillpackeri.

Kring sekelskiftet 1900 hade en livlig sjofart utvecklats i
hamnen och med de sex- sjuhundra fartygen kom arligen
narmare 10.000 sjomén. Forutom sjomén befolkades
hamnen av alla de arbetare som hade anstéllning i
hamnen och i de industrier som véxte upp déar. Detta
medfdrde att det vid sekelskiftet uppstod en bebyggelse
bestaende av stationshus, forvaltningsbyggnad, lés-

och skrivrum for sjomén, vantrum for hamnarbetare,
bostadshus samt affarer och restauranger kring
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banomradet i den sodra, inre delen av hamnen. Sodra
Hamnvégen kom att bli huvudgatan och den stréckte
sig parallellt med bangarden pa hamnsidan. Vaster
om sparen lag jarnvagsstationen. | lévskogsbackarna
bakom stationshuset lag fem stora, gula trahus med
lagenheter for de anstallda vid jarnvagen. Langre
soderut lag ett rodmalat tvavaningshus benamnt Kullen
med arbetarbostéder for bl.a. arbetare vid Sill-Ameln.
Nedanfor Langbacken (Vartavagen) lag jarnvagens
tradgardar med véxthus. En tradgardsmastare var
anstalld for att skota anlaggningen och harifran
levererades vaxter till SJ:s tjanstestéllen i hela
mellansverige.

Pa segelfartygens tid utfordes lastning och lossning
framforallt av fartygens egen besattning. Nar lastangarna
tog Gver frakten var deras besattning liten i forhallande
till lasten varfor annan arbetskraft behdvde anlitas.

Detta gav plats for stuvarna, privata foretagare som

atog sig att skaffa fram personal for last- och lossning,
stuveriarbetare.1903 infordes rundgangssystemet vilket
innebar att arbetare togs ut i den turordning de anmalt
sig. Detta medforde att arbetarna fick sitta och vénta pa
sin tur att bli uttagen i arbete. FOr detta andamal byggdes
ett vantrum for arbetare pa Sodra Hamnvégen och i
samma hus déppnades 1907 dven en vantrumsservering.

Sturevégen, nuvarande Lidingdvégen, anlades
1891-1893 for att bereda en direkt kommunikation

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Flygfoto mot norr. Vykort troligen fran 1930-talet. Kalla: Jarnvagshistoriskt forum

2 Flygfoto mot soder, troligen fran 1930. Kalla: Stockholms stadsmuseum
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1 Flygfoto frdn 1990 med Sodra Vartahamnen i forgrunden.
Kalla: Stockholms hamnar

med hamnen till staden. Huvudgasledningen fran

det nyanlagda gasverket vid Lilla Vértan och
Husarviken drogs efter beslut av Kungl. Majt. i delar
av vagstrackningen. Den forsta sparvagslinjen till
Vartan, linje 6, borjade ga i maj 1905. Linjen gick fran
Vallhallavagen, éver Sturevagen till Tegeluddsvagen
dar den hade dndhéliplats. Ar 1906 bands linje 5,
Norra Bantorget-Karlberg, ihop med linje 6, Stureplan-
Vartan och aret efter forlangdes linjen till Ropsten.

Ar 1922 tillkom linje 10 som gick mellan Vrtan och
Hornstull. Denna linje kom att ga anda fram till 1967 da
tunnelbanan drogs till Ropsten.

Ar 1937 var Virtahamnen Stockholms storsta
massgodshamn for import av kol, tra, spannmal,
gddnings- och foderamnen, oljor, sill, salt, jarn m.m.
samt export av travaror, pappersmassa, jarn etc.

Pé 1960-talet hade godstrafiken minskat relativt sett,
vilket skapade utrymme for ny hamnverksamhet

— férjetrafik. 1966 inledde Silja Line bilfarjetrafik

till Finland och successivt byggdes farjehamnen ut.
Mellan 1967-1976 gick tagfarjetrafik till Nadendal
och tagfirjetrafik till Abo startade 1989. Firjetrafiken
avtecknar sig stadigvarande i hamnen genom tva storre
terminalbyggnader. Upphojt fran marken I6per delvis
glasade spanger for gangtrafikanter pa vég till och fran
farjorna. Balticterminalen for trafik pa Sovjetunionen
startade frén Vartahamnen ar 1984 men flyttades till

Frihamnen tva ar senare. I dag gér trafik till Finland
och Tallinn fran Vértahamnen, jamte godstrafik pa
jarnvagsfarja.

Idag finns dldre hamnbebyggelse och byggnader med
direkt eller indirekt anknytning till godshamnen kvar
vid Sédra Hamnvagen. Det ar smaskaliga byggnader
av skilda aldrar; jarnvagsstation, kommunalhus,
manskapsbyggnad for stuveriarbetare, restaurang
Skeppet, kranverkstad och smorjoljefabrik. Innanfor
dessa finns storre lagerbyggnader fran 1970-talet i upp
till tre vaningar. Det & Fanérkompaniets verkstader
och lager samt Indiska kompaniets lager. For 6vrigt
bestar bebyggelsen av storskaliga kontorskomplex som
tillkommit fran slutet av 1980-talet och framat. Dessa
har viss anknytning till hamnen men deras lokalisering
hanger frdmst samman med hamnens minskade
verksamhet som mdjliggjort ny exploatering.
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2 Plan av Vartahamnen 1896. Norr och vaster om hamnbassangen
fanns kolupplag. S6der om basséngen fanns framst virkesupplag.
Langre sdderut syns de forsta oljecisternerna och en héastskofabrik. Ur
Lilienberg 1897

4 Vy over Vartahamnen fran Stockholms elverk, u. & . Kalla:
Stockholms hamn

6 Vintervy 1924. Kélla: Stockholms stadsmuseum

3 Detalj fran Vartahamnen 1960. Lagg marke till de manga
verksamheterna som annonseras pa skyltarna. Kalla: Tekniska museet

5 Kranar i Vartahamnen 1934. Kalla: Stockholms stadsmuseum

7 Lilla Vartans farled sdderut med Sodra Vartahamnens bassang i
forgrunden. Flygfoto 2012. Kalla: Stockholms hamn
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Frihamnen

Med angfartygens genombrott i mitten av 1800-talet
forsvann direktlinjerna pa Stockholm fran transoceana
hamnar och istéllet blev hamnar i Holland och Tyskland
omlastningshamnar for denna sjofart. Men 1907 kom
en statlig férordning som gav mojlighet att inrétta
frihamnar d.v.s. hamnar dit varor kunde foras och lagras
utan att fortullas och dar fortullning skedde forst da
varorna fordes ut fran hamnomradet och in i landet.

Stockholms Handelskammare med grosshandlaren

John Josephson i spetsen var padrivande for att en
frihamn skulle anldggas i Stockholm och ett forslag
presenterades 1909. Tanken var att uppféra en djuphamn
for transocean trafik och trafik med i forsta hand
kolonialvaror till Finland och Ryssland. Hamnstyrelsen
var dock skeptisk till handelskammarens forslag

och manga utredningar gjordes innan Stockholms
stadsfullméktige 1917 fattade beslut om en frihamn vid
Lilla VVartan, séder om Vartahamnen.

Frihamnen anlades likt VVartahamnen pa mark som
tidigare tillnérde Kungliga Djurgarden. Frihamnspiren
kom att lokaliseras till omradet Tegeludden/Tegelviken.
Tegeludden var ett jagmastarbostalle som dven
fungerade som krog, troligen tillkommet redan pa
1680-talet da den kungliga jaktparken (Djurgarden)
inh&gnades. Bostéllet fanns kvar &nda fram till
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1916 da det revs. Namnet Tegeludden &r &ldre an
jaktparken. P& 1630-talet ansokte namligen en borgare
hos drottning Kristinas formyndarregering om att fa
anlégga ett tegelbruk vid Lilla Vértan i Lindaréngen.
Pa djurgardskartan fran 1779 (reviderad version,
ursprungligen fran 1696) syns hovjagarbostallet intill
Tegeluddsviken och nagot langre in syns en byggnad
benamnd tegelbruk jamte nagra ringar som kan utgéra
lertakter.

Bygget av Frihamnen pabdrjades hosten 1917 och en
forsta provisorisk frihamn kunde 6ppnas for trafik 1919
genom att delvis utnyttja Vartahamnens sodra kaj.
Landvagen nadde man Frihamnen fran Vartahamnen
och Sédra Hamnvagen och porten till Frihamnen Iag
bredvid det fran VVartahamnen forlangda sparomradet,
mitt emellan Administrationsbyggnaden och
Tullbevakningsbyggnaden. Hamnomradet byggdes ut i
den gamla Lindardngen som planades ut samtidigt som
hamnpir och hamnbasséng byggdes. Bygget dvervakades
av Hamnstyrelsen som hade kontor i ett litet rott trahus
pa en av kullarna pa Lindarangens sédra sida. Huset
finns kvar 4n idag. Hamnstyrelsen forvaltade mark och
byggnader medan driften skottes av ett privat bolag.
Efter nagra konfliktfyllda &r skapades 1925 ett nytt
bolag, AB Stockholms Frihamn, med staden som dgare.
1926 stod utbyggnaden av Frihamnen helt klar. Da hade
entrén till omradet flyttats fram till Tegeluddsvéigen
med rak pafart fran den nyanlagda Frihamnsvéagen.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 1922 har Frihamnen etablerats - ovan - med port, administrations-
byggnader och tva kajer narmast de tva forsta magasinen 1 och

2. Piren har borjat anlaggas genom utfylinad men arbetet med

att skapa en hamnbassang har inte paborjats. Lagg marke till hur
hamnfogdebostaden (F24) vid Lindarangsvagen ligger som en

sparad 6 med tradgard och bergig terrang i en omgivning som i 6vrigt
planspréangs for att ge plats at hamnens sammanhangande ytor. Kalla:
Stockholms stadsmuseum

2 Frihamnen invigs 1919. Magasin 1 med kaj och kran ar iordningstallt.
Lastfartyg ligger dessutom vid kaj. Kalla: Stockholms stadsmuseum

3 Redan 1922 har ytterligare ett magasin med kaj och kranar tillkommit
och de stora upplagsytorna langs jarnvagssparens radier ar anlagda.
Kalla: Stockholms stadsmuseum
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Denna vag togs bort da kvarteret Stettin byggdes vid
Tegeluddsvagen pa 1960-talet.

Frihamnen var avsedd for den transoceana importen
samt trafiken pa Medelhavet och Svarta havet. Hamnen
var ursprungligen en styckegodshamn d.v.s. godset

var packeterat. Aven homogena varor - t.ex. kaffe,
metaller, spannmal - hanterades som styckegods. |
hamnen lagrades styckegods for vidare distribution

till Stockholm med omnejd men fungerade dven som
omlastningshamn for oceanskeppat gods for vidare
transport till andra lander och hamnar langs Ostersjons
kust. Importen var viktigast, men under svdra isvintrar
var aven exporten fran Norrland omfattande. Till
skillnad fran bulklast som lastades oforpackat i
fartygens lastutrymmen, genererade styckegodset en
mer stadigvarande bebyggelse, detta p.g.a. att det maste
mellanlagras.

Vid det provisoriska 6ppnandet av hamnen 1919
hamnen fanns férutom jarnvagsspar anslutna till
Vartans sparsystem och en med staket avskarmad

del av Vértahamnens kaj ett varumagasin, en
administrationsbyggnad, tullbevakningsbyggnad och en
vaktkur vid kajen. Frihamnen blev successivt utbyggd
och fordjupad med stora magasin och effektiva kranar
samt kyl- och frysutrymmen och spannmalsmagasin.
Uppdraget att rita byggnader for frinamnen gick till
arkitekt Ake Tengelin. Forst géllde det magasin 1 och

en Tullbevakningsbyggnad, men Tengelin kom att rita
allt som byggdes for Frihamnen fram till 1930-talets
slut. Tengelin arbetade i en klassicerande stil, sa kallad
1920-talsklassicism, som efterhand blev allt mer
forenklad och rationalistiskt inriktad. Hans arkitektur
satter an idag sin pragel pa Frihamnen.

De storre magasinen lag vid kaj medan de enklare
skjulen Iag langre in pa omradet. Tva av de storre
magasinen var forsedda med kéllare for att kunna
erbjuda reglerad temperatur under sommaren. Under
30-talet 6kade trafiken pa hamnen allt mer och

det utférdes muddrings- och utfyllnadsarbeten for
forlangning av kajerna. Magasin 5 byggdes sdder om
hamnbasséngen. Fore andra varldskriget importerades
stora méangder livsmedel som sedan under kriget
lagrades i Frihamnen. Frihamnen fungerade under
andra vérldskriget som landets skafferi dar bland
annat frukt, kaffe, kryddor, kétt, fisk och skaldjur
kunde lagra i kyl- och frysutrymmen. Under krigsaren
minskade godsomséttningen kraftigt och de enda fartyg
som regelbundet anlépte hamnen var kolbatarna. Vid
krigsslutet vande nedgangen och nya industriforetag
etablerade sig i hamnen, kajerna forlangdes, bottharna
muddrades till strre vattendjup.

Frihamnen byggs ut i snabb takt.

1 Vyn pa flygfotot upptill fran 1925 visar hur hamnbassangen
anlagts. Ur Stockholms frihamn

2 Redan &ret efter har ocksa magasin 3 byggts liksom
tillfartsvagen Frihamnsgatan i bassangens forlangning. Kalla:
Ur Stockholms frihamn

31931 har omradet fortatats t.ex. med diverse skjulbyggnader
for forvaring. Men framforallt har Lindarédngshangaren vid
sjoflyghamnen, Fordfabriken och Banankompaniet tillkommit.
Lagg ocksa maérke till att de forsta oljecisternerna vid Loudden
tillkommit. Kélla: Stockholms stadsmuseum
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I likhet med Vértahamnen och Loudden bestod
Frihamnen av ett logistiskt system som betjénade
hamnens funktioner. Byggstenarna i detta system &r
upplagsytor, végar, jarnvagsspar magasin, kranar, kajer,
pir och hamnbasséang. Fran 1920-talets borjan anpassas
magasinens arkitektur successivt efter hamnkranarnas
teknikutveckling och 6kande skala. Tag kunde stéllas
upp i flera led under vinkelportalkranarna som spande
mellan kajkant och den kranbana som anslot till fasaden
pa magasin 2. | magasin 3 ar kranbanorna en an mer
integrerad del av arkitekturen och trots att kranarna ar
borta praglas den sddra fasaden starkt av en arkitektur
formad utifran de forutsattningar som kranbanorna gav.

1949 fanns férutom 32 kranar och fem magasin,

tolv storre och mindre skjul for lagring av mindre
temperaturkénsligt gods som bilar, maskiner etc.

Pa hamnomradet fanns dven hamnforvaltningen,
serviceverkstéder, personalbyggnad for ordinarie
hamnarbetare, restaurang, tullférvaltning, tulltaxering,
post, telegraf och jarnvégsexpeditioner. | anslutning till
kajerna fanns flera olika foretag, Ford Motor Companys
monterings- och lagringsbyggnad, Banankompaniet
och Lantménnens forsta silor samt anléggning for
fodermedelsblandning.

16 . .
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lllustrationerna visar sambanden mellan den yttre miljon och byggnaderna.

1 Styckegodshantering i Frihamnen 1926, till hdger. Kalla: Stockholms stads-
museum

2-4 Sektionsritningar genom Frihamnen - fartyg, kaj och magasin, nedan. Ur
Stockholms Frihamn 1937
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Hamnen hade sin blomstringstid under 1950-talet

da hamnen stod for 43 procent av den svenska
kaffeimporten, 40 procent av bilar och 6vriga
transportredskap, 29 procent av fruktimporten och

24 procent av maskinprodukterna. Under 1950- och
60-talen fortsatte den omfattande transoceana och
europeiska utrikeshandeln 6ver Stockholm dven om
Stockholms hade férlorat positionen som storsta
importhamn till Goteborg. 1958 beslots att bygga ett
nytt stort flervaningsmagasin ldngst ut pa frihamnspiren,
magasin 6. Forst 1967 stod magasinet fardigt och
inneholl kyl-, frys-, och varmlager. Redan nér det stod
klart hade dock hanteringen blivit forbisprungen av den
nya tidens styckegodshantering containern.

Pa 1960-talet breddades Frihamnsporten. Breddningen
av porten berodde pa att lastbilstrafiken hade blivit
viktigare. Dessutom bebyggdes kvarteret Stettin mitt
emot porten sa att den raka pafarten fran Frihamnsvagen
forsvann och ersattes med byggnader, varav en hade

en lastbrygga med konkurrerande trafik. Breddningen

av porten rackte dock inte for att komma tillratta med
trafiksituationen utan porten flyttade 1976 till dagens
lage langre séderut pa Tegeluddsvagen. Den nya infarten
genererade nya vaktlokaler for tullen.

Stuveriarbetarna som arbetade pa fartygen och
hamnarbetarna som tog emot varorna pa land
hade ett slitsamt och farligt arbete. De ordinarie

hamnarbetarna fick pa 1930-talet en egen byggnad

med omkl&dningsrum, tvattmojligheter och matsal.

P& 1950-talet fick stuveriarbetarna motsvarande
personallokaler och pa 1960-talet fick slutligen hamnens
extraarbetare tillgang till omkladning- och matrum.

| slutet av 1960-talet inleddes en revolution inom
varldens transporthantering genom containern.
Transportarbetet effektiviserades och blev mindre
slitsamt och monstret for sjofarten forandrades. Den
transoceana trafiken limnade successivt Ostersjon och
istillet etablerades feedertrafik (matartrafik med mindre
fartyg) mellan hamnar pa Nordsjokusten och Stockholm.
Truckarna blev viktiga for transporter inom hamnen och
ett truckgarage och truckverkstad byggdes pa omradet.

Det mest expansiva inslaget i efterkrigstidens sjofart

pa Stockholm &r Finlandstrafiken. Tva tredjedelar av
vardet av Finlands import och export gar med féarjor 6ver
Stockholms Hamnar. Terminaler for Silja Line dppnade

i Vartahamnen 1966. Ar 1967 dppnade en roroterminal.
Frihamnen utvidgades séderut mot Lindarangen dar

en containerhamn stod klar 1971. Hit kommer i dag
trafik frin hamnar vid Ostersjo- och Nordsjokusten.
Frihamnen finns dven lantménnens siloanldggning som
tidigare anvants for export av spannmal.

1984 startade farjetrafik till Sovjetunionen i
Vértahamnen och 1986 6ppnades en fast terminal

1 Fartyg vid Frihamnsbasséngens norra kaj. Kalla:
Stockholms hamn

2 Flygfotot visar Frihamnen och Loudden under
1970-talets forsta halft. Lindarangsviken har fyllts igen och
containerhamnen har anlagts samtidigt som Lantmannens
héga silor annu inte byggts. Kélla: Stockholms hamn
(inramat fotografi i Stockholms hamns kontor, magasin 2)

3 Upplagsytan framfor gaveln till magasin 1. Har stalldes
packeterat och emballerat styckegods upp men aven
opackat styckegods som t.ex. bilar. Foto fran 1947. Kalla:
Stockholms stadsmuseum
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i Frihamnen, Balticterminalen, lokaliserad framfor

den fore detta fordfabriken. Efter diverse problem

lades verksamheten ned, men efter Berlinmurens fall
Oppnade Tallinnterminalen 1990, sedermera omdopt till
Frihamnsterminalen. I dag gér trafiken béade till Baltikum
och Ryssland fran Frihamnsterminalen. 2009 6ppnades
en ny kryssningsterminal langst ut pa Frihamnspiren.
Den strikta uppdelningen mellan verksamheterna i
Frihamnen och 6vriga hamnar har successivt forsvunnit.
Ar 1985 flyttade bogserbatarna till Frihamnen fran
Slussen for att i borjan av 1990-talet 6verforas till Sédra
Hammarbyhamnen. | mitten pa 1990-talet upphorde
frihnamnsfunktionen eftersom EU-anslutningen innebar
att den mesta trafiken pa Stockholm kom fréan ett
gemensamt frihandelsomrade och frihamnsporten
forlorade sin funktion. Idag angér man hamnomradet
béade fran Sodra Hamnvagen och Tegeluddsvagens sodra
ande mot Lindarangsvégen.

I och med den minskade hamnverksamheten fick manga
byggnader i hamnen nya funktioner. Tidiga externa
verksamheter i hamnen &r de museimagasin som finns
inrymda i magasin 3, 5 och 6. Runt ar 2000 bérjade
hamnen anpassa hela eller delar av byggnader for
uthyrning som kontor.

18 Stockholms
!!

Lindarangen

P& 1860-talet hade hastkapplopningar borjat

arrangerats pa Gardet men forst 1890 tillkom en riktig
kapplopningsbana vid Lindardngen. Dér anordnades
kapplopningar &nda fram till anldggandet av Frihamnen
1918. Vid Lindarangsviken anlades istéllet en
sjoflyghamn ar 1921. Den var verksam dnda fram

till 1952 men hade som mest trafik innan Bromma
flygplats invigdes 1936. 1958 borjade man forbereda
Lindarangens forvandling till hamnomrade. Under 1950-
och 60-talen sprangdes flera bergrum ut under Loudden.
Spréangstenen dumpades i Lindarangsviken som fylldes
igen helt. 1971 invigdes d&r den nya containerhamnen.
Containerterminalen ar utrustad med ro/ro lagen, tva
containerkranar och ett stérre envaningsmagasin for
tomning och fyllning av containers. Fran flyghamnstiden
finns idag kvar en hangarbyggnad fran 1931, ritad

av Sven Markelius och byggnadsminnesforklarad.
Flyghamnen &r dven popularkulturellt kind t.ex. genom
Stieg Trenters detektivroman ”Lysande landning” fran
1946 och genom att hangaren vintertid anvandes som
ishall for sporterna ishokey, curling och konstakning.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Vykort éver Lindaréangens sjoflyghamn
1936. Kalla: Tradera

2 Flygfoto fran 2012 med Lindaréngs-

hangaren och Containerhamnen i
forgrunden. Kalla: Stockholms hamn
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Loudden

Stockholm saknade &nda fram till Louddens
anlaggande en sérskild oljehamn. Oljeimporten gick via
Vértahamnen, men dér fanns inga sarskilda ytor avsedda
enbart for oljehantering, utan den blandades med den
andra hamnverksamheten. I Frihamnen fick man

over huvud taget inte fora in explosivt, fratande eller
eldfarligt gods som kunde medféra fara eller oldgenhet.
Detta fick till £6]jd att oljedepéer fanns utanfor staden
pa flera stillen, t.ex. pa Lidingd, vid Ropsten och vid
Skurusundet. 1921 kom en kunglig férordning som
hardare reglerade hanteringen av eldfarliga oljor.

For att samla oljehanteringen pa en plats beslutade
stadsfullméktige ar 1926 att Loudden skulle tas i ansprak
for anldggandet av en hamn for eldfarliga oljor samt
brann- och smarjoljor. Det fanns dven planer pa en

stor hamn vid Kaknés men dessa forverkligades aldrig.
Fdrsta etappen kunde tas i bruk 1927 och hela den
forsta anldggningen stod klar 1932. Hamnen forbands
med Frihamnens sparsystem och trafikerades av SJ.

En passage genom berget sprangdes ut sa att bade
jarnvég och bilvag enkelt kunde na kajen. Omradet
styckades i tomter som alla hade kontakt med vattnet.
Dessa utarrenderades till oljebolag som sjélva uppforde
tankanlaggningar, cisterner, pumphus etc. Staden stod
for fortéjningsbryggor, jarnvagsspar, véagar, vatten-

och avloppsledningar, belysning o.dyl. | den forsta

utbyggnaden hade hamnen sex lossningsbryggor for lika
manga oljebolag. Skjul, pumphus och dylikt uppfordes i
brandhdrdiga material. Oljan lagrades i cisterner som var
betongmantlade enligt forordningen om eldfarligt gods.
Betongkaret skulle samla upp eventuellt lackage. Berget
dar de forsta cisternerna placerades kom att i folkmun
kallas ”Oljeberget”.

Nedanfor berget mot kajen fanns under 1930-

och 40-talen flera minde fabriker som hanterade
petroliumprodukter. 1948 byggdes en storre
fabriksanldggning med kontor, fabrik och
tappanlaggning som till storsta delen finns kvar idag
med ursprunglig funktion som smorjoljefabrik. Dar finns
aven en mindre kemisk fabrik som bland annat tillverkar
ravaror till tvattmedel.

Efter andra varldskriget 6kade oljekonsumtionen
kraftigt och med det oljeimporten. Mellan 1949-1955
utokades hamnen och underjordiska berglager for oljor
och bensinlagring sprangdes ut vilket 6kade sakerheten
i hamnen vasentligt. Da bensinen lagras pa vatten i
bergrummen uppfordes for detta &ndamal ett vattentorn
strax innanfor entrén till omradet.

Spréangstenen fran bergrumsanlaggandet anvéandes
som fyllnadsmassor bade i Loudden och i Frihamnen
och hamnarna véxte. FOr att kunna ta emot det 6kade
tankertonnaget forsags Loudden pa 1950-talet med

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Louddens oljehamn 1929 med de
véasentliga delarna i strukturen, som vi i
dag kanner igen, redan pa plats - kajen
med sin knack, jarnvagens framsprangd
genom berget och de olika "tomterna” for
oljelagring pa och i berget. P& tomt nummer
ett 1dg Nordiska Bensinaktiebolaget, pa
tomt tva Rederi Aktiebolaget Nordstjernan,
pa tomt tre Svenska Bensin- och
Petroleumaktiebolaget B.P. Kooperativa
foérbundet arrenderade tomt fyra men
uppléat de forsta tio &ren anlaggningen till
Aktiebolaget Naftasyndikat som enbart
hanterade ryska oljor. Ur Stockholms hamn
1929.

2 Louddens oljehamn 1937 Ur Stockholms
hamn 1937.

3 Oliehamnen ar 2003. Blamarkeringen
avser bergrum. Kalla: Stockholms hamnar
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en 260 meter lang pir, kajen byggdes ut, hamnplanet
breddades och sparforbindelserna forbattrades.
Samtidigt uppfdrdes en liten byggnad for évervakning
av hamnarbetet. P4 1960-talet fortsatte utsprangning av
bergrum under Loudden. De star blott synliga genom
bergrumstopparna, sma oansenliga platskjul. De olika
oljebolagen byggde under 1950-och 60-talen vart och
ett mindre kontors- och verkstadsbyggnader for sin
verksamhet.

Transporterna fran Loudden gick fran bérjan pa jarnvag
och en idag oanvénd lastramp finns kvar i anslutning
till sparen vid kajen strax efter passagen genom berget.
Idag anvands istallet utlastningsramper uppe pa
Ravgrytsbacken vilka angdrs med lastbil. Dessa tillkom
tillsammans med garagelangor pa 1950-talet och har
senare utvidgats och byggts om.

Brandsakerheten har alltid varit en viktig fraga i
Louddens oljehamn. | borjan var omradet inte kopplat
till det kommunala vattenledningsnatet utan hade

ett system med brandposter runt om i omradet som
forsorjdes med vatten fran Lindarangsviken. Varje bolag
hade dessutom egna skumsslackningsanlaggningar

pa sina tomter. Idag finns stationdra brandpumpar

vid kaj for vattenbegjutning med mycket hogt tryck.
Vid omradets entré finns ett storre férrad for mobila
brandpumpar laddade med skum. Byggnaden uppférdes
1971 som lager- och tapplokal men har senare &ndrade
fasader.
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Loudden far framfor allt sin karaktar fran de manga
oljecisternerna var placering accentuerar den naturliga
topografin. Cisternernas antal har dkat stort i antal,
men den ursprungliga lottindelningen kan fortfarande
skonjas. Fortfarande finns flera av de dldsta cisternerna
kvar, ibland med tillaggsisolering, men aven med
ursprungligt utseende med nitade platar.

Kommunfullméktige har beslutat att oljehanteringen
ska laggas ner pa Loudden. Beslutet innebér att
avvecklingen ska vara genomford till 2019. Hanteringen
av flygbrénslet till Arlanda 6verfordes 2006 till hamnen
i Gavle.

1 Oliehamnen 1933 sedd fran vattnet. Kéalla: Stockholms hamnar

2 Utsikt éver oliehamnen &r 1929 fran Kooperativa Férbundets tomt.
Kélla: Stockholms hamn 1929

3 Kontrollrummet vid kaj 1958. Kélla: Stockholms hamnar

4 Oljehamnen frn séder med den nya smdrjoljefabriken under
byggnad 1948. Kalla: Stockholms hamnar

stad Nyréns Arkitektkontor
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Identifikation av kulturhistoriskt varde

EFETA. TTIIT. 004, DRI ET IR

Omradets kulturhistoriska varde

Det vi betraktar i denna kulturmiljoutredning ar de i
dag kvarvarande fysiska lamningarna efter en delvis
pagaende, delvis avvecklad hamnverksamhet. Syftet
med denna text &r att formulera vad det kulturhistoriska
vardet bestar i.

Dokumentvarde

Byggnadshistoriskt varde — den
industrialiserade stadens hamn

Langs Kungliga Djurgardens kustlinje mot Vartan fanns
ett antal vikar som tidigt nyttjades som naturliga hamnar.
Nar det blivit trangt langs Norrmalms, Stadsholmens och
Sddermalms hamnar foll det sig naturligt att forlagga

en storre hamn till Stordngsviken. Hamnens forsta
anvandning var for att lossa kol for SJ:s behov varfor

en jarnvagslinje drogs i dalgangen fram till hamnen.
Dérmed tog den utveckling sin borjan dar vattennara
djurgardsmark steg for steg forvandlats fran ett pa
jordbruk baserat produktionslandskap till ett baserat pa
sjofart, handel och industri med i huvudsak hardjorda
ytor — kajer, spar, kranar, traverser, upplag, silor etc.
Forutom dessa delar som hor den yttre miljon till har

en rad byggnader for forvaring funnits i hamnen — skjul
och magasin. Dessa uppvisar en stor variationsbredd -
fran de enklare ouppvarma skjulen till de klimatiserade
magasinen dar t.ex. livsmedel lagrades. Dessutom fanns

en rad byggnader med specifika funktioner, allt fran
jarnvagsstation till monteringsverkstad for bilar.

Verksamheten har karaktariserats av féranderlighet.
Dérfor ar hamnen som foreteelse — oavsett dess fysiska
uttryck — ett kulturhistoriskt varde i sig. Det kan betyda
att en del, exempelvis en kran eller en kajskoning,

kan vara relativt sentida men anda representera
hamnverksamhetens tekniska utrustning éver tid.

Hamnen har successivt utvidgats — dels langs kustlinjen
norrut och séderut, dels genom avsevarda utfylinader dar
hamnbassénger och pirer skapats. Utbyggnadsetapperna
hanger samman med funktioner som adderats — forst
den ursprungliga hamnen som i dag bendmns Sédra
Virtahamnen, darnast Gasverkets kolhamn &t norr,
sedan Norra Vartahamnen vilken byggdes som elverkets
kolhamn (dessa tva ingar ej i denna utredning), darnast
at soder Frihamnen som en f6ljd av nya regelverk om
otullat gods, darnast oljehamnen vid Loudden och

sist containerhamnen bada i soder. | denna process

har funktioner som funnits har tidigare avlagsnats till
forman for hamnens utbyggnad. Ett exempel pa det ar
Lindaréngens sjoflyghamn som tog i land flygplanen

i en skyddad vik. Flyghamnens vik fylldes igen och
blev en del av containerhamnen och oljehamnen. Trots
det &r sjoflyghamnen en av de fa forsvunna foreteelser
som anda lamnat ett fysiskt spar efter sig i form av
Lindaréangshangaren.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Karta 6fver det i och for hamnanlaggning vid Lilla Vartan af Kongl. Djurgardens mark till Stockholms stad upplatna omrade
upprattad ar 1880. Kartan till vanster frdn 1880 visar Kungliga Djurgardens strandlinje mot Lilla Vartan innan utbyggnaden av
hamnen tog fart. De tre naturligt skyddande vikarna som byggdes ut till tvda hamnbassanger och en sjoflyg-hamn ar med tillagg
for Frihamnspiren fortfarande identifierbara delar langs Lilla Vartans vatten. Kalla: Stockholms stadsarkiv

2 Kartan illustrerar hur hamnens snabba utbyggnad ledde till att omrédet redan p& 1930-talet nara nog hade den utstrackning
det annu i dag har, med undantag for sjoéflyghamnen som senare har ersatts av containerhamnen. | den ménstring av
Stockholms hamnanlaggningar som hamnstyrelsen gav ut i bokform 1937 finns bl.a. en karta med titeln Vartahamnen,
Frihamnen, Oljehamnen, Sj6flyghamnen och Gasverkshamnen. Har aterges kartan med undantag for Gasverkshamnen. Ur

Stockholms hamn 1937

Arkitekturhistoriskt viarde — landskap och
bebyggelse
Manga delar som funnits i hamnmiljon har rivits och

ersatts, det galler bade den yttre miljon och bebyggelsen.

Det arkitekturhistoriska varde som har bedéms &r
darfor vad som aterfanns pa platsen da denna utredning
genomfordes.

Vértahamnens forsta hamnbasséng har ett lage

och en riktning som utgar fran Storangsviken, den
naturliga hamn som fanns pa Norra Djurgarden invid
Lilla Vartans vatten. Detta var utgangspunkten for

den kontinuerliga utbredning av hamnen som pagatt
under omkring hundra ar. Frihamnens tillkomst at
sOder innebar att en pir byggdes vilken gav upphov

till manga meter kaj, en hamnbassang och ett béttre
utnyttjande av Tegelviken och Lindaréngsviken. Den
landskapsarkitektoniska formgivningen har foljaktligen,
till stor del, inneburit att kulturlandskap forvandlats till
hardgjorda och funktionella hamnytor. Detta har & ena
sidan gjorts genom omgestaltning déar t.ex. utfylinad
tillampats. A andra sidan har strandlinjen fungerat som
utgangspunkt for gestaltningen varfor strandlinjens
historiska strackning fortfarande ar mojlig att lasa,
dock i kraftigt modifierad form. Under en period
nyttjades de topografiska forutséttningarna mer genom
att Lindaréngsviken fungerade som sjéflyghamn innan
den fylldes igen och gav plats at containerhamnens

upplagsyta.

De bada hamnarnas ytor organiserades pa olika sétt.
Sdder om Vartahamnens bassang var hamnytorna

med forradsbyggnader och upplagsytor ordnade i ett
ratvinkligt rutnat. At véster avgransades ytan av den
diagonalt orienterade jarnvagen som sedermera byggdes
vidare till Frihamnen och Loudden. Industrisparen drogs
ut pa Frihamnens stora pir vilket innebar att de bojer

av fran sydostlig riktning till nordostlig riktning. Det

ar efter dessa bojda former och kajernas rata linjer som
bebyggelsen i Frihamnen strukturerats.

Oljehamnen pa Loudden skiljer sig fran de 6vriga genom
att den bergiga topografin tagits som utgdngspunkt for
anlaggningen. Berget — i folkmun kallat Oljeberget —
rymmer en omfattande volym bergrum for férvaring
av olja och bensin. Vattentornet av betong och gult
tegel &r, genom att det forsag bergrummen med
vatten, ett uttryck for att bensin forvarades i bergrum
pa vatten. Pa berget har en stor mangd oljecisterner
grupperats pa fran varandra avgransade ytor, skilda at
av de distributionsledningar som I6per fran kajen upp
pa berget och vidare till laststationerna for tankbilar.
Sektioneringen, topografin och volymernas varierande
matt ger gruppen av oljecisterner en oregelbunden
och stark volymverkan i landskapet. Berget har delats
genom att en sprangning fér framdragande jarnvag
gjorts i samband med att oljehamnen etablerades. En
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stor upplagsyta vid vattnet med fortdjningsplatser vid
lang kaj och pir har skapats genom utfyllnad nedanfor
”Oljeberget”.

Bland de arkitektoniska enskildheter i form av
byggnader som finns i Vértahamnen maérks stationshuset
och kommunalhuset som exempel pa sjalvmedveten
gestaltning fran sent 1800-tal och tidigt 1900-tal.
Verkstadsbyggnaden av tegel och restaurang Skeppet ar

exempel pa gedigna och tidstypiska funktionsbyggnader.

Utbyggnaden av Frihamnen ar ett uttryck for ett
sjalvmedvetet arkitektoniskt forhallningssatt fran
Stockholms stads sida. Den 1920-talsklassisistiska
arkitekturen av Ake Tengelin har ett representativt
drag som sannolikt sammanhanger med att staden inte
enbart erbjod en funktion utan att Frihamnen ocksa var
ett satt att visa upp Stockholm for den internationella
handelsflottan.

Samhalishistoriskt varde — Stockholm som
internationell hamn for industri och handel

For en industrialiserad nation och en huvudstad som
ocksa &r en sjofartsstad ar en val fungerande hamn av
stor betydelse. Hamnens funktion var tidigare framst av
betydelse for handelsflottan. I takt med att allt mindre
gods transporteras med handelsflottan till formén for
lastbil har farjetrafiken, och med den persontrafiken,
fran 1960-talets slut kommit att spela en allt storre

roll. Férjetrafiken har forutom en 6kande persontrafik
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inneburit att varutransporter i stor utstrickning forflyttats
frén handelsflottan till farjetrafiken, dir gods pa lastbild
successivt okat.

Fran 1960-talet 6kade lastning och lossning av olja
vilket innebar att Louddens oljehamn snabbt véxte

till. Dessa ar exempel pa hur en genomgripande
samhallsforandring speglas i hamnens organisation och
fysiska uttryck.

Genom sitt industrihistoriska intresse har de
produktionsenheter som hamnen rymmer ett
samhéllshistoriskt vérde. Utan att vara ett renodlat
industriomrade har hamnen 6ver tid rymt produktion
som byggts upp i anslutning till hamnens olika lager. |
Virtahamnen finns &nnu den byggnad som rymde ett
kafferosteri och den som rymde en smérjoljefabrik. |
oljehamnen finns &nnu i dag en smorjoljefabrik och
en kemifabrik som tillverkar en komponent i olika
tvéattmedel.

Socialhistoriskt varde — arbetsvillkor i hamnen
I milj6n finns dnnu fysiska paminnelser om de
arbetsforhallanden som radde och rader i hamnen.
Restaurang Skeppet fungerade aven som ett vantrum
for hamnarbetarna i vantan pa nasta "pahugg”. De
enkla hamnskjulen paminner om den tid da hanteringen
av gods — lastning, lossning, stuvning - till stor del
skedde manuellt, ma vara understott av t.ex. lyftkranar.
Handelsflottan hade behov av att gora det mojligt for

stad Nyréns Arkitektkontor

sina besattningar att fa logi da fartygen lag i hamn.

For att mota detta behov inreddes dvernattningsrum i
olika byggnader. Ett exempel ar den manskapsbyggnad
(v8) som 1962 uppfordes av stuveriarbetarnas
arbetsgivarorganisation. Ursprungligen rymde den
bl.a. skeppshandel, omkladnings- och tvéttrum samt
dvernattningsrum for stuveriarbetare.

Teknikhistoriskt varde — utrustning for
hantering av styckegods

Teknikinslaget &r omfattande i en hamnmiljo. Miljén ska
tillgodose behov av att transportera pa bat, pa spar och
lastbil samt persontrafiken i terminaler och gangar. Har
finns ocksa teknisk utrustning for hantering av gods och
senare dven farjetrafik.

De fysiska uttryck for detta som annu existerar

ar hamnbassénger, kajer, fortdjningsplatser, spar,

vdgar och uppstallningsytor, traverser, hamnkranar,
containerkranar, bergrum, cisterner, ledningssystem etc.
Till detta kommer markbeldaggning i form av betong,
gatsten och asfalt samt moblering i form av pallare,
stolpar etc.

En viktig funktion for lastning och lossning har dver tid
varit kranarna och truckarna. | bebyggelsen speglas detta
annu genom bevarade byggnader som rymt verkstader
for service av kranar och truckar.

Autenticitet — manga bevarade delar i en
foranderlig miljo

Delar i den yttre miljon t.ex. teknisk utrustning som
traverser har kontinuerligt bytts ut och nya kajer har
byggts. Med bebyggelsen &r det nagot annorlunda.
Att tva byggnader édldre &n hundra ar finns kvar

i Sodra VVartahamnen &r kanske att betrakta som
anmaérkningsvart i en fordnderlig hamnmiljo.

I synnerhet Frihamnens byggnader i tré och tegel utgor
en samlad grupp uppforda under en sammanhallen
tidsperiod pa 1920-talet. Har &r graden av autenticitet
hog genom att arkitekturens yttre har respekterats da
andringar och tillagg genomforts.

1 vartahamnens hamnbassang med kolupplagen till vanster i bild.
Foto taget mellan det att Banankompaniet och siloanlaggningen i
Frihamnen uppfoérdes d.v.s. mellan 1928 och 1934. Kalla: Stockholms
stadsmuseum

2 Vartahamnen och Frihamnen speglar genom sina olika funktioner
hur det tidigindustriella samhéllet utvecklas. Ur Stockholms frihamn

3 Det ofta harda hamnarbetet speglar ett socialhistoriskt varde
som endast indirekt tagit sig fysiska uttryck. Lossning av bananer i
Frihamnen 1952. Kalla: Stockholms stadsmuseum

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



Upplevelsevérde

Arkitektoniskt varde — enkel och stilren
gestaltning

Miljon kring Vértans stationshus med anslutande park
och sparomrade &r en historisk referens i det i dvrigt
forandrade hamnomradet. Bade arkitektens arbete och
kvaliteten pa utforandet har gett ett resultat med hog
arkitektonisk verkshojd.

Frihamnens stora robusta magasinsvolymer &r tydligt
verksamhetsanknutna och har formgivits som variatoner
pa ett gemensamt arkitektoniskt tema. De mindre
byggnaderna av i falurétt tra anknyter till magasinens
arkitektur och har i sin enkelhet en subtil elegans typisk
for 1920-talsklassicismen. Till klassicismen ansluter
aven Banankompaniets representativa byggnader i ljus
puts som bidrar med ett l4tt arkitektoniskt handlag.

Steget in i funktionalismen tog Uno Ahrén och Ford med
besked genom den likaledes ljust putsade och stilrent
avklarnade sammanséttningsfabriken med sina stora
fonsterpartier.

Miljoskapande varde — hard hamnmiljo i
vattennara djurgardslandskap

Nyttan av att anlagga en hamn bedémdes som sa stor att
den paverkan pa Djurgardslandskapet, i form av sprang-
ning av berg och utfyllnad i vattnet, inte bedémdes som
problematisk. | dag daremot tillméter vi dessa av man-
niskohand genomfdrda landskapsformer ett kulturhisto-
riskt vérde.

Miljon &r i stor utstrackning en hardgjord och starkt
funktionsbetingad miljo. Mdétet mellan Lilla Vértans
vatten och métet med Djurgardens parklandskap &r
darfor drastiskt. Detta ar i sig en kvalitet som bygger pa
den kontrastrikedom som dessa méten bidrar med.

Hamnmiljon praglar sin del av staden genom de
trafikrorelser som verksamheten genererar till och fran
hamnen. Aven om hamnen pa senare &r gjorts mer
tillganglig genom att utatriktade verksamheter och
arbetsplatser forlagts hit: sa ar stora delar av omradet
annu till stor del otillgangligt p.g.a. den verksamhet som
bedrivs dar — hantering av gods och olja samt farje- och
kryssningstrafik.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Symbolvarde

Hamnen &r en symbol for internationell handel och
darmed ocksa ett uttryck for ett val fungerande
naringsliv. | dag ar den &ven en symbol for besoksnéring
och resande.

Da flygtrafiken endast bedrevs under de isfria manaderna
anvéndes Lindaréngshangaren vintertid for ishockey,
curling och konstakning och var darmed Skandinaviens
forsta inomhusarena for vintersport. Den gick under
namnet Ispalatset.

Kontinuitetsvarde — hamnfunktionen bevarad
till var tid

Férjetrafik, kryssningstrafik, godshantering pa
frihamnens pir, containerhamnens och oljehamnens
verksamhet ar alla exempel pa hur hamnverksamheten
idag lever vidare i en mer an hundradrig kontinuitet.

Sallsynthet/representativitet — centralt belagen
fungerande hamn

De delar dar hamnverksamhet &nnu bedrivs representerar
i dag nagot ovanligt — en forhallandevis centralt belagen
fungerande hamn bade for persontrafik och industri.
Nérheten till Stockholms innerstad &r pataglig och i en
nara framtid nar Gardet och Hjorthagen byggs vidare,

pa de ytor dar hamnverksamhet pagatt, kommer staden
omedelbart att ansluta till den fungerande hamnen.

Nyréns Arkitektkontor

Identitetsvarde - Lilla Vartan, Hjorthagen,
energiproduktionen och hamnen

Denna del av Stockholm vid Lilla VVértan, som
tidigare var en del av Norra Djurgarden, har sedan
gasverkets, brukssamhallet Hjorthagens, elverkets,
Vartahamnens och Frihamnens tillkomst préaglats av
dessa. Hjorthagens identitet ligger darfér sedan lang
tid tillbaka i brukssamhallet, energiproduktionen och
hamnverksamheten.

Pedagogiskt viarde — att lasa historien i staden
Hamnverksamheten med hantering och lagring av
gods, spannmal, olja, naturgas etc. samt persontrafik
ger en livlig och diversifierad milj6. En viktig del

av denna milj6 ar de ménga trafikrérelserna som
genereras av lastbilar, personbilar, resendrer, kranar
som forflyttar containrar m.m. Till sin fysiska form
har hamnhanteringen kontinuerligt férandrats. Den
nuvarande hamnmiljon kan genom sitt fysiska uttryck
- struktur, anlaggningar i mark, teknisk utrustning
och byggnader - ocksa i sin kontinuitet representera
den historiska verksamheten. H&r mérks hamnarnas
plangeometri, topografi, hamnbassénger, kajer, pirar,
spar, cisterner, silor och byggnader som gemensamt
tecknar hamnarnas historia.
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Patina — en kontrastrik och diversifierad
hamnmiljo

Patina ar spar och forslitningar som Gver tid avsatts pa
ett foremal, en byggnad eller en miljé. P2 motsvarande
satt har hamnarna formats av och slitits med sina
verksambheter.

Upplevelsen av omradet bestar darfor av lika delar
fortdtad stimning, kérvhet, rda material, sofistikerade
och kraftfulla enskildheter, modernt foretagande och
transporter.

Foregaende sida: 1 Perspektivet exemplifierar en klassiskt skolad
arkitekts ritteknik. Ake Tengelin 1928. Kalla: Stockholms stadsarkiv

Foregadende sida: 2 Bilar av market Renault CV4 uppstallda i den
harda hamnmiljén mitt i Kungliga Djurgarden. Bild fran 1955. Kalla:
Stockholms stadsmuseum

Foregdende sida: 3 Lindarangshangaren blev folklig genom att den
vintertid anvéndes som ishall. Foto fore 1936. Kalla: Stockholms hamn

4 Hamnmiljén &r tung, fortétad och variationsrik. | forgrunden
containerhamnens lastbilsterminal och containerkranen. | fonden
magasin 5 och Lantmé&nnens siloanldggning. Foto 2013.

5 Louddens oljehamn speglar samhéllet bl.a. med dess
efterfrAganskrav. Har ses oliehamnen fran den langa piren for
oljetankrar. Foto 2013.

6 Fordfabriken har gatt frdn varuproduktion till tjiansteproduktion med
Nasdag OMX som hyresgést. Foto fran reservdelslagret pa 1930-talet.
Kalla: Stockholms stadsmuseum

7 Flygfoto taget fran s6der 1968 med djurgardsmarken i forgrunden.
Kalla: Stockholms stadsmuseum
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Sammanfattande analyser - kanslighet/talighet

Introduktion

Har foljer en svit analyser presenterade pa
situationsplaner. Analyserna ar intimt forknippade

med Del 2, katalogen som foljer och dessa bor lasas
vaxelvis. Avsnittet inleds med en omradesplan dels
som en geografisk orientering for lésaren, dels som en
redovisning av uppdragets avgransning. Avgransningen
som &r delad i tre - Sodra Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden - aterkommer pa samtliga situationsplaner.

Analysen av den yttre miljons kanslighet och talighet
presenteras i en skala dar de tre omradena ryms pa
utsnittet, detta for att skapa Overblick. Analyserna av
bebyggelsen daremot ar uppdelade i omrade for omrade
for att alla byggnader ska synas.

Bebyggelsens alder presenteras ocksa omrade for
omrade d.v.s. pa tre situationsplaner.

Pa analyskartorna for kanslighet/talighet presenteras
&ven byggnadernas numrering. Numreringen &r
skapad for denna kulturmiljéutredning och foljer en
enkel princip dar bokstaven for omradet - V, F och L

- kombineras med ett I6pnummer. De byggnader som
ar upptagna i Stockholms stadsmuseums klassificering
har forsetts med versal fore I6pnumret medan Gvriga
byggnader forsetts med gemen - v, f och I.

Stockholms hamnars husnumrering aterfinns pa
respektive katalogblad i Del 2.
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Innehall

- Omradesplan s. 25

- Analys kanslighet/talighet, yttre miljo s. 26

- Analys kanslighet/talighet, exterior och stomme -

Sodra VVartahamnen s. 27

- Analys kanslighet/talighet, exterior och stomme -

Frihamnen s. 28

- Analys kanslighet/talighet, exterior och stomme -

Loudden s. 29
- Byggnadsar - Sodra Vartahamnen s. 30
- Byggnadsar - Frihamnen s. 31
- Byggnadsar - Loudden s. 32
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Omradesplan
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>>Analys av kanslighet/talighet, exterior och stomme — Sodra Vartahamnen

. Hog kanslighet
. Kénsligt

Taligt
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>>Analys av kanslighet/talighet, exterior och stomme — Frihamnen

. Hog kanslighet
4

. Kansligt
. Taligt
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>>Analys av kanslighet/talighet, exterior och stomme — Loudden
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>>Byggnadsar — Sodra Vartahamnen
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Etablering
Utbyggnad

Nya funktioner
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>>Byggnadsar — Frihamnen

4

Etablering

Utbyggnad

Nya funktioner
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>>Byggnadsar — Loudden
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Att ta tillvara och utveckla

1 En panoramabild 6ver Vartahamnen far har representera hur
hamnomradet moéter Lilla Vartans vatten med sina tydliga riktningar
i form av hardgjorda pirar, kajer och bassanger. En rikedom av
verksamheter karaktériserar i dag hamnen, verksamheter som
aktivt kan bidra till den framtida stadsdelens liv. Kélla: Stockholms

stadsbyggnadskontor

Overgripande

Stadsutvecklingsprojektet i Sédra Vartahamnen, Fri-
hamnen och Louddens oljehamn kommer att leda till en
genomgripande forvandling. For att kulturhistorien aven
fortsattningsvis ska vara mojlig att l1asa i den omvand-
lade fysiska miljon krivs att befintliga kulturviarden
hanteras med omsorg.

Hamnomradet har olika karaktarer, kopplade till res-
pektive hamn med sin specifika verksamhetshistoria.
Dessa karaktarer kan tas som utgangspunkt da den nya
stadsmiljon formas. Sédra Véartahamnen har byggts upp
pa en regelbunden rutnétsplan samtidigt som omradet
uppvisar en avsevérd variation avseende byggnadstyper.
Frihamnens arkitektoniska enhetlighet har kombinerats
med en struktur dar byggnader uppférts langs kajer och
sparradier. Louddens av oljecisterner praglade och kupe-
rade terrang ar ocksa en helt egen miljo. Gemensamt for
miljoerna dr att de dels &r resultatet av en kombination
mellan topografiska och logistiska forutsittningar som
ger oregelbundenhet, dels &r de resultatet av en vilja att
regelbundet gestalta och ordna den fysiska miljon.

Gemensamt &r dven att delarna karaktariseras av det
abrupta motet mellan & ena sidan Lilla Vartans vatten, a
andra sidan hamnens kajer, hardgjorda ytor och pirarna,
som till stor del skapats genom utfyllnad. FOr att omsétta
nagot av omradets och den enskilda platsens karaktar

i den nya miljon bor utformning ske utifran befintliga
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stukturer - riktningar givna av basséng, pir, kajer, spar-
radier och hojdernas topografi. Dessutom bidrar ett stra-
tegiskt bevarande av ett antal kulturhistoriskt intressanta
byggnader och anl&ggningar till att féra vidare hamnens
karaktar.

Planl&dggningen av stadsdelen, vilken &ven inbegriper
hur Sparvég City ska dras genom omradet, bor goras
pa ett sadant satt att de karaktarsskapande historiska
platserna och byggnaderna framhdvs optimalt i den nya
stadsbilden, bade fysiskt och visuellt.

Att integrera sa manga historiska referenser som majligt
i stadsbyggandet ar efterstravansvart eftersom det dels
ger mojlighet till att Idsa historien i den fysiska miljén,
dels bidrar till att omradets brukare, boende och beso-
kare kan identifiera delar fran hamnverksamheten, lattare
orientera sig och kdnna historisk forankring i en i évrigt
patagligt nyskapad miljo.

Att fora in grona parkkvaliteter i hamnarna med sin
hardgjorda karaktar bor géras med storsta medvetenhet
om omradets kulturhistoria - d.v.s. kajer, sparomraden
och f.d. upplagsytor bor ha en hardgjord karaktar. Grona
inslag kan férekomma sa lange de ar ordnade och/eller
har karaktéren av reversibel programmering.

stad Nyréns Arkitektkontor

Gatunat och sparvag

Ett satt att integrera historiska referenser i stadsbyg-
gandet ar att de viktiga platserna — ofta i anslutning till
befintliga byggnader - knyts samman av de planerade
stridken genom omradet. Oavsett fardsitt bidrar forflytt-
ningen inom omradet - pa Sparvag City och anslutande
gator - till att lyfta fram hamnarnas kulturhistoria och
gora den lasbar. En sadan gestaltning har ett pedagogiskt
varde genom att den framjar en djupare forstaelse for
historiska funktioner och skeenden pa platsen.

Det &r viktigt for byggnadernas historiska lasbarhet
att de inte fysiskt skars av fran sitt ssmmanhang utan
behaller sin koppling till sitt specifika omland, sa bor
hamnmagasinen i Frihamnen fa behalla sin direkta
koppling till kajerna liksom Vartahamnens stationshus
behaller sin koppling till spértrafik.

Genom att skapa s& manga siktlinjer genom omradet
som mojligt kan dels sammanhanget mellan
hamnomradets norra och sodra del tydliggoras, dels kan
héjderna i véster och vattnet i dster och vyn mot Lidingo
visuellt kopplas samman.

Ett historiskt tema i hamnen ar sparens radier vilket med
fordel kan tas upp da dragningen av sparvégen laggs

fast. Aven dé ny bebyggelse planeras kan hamnens logik
tjana som inspiration d.v.s. bebyggelse, verksamhetsytor,

torg och parker kan inordnas efter sparstrackningarnas
kurvaturer.

Befintliga gatunamn med hamnanknytning bor bibehal-
las, t.ex. Sodra Hamnvégen. D4 befintliga gator fran
intilliggande omraden dras vidare in i den nya strukturen
kan dessa etablerade namn anvandas. Dessutom kan nya
gator namnges tematiskt efter foreteelser i hamnen.

| Frihamnens inre del fanns det pa 1920 och 30-talet

en arkitektonisk ambition att ordna omradet utifran en

i stadsbilden stark axel. Den bestar av hamnbassangen,
siktlinjer langs dess kajer, i bassdngens forlangning
Frihamnsgatan med Frihamnsporten, flankerande lager
samt Banankompaniet som fond och mittpunkt (se bild).
Detta starka motiv ar en tillgang och bor tas tillvara och
utvecklas i den nya strukturen.

Platsbildningar

Platsbildningar ger, i likhet med gator och strak, en god
mojlighet att lyfta fram kulturhistoriskt viktiga strukturer
och byggnader i den nya stadsmiljon.

Ett exempel &r den stora samlande plats, i motet

mellan Sédra Hamnvégen och Frihamnsgatan, till

vilken bade Frihamnens administrationsbyggnader,
manskapsbyggnader, skjul och magasin vénder sig. Flera
Oppna platser av detta slag har historiskt sett forekommit
i omradet och ar darmed ett hamnsardrag.
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Pa motsvarande satt & hamnbasséngerna och pirarna
med dess kajer samlande rum som ger mojlighet att ta in
det storslagna vattenrummet i stadsdelen. Det &r darfor
vesantligt att kajerna inte byggs for utan att den nya
strukturen ger god tillgang till kajerna och rikligt med
utblickar fran dem. Historiskt sett praglades kajerna av
livlig verksamhet dar de stora kranarna var ett fysiskt
uttryck for hamnens liv och verksamhet. Kranarna har
sedan lange till storsta delen flyttats frdn hamnen varfor
kajerna riskerar att bli tomma. For att motverka det ar en
variationsrik och medveten programmering av den yttre
miljon, i kombination med ett tillvaratagande av kajernas
hardgjorda karaktar, 6nskvard for att ge forutsattningar
for ett samtida stadsliv.

De kulturhistoriskt etablerade platsbildningarna och
kajerna bor saledes tas tillvara och utvecklas till
offentliga platser.

Bebyggelse

Hamnarna &r en plats dar de stora strukturerna varit
radande och bebyggelsen ingatt som en del i helheten
ofta med tjanande funktioner. Kranverkstaden var till for
kranarna och truckverkstan var till for truckarna. 1 dag
ar kranar och truckar till stor del borta men byggnaderna
finns kvar.

Karaktaristiskt for hamnmiljon ar blandningen
av byggnader, fran anspraksfulla byggnader

som kommunalhuset, magasinen, Fordfabriken,
Lindarangshangaren och till de enkla som
manskapsbyggnaderna, kafferosteriet, hamnskjulen.

Eftersom hamnen rymmer manga utpraglat verksamhets-
anknutna och déarmed enkla byggnader fungerar
kanslighets- och talighetsanalysen samtidigt som en
prioritering. Urvalet bygger dels pa respektive byggnads
kulturhistoriska varde, dels pa att byggnaderna ska
representera olika verksamheter, dels pa byggnadens roll
i ett bebyggelsesammanhang.

| S6dra VVartahamnen &r den sekvens av hamnanknutna
byggnader som strécker sig langs S6dra Hamnvégen en
blandning av anspraksfulla och enkla byggnader som
alla representerar olika aspekter pa hamnverksamhet.
Denna grupp av byggnader ar samtidigt en miljé som
blir pataglig i den nya stadsdelen, trots att manga kvarter
i storre skala sannolikt kommer att byggas i kvarteren
intill.

I Frihnamnen &r antalet arkitektoniskt formade byggnader
fler och gor ddrmed ett storre avtryck. En utmaning
avseende bevarande ar att I9sa in befintliga byggnader

1 en ny rationell kvartersstruktur da flera byggnader
byggts efter radierna langs parallella jarnvagsspar. En
annan utmaning ar att efterlamna ett representativt

urval av byggnadstyper som tillsammans belyser olika
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1-3 Strukturer och anslutande byggnader.

1 Vartahamnen med de strukturerande Sédra Hamnvagen och sparomradet utefter vilka en sekvens med kulturhistoriskt
intressanta byggnader ligger. | fonden skymtar Frihamnen.

2 Frihamnen - hamnbasséngen med kajerna, containerhamnens kranar och magasin 5, som i likhet med 6vriga
magasin, i dag ar sprangfylit av féretag och kulturinstitutioner.

3 Frihamnsgatans strukturerande axel med Banankompaniet som mittpunkt. Se aven situationsritning pa s. 41 dar
Banankompaniets lage i forhallande till Frihamnsgatans axel och hamnbassangen framgar.

aspekter av hamnverksamheten. Darfor bor nagot eller
nagra av hamnarbetarnas lokaler i hamnen bevaras, aven
om byggnaden ar av enkel karaktar. Likasa forordar

vi ett bevarande av minst ett hamnskjul i den nya
strukturen.

En sjédlvklar mérkesbyggnad &r sjoflyghamnens enda
kvarvarande byggnad - Lindarédngshangaren. Eftersom
den i egenskap av vintersportarena Ispalatset aven haft
en funktion som offentlig byggnad finns en tradition att
anknyta till.

Louddens oljehamn &r annorlunda genom att den praglas
av den hojd pa vilken oljecisterner klustrats sedan
1920-talet. Aven hir finns byggnader men i mindre
omfattning varav nagra sérskilt karaktarsskapande
foreslas tas tillvara. Sarskilt viktigt for den nya
stadsdelen ar hur arvet av cisternerna pa hojden
forvaltas. Det kan ske i form av en arkitektonisk tolkning
i kombination med ett faktiskt bevarande av nagon av
cisternerna.

Utrustning och rérelsemonster

Kranar har varit ett viktigt inslag i hamnen och
de har starkt bidragit till hamnkaraktéren. Utan
vinkelportalkranarna som stodde sig pa de stora
magasinens terrasseringar och lastfartygen vid kaj
forefaller hamnen i dag en aning tom.

Nyréns Arkitektkontor

I dag anloper containerfartyg containerhamnen, olje-
och gasfartyg anléper oljehamnen, farjor anloper
farjeterminalerna och kryssningsfartyg anloper
kryssningsterminalen. Dagens fartygstrafik ar ett

slags arvtagare till frakttrafiken men hamnmiljon har
foréndrats till foljd av den &ndrade verksamheten.
Eftersom flertalet kranar har utrangerats ar de
kvarvarande - vid Lantmannens siloanlaggning och

vid containerhamnen - sa mycket viktigare och far
representera en central funktion i hamnverksamheten.
Sa lange kranarna har en funktion utgor de ett uppskattat
inslag av verksamhet i hamnen och da de tas ur drift bor
det Gvervagas pa vilket sétt de kan ges en ny funktion.

I de delar dér sparstrackningar och sparradier finns
bevarade eller har funnits kan dessa bevaras eller tjana
som utgangspunkt for den markgestaltning som foreslas.

De rérelsemonster och strukturer som kranar, spar-
bunden trafik och containrarnas staplande i rader format
har avsatt patagliga spar. Aven manniskors arbete i
hamnen - hamnarbetare, stuveriarbetare m.fl. - alstrade
olika rorelsemonster, floden som i dag kan tolkas arki-
tektoniskt och beskrivas genom gestaltning i miljon.
Dessa monster fortjanar att uppmarksammas da de inte
ar lika synliga som de fysiskt mer patagliga sparen efter
materiel.
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Del 2, katalog Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden i Stockholm
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Yttre miljo

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden

Storangen [:_\

torangsviken

Loud

Lindarangsviken
_

HISTORISKA STRUKTURER

- Pir / Kran

Ang

Lindarangen

Berg

Vatten

. 1 Allt eftersom hamnomradet vidgats har foreteelser successivt trangts undan och avlagsnats till forman for utfylinader och hardgjorda plana ytor. De topografiska variationer som fanns i
Vag det som var en typisk djurgardsmark har plansprangts med undantag for det s.k. Oljeberget pa Loudden och en hojd i S6dra Vartahamnens sodra del. lllustrationen ovan visar schematiskt
en rad landskapliga och hamnanknutna foreteelser — tva angar, tre vikar, en udde, tillfartsvagar en pir och flera kranar - som 6ver tid forsvunnit fran platsen.

Vik / Udde Storangen och Storangsviken togs i ansprék redan da Vartahamnen med tillhérande spar anlades 1882. Tegeludden, Tegelviken och Lindarangen togs i ansprak i samband med
att Frihamnen anlades fran och med 1919. | anslutning till Vartans station och stationspark fanns tradgardsodlingar som fanns kvar till det att bostadsbebyggelse uppférdes langs
Historisk kustlinje Tegeluddsvagen. De topografiskt anpassade tillfartsvagarna beskriver ett vagnat som ansluter dels till staden via Ladugardsgarde, dels till Vartavagen. Dessa strak brots p.g.a. den
bebyggelse som uppférdes pa 1940-1960-talet langs Tegeluddsvagen och Vartavagen. Lindarangsviken som fungerade som sjéflyghamn fanns kvar som vik tills den fylldes igen som
Befintlig kustlinje en féljd av att containerhamnen anlades 1971. Aven piren och flertalet kranar férsvann genom det teknikskifte som hamnverksamheten genomgick som en foljd av att den traditionella
lastningen och lossningen ersattes av containerhantering.
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Struktur, kvartersindelning, gator

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Yttre miljo
Kansligt:

Ursprunglig indelning i kvarter och gator
Samband mellan kvartersindelning och kajer

Sddra hamnvégens stréackning och bebyggelsesamband

Stationshusets parkomrade

Kulturhistoriskt varde

Sddra Vartahamnens, Frihamnens och Louddens
ursprungliga struktur, kvartersindelning och gator

har kulturhistoriskt véarde. De har arkitektoniskt

varde, samhéllshistoriskt véarde, autencitetsvarde och
pedagogiskt varde. Kajerna har dven stort miljoskapande
varde med sin urspungliga stenskoning och patinering.

Kéanslighet/talighet

Ursprunglig indelning i kvarter och gator samt
relationen mellan indelningen och kajernas strackning
i S0dra Vartahamnen och Frihamnen ér kanslig. Sodra
Hamnvégens strackning och samband med ursprunglig
bebyggelse ar kénslig. Stationshusets parkomrade och
dess samband med sparomradet ar kansliga.

Gransen mellan de lagre avplanade hamnomradena
och bergshdjderna i dster ar kanslig. Gransen mot
naturmarken i sdder vid Lindarangsvagen har hog
kénslighet.

Louddens principindelning mellan tomterna samt grans
mellan berg och hamnplan ar kénslig.

Ursprunglig utformning och funktion

Hamnarnas indelning i kvarter med ytor for
upplagsplatser och bebyggelse, gatustrackningar och
spardragningar dr nara sammanbundna med platsens
landskapliga forutsattningar. Aven maétet mellan
kulturlandskap och bearbetad hamnmilj6 har varit
framtrddande &nda sedan Sodra Vartahamnens forsta
etablering.

At véster avgrinsas Sédra Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden av bergspartier med nordvastlig strackning,
och at oster av Lilla Vartans vattenrum. Mellan dessa
har marken bearbetats till planare lagdelar genom
utfyllnad och schakt. Ytekonomi och topografi har styrt
de genomgaende spar- och véagdragningarna - som Sodra
Hamnvégen och Lidingdvégen - till att folja bergfotens
strackning. Dragningarna forlades i kanten av bergen i
vaster, vilket [amnade storre ytor fria mot vattnet.

Mellan bergspartierna nadde dalgangarna fran Storéangen
och Ladugardsgéarde fram till Lilla Vartan. Genom

dessa forband Vartavdgen, nuvarande Lidingévéagen och
Tegeluddsvagen Sdédra Véartahamnen med 6vriga staden.

Med Sddra Vértahamnens anlaggande delades det

avplanade omradet mellan berg och vatten rationellt in
i fyrkantiga kvarter som orienterade sig vinkelréatt efter
hamnbassangen och kajerna. Spardragningarnas radier

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

paverkade kvarterens regelbundna indelning, medan
vagdragningarna i huvudsak 16pte rata mellan kvarteren
for att na ut mot kajerna. Siktlinjer och rak fysisk
forbindelse fanns darmed fran de inre kvarteren mot
vattenrummet.

Soder om Malmvagen tillkom tidigt ett omrade
med petroleumcisterner. Det avviker fran évrig
kvartersindelning genom en friare ordnad struktur.

Planutformningen av Frihamnsomradet visar en vilja
att skapa en ordnad helhet med balans och symmetri.
Hamnbasséngen ar grunden for strukturen, likt Sédra
Vértahamnen.

Né&r Frihamnens invigdes 1919 anvandes Sodra
Hamnvégen som huvudgata till omradet. Efter
utbyggnaden 1926 flyttades entrén till Tegeluddsvégen,
som var forbunden med den nyanlagda Frihamnsvégen.
Gatorna fran Frihamnsentrén fram till bassangen
utformades ordnat med geometriskt balans. Utmed
kajerna fanns fa egentliga gator, men strak och
sparstrackningar drogs for att fa effektiva och

parallella strackningar utmed kajerna. | de langstrackta
mellanrummen utmed gator och spar bildades kvarter
med plats fér byggnader och upplagsytor. Deras
orientering foljer darmed kajernas, gatornas och sparens
strackningar i rakstrackor och radier. Som omrade var
Frihamnen strikt avgréansat, och in- och utpassering

Nyréns Arkitektkontor

skedde genom kontrollerade entréer. Avgransningen var
utformad som ett hogt jarnprofilstaket med nétfyllning,
krént av smidda jarnspetsar.

Louddens strukturerades genom att delas in i tva
huvudpartier; ett 1agre dppet kajplan med upplagsytor,
och ett hogre liggande bergsomrade med oljecisterner.
Tomterna pa berget delades in i langsmala lotter, som
alla nddde ned till kajplanet.

Loudden forbands med Frihamnen och staden genom
Lindarangsvagen och en parallellt spardragning. Samma
vag och spar ledde ner till kajplanet. Utdver en stickgata
som i bergets bakkant avgransade mot Djurgardsnaturen
i vaster, fanns inget forgrenat gatusystem.

Fa egentliga platser eller torgbildningar fanns i
hamnomradena. De indelade obebyggda kvarteren for
upplag fungerade som dppna avgrusade eller stensatta
platser. Parken vid Vértans station var ett undantag. Den
utformades som en av de valskotta parker som SJ anlade
vid sina stationer i landet.

Gatorna inom hamnomradena var ursprungligen utforda
med makadam. De mest intensivt anvénda partierna var
belagda med smagatsten, som strak, storre korsningar,
ytor kring byggnader och utmed sparstrackningarna. |
stora delar uppfattades marken som ett sammanhéangande
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1 Carpelans karta dver Stockholm 1817. L&get for
Storangsviken dar hamnbasséngen for Sodra Vartahamnen
anlades ar markerat. Tegeludden i séder blev p& samma
vis utgangspunkten for Frihamnens hamnbasséang. Kalla:
Krigsarkivet

2 Plan av Sddra Vartahamnen 1896. Den ursprungliga
strukturerande indelningen i kvarter mellan spar och gator
praglar &nnu omradet. Hamnbassangen, dess vattenrum
och kajstrackningarna har behallit sitt ursprungliga lage,
&ven om norra piren successivt utdkats. De raka, langa
kajerna klarar att ta emot stora djupgéende fartyg. Kalla:
SSM, Lilienberg 1897

3 Sddra Vartahamnen mot sdder och Frihamnen, ca 1990.
Det skarpa motet mellan de &gt liggande utfyllda och
avplanade hamnomrédena och kulturlandskapet samt
bebyggelse vid omgivande bergshojder ar framtradande.
Bebyggelelse har fyllt i kvartersindelningen vid Sodra
Vartahamnens bassang. Kalla: Stockholms hamnar

4 Sodra Vartahamnen, fére 1921. Flygfoto mot norr.
Kvartersindelningen &r tydlig runtom hamnbasséngen.
Inom kvarteren varierar bebyggelse och upplag

med foranderligehet. | sdder det friare ordnade
petroleumomradets cisterner. Kalla: Jarnvagshistoriskt
forum
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hamngolv utan indelning i kor- eller gangbanor, dven
om kantstenar av granit forekom i viss omfattning
framforallt i S6dra Vartahamnen.

Forandringar

Hamnarnas verksamhet har karaktériserats av
foranderlighet. Inom ramen for den fysiska
grundstrukturen, med kvartersindelning, kajlinjer, spar-
och gatusystem, har funktioner och fysiska element i den
yttre miljon varierat over tid.

| Sédra Vartahamnen och i Frihamnen har senast Silja
Line och annan férjtrafiks etablering i viss grad dndrat
omradenas disposition genom funktionsuppdelning av
korytor, gangbanor, parkeringsytor och avgransningar
mot hamnbassangerna. Upplagsytor har bebyggts.
Asfaltering har utforts pa storre delen av markytorna.
Nya upplyfta gangbroar genomkorsar omradena.
Gaslyktor har ersatts av elektrisk stolpbelysing och
master.

I Frihamnen har entréldget flyttats i omgéngar, senast till
Tegeluddsvagen. Frihamnsvéagen férsvann pa 1960-talet
med byggandet av kvarteret Stettin.

Utokade trafikytor och nya viadukter, som utmed
Lidingbvégen, har minskat tydligheten i vagstrukturen
som angor SAdra Vartahamnen och Frihamnen.

Sddra Vartahamnens och Frihamnens struktur

har blivit mer diffus genom nybyggnation pa
upplagsytor, konvertering av spardragningar till gator,
uppstallningsplatser eller parkeringytor.

Lindardngens flyghamn har fyllts igen under
1950-60-talet och anvénds for containeruppstallning
sedan 1971. Pa Loudden har norra udden tagits i ansprak
for oljecisterner, och korvéagen har dragits vidare runt i
omradet till en slinga. Aven har har asfaltering utforts pa
storre delen av markytorna.

Bevarandestatus

Den ursprungliga strukturen &r avl&sbar och styrande for
dagens disposition av S6dra Vartahamnen, Frihamnen
och Loudden. Kvartersindelningen, vagarnas dragning
och deras relation till kajerna och hamnbasséngernas
riktningar ar annu framtradande. Den huvudsakliga
indelningen i hamnomradenas lagre avplanade ytor
mellan bergshdjderna i vaster och vattensidan i dster
géller &nnu. Sédra Hamnvégens karaktir och samverkan
med ursprunglig bebyggelsestruktur &r framtrddande.

1 Nar Frihamnens invigdes 1919 anvandes S6dra Hamnvagen

som huvudgata till omradet. Efter utbyggnaden 1926 flyttades

entrén till Tegeluddsvagen, som var forbunden med den nyanlagda
Frihamnsvéagen.Gatorna frdn Frihamnsentrén fram till bassangen
utformades ordnat med geometriskt balans.

2 Karta 6ver hamnomradena 1937. Sodra Vartahamnens
kvartersindelning var orienterad vinkelrétt efter hamnbasséngen och
kajerna. Vagdragningarna Iopte i huvudsak rata mellan kvarteren for
att nd ut vinkelratt mot kajerna. Sparens radier rundar av kvarterens
regelbundna indelning. | Frihamnen drogs strdk och sparstrackningar
som parallella strackningar utmed kajerna. Fa egentliga gator fanns.
Mellanrummen utmed gator och spar bildade l&ngstréackta kvarter med
plats for byggnader och upplagsytor. Louddens delades in i ett lagre
oppet kajplan med upplagsytor, och ett hdgre liggande bergsomrade
med oljecisterner. Tomterna pa berget delades in i langsmala lotter,
som nadde ned till kajplanet.

Kalla: Stockhoms Hamn 1937.

Féljande sida: 3 | Frihamnen var den yttre miljéns mark ett
sammanhéngande golv av upplagsytor, kérytor och spar av makadam
och stensatta partier. Kélla SSM 1922.

Foljande sida: 4 Stensatta korytor parallellt utmed sparstrak. Kalla
SSM, 1964.

Féljande sida: 5 Den yttre miljon var i standig férandring med
upplagsytor mellan gator och spérstrackningar. Kalla: SSM, 1947.
Féljande sida: 6,7, 8 Idag ar stora delar av marken asfalterad.
Stensatta ranndalar utan kansten finns kvar i omradet. Nya
avgransningar med kantstenar och plattsattningar har dock kommit
till utmed de mest trafikerade gatorna. Samtidigt ar omradets karaktar
med en markutformning som ett sammanhéngande golv utan
konventionell funktionsuppdelning pataglig.

Féljande sida: 9, 10 Frihamnen var ursprungligen avgransad av ett
hogt jarnstaket, vilket finns kvar runt omradet i stora delar. Kalla: SSM
1917.
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Sparomrade

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Yttre miljo
I HOg kanslighet:

Louddens bergskarning for spar

Kansligt:
Sparstrackningar som strukturerande element
Sparstrackningar utmed bergskarning i véster

Kulturhistoriskt varde

De kvarvarande och lasbara sparomradena har
kulturhistoriskt varde. De har arkitekturhistoriskt
varde, samhéllshistoriskt varde, miljoskapande vérde,
pedagogiskt varde och teknikhistoriskt varde.

Kéanslighet/talighet

Sparstrackningen fran Liding6vagen, via Vartans station,
utmed vastra bergsskarningen i Sédra Vartahamnen och
Frihamnen och ut till Loudden &r kanslig.

Sparstrackningen som strukturerande element for
omradets indelning genom dess dragning i radiella och
mot kajerna parallella spar ar kanslig.

Bergskarningen for spar pa Loudden har hég kanslighet.

Ursprunglig utformning och funktion
Sparsystemet i Sodra Véartahamnen, Frihamnen och
Loudden var omfattande med Gver 20 km spar.
Jarnvagen hanterade transporten av gods till och fran
hamnomradena. Sparen l6pte in genom Storangens
dalgang, och var sammanbundna med stambanan vid
Tomteboda. En stdrre skarning mot bergsidorna i vaster
gav plats for sparsystemet som fran Vartans station
gick vidare till hamnens sodra delar. Over sparomradet
byggdes en viadukt for att na upp till den hogre liggande
landsvagen fran Sodra Hamnvéagen.

Sparen delade upp sig till ett valforgrenat nat som nadde
ut till och langs Sodra Vartahamnens och Frihamnens
kajer, pirar, bassanger och in mellan kvarteren. Spar
I6pte dven vidare mot Gasverksomradet och Ropsten i
norr samt till Loudden i séder. Sparen till Loudden drogs
i en Gppen sprangd passage genom berget och ut pa
kajplanet.

Aven spérvag lopte fran 1905 mellan hamnomradet och
staden utmed dagens Lidingévégen. Linjen drogs snart
vidare mot Ropsten.

Spar utmed kajerna forsags med elektriska spel, vilket
sparade lok for att dra vagnarna. Manga av hamnens
stora kranar, som for kollossning och malmlastning,
I6pte dven de pa rals. Sparstrackingarna organiserades
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parallellt utmed kajerna, men lépte fram dit med vida
radier. Dessa sparens strackningar var strukturerande for
byggnader, kvartersindelning och upplagsytor.

Forandringar

Transporterna pa spar har efterhand minskat i betydelse,
genom Okad lastbilstrafik och dndrad hamnverksamhet.
Kranar och lastvagnar pa réls utmed kajerna har
avvecklats. Sparvagen ersattes av tunnelbana 1967.
Huvuddelen av sparen har avvecklats, tagits bort eller
ldmnats kvarliggande i kdrgator.

Bevarandestatus

Sparomradet ar i stora delar kvar i lasbar form av
gator eller kvarliggande réls. Framforallt marks det
stora sparomradet utmed hamnomradets vastra sida
och Vartans station med sin lastkaj. Byggnader och
strukturer som formats efter spardragningarna ligger
kvar.

1 Sédra Vartahamnen med ursprunglig struktur med
hamnbasséang,mellan berg och vattenrum. enligt Haradsekonomiska
kartan frdn 1901-1905. Kélla: Lantmateriet, Rikets allménna
kartverksarkiv.

2 Kvarliggande sparstrak mellan kvartersindelningen i Sodra
Véartahamnen
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3 Det genomgaende nord-sydliga breda sparomradet
lades langt in &t landsidan i vaster med en
bergskarning, vilket lamnade 6vriga hamnytor fria ut
mot kajerna.

4 Kvarliggande sparstrak.

5 For spardragningen ut till Loudden gjordes
sprangdes en passage genom berget, vilket bildade
en karaktaristisk port ut till hamnomradet.

6 Vybild 6ver sparomradet ut pa Frihamnens norra
pir. Bebyggelse och upplagsytor &r orienterade efter
kajernas riktningar, men aven efter sparomradets
radier. Sparen loper parallellt utmed kajsidorna, och
at vaster inskuret efter bergssidan. Kalla: Stockholm
Hamnar.

7 Sparomradet p& Sodra Vartahamnens norra pir,
med kolupplagsytor till hoger. Kélla SSM, 1924

8 Brokranar pa spar samt vagnsspar utmed Sédra
Vartahamnens sddra bassangkaj. Kalla SSM, 1934.
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Kajer, pirar och bassanger

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Yttre miljo
Hog kanslighet:

Ursprungliga kajstrackningar
Hamnbasséangernas konturer och vattenrum

Kulturhistoriskt varde

Ursprungliga kajstrackningar har ett hogt
kulturhistoriskt varde. De har arkitekturhistoriskt

varde, samhéllshistoriskt varde, autencitetsvarde och
pedagogiskt varde. Kajerna har &ven stort miljoskapande
vérde med sin urspungliga stenskoning och patinering.

Hamnbassanger, kajer, kvarstaende kranar och spar har
teknikhistoriskt varde.

Kanslighet/talighet

Sddra Vartahamnens ursprungliga kajlinje, samt

dess langa raka strackningar har hog kanslighet.
Hamnbasséngen och dess inre vattenrum har hdg
kanslighet. Pirens sentida yttre utfyllda delar ar taliga.

Frihamnens ursprungliga inre kajlinje, samt dess langa
raka strackningar har hog kénslighet. Hamnbassangen
och dess inre vattenrum har hog ké&nslighet. Pirens
sentida yttre utfyllda delar och yttre kaj mot Loudden ar
taliga.

Louddens ursprungliga inre kajlinje, samt dess langa
vinkelstéllda strackningar har hdg kéanslighet.

Ursprunglig utformning och funktion
Sddra Vértahamnens ursprungliga delar med kajer,
basséng och pir tillkom mellan 1879 och 1886.
Storangsvikens naturliga hamnform utgjorde grunden
for anlaggningen. Strandlinjerna ratades ut och
omformades till en sammanhéngande sekvens av langa,
raka vinklade kajer med en central hamnbassang.

Denna etapp omfattade hela strackan fran Tegeludden i
soder, intill dagens Magasin 1, till och med kolpiren pa
hamnbasséngens norra sida fram till Norra Vartahamnen.

De langa raka kajerna majliggjorde effektiv
spardragning parallellt utefter kajsidorna och
langsfortdjning for de stora fartyg som angjorde hamnen.

Hamnen utvecklades kontinuerligt. For att klara

storre och mer djupgaende fartyg genomfordes
undervattensprangning och muddring i hamnen i borjan
kring 1910. De ursprungliga kajerna, som 6vervagande
byggts av tra, forstarktes och utvecklades successivt med
olika konstruktionstekniker for att klara storre kranar
och vattendjup. Huvuddelen av kajerna férnyades med
granitbekladda betongmurar, andra utférdes med balverk
av trd. Kajstrackorna behélls i princip oférandrade i den
ursprungliga hamnen. Fran 1903 till 1912 forlangdes
kajerna med nara 800 meter fran norra piren fram till
Liding6 flottbro. Dessa utfordes i regel som granitklddda
betongmurar grundlagda pa timmerkistor.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Frihamnens hamnbasséng och pir under 1920-tal. Kélla: Stockholms

hamnar.

Sparen utmed kajerna utdkades till flerspariga. En fyr,
numera riven, uppfordes pa Loudden 1905. P& 1920-talet
fanns i Sodra Vartahamnen 18 olika el- och angkranar
utmed kajerna. P4 hamnbasséngens norra sida lopte stora
eldrivna brokranar som anvandes for lossning av kol,
utmed s6dra sidan fanns angkranar for malmlastning.

Frihamnens forsta provisorium 1919 saknade egen
hamn, men anvande Sodra Vartahamnens sodra kaj.
Utbyggnaden av Frihamnens egna kajer, bassang och
pirar kom dock till snart darefter, for att sta klar 1926.

For Frihamnens bassédng anvéndes likt Sodra
Virtahamnen en befintlig vik som grund. Tegelviken
schaktades ut till en rektangular hamnbassang mellan tva
utfyllda pirar. Kajerna gjordes dven har langa och raka,
och kantades av omfattande parallella sparsystem och

ett stort antal kranar. Kajerna byggdes som granitkladda
betongmurar. De utskjutande pirarnas yttersta partier
blev mer fritt ordnade, med skiftande strandlinjeformer
efter standiga utfyllnader.

Louddens forsta etapp byggdes klar 1932, och kajen
utfordes med tva langa raka sidor i vinkel. Den utfordes
som en granitkladd betongkaj, med en serie utskjutande
bryggor. Uppe pa kajplanet 1opte sparomradet i en bage
som foljde kajsidornas strackning.
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Forandringar

Sddra Vartahamnens pir har utdkats genom utfyllnad i
friare form. Huvuddelen av kajernas spar och kranar har
avvecklats. Byggnader, luftbroar och avgrénsningar for
farjetrafik har kommit till.

Frihamnens pirar har efterhand fyllts ut och utvidgats.
Den sddra piren har byggts samman med Louddens
norra del genom utfyllnaden av Lindarangsviken.
Kajerna i hamnbassangen har i forlangts i samband
med pirarnas utbyggnad. Huvuddelen av kajernas spar
och kranar har avvecklats. Byggnader, luftbroar och
avgransningar for farjetrafik har kommit till.

Louddens kaj har forlangts at bagge sidor. Nedanfor den
ursprungliga stenskodda betongkajen har en ny, lagre
kajdel har etablerats. Stora strak av ledningar och ror for
oljehantering har forlagts pa den nedre kajdelen. En smal
och lang betongpir har anlagts i vinkel ut fran kajen.
Luftburna ledningar éver hamnplanet forbinder kajen
med oljecisternerna pa berget i vaster.

Bevarandestatus

Sddra Vartahamnens bassang, pir och kajer har kvar
sin ursprungliga strackning och utbredning, och &r fullt
lasbara trots andringar. Stenskoning och betongkajer
finns i stora delar bevarade. Emellertid har detaljplaner
for utdkning av piren och utfyllnad av hamnbasséngen
tagits fram.

Frihamnens basséng, kajer och pir har kvar sin
ursprungliga strackning och r fullt lasbara d&ven om
de yttre delarna av pirarna har utokats, och kajerna
forlédngts nagot. Stenskoning och betongkajer finns i
stora delar bevarade.

Louddens ursprungliga kaj finns kvar mellan pabyggda
delar.

2, 3, 4 Sodra Vartahamnens hamnbassang, kajer och pir har behallit
ursprunglig utbredning till idag, &ven om norra piren har utokats &t
Oster i etapper. Kélla: Stockholms Hamn 1937 samt SBK.

5 Vybild 6ver hamnbassangen och kajerna frdn Stédra Vartahamnen
mot Frihamnen och Loudden. 1920-tal.

6 Norra kajen i Sodra Vartahamnens bassang 1937. Kélla Stockholms
Hamn

7 Kranar pa Frihamnspirens norra kaj u.a.
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8 Frihamnens och Louddens
hamnbassang, kajer och pir fran norr,
1970-tal.

9 Frihamnens kaj som ansluter mot
Sddra Vartahamnen vid Magasin

I. Kajen bestar av stenskodda
betongmurar. Kalla: SSM 1919.

10 Frihamnens norra basséngka;.
11 Frihamnens stdra basséngka;.
12 Louddens senare utbyggda pir,
som gar ut i vinkel fran kajens mitt.
13 Louddens aldra kaj med
stenskoning som glacis ligger
innanfér den senare lagre kajnivan
dar ledningsstrék ar forlagda.

12

13

10

Nyréns Arkitektkontor
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Byggnader

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden
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V 1 - Vartans station

Kulturhistorisk klassificering

Bla
Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminnen i kulturminneslagen

Kéanslighet/talighet

Exterior
Hog kanslighet

Interior
Hog kénslighet

Kulturhistoriskt varde

Stationshuset &r det enda bevarade langs Vartabanan
och ar genom det representant for en epok da
hamnverksamheten och jarnvagen intimt hérde
samman. Byggnaden har ett representativt varde och
ett arkitekturhistoriskt varde da dess utformning ar
typisk for stationsbyggnader fran tiden. Den har &ven
ett miljoskapande vérde och med sin placering var
den navet i den forsta utbyggnadetappen av hamnen.
Byggnaden med skyddsomrade ar byggnadsminne med
skyddsforeskrifter.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kénslighet for andring.
Byggnadens exterior far inte andras och ska
underhallas med traditionella material och metoder.
Skyddsomradet runt omkring byggnaden ar kansligt
for andring. Atgarder som stérker dess representativa
funktion kan goras. Byggnadens interior har hog
kénslighet for andring. Planlésningen ska bevaras,
liksom snickerier och annan detaljering.

Fastighetsbeteckning
Lybeck 3

Ursprunglig utformning och funktion
Stationshuset uppférdes1882 och ar ritat av Adolf
Wilhelm Edelsvérd, chefen for SJ:s arkitektkontor. Det
uppfordes i samband med att VVartabanan byggdes fran
Norra Stationsomradet via Albano. Byggnaden &r det
enda kvarvarande stationshuset langs Vartabanan.

Den uppfordes i rott tegel och liknade snarast ett

litet nyrenassansslott. Overvaningen upptogs av en
rymlig vaning (sex rum och kdk) och postexpedition
for stationsférestandaren som aven var postmastare.

| bottenvaningen fanns tva vantsalar, bagage- och
expeditionsrum, vaxlingskontor, rum for kajvakten och
senare sarskild godsexpedition fér Frihamnen.

Bevarandestatus
Fram till 1913 trafikerades stationen av tidtabellsbunden

tgtrafik och fram till 1978 lag postkontoret kvar. Mellan

1981 och 2000 hade svenska Jarnvagsklubben bibliotek,
arkiv, motes- och redaktionsrum i byggnaden. Staket
har tillkommit pa baksidan. Sedan bérjan av 2000-talet
anvands byggnaden som kontor.

Exteridren dr valbevarad och fonster och dorrar &r ar
ursprungliga eller bevarar ursprunglig karaktar. Mindre
andringar har gjorts, ett exempel &r hur huvudentréns
skarmtak har ersatts med en balkong.

AN ( Ny
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Interiort &r planlésningen vélbevarad med smérre
andringar. Aven bifunktionsutrymmen sasom kok och
serveringsrum &r bevarade, inklusive delar av fast
inredning. Kakelugnar och kaminer ar avlagsnade.
Snickerier och stuckatur &r i huvudsak bevarade. Alla
ytskikt &r sentida. Vinden bevarar sin ursprungliga
karaktar.

Skyddsforeskrifter

1. Byggnaden far inte rivas eller flyttas.

2. Ingrepp far inte goras i byggnadens stomme.

3. Byggnaden far inte till sin exterior byggas om

eller pa annat satt forandras.

4. Byggnaden skall underhallas sa att den inte
forfaller. Vard och underhallsarbeten skall utféras med
traditionella material och metoder pa ett sdant satt att
det kulturhistoriska vardet inte minskar.

5. Skyddsomradet far inte ytterligare bebyggas eller
pa annat satt andras. Omradet skall vardas och hallas i
sadant skick att dess karaktar inte forvanskas.

Ur Kulturdepartementets underlag for regerings-
beslut 1999-07-08 om byggnadsminnesforklaring och
skyddsforeskrifter for ett antal stationshus.

1 Tag anloper Vartans station. Ur Sandlund, S:t Eriks arsbok 1978
2 Exterior at perrong och sparomrade 2013.

3 Exterior at parken 2013.

4 Interioér med bevarad fast inredning 2013.
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V 2 - Kommunalhuset

Kulturhistorisk klassificering

Gron

Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnarlig synpunkt.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Kommunalhuset & samhéllshistoriskt intressant
genom att det som byggnadsprojekt var ett forsok

att inordna flera hamnanknutna funktioner i en
byggnad. Sa vitt skilda funktioner som bostader och
garage for brandbil rymdes hér och ger uttryck for en
tidstypisk foreteelse. Aven i dag finns flera funktioner
i byggnaden - studio, bostadslagenheter, lokaler for
fackforbund och manskapslokaler fér hamnarbetarna.
Arkitekturhistoriskt ar byggnaden intressant genom
att den med sin officiella priagel med klocktorn och
gavlar har en anspraksfull utformning i jugendstil med
pakostade material t.ex. i trapphusen.

Kéanslighet/talighet

Byggnaden har hog kénslighet for andring.
Byggnadens exterior far inte andras och ska
underhallas med traditionella material och metoder.
Atgarder som stérker dess representativa uttryck kan
goras. Byggnadens interior ar kanslig for andring.
Planlésningen bor bevaras, liksom interior detaljering.

50 w Stockholms

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:9

Ursprunglig utformning och funktion
Kommunalhuset bérjade uppforas 1904 och stod klart
aret efter. Det ritades av arkitekt Georg Ringstrom pa
Stadsbyggnadskontoret och uppférdes av byggméstare
Alfred Johansson. Byggnaden uppférdes i tegel,
putsades och avfargades i ljust gult. Portalerna fick
kalkstensomfattningar och dérrar och fonster malades
grona. Fasadens huvudentré vandes mot vattnet och i
bottenvaningen mot vattnet forlades hamnkontor och
tullverkets expedition och at jarnvagssidan till inrymdes
polis- och brandstation. | den Gvre vaningen inrymdes
bostader for tjansteman vid de olika forvaltningarna. Vid
husets gavelsidor anlades grdsmattor, trad och blommor
planterades liksom en syrénbersa.

Forandringar

De offentliga lokaler som fanns i bottenvaningen
bl.a. tullkontor har ersatts och inretts till enskilda
kontorslokaler. Vinden har inretts.

Bevarandestatus

Byggnaden anvénds idag som kontor for
Hamnarbetareforbundet. Dessutom finns flera
tjnstebostader i byggnaden. Det f.d. brandbilsgaraget
hyrs i dag ut som verkstad.

Nyréns Arkitektkontor

1
1 Exterior frdn sparomrade 2013.
2 Exterior frAn sydost.
3 Interidr trapphus.
4 Interidr kontorslokal.
5, 6 Sektions- och fasadritningar. Kalla:
Stockholms hamns ritningsarkiv
2
3
ri
:}H-e
= 8w R = oo
¢ .. ™, iy *ll .
j,;/ Ny o wm e L
¥ o oms ‘_...__ ! T 1
—4

i LA ‘]:r.j‘ ‘Fn‘fb‘qﬂ ‘]JL.H

i e e

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



V 3 - Restaurang Skeppet

Kulturhistorisk klassificering

Grén
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnarlig synpunkt.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kanslighet

Interior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde som en

till hamnen tillhérande restaurang. Restaurangen ar aven
kand fran 1970-talets SvenskaOrd-revyer. Byggnaden
har ett arkitektoniskt varde med sin tydliga 1920-talsstil,
trots att fasaderna forenklats vid tillaggsisoleringen.
Byggnaden har genom sin modesta volym ett stort
miljoskapande varde vid S6dra Hamnvégen, tillsammans
med dvriga bevarade byggnader med anknytning till
hamnverksamheten.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for exterior

andring. Bygggnadens volym bor bevaras. Mindre
tilloyggnader kan eventuellt utforas pa dstra fasaden.
Tillaggsisoleringen bor pa sikt avlagsnas.

Interiérerna ar kénsliga for andring. Ursprunglig
planlésning och bevarade detaljer bor respekteras vid
andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:9
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Ursprunglig utformning och funktion
Restaurang Skeppet ritades av Knut Perno 1921

och stod klart aret darpa. Byggnaden bekostades av
Stockholms stad och drevs fram till 1980-talet av
Systembolagets folkrestaurangbolag SARA (Stockholms
Allménna Restaurangaktiebolag, senare Sveriges
Allménna Restaurangaktiebolag). Restaurangen hade
tva avdelningar; andra och tredje klass med separata
ingangar. Andra klassens matsal hade bordsservering
och vita dukar och frekventerades mest av hamnens
tjansteman. Tredje klassens matsal var storst och lag i
byggnadens sodra del med fonster &t tre hall. Den hade
vaggmalningar utforda av Filip Mansson forestallande
en vérldskarta, ett skepp m.m. Borden saknade dukar
och viss sjalvservering forekom. Restaurangen
serverade husmanskost och hade fullstandiga réattigheter.
Restaurangen fick ett uppsving runt 1970 nar AB
Svenska Ord med Hasse & Tage spelade 88-6resrevyn
dar.

Forandringar

Efter restaurangens nedlaggning pa 1980-talet
anvandes byggnaden som fest- och konsertlokal samt
av en konstskola. Sedan 2011 finns har kontor och
konferensanlaggning.

Bevarandestatus
Byggnaden har en kraftig tillaggsisolering och sekundar
fasadpanel men har en vélbevarad volym samt till stor

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Exterior frAn sparomrade 2013.

2 Exterior fran Andra Bassangvagen langs Hamburgsvégen.

3 Interiodr konferenslokal f.d. restauranglokal.

4 Interiér med vaggmalningar och votivskepp - nedan. Ur Sandlund,
S:t Eriks arsbok 1978

5 Detalj av dekorationsmalat tak i entré- eller kapprum.

del ursprungliga fonster. Dagens fargsattning tillkom
pa 2000-talet. Entrén till tredje klassens matsal har flera
detaljer tillkomna pa 1970-talet.

Invandigt bevarar byggnaden mycket av den
ursprungliga planlésningen. Tredje klassens matsalen
finns kvar som foreldsningssal men viggmalningarna
ar 6vermalade. Matsalens forstuga har rustik vaggpanel
fran 1970-talet men bevarar i taket malningar fran
1920-talet utforda av Filip Mansson. Andra klassens
matsal &r konferensrum liksom koket. Fragment av
kaklade viggar finns kvar. Ovre vaningen anvinds som
kontor med manga bevarade ursprungliga snickerier.
Vinden &r delvis kallvind, delvis inredd med tva
bostadsrum som dock inte anvénts pa lange. Ovre
vaningen hade tidigare indirekt ljusinslapp fran vinden -
en kvalitet att ta tillvara.

Nyréns Arkitektkontor
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V 4 - Kranverkstad

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fréan
historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnarlig synpunkt.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhisoriskt varde som

en del av hamnverksamheten; service och reparation
av kranar. Byggnaden har genom sina sma och
varierande volymer ett starkt miljoskapande vérde

vid Sédra Hamnvégen. Den intima gardsmiljén och
den varsamma invandiga renoveringen som latit
verkstadspatinan vara kvar ar bade miljoskapande och
ger en kalla till upplevelse av historien.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kénslighet for &ndring. Smarre
andringar inom tomten beddéms dock vara mdjliga utan
att det kulturhistoriska vérdet minskar.

Interiérernas planlésning och verkstadskaraktar ar
kanslig for andring liksom patinan som ovanligt nog &r
bevarad.

52 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Bristol 2

Ursprunglig utformning och funktion
De forsta delarna av kranreparationsverkstaden
uppfordes 1921. Den bevarade ritningen ar inte signerad
men lar vara utford av Ake Tengelin.

Forandringar

Byggnaden forlangdes med en vinkel och och en
forhojd verkstadshall pa 1930-talet. Efter tiden som
kranverkstad fér hamnen dvertog BL Svets & Smide
byggnaden. Formgivaren Birgitta Watz har sedan 1993
ateljé i byggnaden. Sedan 2008 star hon som &gare av
byggnaden med tomtrétt.

Bevarandestatus

Byggnadskomplexet anvands idag bade for olika

slag av ateljéer, storkok, samt som evenemangslokal.
Rumsvolymer och verkstadstypiska material, t.ex.
betonggolv ar bevarade. Byggnaden har genomgatt

en mycket varsam renovering dar verkstadstidens
patina tillétits finnas kvar och dér tilliggen smalter in 1
helhetsmiljon.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Plan-, sektion- och fasadritning, Stockholms hamnstyrelse 1921.
Kalla: Stockholms hamns ritningsarkiv
2 Exterior fran sparomradet 2013.

3 Exterior entréport.
4 Verkstadsgard.

5 Kranforare inne pa garden 1923. Kalla: Stockholms hamn

6 Interior ateljé 2013.
7 Interiodr konferens.
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v 5 - Godsterminal

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst varde som sentida godsterminal.

Byggnaden ar dock till fyra femtedelar riven och
kontorsdelen star ensam kvar.

Kanslighet/talighet
Byggnaden ér talig for andring.

Fastighetsbeteckning
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Ursprunglig utformning och funktion
Godsterminal med kontorsdel uppférd 1968 ritad av
Ingenjoérsfirman N O Dunkars AB.

Forandringar
1999 andrades entrépartiet till kontorsvaningarna. 2010
revs godsterminalens vidstrackta hdglager.

Bevarandestatus

Byggnaden har en bevarad modernistisk karaktar men
star till synes utslangd pa en stor lastyta nar lagerdelen
rivits.

1 Exterior fran soder 2013.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

v 6 - Siljaterminalen

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett kulturhistoriskt vérde som en modern
hamnfunktion. Byggnadens karaktar ar forandrad och
har ett begransat arkitektoniskt varde.

Kanslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:40
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Ursprunglig utformning och funktion
Terminalbyggnaden for Silja Line stod fardig 1974.
Den ritades av FO Petersson & Soners Arkitektkontor,
ark. Bjorn Westher, och uppférdes av tillhérande
byggnadsfirma. Byggnaden hade ursprungligen en

helt 6ppen bottenvaning med rulltrappor upp till
terminalhallen.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Fasadritning 1974. Kalla: Stockholms stadsbyggnadsnamnds arkiv
2 Exterior fran sydvast 2013.

Forandringar

Terminalen byggdes till i samma stil 1978. D& dubblades
terminalytan mot vattnet. 1985 gjordes en fullstandig
ombyggnad. Delar av bottenvaningen byggdes in och det
glasade véaggpartiet mot vaster tillkom.

Nyréns Arkitektkontor

Bevarandestatus

Byggnadens yttre bevarar de ursprungliga fasadskivorna
med frilagd ballast, men domineras av den glasade delen
fran 1980-talet. Invandigt har terminalen karaktar av
1980-tal.
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v 7 - Hotell och kontorshus

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaderna har som del av hamnmiljon ett begransat
kulturhistoriskt varde. De ar narmast fristaende fran
hamnen och dess verksamhet (dock med anknytning
till kryssningstrafiken), och ingar i en grupp storskaliga
kontorshus som tillkommit da hamnverksamheten
minskat. Byggnaderna har ett arkitektoniskt varde som
valbevarade representanter for den postmoderna stilen.

Fastighetsbeteckning
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Kanslighet/talighet

Byggnaderna ar taliga for andring. Vid andring bor
man forhalla sig medvetet och med respekt mot den
postmoderna arkitekturen.

Ursprunglig utformning och funktion
Fastigheten uppfordes 1988-1991 som kontorshus och
Scandic Ariadne hotell- och konferensanlaggning.
Byggnadsanldggningen bestar av flera volymer som

ar sammanlankade till en enhet genom en upphojd
kommunikationsstruktur, likt en glasad inomhusgata.

Hotellet bestar av tva hdga torn som sammanlankas i

de nedre vaningarna. Anlaggningens form och lage vid
vattnet paminner om siloanlaggningen i Frihamnen.
Byggnaderna har ett postmodernt formsprak. Fasaderna
ar kladda med vita platkassetter och har en varierad
fonstersattning med omvaxlande fonsterband, enstaka
fonster, samt fonster som stracker sig 6ver horn. De tva
nedersta vaningarna pa kontorshusen ar nagot indragna
bakom pelare som i hornen fortsatter upp pa fasaderna.
Tidstypiska accentfarger forekommer pa pelare och
indragna fasadliv. Framfor hotellet ndrmast Lilla Vartan
finns en mindre parkanlédggning.

1 Exterior fr&n sydvast 2013.

Forandringar

Bevarandestatus
Byggnaderna har genomgatt smérre fasadforandringar
men har 6ver huvud taget valbevarade exteriorer.

54 Stockholms
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stad Nyréns Arkitektkontor
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v 8 - Manskapsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden &r vardefull da den utgjort en del av
hamnens verksamhet och speglar stuveriernas och
stuveriarbetarnas roll i hamnverksamheten. Den har
ett miljoskapande varde med sitt vélbevarade yttre och
modesta skala langs med Sédra Hamnvégen.

Kanslighet/talighet

Byggnaden &r kanslig for andring. Den tal inte att byggas
pa men kan eventuellt byggas till. Bottenvaningen kan
inrymma butikslokaler. Den ursprungliga arkitekturen
bor inte forvanskas.

Ursprunglig utformning och funktion
Manskapsbyggnad uppférd 1962 av Féreningen
Stockholms Hamnarbetskontor ritad av ingenjoren
Birger Kvarnsell, som dven uppfort en liknande
personalbyggnad i Frihamnen. Hamnarbetskontoret var
stuverifdretagens gemensamma organisation i hamnen. |
bottenvaningen mot Sédra Hamngatan 1ag skeppshandel
och tobaksaffar med inlastning fran en batliknande
lastbrygga med kranar pa baksidan. Vid norra gaveln
fanns en vaktbostad och mot sédra gaveln och baksidan
omkladningsrum och tvattrum for hamnarbetare.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:9

Hogre upp i huset fanns rum for norrlandska
stuveriarbetare som behdvde dvernattningsmojligheter i
hamnen nér Bottenviken frés och fartygen pa Norrland
istallet anlopte Vartahamnen.

Byggnaden &r uppford i enkel modernistisk stil. Den har
fasader av gult tegel, platt tak tdckt med papp och med
garneringar av kopparplat, och en skulpturalt utformad
ventilationsrumsuppbyggnad. Fonstren &r av tra med
tva lufter och har en oregelbunden placering i fasaderna.
Gavlarna har ett centralt arkitektoniskt motiv i de delvis
glasade trapphusen som férlagts dit.

Forandringar

Vaktbostaden och skeppshandeln byggdes snart om till
till restaurang. Plan 2 tr och storre delen av plan 1 tr ar
sedan 1980-talet ombyggda till kontor.

Bevarandestatus

Byggnaden har en valbevarad yttre karaktar. Fonstren ar
till dvervagande del bytta. Nagra skyltfonster har satts
igen i avvikande stil. Baksidans lastbrygga ar pabyggd
med en envanig volym. Trapphusen ar bevarade liksom
delar av bottenvaningens planldsning.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Exterior frdn sparomrade 2013.

2 Fasadritning 1962. Kalla: Stockholms stads-
byggnadsnamnds arkiv

3 Exterior fran Forsta Bassangvagen 2013.

4 Foto 1964. Kalla: Stockholms stadsmuseum
5 Fasad- och sektionsritning 1962. Kélla:
Stockholms stadsbyggnads-nadmnds arkiv
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v 9 - Kontor, verkstads- och lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kaénslig

Talig

Kulturhistoriskt varde

Fanerkompaniets byggnad har ett varde som en typisk
representant for en sentida lagerverksamhet som inte
direkt har med hamnverksamheten att géra, men indirekt
genom att bolagets ravaror, faner och exotiska traslag,
importerats och hanterats i hamnen. Dess modernistiska
arkitektur ar véalbevarad. Med sin mattliga skala bidrar
den till den smaskaliga miljon vid Sodra Hamnvégen.

Fastighetsbeteckning
Narvik 1

Kénslighet/talighet

Den enkla platkladda byggnadens skala och ursprungliga
fasadutformning &r kanslig for &ndring, medan
kafferosteriet bedoms som taligt.

Ursprunglig utformning och funktion
Den 6stra delen av anlédggningen byggdes 1961 som
kafferosteri och kontor, ritat av Jansler och Heyman
Avrkitektkontor.

1972 uppfordes den dominerande volymen narmast
Sodra Hamnvégen for Fanerkompaniet som fortfarande
har kvar sin verksamhet i byggnaden. Den ritades

av Akerblads arkitektkontor AB. Byggnaden har en
vilande, relativt 1dg volym med platkladda fasader.
Horisontaliteten understryks av de genomgaende
fonsterbanden.

Forandringar

Bevarandestatus
Byggnaden &r valbevarad fran byggnadsaret.

1 Exterior fran norr 2013.

2 Exterior frén soder.

v 10 - Kontorsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har som del av hamnmiljon ett begransat
kulturhistoriskt varde. Den ar fristaende fran hamnen
och dess verksamhet och ingdr i en grupp storskaliga
kontorshus som tillkommit d& hamnverksamheten
minskat.

Kéanslighet/talighet
Byggnaden ér talig for andring.

56 b=~ Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Rotterdam 10
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden uppférdes 1997-1998 som kontor och
verksamhetslokaler for SVT Drama. Den ritades

av Jan Flank arkitektkontor. Det &r en storskalig
byggnad i sex vaningar som upptar hela fastigheten.
Fasadbehandlingen &r traditionellt modernistisk med
fonsterband med brostningar, varieras pa postmodernt
vis genom till synes spontant utplacerade téta vertikala
partier. Den Klara och livliga fargsattningen bidrar till
det postmoderna uttrycket.

stad Nyréns Arkitektkontor

Forandringar

Bevarandestatus
Byggnaden har ett vélbevarat yttre.

2 Exterior fran véaster.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



v 11 - Kontors- och lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst varde som en vélbevarad,
tidstypisk verksamhetsbyggnad anpassad till hamnens
sparsystem. Den avviker dock fran den i évrigt
smaskaliga miljon vid sparomradet.

Kanslighet/talighet
Byggnaden ér talig for andring.

v 12 - Kontors- och

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst varde som en typisk representant
for en sentida lagerverksamhet som inte direkt har med
hamnverksamheten att gora, men indirekt genom att
bolagets varor importerats och hanterats i hamnen. Med
sin mattliga skala bidrar den till den smaskaliga miljon
langs med S6dra Hamnvagen.

Kéanslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Lybeck 2

Ursprunglig utformning och funktion
Den kombinerade kontors- och industribyggnaden
ritades och uppfordes av SIAB 1978-80. Byggnaden
vander sig bade mot gatan dir entré till kontoren finns,
samt mot sparomradet dar en indragen lastbrygga

I6per langs med hela byggnaden. Byggnaden har en
enkel tidstypisk arkitektur med gula tegelfasader,
fonster kladda med ljust rédlackerad aluminium

samt konstruktiva, ganska raa betongdelar som tillats
framtrada i arkitekturen.

Som for att kompensera byggnadens langa utstrackning
finns antydan till en gata genom byggnadens mitt.

Forandringar

Bevarandestatus
Byggnadens yttre har genomgatt smérre andringar men
ar i huvudsak bevarat fran byggnadstiden.

lagerbyggnad, Indiska

Fastighetsbeteckning
Hamburg 3

Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden uppfdrdes som lager och kontor for Indiska
magasinet ar 1979, ritat av Berg Arkitektkontor AB.
Byggnaden har en vilande horisontell arkitektur som
understryks av de genom hela vaningarna I6pande
fonsterbanden. Byggnaden hade ursprungligen fasader
av trapetskorrugerad plat och liknade i mangt och
mycket Fanerkompaniets byggnad. .

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Forandringar

1992 byggdes huset om. Da putsades fasaderna och en
stenfris tillkom jamte pabyggnad pa taket for ventilation
m.m. Dérefter har flera mindre dndringar gjorts av
fasaderna, bland annat skyltfonster for restaurang och
butik.

Bevarandestatus
Byggnaden bevarar sin vilande karaktar med fénsterband
men har i 6vrigt omgestaltade fasader.

Nyréns Arkitektkontor

1 Exterior frAn 6ster vid Sodra Hamn-vagen 2013.

2 Exterior fran vaster vid sparomradet.
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v 13 - Kontors- och affarsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering Fastighetsbeteckning Ursprunglig utformning och funktion

Riga 2 Byggnaden uppférdes 2009-2011. Det &r ett kontors- och
affarshus som aven innehaller vissa centrumfunktioner.
Byggnaden ér titad av Arosgruppen Arkitekter AB.

Klassificering saknas

Kéns"ghetlta"ghet Byggnaden i sex vaningar upptar nastan hela fastigheten.
Exterior RN Dess fasader ar odekorerade men far anda en
Talig \}:LS . ‘, komplexitet genom forskjutna fa_sad!iv, glasade partier
. ! och en konstrasterande fargsattning i svart och vitt. 1 Exterior frén sydost.
\ Glg Byggnadens formsprak &r typiskt for kontorshus fran

tiden runt 2010.

Kulturhistoriskt varde Kéanslighet/talighet Forandringar
Byggnaden har som del av hamnmiljon ett begransat Byggnaden ér talig for andring. | forhallande till -
kulturhistoriskt vérde. Den ar fristaende fran hamnen omgivningen kan den ersattas med annan byggnad,
och dess verksamhet och ingar i en grupp storskaliga byggas till eller byggas p&. Andringar bér ha ett Bevarandestatus
kontorshus som tillkommit d& hamnverksamheten medvetet forhallningssatt till byggnadens arkitektur. Byggnaden har en oforandrad exteriér.
minskat.
‘c_‘_-*l_"
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v 14 - Fabriks- och lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Talig

Kulturhistoriskt varde

De enkla fabriksbyggnaderna har ett kulturhistoriskt
varde da de berattar om en typisk verksamhet i
Vértahamnens sodra del, knuten till hamnverksamheten.
Byggnaderna &r vélbevarade och speglar den tid nér de
uppfordes. Byggnadernas skala ér typisk for hamnen och
miljoskapande, sérskilt 1angs med Sédra Hamnvégen
som har flera byggnader narmast sparomradet i den lilla
skalan som tillsammans bildar en historisk sekvens av
byggnader.

Kénslighet/talighet

Byggnadsdelarna ndrmast Sodra Hamnvégen dr kansliga
for andring. Den laga skalan och den valbevarade
funktionalistiska arkitekturen bor bevaras, men
byggnaderna kan byggas till och &ndras interiort. Den
sentida tillbyggnaden fran 1982 bedoéms vara talig.

Ursprunglig utformning och funktion
Trevaningsbyggnaden mot Sédra Hamnvégen och

mot granntomten Bristol 2 uppfordes 1940. Den
uppfordes som smarjoljefabrik med kontor och lagerdel.
Placeringen var strategisk med omedelbar narhet till

de tidigare cisternerna pa fastigheten Antwerpen. Det

ar en enkel byggnad i tre vaningar byggd i utpraglad
funktionalistisk stil. Utmarkande karaktarsdrag ar de

Fastighetsbeteckning
Bristol 1

gulfargade slammade tegelfasaderna som avslutas rakt
mot det flacka taket, samt de titt sittande liggande
osprojsade fonsterpartierna. Konstruktionen &r barande
yttervaggar av tegel samt bjélklag och pelare av
platsgjuten betong. Den l&gre byggnaden mot Sédra
Hamnvégen byggdes till runt ar 1960. Den har ett
liknande fasaduttryck men enluftsfonster och slatputsade
fasader.

Byggnaden pa tomtens 6stra del uppférdes 1982 och har
fasader av prefabricerade betongelement i brunt och gratt
med sma fonsterdppningar. Den inrymde ursprungligen
kontor och lager.

Forandringar
Byggnaden fran 1940 &r tillbyggd flera génger pé ett sétt
som anknyter till den ursprungliga arkitekturen.

Bevarandestatus
Byggnaderna fran 1940, cirka 1960 och 1982 har
valbevarade, for sin tid karaktaristiska exteriorer.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Exterior frdn sydost vid Lagerhusgrand 2013.
2 Exterior aldsta byggnadsdelen fran norr vid Malmvégen.
3 Exterior av tillbyggnad fran oster.

Nyréns Arkitektkontor
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F1-Magasinl

Kulturhistorisk klassificering

Grén
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassiga eller konstndrlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exterior
I HOg kéanslighet

Interior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har hogt kulturhistoriskt varde dels genom
sin robusthet och goda arkitektoniska gestaltning av
en nyttobyggnad, dels genom att den &r den forsta
magasinsbyggnad som uppférdes sedan Frihamnen
etablerats. | stadsbilden har byggnaden en strategisk
position langs Kkaj.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for andring exteriort.
Interiort kan omdisponeringar goras sa lange de kansliga
rumsvolymerna respekteras.

60 Stockholms

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:4

4 A
| 1
\Fl 4

Ursprunglig utformning och funktion

Magasin 1 ar Frihamnens forsta magasinsbyggnad, ritad
av Ake Tengelin och uppférd 1918-

1919. Byggnaden har tva till tre vaningar med
pelarstomme och bjalklag av betong medan

yttervdggar ar murade av tegel som putsats.

Gavlarnas formsprak ar anspraksfullt och gar i en
historiserande stil - 1920-talsklassicism.

Med sin brutna och svdngda takform med lanternin och
sina pilastrar &r gavlarnas komposition klassicistisk
med ett hogre mer markerat mittparti som for tankarna
till antikens och barockens basilika med flankerande
sidoskepp. De senare ar lagre med flacka tak och
lastportar bade uppe och nere. Vastra fasaden &r kantad
av lastkaj och den 6stra motte kajen med utskjutna
pelarburna plattformar for lastning och lossning till saval
tag som fartyg.

Byggnaden var ursprungligen avfargad i ljus rédbrun
kalkfarg (brand terra) med detaljering i varmgratt (grén
umbra).

Interidren préglades av lagerhallar med pelare och
bjalklag samt ett fran vaster till dster sluttande golv av
betong. Den Gvre vaningen hade en rumslighet som
karaktariseras av dagsljus fran en lanternin samt en tak-
och pelarkonstruktion av tra.

-y stad Nyréns Arkitektkontor

1 Magasin 1 1919. Kélla: Stockholms stadsmuseum

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



1 Fasad- och sektionsritning. Kélla: Stockholms stadsarkiv

2 Planritning. Kélla: Stockholms stadsarkiv

3 Interi6r, bottenvaningen med ursprunglig text bevarad.

4 Exterior fran soder.

5 Exterior fran nordvast.

6 Magasinets bottenvaning hade ett sluttande golv for att underlatta att
tunnor kunde rullas. Ur Stockholms Frihamn 1937

7 Magasin 1 1919. Kélla: Stockholms stadsmuseum

Foérandringar

De forandringar som genomforts éver tid ar bl.a.:

- Lastplattformar mot kaj har rivits.

- Norra gaveln har férandrats genom att den 1956 byggts
p& med en bred, smal och hdg volym. Andringen var en
hyresgéstanpassning for Jamaica Bananer.

- Fargsattning andrades pa 1950-talet till roda murytor
och gula pilastra, vilket aterupprepades pa 1980-talet
med Keims silikatfarg.

- Bottenvaningen inrymdes verksamheter sa sent som
2010, varvid det fran vaster till 6ster kraftigt sluttande
golvet planades ut genom pagjutning.

Bevarandestatus

Byggnadens exterior, rumsligheter och stomme &r i
stort vilbevarad. Aven flera ursprungliga hisschakt ir
bevarade.

Anviandning

Byggnaden &r i gott skick och hyrs sedan ar 2010 ut

till en rad verksamheter med behov av kontorsyta och
lager. I byggnaden finns foretag inom modedesign, tv-
produktion, uthyrning av ljud- och bildutrustning och en
hall for exklusiva italienska bilmarken. Hyresgésterna

i magasin 1 bidrar till det rika arbetsliv som finns i
Frihamnen.

“;_*—L,y
Sédra Virtahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljbutredning Nyréns Arkitektkontor @ gtggkhdms ot
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1 Sektion dar det sluttande golvet blir tydligt. Kélla: Stockholms stadsarkiv

2 Interiér medieforetag, van. 1 tr.

3 Hojdskillnaden mellan port och golv beror pa den pagjutning som gjorts i efterhand
for att fa ett plant golv.

4 Interior i bottenvaningen fran foretag som hyr ut audiovisuell utrustning.

5 Oversta vaningen med lanternin och trakonstruktion. Jamfér samma rum i bild 2.
Ur Stockholms Frihamn 1937

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



F 2 - Magasin 2

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt vérde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exterior
I Hog kanslighet

Interior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har hogt kulturhistoriskt vérde dels genom
sin robusthet och goda arkitektoniska gestaltning

av en nyttobyggnad, dels genom att den hor till
Frihamnens etableringsfas da det arkitektoniska
uttrycket var sammanhallet. | stadshilden har
byggnaden en viktig position som ett av tvad magasin
som utgor portmotiv till piren.

Kéanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for &ndring exteriort.
Pa lang sikt kan exteriora tillagg avlagnas i syfte att
aterskapa ett mer ursprungligt uttryck.

Interiort kan omdisponeringar goras sa lange de stora,
sammanhédngande rumsvolymerna respekteras.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:4

Ursprunglig utformning och funktion
Magasin 2 &r Frihamnens andra magasinsbyggnad.
Arkitekt Ake Tengelins ritningar ar daterade 1919-
1920 och byggnaden uppfordes strax darefter. Liksom
magasin 1 har det en pelarstomme och bjélklag av
betong, yttervaggar av tegel samt takkonstruktion

av tré. Tengelin har arkitektoniskt anvant sig av
1920-talsklassicismens uttrycksmedel t.ex. pilastrar

i hela fasadernas hojd dér gavlarna arkitektoniskt

ar éverordnade och kolonner langs sodra langsidan.
Emellertid finns det en skillnad funktionellt och
arkitektoniskt mellan magasinen. Exponerat tegel

i fasad i stdllet for puts, flackare takfall och den i
byggnadsvolymen, mellan pelare, indragna lastkajen
ar exempel pa ett mer storskaligt, strikt funktionellt
och industrialiserat byggnadssétt dar det historiserande
uttrycket tonats ned nagot. Det dkade husdjupet och
avsaknaden av taklanternin speglar att beroendet av
dagsljus avtagit och att det elektriska ljuset ger nya
forutsattningar som paverkar arkitekturen. Harigenom
pekar, den arkitektur som magasin 2 representerar,
framat mot magasin 3 och 5.

Langs pirens kaj rullade ett antal vinkelportalkranar pa
kranbanor for lastning och lossning fran och till fartyg
och tag in och ut genom portar pa Iangsidan till magasin
2. Kranbanan nérmast magasinet utformades som en
integrerad del av byggnaden.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Magasin 2 exterior fran vaster 2013.

2 Magasin 2 1921. Kélla: Stockholms stadsmuseum

Nyréns Arkitektkontor
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1 Magasin 2, fasadritning gavel och sektion 1920. Kalla: Stockholms stadsarkiv
2, 3 Magasin 2 - interidrer 1920-talet. Ur Stockholms Frihamn 1937
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Forandringar

De forandringar som genomforts éver tid ar bl.a.:

- 1964 motbyggs huvudgaveln at vaster i hela dess
bredd - dels med lastkaj och skarmtak hangande fran
fasadmonterad balk, dels ett hisschakt och invandig
mindre entresolering.

- 1990 invandig ombyggnad av van. 2 och 3 tr. och
1992 van. 5 och 6 tr. for kontorsandamal, FFNS
arkitektkontor.

- Frihamnsterminalen: Genomgripande &ndring

med borjan 1990 da framst van. 1 tr. forvandlas till
farjeterminal for trafik till Baltikum och Ryssland.
Langs norra langfasaden 1991 landgangsbrygga

och passagerargang till farja. Darefter successiva
ombyggnader t.ex. 2005 som en féljd av tullregler.

- 2002 tillbyggnad for terminalen av glas for entréer,
rulltrappor och trapphus mot véstgaveln anslutande till
befintligt hisschakt, av Studio 1:11 Arkitekter.

E'um
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Bevarandestatus

Byggnadens exterior, rumsligheter och stomme &r i stort
valbevarad. Tilldgg som i viss utstradckning skdmmer
ursprunglig arkitektur har gjorts exteridrt som en
anpassning till farjetrafiken. Dessa tilldgg i form av
volymer for rulltrappor, hiss och passagerargangar ar
reversibla och kan avlagsnas i en framtid da byggnadens
anvandning eventuellt &ndras. Landgangsbryggorna kan
aven ses som en modern motsvarighet till de tidigare
portalkranarna.

64 B
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Anvandning

Byggnaden anvands som kontor. | bv sitter tull och polis
samt hamnens projektkontor. 1 tr Frihamnsterminalen,

2 tr huvudkontor for Stockholms hamn, 3 tr den

forsta vaningen att inredas som kontor, dar sitter
speditionsfirmor/bussbolag.

I funktionen som farjeterminal finns en kontinuitet i
byggnadens anvandning som forandrats fran hantering
av gods till person- och biltrafik. Har har hamnkranarna
ersatts av forbindelsegangar for resenérer och korytor for
bilar.

1 Frihamnsterminalen, magasin 2 2013.

2 Interi6r fran kontorslokal.

3 Interi6r fran farjeterminal.

4 Magasin 2, fasadritning langs kaj 1920. Kélla: Stockholms stadsarkiv

5 Magasin 2 med kranbana och vinkelportalkranar sedda utifran piren.

Ur Stockholms hamn 1937

6 Frihamnsterminalens landgangar d.v.s. kopplingen for passagerare

mellan terminal och féarja. 5 6

‘f_‘.—_h,y
Sédra Virtahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljbutredning Nyréns Arkitektkontor @ gtggkhdms %



F 3 - Magasin 3

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt vérde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exteridor
I Hog kanslighet

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har hogt kulturhistoriskt véarde dels genom
sin robusthet och goda arkitektoniska gestaltning av en
nyttobyggnad, dels genom att den hor till Frihamnens
etableringsfas da det arkitektoniska uttrycket var
sammanhallet. | stadsbilden har byggnaden en viktig
position som ett av tva magasin som utgor portmotiv till
piren.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog ké&nslighet for &ndring exteriort.
Interiért kan omdisponeringar goras sa lange de stora,
sammanhéangande rumsvolymerna respekteras.

66 b=~
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Fastighetsbeteckning
Ladugdrdsgardet 1:4

Ursprunglig utformning och funktion
Med magasin 3 skalas godshanteringen upp ytterligare.
Ake Tengelins ritningar ar daterade 1925 och fran 1928
finns en ritning 6ver en skinkeltillbyggnad i en vaning
som ansluter till vastra gaveln.

Liksom sina féregangare har magasinet en pelarstomme
och bjalklag av betong, yttervdggar av tegel samt
takkonstruktion av trd. Tengelin har antydningsvis
anvant sig av 1920-talsklassicismens uttrycksmedel t.ex.
pilastrar i hela fasadernas hojd och kolonner i den 6ppna,
i byggnadsvolymen indragna del langs norra langsidan
som rymmer vaderskyddad lastkaj. Liksom i magasin

2 &r teglet exponerat i fasad, takfallet flackare och den

i byggnadsvolymen, mellan tva pelarrader, indragna
lastkajen exemplifierar ett &n mer storskaligt, strikt
funktionellt och industrialiserat byggnadssatt.

Pa piren langs hamnbassangen fanns ett antal
hamnkranar pa kranbanor for lastning och lossning.
Magasinets tva 6versta vaningar har ett indraget fasadliv,
en terrassering mot vilket kranarnas ovre stalfackverk
anslot. Kranbanans pelare ndrmast magasinet ansluter till
byggnadsstommen. Magasin 3 ar ett bra exempel pa hur
maskin, byggnad och funktion &r ett integrerat helt.

Det 6kade husdjupet och avsaknaden av taklanternin
speglar att beroendet av dagsljus avtagit och att det
elektriska ljuset ger nya forutsattningar som paverkar

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Magasin 3, exterior 2013.
2 Magasin 3 1926. Kélla: Stockholms stadsmuseum
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arkitekturen. Detta rationella byggande samsas annu
med ett hogkvalitativt byggnadshantverk vilket later
sig bevisas i bevarade snickeriritningar med minutidst
detaljstudium av former och profiler for t.ex. dorrar och
fonster.

Forandringar

Bland de successiva férandringar som skett marks:

- 1928 byggs en skénkel till i vinkel mot véstra gaveln,
arkitekt Ake Tengelin.

- 1934 later hamnstyrelsen bygga mot magasin 3:s gavel,
kopplat at oster till en ny siloanlaggning av armerad
betong.

- 1937 entresolering, Ake Tengelin.

- 1947 utdkar Stockholms hamnférvaltning sina
kontorslokaler van. 1 tr, tullkammare inryms.

- 1966 torkanldggning adderas till befintlig mindre silo i
magasinets sydostra del.

- 1992 ombyggnad till kontor plan 4-6, FFNS arkitekter.
- 1993 fasadrenovering.

- 1994 sk&rmtak.

- 2001 ombyggnad for konsthallen Magasin 3. Andringar
2006 John Robert Nilsson Arkitektkontor.

- 1990- och 2000-talen - flera ombyggnader for arkiv
och olika mediaféretag m.m.

- Den klassisistiskt utformade hisstoppen har férenklats,
oklart nar, och klatts med plat pa konventionellt satt.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1-4 Magasin 3, interidrer fran vinden till kéllare.

Ur Stockholms hamn 1937

5 Magasin 3, interior fran Frihamnsbolagets kontor.
Ur Stockholms hamn 1937

6-8 Magasin 3, sektion-, fasad- och planritning av Ake Tenge-

lin 1925. Kalla: Stockholms stadsarkiv
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bv
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Bevarandestatus
Byggnadens exterior, rumsligheter och stomme ér i
stort Vélbeva_rade- Exempelvis ha_-r des_vamn_gens 1 Magasin 3, tillbyggnad 1928 med tullpackhus i en vaning. Perspektivteck-
takkonstruktion av tr4, med ett diskret tillagg i ning av Ake Tengelin. Kalla: Stockholms stadsarkiv
P ; 3 2 2 Interior fran arkiv.
form av lanternin, tagits som utgangspunkt for hur 3 Interior frén medieforetag,
rumS“ghetema geStaItatS- 4 Hamnbassangen med magasin 3 och siloanlaggning i bakgrunden. Foto u.d.
troligen 1950-talet.Kalla: Stockholms hamn (inramat foto pa vagg)
Anvindnin g 5 Exterior frdn sydvast.
Byggnaden anvéands som kontor, arkiv, konsthall, 45
vinimport, medieproduktion m.m. Den generella
strukturen gor magasinet mycket flexibelt till sin
anvandning som Overensstammer véal med ett dynamiskt
foretagsklimat. I funktionen som arkiv finns en
kontinuitet i byggnadens anvandning som magasin.
68 tockholm - . . o . i .
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F 4 - Silo 1, silo 2, 3 och f 4 magasin 4

Silo 1

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Siloanldggningarna har ett hogt kulturhistoriskt vérde
som stilrena representanter for sin tid - funktionalism
och brutal modernism. Bibehallen teknisk utrustning
typisk for hamnen bl.a. for uppfordring av spannmal
bidrar till vérdet.

Kanslighet/talighet
Den laga magasinsbyggnaden ar talig for andring.
Silorna fran olika decennier ar kansliga for andring.

Silo 2, 3

Kulturhistorisk klassificering
Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Interior
Talig

Ursprunglig utformning och funktion
Lantmannens anlaggning pa piren, vid hamnbassangen
bestar av flera delar - de klassicistiska silorna fran 1934
byggda mot gaveln pa magasin 3, de modernistiska
silorna fran 1976 och 1985 och magasin 4 fran 1961 och
1967.

Siloanlaggning 1: Tatt inpa och kopplat till magasin 3
later hamnstyrelsen 1934 bygga till en siloanlaggning.
Anlaggningen ritades av Aktiebolaget Arcus fran
Stockholm. Silobehallarna var av armerad betong

och placerades i tva rader om sex behallare vardera.
Redan fore 1938 dubblerades anldggningen genom

att ytterligare tolv behallare uppfordes. Behallarna
gavs en diameter pa omkring sex meter och en héjd

pa drygt 20 meter. Silobotten - dar behallarna téms

- och silotopparna, dar behéllarna fylldes pa via
uppfordringsverk, var tackta av en lattare konstruktion.

Arkitekturhistoriskt &r anlaggningen intressant da den
uppfors bara ett fatal ar efter den, p.g.a. sin exponerade
betong, banbrytande siloanlaggningen pa Kvarnholmen
i Nacka som KF &t byggas efter ritningar av KF:s
Arkitektkontor.

Siloanlaggning 2 och 3: 1976 utvidgade Malardalens
Lantman genom att Iata bygga ytterligare en
siloanl&ggning. Arkitekt var Anders Berg vars meritlista
rymmer en rad intressanta industrianlaggningar.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Magasin 4

Kulturhistorisk klassificering
Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Talig

Interior
Talig

Blomgren & Co ingenidrsfirma AB - Bloco - stod
for konstruktionsritningarna. De uppfordringsverk
och traverser som fortfarande &r i drift &r fran denna
utbyggnad.

Spannmalsdepan véxte ytterligare genom en anlaggning
till som uppfordes 1985 ocksa denna av Anders Berg
och med Bloco som konstruktor. Bada anlaggningarna
ar konstruerade av armerad betong om tolv behallare
vardera.

Att ytterligare en anlaggning byggdes hanger samman
med det spannmaldverskott som byggdes upp inom
landet under dessa ar. Anlaggningen behdvdes for att
spannmalen skulle ges avsattning pa varldsmarknaden
genom export.

Magasin 4: Magasinet byggdes av husbyggnadsbyran
pa Stockholms hamnbyggnadsavdelning. Den forsta
etappen fran 1961 bestod av fem parallellstallda
varuhallar med en avslutande smal kontorslanga at
Oster. Langs norra langfasaden finns en lastkaj till tag
med kraftfullt skarmtak pa bradgjuten betongstomme.
Hallen har en inre pelarstomme av stal men ar i 6vrigt
byggd av armerad betong - vaggar i ett slags skiftesverk
med betongplank mellan stalprofiler och flack
takkonstruktion.

Nyréns Arkitektkontor

Fastighetsbeteckning

Catania 1

1 Exteridr av silo 3 med magasin 4 i forgrunden.
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1 Magasin 3 1976 da en tillbyggnad fér siloanlaggningen projekteras
av arkitekt Anders Berg och ingenjérsfirman Bloco. Kélla: Stockholms
stadsarkiv

2 De tre siloanlaggningarna fran séder 2013 med magasin 5 och con-
tainerhamnen i férgrunden.

3 De uppfordringsverk som tillkom p& 1970- 80-talen har byggts pa
den gamla kranbanan fran 1930-talet, som syns i férgrunden.

4 Siloanlaggning 1 fran 1934, av ingenjorsfirman Arcus, som tillbygg-
nad till magasin 3. Kalla: Stockholms stadsarkiv

5 Ursprunglig ritning till magasin 4 fr&n 1961. Kélla: Stockholms stads-
arkiv

6 Exterior fran vaster med den norrvanda lastkajen.

Forandringar

Siloanlaggning 1: Redan inom fyra ar d.v.s. fore 1938
byggdes anlaggningen till med ytterligare en etapp lika
stor som den forsta och med bibehallen funktionalistisk
arkitektur. Fran att ha varit en del av Frihamnens
mellanlagringsfunktion évertogs anldggningen

fran 1966 -67 av Malardalens Lantman. | samband
darmed genomfordes en rad ombyggnadsatgarder

av anldaggningen t.ex. inrymdes laboratorium,
personalutrymmen och ett maskintorn tillbyggdes
oOsterut, dessutom inrymdes en torkanlaggning i en del
av magasin 3. Med sitt pragmatiska forhallningssatt till
uppgiften innebar ombyggnaden, som ritades av AB
Lands bygge fran Lund, att anlaggningens renodlade
arkitektur inte togs som utgangspunkt for tillaggen
som har en enbart funktionsorienterad karaktar som
med sitt pavra uttryck inte ar anpassad till ursprunglig
formgivning som darfor paverkats negativt.

Siloanl&ggningens exponerade betong avfargades i
pastellfarger ar 2000. Atgérden var inte anpassad

till ursprunglig arkitektur och uttryck vilket inverkat
negativt pa anlaggningens kulturhistoriska varde.

Siloanlaggning 2 och 3: Siloanlédggningarna &r annu i
drift och stérre ombyggnader har &nnu inte genomforts.

70 Stockholms
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Magasin 4: 1967 adderades fyra varuhallar at véster
d.v.s. i riktning mot silorna. Pa ritningen benamns
magasinet som varuskjul E. Ritningarna &r signerade
MB Konstruktion i Jakobsberg. 1985 byggs kontorsdelen
om for Méalardalens Lantmans rakning.

Bevarandestatus
Byggnadernas exterior och stomme é&r i stort
vélbevarade.

Anvandning

Siloanlaggningarna och magasinet &r &nnu i bruk.
Denna kontinuitet i funktionen bidrar till att upprathalla
anlaggningarnas kulturhistoriska varde.

stad Nyréns Arkitektkontor
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F5-Magasin 5

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har hogt kulturhistoriskt varde genom

sin robusthet och goda arkitektoniska gestaltning

av en nyttobyggnad. Med magasin 5 fullféljs den
tradition av murade och arkitektoniskt sammanhallna

magasinsbyggnader som inleddes da Frihamnen anlades.

I stadsbilden flankerar byggnaden, tillsammans med
magasin 6, 6mse sidor av hamnbassangen.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for &ndring exteriort.
Interiort kan omdisponeringar goras sa lange de stora,
sammanhédngande rumsvolymerna respekteras.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4

Ursprunglig utformning och funktion
Magasin 5 byggdes 1936 med Ake Tengelin som
arkitekt. Magasinet har alla de drag som utvecklades
redan med magasin 3 men klassicismen har tonats ner -
kvar &r rationaliteten och materialiteten. Resutatet ar en
utpraglad funktionsbyggnad som inte uttrycker nagon
tydlig arkitekturstil, varken klassicism eller modernism.
1944 forlangs byggnaden osterut med bibehallet
formsprak.

Liksom sina foregangare har magasinet en pelarstomme
och bjélklag av betong, yttervéggar av tegel samt
takkonstruktion av trd. Den 6ppna, i byggnadsvolymen
indragna lastgarden med kaj med sina kolonner
aterkommer har langs sodra langsidan. Teglet ar
exponerat i fasad, murhalen &r forsedda med enkla
tvaluftsfonster eller portar av trd och takfallet flackt.
Byggnaden &r storskalig, gedigen och strikt funktionell.

Pa piren langs hamnbassangen fanns ett antal
hamnkranar pa kranbanor for lastning och lossning.
Magasinets tva 6versta vaningar har indragna fasadliv
mot vilka kranarnas 6vre stalfackverk anslét. Aven
Magasin 5 var ett bra exempel pa hur maskin, byggnad
och funktion 4r ett integrerat helt.

Det 6kade husdjupet och avsaknaden av taklanternin
speglar att beroendet av dagsljus avtagit och att det

elektriska ljuset ger nya forutsattningar som paverkar
arkitekturen. Den fasta inredningen &r nagot grévre,
nagot mer saklig i sin utformning an i de aldre
magasinen.

Forandringar

Bland de successiva férandringar som skett marks:

- 1944 magasinet forlangs at oster.

- 1990- och 2000-talen - flera ombyggnader for
museimagasin, konservatorsatelje, auktionshus, olika
mediaftretag, skivbolag, kostymatelje, stadsbud m.m.

Anvandning

Byggnaden anvéands som kontor, for mediaproduktion,
kostymforrad, konservatorsatelje, museimagasin,
auktionshus m.m. Den generella strukturen gor
magasinet mycket flexibelt till sin anvindning som
Overensstammer val med ett dynamiskt foretagsklimat.
I funktionen som museimagasin finns en kontinuitet i
byggnadens anvandning som magasin.

Bevarandestatus

Byggnadens exterior, rumsligheter och stomme &r

i stort valbevarad. Exempelvis har vindsvaningens
kontorsinredningar forsetts med diskreta lanterniner for
att hantera byggnadens stora husdjup.

1 Magasin 5, exterior 2013 med hamnbasséangen i férgrunden.

71
] Stockholms

Nyréns Arkitektkontor ¥ stad

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



o

We Tid
2

Delvis pobyganad
[ [ — ]
oeoeoeOf [ *0°0f0°0° [ §0°0 O°0F [] °0°0[0=0° [ 9970 09N
OeOOC [ UO0QOO [ ooao joooo EIDEIED
oone" s Oo0f O 000 [ | O0[ |8 r
O 0
00000000 | ]DDDDDD DDD\DDDDDDDDDDD
IHbypgrodt ol :
An.frc’/% 44 &
. 4 »;4 F/‘/ﬁomnenn?ogm—mi
LT B R e v
Dmio o 5 /0 /6 20 25 30 35 SOy
1 Skaks 200
4f//“y,:
15, TL BYGGRAOSHANDEY
2 o
A— — r i S
COoOoDOoO0CoO0D0DD* 000000000 CO0DO00Mm & ®
e e e A 6 Y
DDDDDDDDDDDDDDDDDEDDDDDDDEE- "
D\_Y_H; ] L
=n=nay ==
a $n]/'//ém,‘,lﬂ 1T A 1
Aol Byt e
DR P
rags B (T etibygnedt
" by
) i T S S S SR S
3 4 5
1, 2 Magasin 5, fasadritningar for till- och pabyggnad 1944. Kalla:
Stockholms stadsarkiv
3 Exterior fran soder.
4, 5 Interiorer fran kostymuthyrare.
6 Den breda laskajen i tva nivaer vid magasin 5 med Fordfabriken i
fonden.
7 Interior frdn konservatorsateljé.
8 Interior frin medieforetag. 6 7 8
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f 6 - Magasin 6

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde som en
stilren representant for sin tid. Dess arkitektoniska
karaktar som bygger pa stora grepp anpassade efter
funktionen ger en konsekvent och tydlig arkitektur som
till storsta delen ar vélbevarad.

Kanslighet/talighet

Byggnadens exterior ar kanslig for &ndring. Eventuella
andringar maste utforas anpassade till fasadernas
karaktar. Bottenvaningen kan anpassas friare till nya
verksamheter. Byggnaden bor inte byggas till men kan
eventuellt byggas pa.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4

L 4 ~
e -
4 .
] 1
[ ] ]
) 1
A ) 24
A ] L4
~ 4

Ursprunglig utformning och funktion
1958 beslots att bygga ett nytt stort flervaningsmagasin
langst ut pa frihamnspiren, magasin 6. Forst 1967

stod magasinet fardigt och innehéll kyl-, frys-, och
varmlager. Forsta lasten som lagrades dar var 94 000
lador apelsiner. Redan nar det stod klart hade det dock
blivit passerat av den nya tidens styckegodshantering -
containern - och 1971 stod en ny containerhamn Klar i
Lindarangen.

Byggnaden har en pelar-dack-konstruktion dar
Overvégande delen av lokalerna har enkel takhojd.

Endast i byggnadens mitt finns en lokal, ’kyrkan” som
har dubbel takhdjd.

Forandringar
De stora lastportarna liksom bottenvaningen har byggts
om. Interiérerna ar anpassade till olika verksamheter.

Bevarandestatus

Byggnaden anvands som langtidslager och magasin,
bl.a. for Naturhistoriska riksmuseet, Armémuseum och
Stockholms stadsmuseum, samt {for olika importfirmor.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Planritning magasin 6 D. Alfreds & G. Larsen Arkitektkontor 1967. Kalla:
Stockholms hamns ritningsarkiv

2 Magasin 6, exterior. Lagg marke till kranbanan och kranen framfér magasi-

net, u.d. Kalla: Utrednings- och statistikkontoret/Stockholmskallan
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f 8 - Magasin 8

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Det moderna skjulet har ett visst kulturhistoriskt varde
som en del av hamnverksamheten.

Kénslighet/talighet
Byggnaden &r talig for andring. Om byggnaden rustas
bor den enkla karaktéren beaktas.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Magasin 8 &r ett modernt hamnskjul som omkring 2000
flyttades fran en plats ldngre in pé piren. Det som var
magasin 8, fanns kvar till en del fram till 2014 da det
revs for att ge plats &t férjetrafik.

1 Exterior frAn sydvéast 2013.

f 9 - Magasin 9

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kaénslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Det moderna skjulet har ett visst kulturhistoriskt varde
som en del av hamnverksamheten.

Kanslighet/talighet

Byggnaden ar talig for andring. Sattet att fornya
byggnaden genom att anvanda nya enkla material i
gavelfasaden &r ett satt som later byggnadens enkla
karaktar leva vidare trots ny funktion.

[ i

Stockholms

-

Fastighetsbeteckning
Ladugdrdsgérdet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Modernt hamnskjul, mojligen byggt pa 1990-talet da det
inte forekommer pa kartor fore dess.

Bevarandestatus

Magasin 9 hade tidigare samma utseende som det
intilliggande magasin 8. Gaveln gjordes om och fick ny
fasad av olikfargad kanalplast nar byggnaden bérjade
anvandas som kryssningsterminal ar 2007.

stad Nyréns Arkitektkontor

2 Exterior fran vaster.

Vintertid anvands lokalerna for olika event, méassor,
utstallningar o.dyl.
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F10 - Tullbevakningsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt vérde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kanslighet

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett stort kulturhistoriskt varde da

den hade en viktig funktion i hamnverksamheten.
Byggnaden bestar av tva lankade byggnadsvolymer som
i sin 1920-talsklassicism i tré &r valbevarade.

Kanslighet/talighet

Byggnadsvolymernas yttre ar mycket kéansliga for
andring. Deras inre ar till stora delar valbevarat och
darfor kéansligt for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, N

Ursprunglig utformning och funktion
Tullbevakningsbyggnad av Ake Tengelin 1919. Den
var en av de forsta byggnaderna i hamnen och bildade
tillsammans med Administrationsbyggnaden entré till
hamnen langs det tillfalligt placerade frihamnsstaketet,
da hamnen 6ppnades provisoriskt 1919. Ursprungligen
bestod byggnaden endast av den sodra delen pa
kvadratisk plan.

Norra delen uppférdes 1921 som marketenteri.
Byggnaden ar uppford i festlig 20-talsklassicism och
kombinerar kinesiserande drag i pagodtaket med barocka
och klassicerande detaljer.

Forandringar

Pa en karta fran 1936 framgar att byggnadens bada
volymer sammanbundits. Marketenteriet byggdes om
till kontor ar 2003 och renoverades ater 2007- 2008 for
sjomanskyrkan.

Bevarandestatus

Norra byggnaden och sammanbindningslanken anvands
idag av Sjomanskyrkan. Sodra byggnaden innehaller
kontorslokaler och hyrs av vinimportor.

Sjomanskyrkan bevarar en storre dppen volym dar
kontorsrum stéllts in i rummet. Ovre vaningen ar en
kallvind, en mindre del &r inredd som kapell som framst
anvands pa sommaren.
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1 Planritning av tullbevakningsbyggnader av Ake Tengeling 1919.
Kélla: Stockholms hamns ritningsarkiv

2 Tullbevakningsbyggnaden bestod av tva volymer, sammanlankade
med en forbindelsegang. Ursprungsritning fran 1919.

Kalla: Stockholms stadsmuseum
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F11 - Administrationsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Groén
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnéarlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exterior
I HOg kanslighet

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett stort kulturhistoriskt varde da den
hade en viktig funktion i hamnverksamheten. Aven om
byggnaden har andrats nagot, ar den en av Frihamnens
allra forsta karaktarsbyggnader.

Kanslighet/talighet

Byggnadens yttre ar mycket kansligt for andring.
Byggnadens inre ar i delar vélbevarat och darfor kénsligt
for dndring.

76 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, K
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Ursprunglig utformning och funktion
Administrationsbyggnad i tré, ritad 1918 av Ake
Tengelin. Den nedre vaningen rymde fortullningshall,
den 6vre kontor. Byggnaden var en av de forsta
byggnaderna i hamnen och bildade tillsammans med
Tullbevakningsbyggnaden entré till hamnen langs

det tillfalligt placerade frihamnsstaketet da hamnen
Oppnades provisoriskt 1919.

Forandringar

Ar 1929-31 kompletterades hamnen med ett antal
byggnader och en tullkammare inryms i magasin 3.
Administrationsbyggnaden byggdes darfér om till
restaurang med en tillbyggd veranda dar den s6édra
perrongen tidigare lag. Restaurang Batsman var i drift
anda fram till 1980-talet. Under denna period byggdes
verandan ut ytterligare. Nar restaurangen lades ned
kallstalldes byggnaden varvid en mangd ledningar fros
sonder med omfattande vattenskador som foljd. | borjan
av 2000-talet gjordes en omfattande upprustning till
kontorslokaler.

Bevarandestatus

Byggnaden anvands idag som tillfalligt projektkontor for
Stockholms hamn. Byggnaden har ett modernt inre men
viss aldre fast inredning har sparats, t.ex. restaurangens
gaseldade jarnspis fran Bolinder, skapsinredning fran
1940-talet med vask och en éppen spis, mojligen fran

stad Nyréns Arkitektkontor

1960-talet. trappan upp till dvre vaningen ligger i
ursprungligt lage.

Exterioren har dndrats genom aren. Framfor allt

genom inbyggnader av de ursprungliga skarmtaken pa
byggnadens bada langsidor. Restaurangens veranda ar
idag storre an motsvarande utbyggnad pa framsidan.
Fasaden har en forenklad utformning och fargsattning
jamfort med de tidigaste avbildningarna men bevarar sin
klassicerande karaktér.

1 Relationsritning, fasader efter ombyggnad 2005 dar verandan bygg-
des in och matsalsdelen byggdes ut i en vaning. Kélla: Stockholms
hamns ritningsarkiv

2 Administrationsbyggnaden 1919. Kalla: Stockholms stadsmuseum
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F 12 - Fd Kranverkstad

Kulturhistorisk klassificering

Gul
Fastighet med bebyggelse som har positiv betydelse for stadshilden
och/eller har ett visst kultuhistoriskt vérde.

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde som en
del av hamnverksamheten. De kraftkulla takkuporna har
dock forvanskat den ursprungliga arkitekturen.

Byggnaden har ett miljéskapande vérde. | motsats till
de storskaliga magasinen bildar den en smaskalig miljo
tillsammans med transformatorhuset, vaghuset och
hamnpersonalens byggnader.

Kanslighet/talighet

Byggnaden &r kénslig for &ndring. Den bor inte byggas
pa men kan tillféras mindre vél anpassade tillbyggnader
mot baksidan.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, G

Ursprunglig utformning och funktion
Kranverkstad. Tillkom mellan -29 och -31 d& hamnen
kompletterades med ett antal byggnader. Byggnaden

ar troligen ritad av Ake Tengelin, men ursprungliga
ritningar har inte varit mojliga att finna.

Byggnaden uppfordes som kranverkstad i en vaning
samt vind. Den har bérande yttervaggar av fogstruket
rott tegel samt sadeltak i 45 graders vinkel. Taket saknar
nastan takutsprang mot gavlarna, men har utkragande
anfanger vid horn antydande klassicerande hornpilastrar.
En annan klassicerande detalj &r de runda fonstren, ett
motiv liknande det pa magasin 3.

Forandringar

Byggnadens vind inreddes 1961 som personalutrymmen.

Foljden blev dominerande takkupor pa bada takfallen.

Byggnaden forblev kranverkstad fram till ar 2000. Da
inreddes den till kontor for extern uthyrning med ny
entrédorr och utrymningstrappa vid sddra gaveln.

Bevarandestatus

Byggnaden har i huvudsak ett bevarat yttre, men med
takkupor fran 1961 och fonster- och dorrsnickerier

fran ar 2000. Byggnaden har de senaste aren fungerat
som tandtekniskt laboratorium. Den bevarar inga aldre
detaljer i interidren men dess enkla planldsning &r delvis
bevarad.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Exterior fran norr 2013.

2 Ombyggnad av kranverkstad till personalrum van. 1 tr. 1961. Kalla:

Stockholms stadsarkiv

Nyréns Arkitektkontor

why

@

Stockholms
stad

77



F 13 - Fd Transformator- och likriktaranlaggningen

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt vérde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett kulturhistoriskt varde som en del

av hamnens kraftforsérjning. Byggnaden har aven ett
varde som del av den dldre hamnbebyggelsen med
klassicerande fasader. Byggnadsvolymen och karaktéren
ar bevarad trots vissa fasadandringar .

Byggnaden har ett miljoskapande vérde. | motsats
till de storskaliga magasinen bildar den en smaskalig
miljo tillsammans med kranverkstaden, vaghuset och
hamnpersonalens byggnader.

Kanslighet/talighet

Byggnaden ér kénslig for dndring. Befintlig volym bor
bevaras liksom fasadernas slutna karaktar. Insidan &r
talig vad galler andring.
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, H
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Ursprunglig utformning och funktion
Ursprungligen transformator- och likriktaranlaggning.
Tillkom mellan -29 och -31 da hamnen kompletterades
med ett antal byggnader. Finns fotograferad pa platsen
1931.

Byggnaden har ett klassicerande formsprak med
accentuerad putsad gavelfrontespis, tegelfasader
avdelade av en putsad gordellist och sma funktionellt
betingade hdgt sittande rundbagiga ljusinslapp.

Forandringar

Sedan ar 2000 ar byggnaden tatt sammankopplad

med den fore detta kranverkstaden. | halva
byggnaden byggdes undercentral med ventilations-
och kylanldggning. Andra halvan inreddes som
konferensrum. Transformatorstationens stora port togs
bort och ersattes med ett ordinart entréparti. Fonstren
byttes och kompletterades med nya fonsteréppningar.

Bevarandestatus

Byggnaden har en bevarad volym och karaktér &ven om
andringar gjorts. Byggnaden har inga aldre bevarade
ytskikt i interidren. Den anvands dels som undercentral,
dels som kontor for en kladfirma.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Transformatorbyggnaden fran nordost 2013, med
f.d. kranverkstaden i bakgrunden.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



f 14 - Vaghus

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Hog kanslighet

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett kulturhistoriskt vérde som en del av
hamnfunktionen och som en av de av Tengelin ritade
trabyggnaderna. Byggnaden ar valbevarad till funktion
och karaktér.

Kanslighet/talighet

Byggnaden ar mycket kénslig for andring. Den kan

inte byggas till, byggas pa eller byggas igen utan att
det kulturhistoriska vardet minskar. Daremot kan den
sammanbindande lanken till "Nya borgen” &ndras. Sma
byggnader har ofta flyttats runt i Frihamnen. Denna ar
dock stationar beroende pa vagen.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden ritades av Ake Tengelin 1930. Byggnaden
ar en fordonsvag och bestar av en 6ppen vaghall med
vidhangande vagmastarrum.

Byggnaden har en trakonstruktion och fasader av
falurdd locklistpanel. Fonsterpartierna ar hogt sittande
och formar fonsterband. Fonstren ar smasprojsade.
Fordonsvagen ar en relativt djup konstruktion i marken
under vaghallen. I vaghallen kor fordonet pa kraftiga
fyrkantsstockar sammanfogade i flera olika lemmar.

Forandringar
1955 sammanbyggdes vaghuset med den nya
manskapsbyggnaden "Nya Borgen”.

Bevarandestatus

Byggnaden anvandes fram till millennieskiftet for
invagning av importfordon, ofta sa kallade jankare.
Da omkroningen av vagverket var kostsam borjade
man da istallet anvanda lantmannens vag ute pa piren.
Byggnaden saknar idag anvandning.

Fordonsvagen ar idag intakt men framtrader inte langre

som enskild byggnad. Byggnaden ger ett tdmligen enkelt

intryck, mycket beroende pa fargsattningen med enbart
vitmalade detaljer. P4 ursprungsritningarna har fonster-
och portomfattning dock en mork kul6r liknande den pa
magasin 2 och 3.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1 Nybyggnadsritning 1930 av Ake Tengelin for vaghus.
Kalla: Stockholms hamns ritningsarkiv

Nyréns Arkitektkontor
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f 15 - Personalbyggnad, Nya Borgen

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden &r vardefull da den utgdr och har utgjort en
del av hamnens verksamhet och speglar stuveriernas och
stuveriarbetarnas roll i hamnverksamheten. Byggnaden
har ett miljoskapande varde med sitt valbevarade

yttre och modesta skala i den samlade miljén med de
likaledes smaskaliga byggnaderna kranverkstaden,
transformatorstationen och ordinariekojan.

Kanslighet/talighet

Byggnadens yttre ar kansligt for andring. Karaktéaren pa
den &ldre delen bor bevaras medan den tillbyggda delen
kan &ndras.

80 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, F
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Ursprunglig utformning och funktion
Personalbyggnad for stuveriarbetare uppford 1956.
Enkel byggnad med fasader av gult tegel ritad

av ingenjor Birger Kvarnsell som aven ritade
stuverifdretagens manskapsbyggnad i Vartahamnen.
Byggnadens namn alluderar till stuveriarbetarnas
tidigare lokal Kolingsborg eller Borgen vid Slussen dar
pahuggen for dagen delades ut. Nar Nya Borgen byggdes
fick stuveriarbetarna for forsta gdngen omkladnings- och
tvattrum i hamnen.

Forandringar

Vid 1970-talets slut gjordes en tillbyggnad med
platfasader som rymde motions- och samkvamslokaler.
Arkitekt var Eino Talomaa. Tillbyggnaden skéanktes av
vd:n for Stockholms hamnar.

Bevarandestatus

Byggnaden anvands idag av alla anstallda pa
Stockholms hamnar. Tegelbyggnadens botttenvaningen
anvands for omkladning, métesrum samt Hamnmuseéet.
Ovre véningen anvénds for omkladning. Byggnaden

har ett vélbevarat yttre déar endast entrépartiet ar

utbytt. Den tillbyggda delen inrymmer motions- och
samkvamslokaler samt vissa kontorslokaler. Dess yttre
ar vélbevarat. Entrérummet liksom motionshallen har en
tydlig modernistisk karaktér.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Forslag till tillbyggnad 1983 av Nya Borgen. Kélla: Stockholms
hamns ritningsarkiv

2 Nybyggnadsritning av manskapsbyggnaden Nya Borgen 1955.
Kalla: Stockholms hamns ritningsarkiv

3 Exterior av Nya Borgen fran séder 2013.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



F 16 - Ordinariekojan

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sérskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljdméssiga eller konstnarlig synpunkt.

Kénslighet/talighet
Exterior
I Hog kanslighet

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden &r vardefull da den ar hamnens &ldsta
personalbyggnad med material och vélbevarat formsprak
som anknyter till 6vrig tidig hamnbebyggelse. Den ingar
i en grupp smaskaliga byggnader, till synes planlost
utplacerade, dock helt anpassade till spardragningen i
hamnen.

Kanslighet/talighet

Byggnadens yttre ar mycket kansligt for andring.
Byggnadens inre &r forandrat och darmed taligt for
andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4, E

Ursprunglig utformning och funktion
Personalbyggnad for ordinarie hamnarbetare uppférd
1932 efter ritningar av Ake Tengelin. Byggnaden har

en form och ett materialval som paminner om en
sydsvensk villa fran 1920-talet med kraftig murverkan,
45-gradigt tak med nétta takkupor, avsaknad av
takutsprang och med klassicerande detaljer sasom runda
fonster och antydan till pilastrar pa gavlarna. Byggnaden
har ocksa slaktskap med kranverkstaden. Dusch- och
toalettrummen mot norr avtecknas i fasaden genom de
sma fonstren.

Byggnaden innehdll omkladningsrum med
forvaringsskap, tvattrum och matrum pa bottenvaningen.
Ett av toalettrummen vid norra fasaden hade ingang
utifrén. Ovre vaningen inrymde en tjanstebostad om

2 r.0.k. samt inredningsbar vind. Utgravd kallare med
pannrum vid vastra gaveln.

Forandringar
Byggnaden byggdes om till kontor ar 2006. Fore dess
anvandes den som omkladningsrum och séllskapsrum.

Bevarandestatus

Byggnaden har ett mycket vélbevarat yttre dar endast
entrépartierna ar andrade. Byggnaden anvands idag som
kontorslokaler, ett kontor pa varje vaning.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Bottenvaningen ar uppdelad i en stor mangd mindre
kontorsrum. Ostra trappan till vre vaningen ar
vélbevarad. Ovre vaningen &r ej besokt.

1 Exteri6r fran sydost 2013.

2 Planritningar av Ake Tengelin 1932. Kélla: Stockholms stads bygg-
nadsnamnds arkiv

3 Hamnarbetare framfor sin personalbyggnad. Kélla: Stockholms hamn

Nyréns Arkitektkontor
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F 17, 18 - Tullvaktstugor

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljémassiga eller konstnérlig synpunkt.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaderna har ett stort kulturhistoriskt varde da de
utgjort en viktig funktion i hamnverksamheten och har
en vélbevarad utformning som tydligt hér samman med
ovriga tidiga byggnader pa omradet.

Byggnadernas placering vittnar om hamnens
disposition fran invigningen 1926 fram till 1990-talet.
Idag ar portmotivet svartydbart da entrén till omradet
flyttats, Frihamnsvégen forsvunnit och ersatts med
det storskaliga kvarteret Stettin, vagen vidare in pa
hamnomradet forsvunnit liksom jarnvagsévergangen
strax innanfor porten. Desutom har den mindre
vaktstugan flyttats.

Kanslighet/talighet

Byggnaderna ar mycket kansliga for andring. De tal
inte att byggas pa eller till utan bor underhallas och
restauareras. Helst bor byggnaderna bevaras pa plats,
men en flytt av byggnaderna till ett annat portliknande
sammanhang kan utredas, dels beroende pa att deras
tidigare funktion &r otydlig idag, men &ven pa grund av
att det finns en tradition inom Frihamnen att flytta runt

mindre trapaviljonger. Interidrerna ar taliga for andring.

82 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Stora tullvaktstugan tillkom nar Frihamnsomradet
utvidgades inat land i lage for den tidigare Lindarangen
ar 1926. Frihamnsporten med vaktstugan lag intill
Tegeluddsvagen med access rakt fran Frihamnsvagen.
1934 tillkom den mindre vaktstugan. Bada byggnaderna
ritades av arkitekt Ake Tengelin.

Tullvaktstugorna har liksom andra tidiga trabyggnader
pa omradet en genomtéankt 20-talsklassicerande
arkitektur. De faluréda stugorna med enkel lock- eller
locklistpanel har vitmalad detaljering; en fris med
triglyfer under takfoten, symmetrisk fonsterséttning
med dekorativa medaljonger. Gangporten bérs upp av
smackra kolonner. Taken dr flacka och valmade med
svangda takfall.

Forandringar
Den stora tullvaktstugan byggdes om 1952.

Den mindre vaktstugan forlangdes med ett plank ndrmast

porten pa 1940-50-talet. Den tappade sin funktion nar
Frihamnsporten breddades pa 1960-talet. Da flyttades
den &t sidan innanfor sparomradet. Breddningen av

porten berodde pé att lastbilstrafiken hade blivit viktigare

och bilarna stérre. Dessutom bebyggdes kvarteret Stettin
mitt emot pa 1960-talet sa att den raka pafarten fran

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Stora tullvaktstugan byggdes 1926. Kélla: Stockholms stadsmuseum
2 Lilla tullvaktstugan enligt ritning av Ake Tengelin 1934.
Kélla: Stockholms stads byggnadsnamnds arkiv

Frihamnsvdagen forsvann. Breddningen av porten réckte
dock inte for att komma tillrdtta med trafiksituationen
utan porten flyttade 1976 till dagens ldge lingre sdderut
pa Tegeluddsvagen.

Lilla vaktstugan flyttades aterigen ar 2009 infor bygget
av SL:s bussdepa strax innanfor sparen. Idag ar stugan
provisoriskt uppallad pa betongblock strax norr om stora
vaktstugan.

Bevarandestatus

Tullvaktstugorna bevarar exteriort sin ursprungliga
karaktar. Den stora tullvaktstugan har spar av
ombyggnader narmast Frihamnsporten; annorlunda
trapanel och dorrblad, troligen fran 1950-talet. Den
mindre tullvaktstugan har ett modernare dorrparti.

Interiérerna ar moderniserade pa 1950-talet, med for
tiden typiska skivmaterial.

Byggnadernas underhall ar eftersatt.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



1, 2 Exterior och detalj av lilla tullvaktstugan 2013.

3 | forgrunden den sentida tullporten med lilla tullvaktstugan i bakgrun-
den.

4, 5 Stora tullvaktstugan 2013.

6 Huvudporten till Frihamnen 1926, d& endast med stora tullvaktstu-
gan. Lagg marke till flaggspelet till hdger. Kalla: Stockholms stadsarkiv
7 Frihamnsporten 1958. Kélla: Stockholms stadsmuseum
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F 19 - Banankompaniet

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Hogt kulturhistoriskt varde. Bebyggelsen ar sérskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljoméssiga eller konstnarlig synpunkt.

Kéanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Hog kanslighet/Talig

Kulturhistoriskt varde

Magasinsbyggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde
som ett av de dldre magasinen i Frihamnen, alla i ett
gediget utférande i 20-talsklassicism. Byggnadens
yttre bevarar sin karaktér trots moderniseringar och
tillbygggnader. Aven delar av dess inre har valbevarad
karaktar. Att byggnaden fortfarande anvands for sitt
ursprungliga syfte adderar ytterligare till dess véarde.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for andring. Dess lage
som fondbyggnad, bade fran vattnet och fran land bor
beaktas. Tillbyggnader och andra moderna tillagg kan
rivas/andras, men ursprunglig byggnadsvolym bor
bevaras och fortsatt utgéra en dominerande volym.
Trapphus samt banankontoret pa 2 tr har en hig

kanslighet for andring. Ovrig interior ar télig for dndring.
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, D
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Ursprunglig utformning och funktion
Banan-Kompaniets byggnad uppfordes 1927-28 av
byggnadsfirman Botlofsen & Co (arkitekt okénd).
Byggnaden fick ett anspréksfullt utseende i1 putsad
1920-talsklassicism, med en huvudkropp i tre vaningar,
en lagre del i tva vaningar narmare vattnet, samt

tva symmetriskt placerade flankerande trapptorn. I
folkmun gick den slottslika byggnaden under namnet
”Banantemplet”.

Yttervaggarna bestar av tegel medan den invandiga
stommen, pelare och bjalklag utférdes i betong.

Byggnaden innehdll kontor tva trappor upp, Bottenplan
och plan en trappa innehdll mogningslager och
packningshallar. Byggnaden hade plats for

20 000 bananstockar som mognade i korkisolerade
bananmogningsboxar. Ventilationen var avancerad

och anpassad till bananernas mogning. Inlastning
skedde direkt fran fartygen till vaning en trappa upp
via elevatorer. Mot landsidan l6pte jarnvagsspar intill
byggnaden.

Forandringar

1994 till 1996 gjordes en genomgripande ombyggnad
och tillbyggnad som innebar att den tvavaniga
lagerdelens tak och mellanbjélklag revs medan
yttervéaggarna stottades provisoriskt. Nya mellan- och
takbjalklag uppfordes av prefabricerade betongelement

stad Nyréns Arkitektkontor
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burna av prefabricerade betongpelare. En tvavanig
lagerhall utférdes utan pelare. Bottenbjalklaget mot
sparen hojdes med 70 cm. Nya lastportar tillkom pa
vastra fasaden och en tid senare fonsterpartier pa 1
tr. Invandigt inreddes moderna bananmogningsrum.
Tillbyggnader pa bada sidor om den ursprungliga
byggnaden utférdes av prefabricerade betongelement.
Byggnadens fasader rengjordes och avfargades

i ursprunglig kulor framtagen av Stockholms
stadsmuseum. Ett ursprungligt bananmogningsrum
bevarades som museum.

Anvandning

Byggnaden har kvar ursprunglig funktion i tva vaningar.

Kontorsvaningen pa 2 tr. hyrs ut till extern hyresgast.

Bevarandestatus

Byggnadens yttre ar valhallet. De moderna tillbygg-
naderna fran 1990-talet har ett simpelt utférande men
smalter genom sin kulor och putsade yta in i den

aldre anlaggningen. Inlastningsportarna fran samma
ombyggnad har ett for arkitekturen avvikande utseende,
men avspeglar den moderniserade bananhanteringen.
Jarnvagsspar I6per fortfarande intill byggnaden.

Byggnadens lagringsutrymmen &r fordndrade. Kontors-
trapphuset ar valbevarat med speciellt utformad
hissfront. Kontoret pa 2 tr. bevarar planlésning

och inredning - reception, styrelserum, stuckatur
forestéllande bananklasar samt snickerier.

u
GBUNDLAZENING, iy, K

1 Sektionsritning frdn ombyggnaden 1994 -96. Kalla: Stockholms stads
byggnadsnamnds arkiv

2 Banankompaniets huvudbyggnad med parkerat tagset u.a. Kalla:
Banankompaniets museum
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1 Banankompaniet, exterior fran nybyggnadstiden. Kalla:Stockholms stadsmuseum

2 Lossning av bananer 1952. Kélla: Stockholms stadsmuseum

3 Exterior med sentida lastkajer och portar for inlastning i huvudfasaden.

4 Trapphus och hiss 2013.

5 Interiérer kontorsvaningen van. 2 tr. f.d. Banankompaniets lokaler. B o
6 Interior frdn bananlagerlokal. Kalla: Wikipedia ‘—

7 Interiérer kontorsvaningen van. 2 tr. f.d. Banankompaniets lokaler. ¥ ki
8 Interior bild frAn genomripande ombyggnaden av lagerlokalerna pa 1990-talet. Kalla: Wikipedia — e
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F 20 - Annex till Banankompaniet

Kulturhistorisk klassificering

Gul
Fastighet med bebyggelse som har positiv betydelse for stadshilden
och/eller har ett visst kulturhistoriskt vérde.

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Kénslig/talig

Kulturhistoriskt varde

Banankompaniets annex har ett byggnadshistoriskt
varde som en del av Banankompaniets anlaggning i
Frihamnen, bade funktionellt och visuellt. Byggnaden
har ocksa ett arkitektoniskt varde med sina valbevarade
minimalistiskt klassicerande fasader, mdjligen ritade av
hamnens arkitekt Ake Tengelin.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for andring. Majligen
kan smarre tillbyggnader géras som underordnar sig
fasadernas geometri.

Byggnadens inre &r delvis taligt, delvis kansligt for
andring. Hansyn bor tas till den bevarade planlésningen
och detaljeringen pa tre trappor, varuhiss och trapphus.

86 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, B

Ursprunglig utformning och funktion
Banankompaniets annexbyggnad uppfdrdes troligen
1932 (finns pé karta fran 1934).

Det dr en magasinsbyggnad i tre vaningar under ett flackt
sadeltak. Fasaderna &r putsade och saknar dekorativa
inslag. De accentueras endast av den symmetriska men
irreguljéara fonstersattningen samt den svagt utkragande
takfoten, som sammantaget ger byggnaden en destillerat
klassicerande karaktér. Arkitekten ar okand. Enligt
Stadsmuséets inventering ar det Ake Tengelin som &r
byggnadens arkitekt och byggnadsaret dr 1936.

Ursprunglig funktion ar inte helt utredd. Troligen
hade byggnaden ungefar samma disposition

som Banankompaniets huvudbyggnad, d.v.s.
bananmogningsrum i tva vaningar som lastades via
en varuhiss som fortfarande finns bevarad. Pa dversta
vaningsplanet fanns troligen kontorsrum.

Forandringar

Lastport mot Gster och vaster tillkom 1952. Da togs
sodra delen av bjalklaget 6ver bottenvaningen bort sa att
en verkstad med dubbel takhéjd skapades.

Anvandning

Byggnaden anvands idag som verkstad, personallokaler
for entreprendrer verksamma at hamnen, samt pa dversta
vaningen konstnarsateljéer.

stad Nyréns Arkitektkontor

Bevarandestatus

Annexet bevarar till sitt yttre sin ursprungliga karaktar
med en fasadbehandling och fargsattning som anknyter
till Banankompaniets forsta anldggning i Frihamnen.
Fonstersattningen ar ursprunglig, men endast pa éversta
planet ar fonstersnickerierna bevarade med mittpost
och sprojsade bagar. Sentida inlastningsportar stor inte
totalintrycket.

I byggnadens Ostra dnde finns en ursprunglig varuhiss
fran 1932, nagot som idag ar ovanligt férekommande.
Lokalerna i bottenvaning och en trappa ar
moderniserade. Kvar finns ett stérre entrérum med 6ppen
trappa vid byggnadens vastra gavel. Pa 6versta vaningen
finns dldre planlosning och snickerier bevarade. Det ar
en korridor med kontorsrum &t norr. Mot soder kan det
ha funnits lagenheter eller lager.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



>>F 20 - Annex till Banankompaniet

1 Interiér av f.d. kontorsvaning pa van. 2 tr.. Kontorsrummen fungerar i dag som

konstnarsateljéer.
2 Plan- och fasadritning av arkitekt UIf Stenhammar i samband med ombyggnad 1952. Kalla:

Stockholms stads stadsbyggnadsnamnds arkiv
3 Annexet fr&n nordost 2013.
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F 21 - Fordfabriken

Kulturhistorisk klassificering
Bla

Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminnen i kulturminneslagen

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:48, magasin 10

Kanslighet/talighet
Exterior
I HOg kéanslighet

Interior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde och
illustrerar en av frihamnens stora varugrupper samt
forekomsten av produktionslokaler inom hamnen.
Den har ett arkitektoniskt och arkitekturhistoriskt
varde, ritad och uppford av nagra av funktionalismens
tidiga portalfigurer och med en fortfarande vélbevarad
funktionalistisk industriarkitektur.

Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden &r en funktionalistisk pionjarbyggnad.

Den ritades av Uno Ahrén fér Ford Motor Company
och invigdes i januari 1931. Konstruktor var Hjalmar
Granholm och byggmastare var Olle Engkvist.

Byggnaden rymde lager for 350 bilar, reservdels-lager,
reparationsverkstad, utstallningshall och kontor.
Anléaggningen utformades sa att den enkelt skulle kunna
byggas om och till och redan vid uppférandet lades
grunden for en tankt tillbyggnad.

Konstruktionen genomfordes med ett stalskelett i tre
skepp i Ost/vastlig riktning. Tva skepp for vagnslager
med 6 meters héjd och det norra, kranlagret, 13

meter hogt. Utfackningen i stalskelettet utférdes med
pimpstenstegel och fonster i jarnramar. Det hogre
skeppet gavs dubbla fonsterrader for att méjliggora en
uppdelning i tva plan och de tva lagre skeppen forsags
med lanterninner. Fasaderna gavs ljus puts och langa
horisontella fonsterband.

Anrén formgav sjalv alla detaljer i byggnaden som skap,
dorrar, skyltar etc.

Kanslighet/talighet

Byggnadens exterior, volym och fasadutformning, har
hog kanslighet for andring. Dess inre har genomgatt
stora andringar men de bevarade rumsvolymerna ar
fortsatt kansliga for andring.

Forandringar

Redan ar 1938 gjordes den forsta forandringen da en
mindre del av det hdga reservdelslagret entresollerades.
Efter andra varldskriget paborjades utbyggnaden

av en sammansattningsfabrik for att kringga

88 . i
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importrestriktionerna. Ett fjarde skepp byggdes da at
soder och dven at oster och vaster gjordes tillbyggnader.
Tillbyggnaderna ér till skillnad fran de ursprungliga
delarna uppfdrda i betongstomme. Samtliga hade tva
vaningsplan utom den vastra som hade tre. Alla de nya
delarna gavs samma hojd som det ursprungliga, hdga,
norra skeppet. Detta gav fabriken en lagre mittdel eller
gard, omgiven av hogre delar.

Tillbyggnaderna ritades av Ahrén och gavs

samma utformning som den &ldre byggnaden.
Sammansattningslinan borjade i anldggningens ostra
6vre plan och strackte sig sedan langs sddra delen och
ner runt i bottenplanet. Sammanséttningsfabriken stod
klar 1949 men avvecklades redan 1957.

Ar 1981 gjordes en ombyggand av kontorsdelen och de
ursprungliga glasade mellanvdggarna ersattes av vaggar
med mer samtida utformning.

Ar 2004 stod byggnaden Klar efter en genomgripande
omvandling till huvudkontor fér borsbolaget Nasdag
OMX Group. Nya entresolplan och bjalklag hade

da lagts in, gardsbyggnaden hade forsetts med en
kéllarvaning, garden givits tva nya vaningsplan och

ett ljusschakt hade tagits upp i mitten av byggnaden.
Ansvarig arkitekt fér ombyggnaden var Thomas Sandell,
SandellSandberg arkitektkontor.

Anvandning
Huvudkontor for borsbolaget Nasdag OMX Group och
huvudkontor for modeféretaget Gant.

Bevarandestatus

Exterior

Byggnaden bevarar i uttryck och material den
huvudsakliga utformningen fran 1946. Fasaden

har utforts likt den ursprungliga och en stor del av
glaspartierna &r original. En ny huvudentré har tagits
upp i séder mot Lindarangsvagen. Den ursprungliga
huvudentrén i dster har dock bevarats och anvénds som
entré for Stockholmsbdrserna.

Interior

Interidrt har stora forandringar skett. Flera nya
entresolplan kar lagts in vilket ger nya rumssamband
och ny interior karaktér. Entresolplanen ligger
indragna fran fasad och taket bevarar sina ursprungliga
polonceautakstolar synliga vilket gor de ursprungliga
rumsvolymerna fortsatt lasbara. Takstolskonstruktionen
av stal hanterar tryck och drag pa ett sadant satt att den
kan vara fribarande fran yttervagg till yttervagg och
mojliggor darmed en stor rumsvidd utan pelare.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning
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1 Plan- och sektion efter ombyggnad av Fordfabriken fér Nasdag OMX réakning 2003 -04. Ur Arkitektur 3/2004.

2 Ford Motor Company i Frihamnen 1931. Lagg marke till Fords logotype i gavelns tympanonfélt och Frihamnens
karaktaristiska staket. Bilden ar tagen innan pabyggnaden genomfordes. Kélla: Stockholms stadsarkiv

3 Ostra fasaden 2013.

4 Fordfabriken har gatt fran varuproduktion till tjansteproduktion med Nasdaq OMX som hyresgast. Foto fran
reservdelslagret p& 1930-talet till vanster. Kalla: Stockholms stadsmuseum

5 Interior fran efter ombyggnaden 2004. Det & samma rum som syns pa bilderna 2, 4 och 5. Ur Arkitektur 3/2004.

Stockholms

Nyréns Arkitektkontor stad
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F 22 - Fordfabrikens angpannecentral

Kulturhistorisk klassificering
Bla

Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminnen i kulturminneslagen

Kanslighet/talighet
Exterior
I Hog kanslighet

Interior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde och
har samgestaltats med fordfabrikens anlaggning. Se
Fordfabriken F21.

Kanslighet/talighet
Byggnadens exterior har hog kanslighet for andring, se
Fordfabriken F21. Interiorerna ar taliga for andring.
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:48
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden tillkom i samband med att Fordfabriken
byggdes till 1946-49. Den uppfordes som
angpannecentral till fabriken och hade en hogre del for
angpannorna och kolsilor och en lagre del for de tva
kompressorerna och apparater. Byggnaden &r utférd med
betongstomme.

Exteridren ansl6t i sitt materialval och uttryck till
fabrikens funktionalism. Fasaderna putsades i samma
ljusa kulor och fonsterpartierna organiserades i
horisontella och vertikala fonsterband. Interiort var
vaggarna delvis kakelkladda och golvet till stora delar
belagt med klinker. Installationer var synligt dragna och
over dragningar i golvet l&g flyttbar stilpléat.

Forandringar

| samband med att fabriken byggdes om for OMX

ar 2004 byggdes aven angpannecentralen om och i
hogdelen inrymdes gym, bollhall och omkladningsrum.
Ansvarig arkitekt for ombyggnaden var Thomas Sandell,
Sandellsandberg arkitektkontor.

Anvandning
Friskvardsanlaggning. Reservkraftverk.

stad Nyréns Arkitektkontor

Bevarandestatus

Byggnadens exteridr bevarar i uttryck och material den
huvudsakliga utformningen fran 1946. Interiéren har inte
besokts.

1 Situationsplan 2004 med angpannecentralen vaster om
huvudanlaggningen. Ur Arkitektur 3/2004.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



F 24 - Hamnfogdebostad

Kulturhistorisk klassificering

Gul
Fastighet med bebyggelse som har positiv betydelse for stadsbilden
och/eller har ett visst kulturhistoriska vérde.

Kanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Interior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde. Den
tillhdr Frihamnens aldsta byggnader men har inte
utformats for att utgora en del av den officiella
hamnmiljon. Istéllet har byggnaden ett tdmligen
anonymt uttryck. Dess placering pa den enda bevarade
kullen pa Lindarangen ar historiskt intressant.

Kéanslighet/talighet

Byggnaden ar kanslig for andring. Den tal smérre
tillbyggnader. Om byggnaden inplaceras i ett helt nytt
sammanhang bor hansyn tas till tradgardsanlaggningen
och stddmuren samt topografin. Invéndigt kan
planldsningen modifieras. Aldre snickerier bevaras i
mojligaste man.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, CA
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden finns dokumenterad pé sin nuvarande

plats redan 1922. Den anvéndes forst som kontor for
Frihamnsnamnden, men byggdes om 1940 till tre
lagenheter for bl.a. hamnfogden. Byggnaden ar placerad
pa en av de tva kullar som fanns pa Lindarangen. Den
andra kullen var bebyggd med ett liknande hus, men
kulle och hus férsvann nar Fordfabrikens vrmecentral
byggdes 1946-49.

Bevarandestatus

Byggnadens yttre med osprojsade tvaluftsfonster har
karaktar av 1940-tal. Interidrerna har snickerier fran
1920-talet och 1940-talet. Byggnaden hyrs ut av hamnen
som kontor och lager.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

1Frihamnen anlaggs 1921. Lagg marke till hur
hamnfogdebostaden ligger som en ensam ¢ i en i
ovrigt plansprangd och nyanlagd blivande hamnyta. Ur
Stockholms frihamn

2 Hamnfogdebostaden 2013.

3 Uppmatningsritning infor ombyggnad 1940 av
Hamnstyrelsens hamnbyggnadsavdelning. Kélla:
Stockholms hamns ritningsarkiv

4, 5 Interidrer 2013.

Nyréns Arkitektkontor
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f 25 - Truckverkstad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde
Truckverkstaden har ett kulturhistoriskt varde som viktig
serviceanlaggning for hamnverksamheten.

Kénslighet/talighet

Byggnaden &r kanslig for andring. Byggnaden kan
byggas pa och till, men de olika volymerna bor
fortsattningsvis vara avlasbara. Kontorsdelens karaktar
bor bevaras.

Fastighetsbeteckning och adress
Ladugardsgardet 1:4, M

Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden uppfdrdes 1960 ritad av hamnférvaltningens
husbyggnadshyra. Den benamndes “garage och
varuskjul” men innehdll &ven reparationsverkstad,
kontor och personalutrymmen. 1970 byggdes den om
till verkstad for truckar varvid bakre delen av lagdelen
dubblades i héjd.

Byggnaden &r uppford med fasader av gult tegel i samma
enkla stil som flera andra byggnader i Vértahamnen

och Frihamnen fran samma tid, bl.a. ”"Nya
Borgen” (personalbyggnaden i Frihamnen) och
Manskapsbyggnaden i Vartahamnen.

Bevarandestatus

Byggnadens yttre bevarar sin ursprungliga enkla
tegelkaraktér trots den forhojda bakre delen.
Nya korportar har tillkommit och fonstren har
forgrovats nar de klatts in med plat.

1 Truckverkstaden fasad 1970. Kélla: Stockholms hamns ritningsarkiv

2 Exterior 2013.

f 26 Varuskjul

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Skjulet har ett kulturhistoriskt varde som en viktig del av
hamnverksamheten. Dess bevarade laga men utbredda
volym é&r typisk for hamnens varuskjul och bidrar till

den autentiska upplevelsen av skjulet, trots sentida
inkladnad.

Kanslighet/talighet

Byggnaden ar kanslig for andring. Den bor inte byggas
pa, mojligen i en begransad del, men kan forlangas

eller forkortas. Byggnadstypen har funnits i hela
hamnomrédet och tél att flyttas. Om byggnaden rustas ar
det viktigt att bevara ett enkelt fasaduttryck med enkla
material.
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Fastighetsbeteckning
Ladugardslandet 1:4, P
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Ursprunglig utformning och funktion
Varuskjulet ritades av hamnférvaltningens
husbyggnadsbyra, G Aridsberg 1946 och uppfordes
1947. Byggnaden innehdll varulager samt en verkstad.
Byggnaden har en barande trakonstruktion, s.k. Hb-
balkar. Yttertak, yttervaggar och mellanvaggar ar kladda
med eternitskivor.

Bevarandestatus

Skjulet har genomgatt forandringar 1968 och 1974. Idag
star eternittaket synligt medan vaggarna &r inkladda med
plat. Enligt Stockholms Hamnar &r skjulet i daligt skick

och ska rivas i maj 2014.

stad Nyréns Arkitektkontor

3 Exterior 2013.

4 Plan-, sektion- och fasadritningar 1946. Kalla: Stockholms hamns ritningsarkiv

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



f 27 - Pallskjul

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Pallskjulen har ett visst kulturhistoriskt vérde som en del
av hamnverksamheten men &r uppforda relativt sent och
har en for hamnskjul ovanligt liten utbredning.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, X
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Kénslighet/talighet

Byggnaderna &r taliga for andring. De bor inte byggas
pa men kan forlangas i nagon riktning. Byggnadstypen
har funnits i hela hamnomrédet och tal att flyttas. Om
de rustas ar det viktigt att bevara ett enkelt fasaduttryck
med enkla material. Langsidorna bor bevaras slutna.

Ursprunglig utformning och funktion
Pallskjul ritade av Allan Sérqvist 1962 med

stalkonstruktion och fasader av korrugerad plat och tak
av eternit. Konstruktionen utgér samtidigt pallstallage.

Bevarandestatus
Pallskjulen bevarar ursprunglig utformning. De anvands
idag som lagerlokaler.

= |

1 Exteriér 2013.

2 Plan-, sektion- och fasadritningar 1962. Kélla: Stockholms hamns
ritningsarkiv

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

f 28 - Aldre skjul

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Skjulet har ett kulturhistoriskt varde som en viktig del av
hamnverksamheten. Det &r ett av de tva aldsta bevarade
skjulen i hamnen, utférda i samma konstruktion

och symmetriskt anordnade vid huvudgatan. Dess
bevarade laga men utbredda volym ar typisk for
hamnens varuskjul och bidrar till den autentiska
upplevelsen av skjulet, trots sentida inkladnad. Den
synliga limtrakonstruktionen i interiérerna har ett
upplevelsemassigt varde.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, S

Kénslighet/talighet

Byggnaden ér kanslig for andring. Den bor inte byggas
pa. Byggnaden kan forlangas eller forkortas nagot.
Byggnadstypen har funnits i hela hamnomradet och tal
att flyttas. Om byggnadens yttre rustas dr det viktigt
att bevara ett enkelt fasaduttryck med enkla material.
Konstruktionen bor fortsatt sta synlig i interiéren.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Ursprunglig utformning och funktion
Ett av de tva aldsta bevarade hamnskjulen (hamnens
bendmning R och S) frén 1930-talet som flankerar
huvudgatans axel in mot Banankompaniet och
hamnbasséngen. Skjulet S uppfdrdes som nummer

tva ar 1938 och har likt R en barande konstruktion av
bagformade limtrabalkar fran Téreboda och fasader och
tak av eternit.

Bevarandestatus

Byggnaden har delvis isolerats. V&ggarnas eternit &r bytt

mot plat medan nuvarande takplat ligger ovanpa den
ursprungliga eterniten. Byggnaden bevarar ursprunglig
volym och utstréckning.

Nyréns Arkitektkontor

1 Plan-, sektion- och fasadritningar 1938. Kélla: Stockholms hamns
ritningsarkiv

2 Exterior fran soder 2013.

Stockholms 93
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f 29 - Speditionskontor och garage

Kulturhistorisk klassificering Fastighetsbeteckning 1 Exterior 2013.
e . Ladugardsgardet 1:4, J
Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet
Exterior e\ S
o= L4 L Y
Talig ’ .
I 1
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Kulturhistoriskt varde Ursprunglig utformning och funktion
Den sentida och enkla barackbyggnaden har ett ringa Speditionskontor med garage uppfort 1967 for
kulturhistoriskt varde. Dess funktion ar fordndrad och Kooperativa Forbundet. Ersatte tidigare barack som var
hor endast indirekt samman med hamnverksamheten. placerad mitt framfor Banankompaniet.
Kéanslighet/talighet Bevarandestatus
Byggnaden é&r talig for andring. Ofdréndrad barackbyggnad som for tillfallet anvénds av

hamnens driftspersonal som kontor och garage.

f 30 - Personalbyggnad " extrakojan”

Kulturhistorisk klassificering Fastighetsbeteckning 1 Plan-, sektion- och fasadritningar 1957. Kalla: Stockholms hamns
e Ladugardsgérdet 1:4, V ritningsarkiv
Klassificering saknas

Kanslighet/talighet A~ o
Exterior ;" hS
oy- I | u
Talig i > ' A '
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] . . 2 Exterior fran soder 2013.
_ _ . Ursprunglig utformning och funktion Bevarandestatus
Kulturhistoriskt varde Barack for extrainkallade hamnarbetare som fér forsta Byggnaden bevarar ursprunglig utformning. Anvénds
Byggnaden har ett socialhistoriskt varde da den berattar gangen fick mojlighet till hygien och mathallning i idag som restaurang och kioskbyggnad.
om utvecklingen av hamnens arbetsforhallanden och hamnen, 25 ar efter de ordinarie hamnarbetarna. Den
hierarkierna inom hamnen. Byggnaden i sig ar en enkel inneholl ursprungligen matsal och omkladningsrum samt
barack utan sérskilda arkitektoniska varden, men med en tva mindre duschar och toaletter. Ritad av Hamnens
valbevarad ursprunglig karaktér. husbyggnadsbyra, ritningen godkand av ing. Birger
Kvarnsell 1957.
Kanslighet/talighet
Byggnaden ar talig for andring. Fasader tackta med eternitskivor.

“-..2!
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f 31 - Del av aldre skjul

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Skjulet har ett kulturhistoriskt varde som en viktig del av
hamnverksamheten. Det &r ett av de tva aldsta bevarade
skjulen i hamnen, utférda i samma konstruktion och
symmetriskt anordnade vid huvudgatan. Dess laga

men utbredda volym ar typisk for hamnens varuskjul

och bidrar till den autentiska upplevelsen av skjulet,
trots sentida avkortning och inkladnad. De synliga
limtrabalkarna skapar en intressant interior.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, R
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Kanslighet/talighet

Byggnaden &r kénslig for &ndring. Den bor inte byggas
pa men kan forlangas. Byggnadstypen har funnits i hela
hamnomrédet och tal att flyttas. Om byggnaden rustas
ar det viktigt att bevara ett enkelt fasaduttryck med
enkla material. Konstruktionen bor fortsatt sta synlig i
interidren.

Ursprunglig utformning och funktion
Ett av tvé skjul, R och S, frén 1930-talet som flankerar
huvudgatans axel in mot Banankompaniet och
hamnbasséngen. Skjulet R var det forsta att uppféras

ar 1937 och har likt S en barande konstruktion av
bagformade limtrabalkar fran Toreboda och fasader och
tak av eternit.

1 Skjul R under byggnad 1937. Kalla: Stockholms stadsarkiv

Bevarandestatus

Byggnaden har renoverats och vaggarnas eternit ersatts
med plat. Dagens takplat ar lagd ovanpa eternittaket.
Byggnaden kortades pa 1990-talet for att ge plats at en
parkeringsplats for den da nya Balticterminalen framfor
Fordfabriken (idag riven).

f 32 - Lagerlokal

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Mindre sentida enkel lagerbyggnad med begréansat
kulturhistoriskt varde.

Kanslighet/talighet
Byggnaden &r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4, C
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Ursprunglig utformning och funktion
Lagerlokal for Stockholms Skeppsstuveri AB

byggd 1967. Bottenvaning med barande vaggar

av betongelement och 6vre vaning av platkladd
traregelstomme.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Bevarandestatus
Bevarar lagerfunktionen och ursprungligt utférande.

Nyréns Arkitektkontor

1 Exteritr 2013.
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f 33 - Barack

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Sentida provisorisk byggnad med begréansat
kulturhistoriskt varde.

Kanslighet/talighet

Talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugarslandet 1:4, BT

Ursprunglig utformning och funktion
Barackliknande terminalbyggnad for den forsta
rysslandsterminalen som byggdes i slutet av 1980-talet
”Balticterminalen”.

Bevarandestatus
Tillhorande pasagerargangar ar sedan lange rivna.

Byggnaden har anvénts som toalett for hamnvakter
och som manskapsbod. Anvands idag av hamnens
projektkontor.

1 Exterior fran sydvast 2013.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

f 34 - Tullvisitationsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst varde som en typisk del av

dagens hamnverksamhet.

Kénslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.
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Fastighetsbeteckning

Ladugarslandet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden é&r liten bevarad del av Magasin 8 byggt
1987 som tidigare 1ag pa denna plats. Storre delen av
magasinet flyttades langre ut pa piren och tog med sig
beteckningen Magasin 8.

Byggnaden anvénds idag som tullvisitationsplats for
bilar och lastbilar, med genomfart genom byggnaden.

stad Nyréns Arkitektkontor

Bevarandestatus
Starkt férandrad men med bevarad skjulkaraktér.

1 Exterior frdn sydvast 2013.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



f 37 - Bussterminal

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Anlaggningen har med sin korta historia ett begrénsat
kulturhistoriskt varde. Dessutom &r anvandningen inte
anknuten till hamnverksamheten.

Kanslighet/talighet

Anléaggningen éar talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Bussterminal byggd efter ar 2009. Anlaggningen &r
inhagnad med trastaket. Infor uppforandet revs tva aldre
byggnader och en mindre tullvaktstuga flyttades.

Bevarandestatus
Anlaggningen &r ny.

1 Exterior fran soder 2013.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

f 38 - Entrébyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt vérde som en del
av tullexpeditionernas utveckling inom omradet och ar
utford i valbevarad modernistisk stil.

Kanslighet/talighet
Byggnadens modernistiska nyttoarkitektur ar talig for
andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, A
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Ursprunglig utformning och funktion
Entrébyggnaden ar en expeditionsbyggnad for tullen
som tillkom 1976 nér infarten till Frihamnen flyttades
till nuvarande 1&ge vid Tegeluddsvégen. Den nya
tullbyggnaden tillkom efter att yrkesinspektionen hade

domt ut de tva sma tullvaktstugorna fran 1926 och 1934.

Byggnaden omgérdades fore Sveriges intrade i EU av
visitationsbryggor for person- och lastbilstrafik.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Byggnaden har en utpraglad modernistisk stil med platt
tak och fasader av brunt tegel och trapanel.

Byggnaden ritades av arkitekten Eino Talomaa, som
senare aven ritade Nya borgens platkladda tilloyggnad
innehallande motionslokaler.

Bevarandestatus
Byggnadens karaktér &r valbevarad. Smérre

Nyréns Arkitektkontor

why

@

2 Exterior fran sydvast 2013.
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f 39 - Kontorshus

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Byggnaden har ett begrénsat kulturhistoriskt vérde och
ligger utanfor det egentliga hamnomradet..

Kanslighet/talighet

Talig for andring.

Fastighetsbeteckning
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Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden uppfdrdes 1962, ritad av arkitektkontoret
Backstrom & Reinius. Det innehdll bilverkstad i
souterrangvaningen, lager- och utstallning pa markplanet
och dérdver kontor.

Bevarandestatus
1981 byggdes huset om till filmlaboratorium med en stor
takpabyggnad for ventilation.

I slutet av 1990-talet tillaggsisolerades huset med ljust
tegel och tillbyggdes med en ny entrédel, varvid det
tappade det mesta av sin 1960-talskaraktar.

1 Exterior fran vaster 2013.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

f 40 - Godsterminal, magasin 7

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett kulturhistoriskt vérde som
representant for den moderna godshanteringen inom
hamnen. Byggnadens funktionsanpassade arkitektur med
sin rationella, repetitiva och standardiserade utformning
ar vélbevarad.

Kéanslighet/talighet

Byggnaden &r kéanslig for &ndring. Den bor inte byggas
pa men kan forldngas. Byggnadstypen ar specifik for
containerhanteringen och hér samman med denna. Om
byggnaden rustas &r det viktigt att bevara ett enkelt
fasaduttryck med enkla material.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, magasin 7 P s

Ursprunglig utformning och funktion
Containerskjul och godsterminal. Byggnaden anvandes
ursprungligen som lastnings- och lossningsterminal for
containerfraktat gods.

Byggnaden uppfordes 1969 som en langstrackt hall
med huvudsaklig in- och utlastning utmed langsidorna
men dven vid gavlarna. Byggnaden har en konstruktion
med pelar-balksystem och laglutande tak. Taket har ett
stort antal rokluckor vilka &ven tjanar som takfonster.
L&ngs med véstra sidan 16per en lastbrygga av betong
och ovan den ar ett skdrmtak upphéngt i dragstag av
stalbalkar. Aven den Gstra sidan gavs ett utskjutande
tak i hela langsriktningen men detta placerades hogre

upp och utgjorde en fortsattning av hallens tak. Fasaden
platkladdes och taket belades med papp.

Forandringar

1977 forlangdes terminalen at sdder och fick dagens
utstrackning. Tillbyggnaden gavs samma utformning
som den ursprungliga delen. Idag ar anvandningen delvis
den ursprungliga men det har tillkommit en gokart-bana
i den norra delen.

Bevarandestatus

Den ursprungliga delen och tilloyggnaden bevarar i stort
sin ursprungliga utformning och material. Tillsammans
bildar dom en helhet med ursprunglig karaktér.

2 Exterior fran sydvast.
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f 41 - Grindvaktstuga

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Enkel byggnad med begréansat kulturhistoriskt varde.
Byggnaden hér samman med containerhanteringen i
hamnen och har sannolikt fungerat som grindstuga vid
infarten till containerhamnen.

Kénslighet/talighet

Talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, Y

Ursprunglig utformning och funktion

Byggd nagon gang mellan 1968 och 1981 sannolikt 1971

i samband med att containerhamnen stod klar.
Byggnaden hér samman med containerhanteringen och
har sannolikt fungerat som grindstuga vid infarten till
containerhamnen.

Bevarandestatus
Bevarar sannolikt ursprunglig utformning.

1 Exteriér 2013.

f 42 - Platverkstad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde
Enkel byggnad med begransat kulturhistoriskt varde.

Hor intimt samman med containerhanteringen i hamnen.

Kéanslighet/talighet
Talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4, W

Ursprunglig utformning och funktion
Byggd efter 1981, troligen pa 1990-talet, som
reparationsverkstad for containrar. Féregicks av
reparationsverkstad bakom hamnskjul R, som revs
samtidigt som skjul R kortades for att gora plats for
parkering till den davarande rysslandsterminalen.
Fasader i blalackerad plat med tungt vilande tak som
kragar utanfor fasaderna.

Bevarandestatus
Bevarar troligen ursprunglig utformning.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Nyréns Arkitektkontor

why

@

2 Exterior 2013.
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F 43 - Flyghangar

Kulturhistorisk klassificering
Bla

Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminnen i kulturminneslagen

Kénslighet/talighet
Exterior
I Hog kénslighet

Interior
Hog kénslighet

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden &r det enda som finns kvar av Stockhoms
forsta sjoflygplats. Den har ett hogt kulturhistoriskt
vérde ur saval byggnadshistorisk, arkitekturhistorisk som
kommunikationshistorisk synpunkt, tillika véalbevarad,
och &r darfor klassad som byggnadsminne sedan 1995.

Kanslighet/talighet

Byggnaden har hog kanslighet for andring. Bade
interiéren och exteridren har en sérpraglad utformning
som inte far féorvanskas. Den Ostra flygelns senare
omgestaltning kan dock aterstallas till ursprunglig
utformning.

Byggnadens ursprungliga samband med vattnet bor
beaktas, t.ex. genom siktlinje.

100 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4, L

Ursprunglig utformning och funktion
Lindarangshangaren uppférdes 1930-31 efter ritningar
av Sven Markelius. Konstruktor, planerare och
byggledare var professor Carl Forssell, KTH.
Byggnaden utgdrs av en stor hall med vélvt tak och
anslutande sidobyggnader pa langsidorna.

Marken under byggnaden bestod av 16s lera varfor
grundlaggningen gjordes av fyllning av tegelskrot,
trapalar och betongplintar. Den sodra gaveln uppfordes
av jarnbalkar som tacktes med spantad panel och papp.
Hallens tak utfordes i samma konstruktion och bérs

av fyra helvalsade och bockade jarnbagar vars anfang
vilar pa betongbockar (enligt professor Carl Forsell

var det forsta gangen en jarnbalk av den dimensionen
bockades). Aven den norra gaveln gavs stomme av
jarnbalkar men dar gjordes &ven en 50 meter bred och 12
meter hog dppning for intag av flygplanen. Oppningen
forsags med atta skjutportar vilka kunde manovreras
med handkraft. Portarna var byggda i trd pa jarnstomme,
kladda med spantad panel och téckta med papp. De var
platskodda nertill, hade anslagslister i lader pa sidorna
och lépte pa svarvade hjul med kullager.

Oster och vaster om hallen 1&g tio meter breda
sidobyggnader. Den ena innehdll personalutrymmen,
verkstad m.m. och den andra var avsedd for uppstélining
av mindre flygplan. Den stora hallen fick dagsljus fran
sexton lika stora takfonster av tradglas samt fran ett
fonsterband som l6pte langs den sodra gaveln. Ocksa
sidobyggnaderna hade fonsterband.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Lindarangshangaren fran oljehamnens entré. 2013.
2 Hangaren sedd farn Lindarangsvagen 2013.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



Dessa l6pte langs hela dess langd och i det sydvastra och
norddstra hérnen vek dom in dver gaveln och bildade
fonster dver horn.

For intagning av flygplanen fanns ett elektriskt spel som
var forankrat i den s6dra gaveln och i hallens tak fanns
16pbanor for att kunna hissa upp flygplanen.

Dé flygtrafiken endast kunde ske under de isfria
manaderna anvéandes hangaren vintertid som ishall.
Hangaren var Skandinaviens forsta inomhusarena

for ishockey, curling och konstakning och kallades
Ispalatset.

Forandringar

Ursprungligen lag hangaren nara vattnet, langst in i
Lindaréngsviken. Under 1950- och 60-talen fylldes
viken igen med sprangmassor fran Louddens nya
bergrum. Dér anlades 1971 en containerterminal. Darfor
ligger hangaren idag langt upp pa land.

Den 6stra sidobyggnaden brandskadades 1955 och
ateruppbyggdes med Siporexblock. Vid nyuppférandet
forsags den med tva horisontella fornsterband (istallet
for ett som ursprungligen). Detta for att kunna delas upp
i tva plan.

Ar 1996 restaurerades den da starkt forfallna byggnaden.

1 Flygfoto Over sjoflyghamnen fran 1931. Kalla: AB Svenska
regionalflygplatser

2 Interior fran hangaren pa 1930-talet. Kalla: Stockholms stadsarkiv
3 Fasadritning, fasad at norr. Kalla: Stockholms hamns ritningsarkiv
4 Fasadritning, fasad at sdder. Kélla: Stockholms hamns ritningsarkiv

Anvandning

Storre delen av reguljarflyget upphorde 1936 d4 Bromma
flygplats 6ppnades. Under andra varldskriget anviandes
flyghamnen av flygvapnets marinspaningsforband och
mellan -45 och -52 var den bas for postflygning till
isolerade skérgardsoar. Fran 1952 har flyghangaren
anvénts som lager.

Skyddsforeskrifter

1. Byggnaden far inte rivas.

2. Byggnaden far inte till det yttre forandras. (Harmed
avses inte atgarder som syftar till terstallande av
takfonster eller den fasad som forstordes av brand 1955.)
3. Atgarder fér inte vidtagas som medfor ingrepp i
stomme och takbagar.

4. Atgarder far inte vidtas som medfér andring i fast
inredning sdsom l6pbana och blockvagnar.

5. Byggnaden skall underhallas sa att den inte
forfaller. Vard- och underhallsarbeten skall utforas
med traditionella material och metoder sa att det
kulturhistoriska vardet inte minskar.

Ur Lansstyrelsen i Stockholms 1&ns beslut 1995-06-
09 om byggnadsminnesforklaring av flyghangaren vid
Lindarangen.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning
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| 1 - Vattentorn

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kanslig

Kulturhistoriskt varde

Vattentornet har ett kulturhistoriskt varde som den
synligaste representanten for oljehanteringen i

bergrum pa Loudden. Tornet har ett val synligt lage

vid Louddens entré, en medveten formgivning och ett
karaktarsskapande material, gult tegel, som aterkommer
pa flera byggnader inom udden.

Kénslighet/talighet

Vattentornet ar kansligt for andring.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

| 2 - Lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt vérde som en del
av Louddens oljehantering. Den enkla byggnaden har
ett tidstypiskt utférande i utpraglad modernistisk stil och
ligger val synlig vid omradets entré.

Kanslighet/talighet
Byggnaden &r talig for andring. Vid andring bor hansyn
tas dess modernistiska enkla arkitektur.

102 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4

-y

Ursprunglig utformning och funktion
Vattentorn uppfért 1954. Det &r en platsgjuten
betongkonstruktion med en hogt sittande cistern kladd
med gult tegel pa ett skaft av gjuten betong. Tornet
sékrar vattentillgdngen i bergrummen. Dér flyter
petroleumet pé en vattenyta som justeras sa att luftfickor
med explosiva gaser inte uppstar.

Bevarandestatus
Byggnaden anvands for sitt ursprungliga andamal. Dess
tak ar provisoriskt lagat efter en vinterstorm.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4

Ursprunglig utformning och funktion
Lager- och tapplokal uppfdrd 1971. Byggnaden ligger

i souterrang och har en sockel av betong samt tva
vaningar kladda med trapetskorrugerad plat. Ljusinslapp
genom fonsterband pa langsidorna.

Bevarandestatus

Byggnadens ursprungliga karaktar ar valbevarad.
Byggnaden anvands idag till forvar av Louddens mobila
skumslackningsaggregat.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Ritning vattentorn 1954 - fasad, sektion, plan. Kélla: Stockholms

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

2 Exterior 2013.

1 Exteridrer 2013.



| 3och | 4 - Garage

KUItu rhistoriSk kIaSSificering Fastig hetsbeteckning 1 Norra garegelangan samt dgn tillbyggda kontorsdelen
Laduodrdsaardet 1:4 2 OKs garage med glasmosaikfasder.
9 g ' 3 BPs garage, ritning 1953. Kélla BNA.

Klassificering saknas

b |

Kéanslighet/talighet - | ~|‘
Exterior h \3’ ‘-L 1
Talig PO I
~ ~ - ’
Kulturhistoriskt varde Ursprunglig utformning och funktion Framfor garagelangorna finns tappstationer for 0
Garagen har ett visst kulturhistoriskt varde som en del L&ga langstrackta garagebyggnader med tillhérande respektive bensinbolag. Tappstationernas tak tillkom pa
av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaderna ar dock kontor och personallokaler. Byggnaderna uppférdes for 1970-talet.
av enkel karaktar och delvis forandrade. Deras laga hojd Gulf, OK och BP under 1950-talet. Kontorsdelen l&angst i
och lage uppe pa berget, bakom cisternerna, gor att de norr tillbyggd 1982.
inte kan anses hora till Louddens karaktarsskapande ) ) _ _ Bevarandestatus
bebyggelse. Fasade[na ar enkla 9ch ar antingen putsade/syn_llg betong Byggnaderna har genomgjtt flera smire ombyggnader,
e_IIer"kIadda med plat. Sédra garaget, ursprungl!gen ) bade interiért och exteriort. 2
Kanslighet/talighet tillhérande OK, har en kontorsdel vars fasader ar kladda

Anlaggningen ar talig for andring. med tidstypisk mosaik.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

| 5 - Kontors- och verkstadsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering Fastighetsbeteckning
e . Ladugardsgérdet 1:4
Klassificering saknas

L4 Y
4 .
Kanslighet/talighet T
Exterior ' .
Téllg ‘e ~ne? <
4 Exterior av byggnadens gavel 2013.
Kulturhistoriskt varde Ursprunglig utformning och funktion
Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som Mindre kontors- och verkstadsbyggnad uppford av ett
en del av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden enskilt bensinbolag, troligen Texaco runt 1960. Fasader
har en mycket enkel karaktar, men ligger i ett tydligt av rott tegel. Ligger i ett tydligt sammanhang med
sammanhang med cisterner och tappstation. cisterner och tappstation.
Kanslighet/talighet Bevarandestatus
Byggnaden ér talig for andring. Byggnadens enkla karaktar &r bevarad.
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| 6 - Kontors- och verkstadsbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt vérde som en del
av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden har en enkel
men tydlig karaktar och ligger val synligt i omradet.

Kénslighet/talighet
Byggnaden &r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Storre kontors- och verkstadsbyggnad uppférd av

ett enskilt bensinbolag, troligen Texaco runt 1960.
Modernistisk arkitektur med fasader av rott tegel,
synliga betongbalkar, betongglas samt pa kortsidan
fonsterband mellan putsytor.

1 Exteriérer 2013.

Bevarandestatus
Anléggningen har en valbevarad karaktar men har
genomgatt mindre ombyggnader.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

| 7 - Kontorsbarack

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som en del
av oljehanteringen pa Loudden, ligger val synlig inom
omradet men har en enkel och tillfallig karaktar.

Kéanslighet/talighet
Byggnaden ér talig for andring.

104 == Stockholms
i§
W
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Ursprunglig utformning och funktion
Oansenlig envanig putsad barackbyggnad fran 1940-
50-tal. Denna byggnadstyp har forekommit runt om pa
Loudden, men har rivits och delvis ersatts av modernare
byggnader under tidigt 1960-tal.

stad Nyréns Arkitektkontor

1 Exteriér 2013.

Bevarandestatus

Byggnadsvolymen ar bevarad. Detaljerna ar dndrade och
moderniserade. Byggnaden anvands idag som kontor
och laboratorium.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



| 8 - Kontrollbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Kontrollbyggnaden har ett kulturhistoriskt vérde som
representant for oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden
har ett vél synligt 1age vid kajen, en medveten
formgivning och ett karaktarsskapande material, gult
tegel, som aterkommer pé flera byggnader inom udden.

Kanslighet/talighet
Kontrollbyggnaden ar kénslig for &ndring. Dess exterior
bor ej andras. Intericren kan anpassas for olika andamal.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Liten kvadratisk kontorsbyggnad i tva vaningar uppford
1956-57. Fran kontrollrummet pa dvre plan dvervakades
lossningen fran oljefartygen. Funktionen avspeglar sig

i fasaderna dar kontrollrummets stora perspektivfénster
mot vattnet ger byggnaden dess karaktér, jamte fonster
med rundade hérn och gult fasadtegel. Det gula teglet
aterkomer pa flera byggnader fran 1950-talet pa
Loudden. | bottenvaningen fanns personalutrymmen, en
telefonvaxel och en verkstad.

1 Fasadritning 1956. Kalla: Stockholms hamnar L A 1
2 Kontrollbyggnaden 2013. P ek

1. o
Bevarandestatus
Byggnaden &r vélbevarad. | det f.d. kontrollrummet &r
hamnchefens kontor.
2

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

| 9 - Smorjoljefabrik

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Kénslig

Kulturhistoriskt varde

Smorjoljefabriken har ett kulturhistoriskt véarde som
representant for oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden
har ett val synligt lage vid kajen och utgor ett landmarke
fran Liding6. Fasaderna har en medveten formgivning
och ett karaktarsskapande material, gult tegel, som
aterkommer pé flera byggnader inom udden.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Kéanslighet/talighet

Kontrollbyggnaden ar kénslig for andring. Dess exterior
bor inte andras. Interidren kan anpassas for olika
andamal.

Ursprunglig utformning och funktion
Smorjoljefabriken uppfordes 1948 for Svenska Gulf
Oil Company AB. Den hor intimt samman med de
bakomliggande cisternerna. Pa ritningarna utforda

av Jacobson & Widmark gar byggnaden under
beteckningen “Tapphus”.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

3 Fasadritning 1948. Kélla: Stockholms byggnadsnamnds arkiv

4 Samma fasad 2013.

Byggnaden har en utpraglat funktionalistisk stil med
en langstrackt horisontell huvudfasad med tredelade
fonsterpartier och lastbrygga och portar langs med
bottenvaningen. Mot denna kontrasterar ett sidstallt
trapphus, en vaning hogre, med framspringande lisener
som betonar vertikaliteten.

Byggnadens inre ar endast delvis besokt. Trapphuset ar
pakostat med tidstypisk utformning och material sa som
marmor och karosseripanel.

Bevarandestatus

Byggnadens har genomgétt flera dndringar men har
en bevarad karaktér. Tegelfasaden och fonstren ar
oftrandrade. Lastbryggans klumpiga skyddstak ar
sentida och portarna har andrats. Entréporten ar bytt.

Anlutande aldre byggnadsdelar revs 1998 och ersattes
med en ny hallbyggnad.

Byggnaden anvands for sitt ursprungliga andamal.

Nyréns Arkitektkontor
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| 10 - Kontors- och lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som en
del av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden har en
enkel men expressiv karaktar. Dess lage i omradet ar
inte framtradande.

Kénslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Mindre kontors- och verkstadshyggnad uppférd av

ett enskilt bensinbolag, troligen Shell runt 1960.
Modernistisk expressiv arkitektur i ett plan for kontor
och tva plan for verkstad. Fasader av gulrétt tegel

och vit puts. Pulpettak med snedstélld front tackt

med kopparplat. Huvudfasaden vetter mot vattnet.
Kontorrsummen ligger indragna innanfor en loggia.

Bevarandestatus 1 Exterir 2013,

Byggnadens yttre bevarar ursprunglig karaktér.
Byggnaden star tom och underhalls e;j.

| 11 - Garage

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som en del
av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden har en enkel
nyttokaraktar. Dess lage i omradet ar inte framtradande.

Kéanslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.
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ka4

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgéardet 1:4

Ursprunglig utformning och funktion
Garagelénga tillhérande L10 under pulpettak. Kortsidor
av gult tegel. Langsidan &r kladd med skivmaterial och

upptas till stérsta delen av garageportar.

Bevarandestatus
Byggnadens har en vélbevarad karaktar.

stad Nyréns Arkitektkontor

2 Exterior 2013.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



| 12 - Kontors- och lagerbyggnad

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som en
del av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden har en
enkel men tidstypsik karaktar. Dess lage i omradet &r
inte framtradande.

Kanslighet/talighet
Byggnaden ér talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Mindre kontors- och verkstadsbyggnad uppférd av ett
enskilt bensinbolag, Mobil Qil, runt 1960. Tidstypisk
enkel modernistisk kontorsarkitektur med motfallstak
kantat med blamalad plat, gavelfasader av rétt tegel och
langfasad med morkbruna fonsterband mellan ljusa ytor
bestaende av skivmaterial. Garage- och lagerdelar har
mycket enkel karaktér med framtradande skarmtak.

Bevarandestatus

Byggnadens yttre bevarar ursprunglig karaktar.
Byggnaden anvands idag av Reci Industri AB som tar
hand om restprodukter och farligt avfall for att darur
atervinna material

1 Exterior 2013.

| 13 - Oljeavskiljare

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Kéanslighet/talighet

Exterior
Talig

Kulturhistoriskt varde

Byggnaden har ett visst kulturhistoriskt varde som en del
av oljehanteringen pa Loudden. Byggnaden har en enkel
karaktér. Dess lage i omradet ar inte framtradande.

Kanslighet/talighet
Byggnaden é&r talig for andring.

Fastighetsbeteckning
Ladugardsgérdet 1:4
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Ursprunglig utformning och funktion
Liten funktionsbyggnad i gult tegel fran 1968.

Bevarandestatus
Byggnadens karaktar utvandigt som invéandigt ar
bevarad. Anvénds fortfarande for sitt ursprungliga syfte.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Nyréns Arkitektkontor
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2 Interiér 2013.
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| 14 - Cisterner

Kulturhistorisk klassificering
Klassificering saknas

Kénslighet/talighet

Exterior
Kénslig
Talig

Kulturhistoriskt varde

Oljecisternerna pa Louddens bergknalle &r starkt
karaktarsskapande. De berattar om petroleumets
betydelse for Sveriges utveckling fran 1920-talet fram
till idag, samt dess fardvag in i landet via oljehamnar.

Sektioneringen, topografin och volymernas varierande
matt ger gruppen av oljecisterner en oregelbunden och
stark volymverkan i landskapet. Flera cisterner har
markts med respektive oljebolags namn vilket bidrar
med en identitetsskapande foretagshistorisk niva till
oljehamnen som industriminne.

Kanslighet/talighet

Anlaggningen ar som helhet talig for andring, men
vissa cisterner bor anda tas tillvara for att oljehamnens
historia fortfarande ska vara lasbar. Nar fragan om vilka
cisterner som bevaras avgors bor hansyn tas till deras
placering - som portmotiv till omradet, som markorer av
bergets hojd eller som spar av rorelsen genom omradet.
(se illustration 1 ovan) Urvalet bér géras genom en
avvagning mellan det kulturhistoriska vérdet och ett
arkitektoniskt stallningstagande. Hansyn bor tas till

att cisternernas naturliga habitat &r i klungor samt till
hur vélbevarade de ar. Halvt utsuddade bolagsnamn

ar kvaliteter vérda att beakta da cisterner tas tillvara.
Aldre nitade cisterner med betongmantlar ger den storsta
upplevelsen av historiskt djup.

108 Stockholms
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Fastighetsbeteckning
Ladugardsgardet 1:4
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1 Louddens oljehamn - situationsplan med de mest kulturhistoriskt
intressanta cisternerna markerade. Bland dessa gors ett urval

dar ett antal cisterner bevaras. Urvalet baseras pa arkitektoniska
Overvaganden.

2-4 Cisterner, exteriorer.

5 Smorjoljefabrik.

6 Pirar.

Ursprunglig utformning och funktion
Den mest karaktarsskapande byggnationen pa Loudden
ar de manga oljecisternerna. De aldsta cisternerna
uppfordes uppe pa oljeberget” som det kallades i
folkmun. Berget delades upp i tartbitar dar de olika
oljebolagen uppfdrde egna cisterner. Genom att dela upp
berget kunde transporten av petroleum fran oljefartygen
ga raka vagen upp till respektive bolags cisterner uppe
pé berget.

De aldsta cisternerna har oftast en betongmantlad sockel
och dar ovan en platcistern bestdende av sammannitade
platar. Senare cisterner har en mindre framtradande
betongsockel med svetsade plathdljen eller, i vissa fall,
av korrugerad plat.

Bevarandestatus

Det finns ett antal bevarade cisterner fran Louddens
forsta utbyggnad. Flera av dem har ett andrat uttryck da
de tillaggsisolerats.

Flera cisterner har mérkts med respektive oljebolags
namn. Halvt utsuddade namn som Mobil, Jet och
Koppartrans kan vacka minnen fran rekordarens Sverige.

stad Nyréns Arkitektkontor
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| 15 - Tillfalliga eller mindre byggnader

Fastighetsbeteckning

Kulturhistorisk klassificering
Ladugardsgardet 1:4

Klassificering saknas
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Pa Loudden finns ett stort antal mindre byggnader. De
har oftast en understddjande funktion till verksamheterna
eller har tillfallig karaktar eller ingar som en del i en
produktionsutrustning.

Kulturhistoriskt varde

De sma eller tillfalliga byggnaderna har ett visst varde
som del av oljehanteringen i sin helhet pa Loudden. I sig
ar de dock av enkel karaktar och inte sa framtradande i

omradet. )
Flera sma byggnader ligger inne bland cisternerna eller

andra svaratkomliga omraden och har inte inventerats.

Kanslighet/talighet

De tillfalliga byggnaderna ar taliga for andring. En typ av mindre byggnader ar de sa kallade

bergrumstopparna. Det ar sma oansenliga platstugor som
utgor de enda synliga delarna av de omfattande bergrum

De sma byggnaderna &r ocksa taliga for dndring. En ny som perforerar Louddens berg

anvandning dar vissa byggnader hittar en ny funktion ar
anda efterstravansvart, t.ex. kanske vissa vaktkurer kan

SR Vaktstugor &r en typ av sma byggnader som finns i

omrédet och som flera gdnger har gjorts om och bytts ut.
Vaktkurer finns idag vid grinden till Loudden, lings med
kajen och ute pa piren.

Transformatorstationer finns flera pa omréadet av olika
alder och karaktar.

Vid kajen finns flera storre lagertilt av mer tillfillig
karaktar.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

3

1 Tillfalliga lagertalt

2 Transformatorstation

3 Mindre lagerbyggnad for Jet.

4 Mindre byggnad for Koppartrans.

5 Bergrumstopp

6 Vaktkur vid kaj. 4
1 5
2 6

Nyréns Arkitektkontor
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Sammanfattning

Bakgrund

I Norra Djurgardsstaden ska f.d. industrimark och
hamnytor tas i ansprak for stadens tillvaxt. Sodra
Vértahamnen, Frihamnen och Louddens oljehamn utgor
sammantaget en stor del av Norra Djurgardsstadens
utvecklingsomraden. Processen sker i samverkan med
Stockholms hamnar som trots att de dverger stora
verksamhetsytor, till forman for stadsutvecklingen,
kommer att bedriva sin verksamhet vidare fran pirarna i
Vartahamnen och Frihamnen.

Uppdrag

Denna kulturmiljéutredning fungerar som ett antikvariskt

planeringsunderlag i en planprocess vars forutsattningar
ar sarskilt komplexa. For att stadsdelen ska fa det
innehall som staden med dess medborgare, naringsliv
och besokare efterfragar maste infrastrukturlosningarna
integreras val i stadsdelen. | detta fall ska bade Sparvag
City och Norra lanken samordnas med en bibehallen
hamnfunktion vilket ar en sérskild utmaning.

I en socialt hallbar stad ar det sarskilt viktigt att ta

tillvara sa mycket som mojligt av platsens kulturhistoria

och integrera den i den nya stadsdelen. Att ge den nya
stadsdelen historiska referenspunkter som strategiskt
inordnade i den nya stadsvéaven beréttar om den
historiska hamnverksamheten ar sarskilt viktigt i en

stadsdel som i stora stycken kommer att framsta som helt

nybyggd.

110 Stockholms
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Syfte

Kulturmiljéutredningen &r ett kunskapsunderlag
som syftar till att det kulturhistoriska vardet i Sédra
Vartahamnen, Frihamnen och Louddens oljehamn
ska kunna tas tillvara langsiktigt. Den redovisar de
kulturhistoriska kvaliteter som omradet idag besitter.
Utredningen gar ett steg djupare i analysen av
bebyggelsemiljéns kanslighet avseende eventuella
andringar. Dokumentet kan darmed vara operativt i
plan- och byggprocessen t.ex. genom att de delar och
strukturer som framfor allt bar det kulturhistoriska
vardet tas tillvara i den nya helheten.

stad Nyréns Arkitektkontor

Kulturhistoriskt varde

Utgangspunkten for analysen av det kulturhistoriska
vardet tas i hamnomradets historia. | de patagliga
dokumentvérdena kan den fysiska miljon lasas som en
historiebok och genom de upplevelser miljon erbjuder
skapas varde.

Byggnadshistoriskt och arkitekturhistoriskt
véarde — den industrialiserade stadens hamn
Den vattennara djurgardsmarken forvandlades steg

for steg fran agrar produktion till ett landskap baserat
pa sjofart, handel och industri med i huvudsak
hardjorda ytor — kajer, spar, upplag, kranar etc samt
byggnader for magasinering. Dessutom har en rad
byggnader for forvaring funnits i hamnen — skjul och
magasin och byggnader med specifika funktioner,

fran kranverkstader till sammansattningsverkstad for
bilar. Hamnen har successivt utvidgats p.g.a. adderade
funktioner — dels langs kustlinjen norrut och sdderut,
dels genom avsevarda utfyllnader dar hamnbassanger
och pirer skapats. Verksamheten har karaktériserats
av foranderlighet. Darfor ar hamnen som foreteelse —
oavsett dess fysiska uttryck — ett kulturhistoriskt varde
i sig. Det kan betyda att en del, exempelvis en kran
eller en kajskoning, kan vara relativt sentida men anda
representera hamnverksamhetens tekniska utrustning
dver tid.

Véartahamnens forsta hamnbasséang har ett lage och

en riktning som utgar fran Storangsvikens naturliga
hamn. Den var utgangspunkten for den under lang

tid kontinuerliga utbredningen av hamnomradet.
Frihamnens tillkomst at soder innebar att ytterligare
kaj, hamnbassang och pir tillkom. Detta har gjorts
genom omgestaltning dar utfyllnad tillampats samtidigt
som strandlinjen fungerat som utgangspunkt for
gestaltningen.

Séder om Vartahamnens bassang var hamnytorna

med forradsbyggnader och upplagsytor ordnade i ett
ratvinkligt rutnat, avgransat av jarnvagen at vaster.
Industrisparen drogs ut i béjda former pa Frihamnens
pir, efter dessa radier och kajernas rata linjer
strukturerades bebyggelsen i Frihamnen. Oljehamnen
pa Loudden har en egen karaktar genom att den bergiga
topografin togs som utgédngspunkt for anliggningen och
omfattande, vertikalt orienterade bergrum for férvaring
av olja och bensin anlades. Vattentornet ar ett uttryck
for att bensin forvarades pa vatten i bergrum. Pa berget
har en stor mangd oljecisterner grupperats, skilda at

av distributionsledningar. Cisternerna har en medvetet
gestaltad volymverkan i landskapet. En jarnvag har
dragits genom berget och ut till fortdjningsplatser pa
kajen, vilken anlagts pa utfylinad.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



Bland arkitektoniska enskildheter marks t.ex.
stationshuset och kommunalhuset, liksom den
1920-talsklassisistiska arkitekturen som ger bade
Vértahamnen och Frihamnen ett representativt drag.
Byggnaderna &r historiska referenser i det samtida
hamnomradet. Bade arkitektens arbete och kvaliteten
pa utforandet har i flera fall gett ett resultat med hog
arkitektonisk verkshojd.

Samhalishistoriskt och socialhistoriskt viarde —
sociala villkor i en internationell hamn

I det industrialiserade Sverige &r Stockholm bade
huvudstad och hamnstad och hamnen speglar darmed
hela landets industri och handel. Hamnens funktion

var tidigare frimst av betydelse for handelsflottan.
Férjetrafiken har férutom en dkande persontrafik
inneburit att varutransporter i stor utstrackning
forflyttats fran handelsflottan till féarjetrafiken, dar

gods pa lastbild successivt 6kat. Pa 1960-talet 6kade
transporterna av olja och pa 1970-talet genomfordes
omstallningen fran traditionell lastning och lossning med
kran till containerhantering. Hamnarna har ocksa rymt
produktionsenheter — t.ex. smorjolja, kemikalier - utan
att vara ett renodlat industriomrade. Detta ar tydliga
exempel pa hur en genomripande samhéllsforandring
speglas i hamnens organisation och fysiska uttryck.

I miljon finns dnnu fysiska pdminnelser om de
arbetsforhallanden som radde i hamnen. Restaurang
Skeppet fungerade dven som ett vantrum for

Att Frihamnen anléggs representerar
ett stort samhéallshistoriskt varde.
Redan 1918 har spréangningsarbeten
utforts och jarnvagssparen

har anlagts. Magasin 1, forsta
administrationsbyggnaden och det
forsta porthuset har ocksa anlagts.
Kélla: Stockholms stadsmuseum

hamnarbetarna i vantan pa nasta "pahugg”. De enkla
hamnskjulen paminner om den tid da hanteringen

av gods - lastning, lossning, stuvning - till stor del
skedde manuellt, ma vara understott av t.ex. lyftkranar.
Handelsflottan hade behov av att géra det mojligt for
sina besattningar att fa logi da fartygen lag i hamn. For
att mota detta behov uppfordes vissa byggnader dér
denna funktion inrymdes.

Teknikhistoriskt varde — utrustning for
hantering av styckegods

Miljon ska tillgodose behov av olika transportslag vilket
gor att teknikinslaget dr omfattande. Hér finns ocksa
teknisk utrustning for hantering av gods och férjetrafik.
De fysiska uttryck for detta som annu existerar

ar hamnbassénger, kajer, fortdjningsplatser, spar,

vagar och uppstallningsytor. Traverser, hamnkranar,
containerkranar, bergrum, cisterner, ledningssystem etc.
En viktig funktion for lastning och lossning har dver tid
varit kranarna och truckarna. | den yttre miljon speglas
det i kvarvarande spar pa kajerna och i bebyggelsen
genom bevarade byggnader som rymt verkstader for
service av kranar och truckar.

Autenticitet och patina— bevarade delar i en
diversifierad miljo

Delar i den yttre miljon t.ex. teknisk utrustning som
traverser har kontinuerligt bytts ut och nya kajer har
byggts. Med bebyggelsen &r det nagot annorlunda
dér flera byggnader &r dver éttio ar. Patina ar spar

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

och forslitningar som 6ver tid avsatts pa ett foremal,

en byggnad eller en miljo. P4 motsvarande sétt har
hamnarna formats av och slitits med sina verksamheter.
Upplevelsen av omradet bestar darfor av lika delar
fortatad stimning, kérvhet, rda material, sofistikerade
och kraftfulla enskildheter, modernt féretagande och
transporter.

Miljoskapande varde — hard hamnmiljo i
vattenndra djurgardslandskap

Nyttan av att anldgga en hamn bedémdes som

sa stor att den paverkan pa Djurgardslandskapet,

i form av sprangning av berg och utfyllnad i
vattnet, inte bedémdes som problematisk. Den
starkt funktionsbetingade miljon ar hardgjord och
motet mellan Lilla Vértans vatten och Djurgardens
parklandskap &r darfor drastiskt. | dag tillmater vi
dessa av ménniskohand formade landskapsformer ett
kulturhistoriskt varde.

Symbolvirde, identitetsvarde, kontinuitetsvarde
och sallsynthet/representativitet —
hamnfunktionen bevarad till var tid

Hamnen ar en symbol for internationell handel och
darmed ocksa ett uttryck for ett val fungerande
néringsliv. | dag ar den dven en symbol for beséksnéring
och resande. Sedan tillkomsten av gasverket,

bostaderna i Hjorthagen, elverket, Vartahamnen och
Frihamnen har omradet praglats av brukssamhallet,
energiproduktionen och hamnverksamheten. Férjetrafik,

Nyréns Arkitektkontor

kryssningstrafik, godshantering pa frihamnens pir,
containerhamnens och oljehamnens verksamhet &r alla
exempel pa hur hamnverksamheten idag lever vidare i en
etthundratjugoarig kontinuitet. Den fungerande hamnens
narhet till Stockholms innerstad ar pataglig och i en

néra framtid nér Gardet och Hjorthagen byggs vidare,

pa de ytor dar hamnverksamhet pagatt, kommer staden
omedelbart att ansluta till den fungerande hamnen.

Pedagogiskt varde — att lasa historien i staden
Hamnverksamheten med hantering och lagring av gods,
spannmal, olja, naturgas etc. samt persontrafik ger en
livlig och diversifierad miljo. En viktig del av denna
miljo dr de manga trafikrorelserna som genereras av allt
frén lastbilar till forflyttning av containrar m.m. Till sin
form har hamnhanteringen kontinuerligt férandrats men
i sin nuvarande form representerar den den historiska
verksamheten. Den tar sig fysiskt uttryck i form av
struktur, anladggningar i mark, teknisk utrustning

och byggnader. Har marks hamnarnas plangeometri,
topografi, hamnbassénger, kajer, pirar, spér, cisterner och
silor som gemensamt tecknar hamnarnas historia.
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De olika hamnarnas karaktarer
Omradets tre delar har gemensamma drag men de olika
hamnarna har samtidigt tre olika karaktarer, kopplade
till respektive hamns specifika verksamhetshistoria.
Gemensamt &r att de karaktériseras av det distinkta
motet mellan & ena sidan Lilla VVartans vatten, & andra
sidan hamnens kajer, hardgjorda ytor och pirarna, som
till stor del skapats genom utfyllnad. Dessa miljoer ar
resultatet av en kombination mellan topografiska och
logistiska forutsattningar som ger oregelbundenhet, dels
ar de resultatet av en vilja att gestalta och ordna den
fysiska miljon.

Sodra Vartahamnen har byggts upp ratvinkligt utifran
dess hamnbassang och den at soder anslutande
rutnatsplanen. Samtidigt uppvisar omradet en avsevard
variation avseende byggnadstyper, dock &r flera tomter
idag obebyggda p.g.a. rivningar. Det vélordnade rutnatet
moter i vaster jarnvagens diagonal, som dragits vid
foten av Kampenmentsbacken. Langs jarnvég och

den parallella S6dra Hamnvégen finns en sekvens av
historiska verksamhetsbyggnader bevarade som starkt
bidrar till att bibehalla hamnkaraktaren.
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KULTURHISTORISK KLASSIFICERING

Frihamnens 1920-talsklassisistiska enhetlighet i

tegel och trd har kombinerats med en komplicerad
planstruktur. Kranspar har anlagts och byggnader
uppforts langs den f.d. strandens, pirens och bassangens
raka kajer samt langs de bojda jarnvagsspar som dragits
ut pa piren. I séder dar omradet méter Drottningbergets
djurgardsmark bildar Fordfabriken, Lindarangshangaren
och containerhamnen med kran ytterligare en miljé med
egen karaktar.

Louddens kuperade terrang praglas av de oljecisterner
som grupperats pa uddens hojd. Mot vattnet kantas
udden av kajer som anlagts pa utfylinad. Aven olje-
hamnen har till del strukturerats av en jarnvag vars radie
bojer av och nar kajen via en sprangning genom berget.

Sammantaget ger dessa bestandsdelar en helt egen miljo.

stad Nyréns Arkitektkontor
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BEDOMNING AV KANSLIGHET/TALIGHET
INFOR ANDRING « Kansligt

Taligt

Gron

Gul

Nyréns modell fér analys av en kulturmiljos
kanslighet respektive talighet mot forandring.
Se mer detaljerad figur pa sidan 9.

Analys av kanslighet/talighet

Ett industri- eller verksamhetsomrade speglar ett
kulturhistoriskt varde som berattar om en helhet, en
verksamhetens och arbetslivets sammanhang: héri
ligger det 6vergripande kulturhistoriska vardet. Vid ett
kommande aterbruk och utveckling av hamnomradet
finns det d4ven behov av att gé in i enskildheter. Vad
kan andras och vad far inte réras? Hur ser graderna
daremellan ut?

Ett dvergripande syfte med analysen ar att dels redovisa
bebyggelsemiljons kulturhistoriska varde, dels bedéma
omradets kanslighet och talighet avseende éndringar och
tillagg. Har stélls varden mot varandra och prioriteringar
gors. Metoden kan liknas vid en industriell process

dar ravaran foradlas: i detta fall information om
bebyggelsens kulturhistoriska vérde. Informationen om
hamnarnas fysiska miljo sorteras enligt kategorierna
yttre miljoé och byggnad exteriér med stomme.

Aven interiorer vigs in i nagra fall d& byggnaden &r
klassificerad eller da den under arbetet med denna
kulturmiljéutredning har bedémts som kulturhistoriskt
vardefull.

Resultatet av analysen presenteras dels i omradesplaner
som visar helheten (s. 26-29), dels i en katalogdel - del

2 - dar enskildheternas kanslighet och talighet bedoms

(s. 37-112).

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning



1 Ett panorama éver hamnomradet med Kaknastornet
i séder och Lidingdbron i norr. Kalla: Stockholms
stadsbyggnadskontor

Att ta tillvara och utveckla
Stadsutvecklingsprojektet i hamnomradet kommer att
leda till en genomgripande foérvandling. For att kulturhis-
torien aven fortsattningsvis ska vara moéjlig att l1asa i den
omvandlade fysiska miljon kravs att befintliga kulturvér-
den hanteras med omsorg.

Omradets olika delar har gemensamma drag men de
olika hamnarna har samtidigt tre olika karaktérer, kopp-
lade till respektive hamns specifika verksamhetshistoria.
Hamnomradet bor utformas utifran befintliga stuktu-

rer - riktningar givna av bassang, pir, kajer, sparradier
och hojdernas topografi. Dessutom bidrar ett strate-
giskt bevarande av ett antal kulturhistoriskt intressanta
byggnader och anldggningar till att féra vidare hamnens
karaktar.

Planlaggningen av stadsdelen, vilken aven inbegriper hur
Sparvag City ska dras genom omradet, bor goras pa ett
sadant satt att de karaktarsskapande historiska platserna
och byggnaderna framhavs i den nya stadsbilden, bade
fysiskt och visuellt.

Att integrera sa manga historiska referenser som mojligt
i stadsbyggandet ar efterstravansvért eftersom det dels
ger mojlighet till att 18sa historien i den fysiska miljon,
dels bidrar till att omradets brukare, boende och beso-
kare kan identifiera delar fran hamnverksamheten, littare
orientera sig och kénna historisk forankring i en i ovrigt
patagligt nyskapad miljo.

Ett sétt att integrera historiska referenser i stadsbyg-
gandet ar att de viktiga platserna — ofta i anslutning till
befintliga byggnader - knyts samman av de planerade
straken genom omradet. Oavsett fardsatt bidrar for-
flyttningen inom omradet till att lyfta fram hamnarnas
kulturhistoria och gora den lasbar. En sadan gestaltning
har ett pedagogiskt varde genom att den frdmjar en
djupare forstaelse for historiska funktioner och skeenden
pa platsen.

Det &r viktigt for byggnadernas historiska lasbarhet
att de inte fysiskt skars av fran sitt sammanhang utan
behaller sin koppling till sitt specifika omland.

Genom att skapa sa manga siktlinjer genom omradet
som mojligt kan sammanhanget mellan hamnomradets
norra och sodra del tydliggdras, dessutom kan héjderna i
vaster och vattnet i 6ster visuellt kopplas samman.

Sodra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden | Kulturmiljoutredning

Ett historiskt tema i hamnen &r sparens radier vilket
med fordel kan tas upp da dragningen av sparvagen
laggs fast. Aven da ny bebyggelse planeras kan denna
hamnens logik tjdna som inspiration. Befintliga
gatunamn med hamnanknytning bér bibehallas.

| Frihamnens inre del har omradet ordnats utifran

en i stadsbilden stark axel i hamnbasséngens och
Frihamnsgatans forlangning. Detta motiv ar en tillgang
och bor tas tillvara och utvecklas i den nya strukturen.

Pa detta satt kan kulturmiljéutredningens analyser och
slutsatser anvénds i planeringsarbetet i ett vaxelspel
dar forslagen formas utifran en gedigen kunskap om
omradets kulturhistoriska vérde.

Nyréns Arkitektkontor
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Begrepp

De begrepp som forekommer inom félten
kulturmiljovard och restaurering har da de anvands i
olika sammanhang olika innebdrd. Har beskrivs darfér
vad vi i detta dokument avser med begreppen.

- Kulturhistoriskt varde ar det begrepp pa vilket denna
kulturmiljéutredning vilar. I kapitlet Identifikation av
kulturhistoriskt varde presenteras de féreteelser och
fysiska delar i omradet som ar betydelsebarande och
darmed lasbara. Mer om hur begreppet anvands beskrivs
bl.a. under rubriken Metodik och i kapitlet Identifikation
av kulturhistoriskt vérde.

- Kulturhistorisk kanslighet respektive talighet ar for
denna utredning ett centralt begrepp. Analysen avser att
ringa in och bedéma hur kénslig struktur, yttre miljé och
bebyggelse ar i forhallande till framtida andringar. Oav-
sett vilken metod som anvénds vid framtida eventuella
andringar - renovering, restaurering, varsam ombygg-
nad- forhaller man sig till begreppet kanslighet/talig-
het. Det kan galla allt fran ombyggnader, Gver rivning,
tilloyggnad, pabyggnad till exploatering i anslutning

till aktuell byggnad eller pa aktuell markyta. Begreppet
forklaras i kapitlet Analys av kéanslighet/talighet (s. 8).

- Med restaurering avses en atgérd eller flera som
syftar till att ge en befintlig byggnad eller byggnads-

del en utformning den hade vid en given tidpunkt. En
restaurering utgar fran befintliga kvaliteter och rymmer
ofta konserveringsatgarder. Att restaurera ar inte att
rekonstruera hela byggnadsdelar: dock kan detaljer som
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saknas eller forstorda ytskikt aterskapas.

- Rekonstruktion &r att aterfora en byggnad, eller delar
av den, till ett tillstand eller en utformning som delvis
gatt forlorat. Rekonstruktioner ar forsvarbart endast
under sérskilda omstandigheter dar t.ex. det pedagogiska
vardet bedéms vara viktigare att framhalla én dokument-
vardet eftersom graden av autenticitet ar lagre for en
rekonstruktion.

- Vid en renovering andras delar av en byggnad p.g.a.
nya funktionskrav. | en renovering kan moment av res-
taurering inga.

- Begreppet andring &r i det narmaste liktydigt med
ombyggnad. Andring &r ett begrepp som inférdes genom
omarbetningen av Plan- och bygglagen (PBL) 1995.
Sedan 2011-05-02 géller ny Plan- och bygglag.

- Att ta tillvara kulturhistoriskt varde ar ett begrepp
som anvands i den proposition fran 1993/94 som fore-
gick PBL 1995. Till skillnad fran det snavare begreppet
“bevara”, implicerar begreppet tillvaratagande att nya
funktioner kan foras in i en kulturhistoriskt intressant
miljo samtidigt som de fysiska bérarna av vérdet tas
tillvara.

- Med yttre miljo avses all miljo utomhus — platsbild-
ningar, gator, grander, parker, tradgardar, naturmark,
markbeléggning, inhdgnader etc.

stad Nyréns Arkitektkontor
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Inledning

R&d pil visar férslagets volymer som &r tecknade i gront.

Bakgrund

Som ett led i utbyggnaden av Norra Djurgardsstaden
utvecklas Sodra Vartan, ett planomrade inom Sodra
Vértahamnen. Sodra Vartahamnen &r den mittersta

av hamnarna vid Lilla Vartan och gransar i norr till
Vértahamnen och i soder till Frihamnen. Detaljpla-
nens huvudsyfte ar att omvandla hamnomradet i Sodra
Vértan till en kvartersstad med blandade funktioner och
hog bebyggelsetathet. Planomradet ligger inom Stock-
holms innerstad med Djurgarden som é&r riksintresse
for kulturmiljévarden. Planen ligger dster om National-
stadsparken.

Syfte
Konsekvensanalysen har ett tredelat syfte:

- Analysera forslagets paverkan pa riksintresset Stock-
holms innerstad med Djurgarden

- Analyser forslagets paverkan pa Nationalstadsparken
- Analysera forslagets paverkan pa Sodra Vartans kul-
turhistoriska vérden

Metod

Analysen av paverkan pa riksintresse och national-
stadspark utgér dels fran den officiella rikintressebe-
skrivningen och den vardebeskrivning for National-
stadsparken som finns med i Vard- och utvecklingsplan
for Kungliga nationalstadsparken, dels fran ett antal
vybilder som ar tagna mot Sodra Vartan. Valet av vybil-
der har foregatts ett utredningsskede da en rad mojliga
vypunkter fran olika platser i riksintresset och Natio-
nalstadsparken listades. Flera av dessa punkter uteslots

4 Nyréns Arkitektkontor

vid studie av forslagets volymer i Stockholms stads
3D-modell.

Den foreslagna bebyggelsens synlighet i stadsbilden
ar beroende av skirgardslandskapets topografi utifran
flera aspekter: Synligheten fran utsiktsplatser hogt
beldgna i landskapet (Katarinaberget och Mariaberget).
Synlighet fran 6ppna landskaps- och vattenrum (Stora
Pelousen i Hagaparken, Ladugardsgardet och Lilla Var-
tan). Synligheten i relation till omgivande hojder (pla-
nomradet ligger nara och déljs till stora delar av Lilla
och Stora Jagareberget i Hjorthagen, Gardeshojden,
Kampementsbackarna och Drottningberget). Ytterligare
vyer kunde uteslutas efter det att staden lagt in forla-
gets volymer i fotografier tagna fran de valda platserna.
Dessa uteslutna vyer var:

- Wy fran Koppartalten i Hagaparken, dar volymerna
doljs av hojdpartier och tréd (se bild 1 ovan).

- Wy fran Skeppsbron, dar volymerna doljs av Oster-
malms bebyggelse. Mojligen kommer den allra Gversta
delen pa det foreslagna hoghuset i Sodra Vartan kunna
anas mellan ett par av skorstenarna pa Biinsowska huset
pa Strandvagen 29- (se bild 2 ovan).

- W Rosendalsvégen, dar volymerna doljs av hojdpar-
tier och Museiparkens tradrida (se bild 3 ovan). Wy fran
Oxenstiernsgatan-Strindbergsgatan, dar volymerna doljs
bakom hdjdpartier och hdga popplar (se bild 4) ovan.

- W fran Smedsbacksgatan, dar forslagets paverkan &r
sa pass liten att vyn inte ansags nodvandig att redogora
for (se bild 5 pa nasta sida).

Kulturhistorisk konsekvensanalys -

Efter utredningsskedet aterstod atta vyer som alla
ingar i foreliggande konsekvensanalys. Forslagets
volymer &r inlagda i vyerna. Dessa bedoms enskilt utan
hansyn till eventuell ackumulerade paverkan av paga-
ende planarbete och annu ej uppford bebyggelse.

Upplagg

Varje vy presenteras med ett uppslag i rapporten. Pa
uppslagets vénstra sida visas vybilden tillsammans med
en kort analys av befintlig situation och en lista med
relevanta/berdrda textutdrag fran riksintressebeskrivning
och vardebeskrivning. Pa den hogra sidan visas vy

med forslagets volymer inlagda vid sidan av en lista
som redovisar paverkan pa textutdragen. Paverkan
beddms i tre nivaer: Liten paverkan. Mattlig paverkan.
Stor paverkan. Uppslaget avslutas med en kortfattad
sammanfattning av forslagets paverkan pa riksintresse
och nationalstadspark i vyn. Se dven bilden av ett sadant
uppslag med beskrivning pa nasta sida (bild 6).

I rapportens sista del redogors for forslagets pa-
verkan pa Sodra Vartans loka kulturhistoriska vérden.
Denna del inleds med en kort beskrivning av planforsla-
gets huvuddrag. Déarefter redogors for konsekvenserna
for plan och yttre miljd, for befintlig bebyggelse, av ny
funktion och for omgivande miljo. Parallellt med kon-
sekvensbeskrivningarna finns utdrag fran kulturmiljéut-
redningen (kulturhistorisk vérdering och analys av kéns-
lighet/talighet). Avslutningsvis finns en sammanfattning
och inklusive en slutsats av paverkan pa riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden, bedomt utifran
paverkan pa Sodra Vartans kultuhistoriska varden.

Sodra Vartahamnen, Stockholm

Avgransning

Riksintressets och Nationalstadsparkens geografiska
granser utgor, tillsammans med riksintressebeskrivning-
en och vérdebeskrivningen for Nationalstadsparken, pri-
mar avgransning for rapporten. Da planomradet vetter
mot Lilla Vrtans vattenrum sa har tva vyer mot Sodra
Virtan tagits utanfor dessa granser, fran Millesgarden
och Bodal pa Lidingo.

Gallande lagrum

Miljébalken
Stockholms innerstad med Djurgarden &r som riksintres-
se for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 & i miljcbalken.
Det innebar att omradet ska skyddas fran pataglig skada
pa kulturvarden. Sédra Vartan ligger inom riksintressets
geografiska grianser. En officiell beskrivning ar fram-
tagen for riksintresset, vilken finns att ldsa pa sid. 8 i
foreliggande rapport. I beskrivningen omnamns riksin-
tressets s.k. karnomraden. Gardesstaden, som gransar
till Sodra Vartan, ar ett sadant karnomrade (se karta pa
sid. 9).

Nationalstadsparken Ulriksdal — Haga — Brunnsvi-
ken — Djurgarden &r nationalstadspark enligt 4 kap. 7
§ i miljobalken. Det innebér att atgarder inom omradet
endast far vidtas om det sker utan intrang i parkland-
skapet och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvéarden skadas. Nationalstadsparkens omrade, med
undantag av Bergshamra, &r &ven skyddat som riksin-
tresse enligt 3 kap. 6 § i miljobalken.



<..........

Pataglig skada pa riksintresset och skada pa Natio-
nalstadsparken kan aven ske vid atgarder utanfor om-
radenas granser. For Nationalstadsparken kommenteras
detta i avsnitt 7 i regeringsproposition 1994/95:3.

Kulturmiljolagen

Nationalstadsparken rymmer en rad byggnadsminnen
som dr skyddade i kulturmilj6lagen. Ett byggnadsmin-
nen finns i Frihamnen (Lindardngshangaren) och ett i
Sodra Vértahamnen (Vartans stationshus). Stationshuset
ligger direkt vaster om planomradet.

Plan- och bygglagen
Enligt plan- och bygglagens 2 kap. 6 § sa ska "bebyg-
gelse och byggnadsvrek utformas och placeras pa den
avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn
till stads- och landskapshbilden, natur- och kulturvardena
pa platsen och intresset av god helhetsverkan”. Dess-
utom ska “andringar och tilldgg i bebyggelsen goras
varsamt sd att befintliga karaktérsdrag respekteras och
tillvaratas”.

Varsamhetskravet i plan- och bygglagen, d.v.s. 8 kap.
17 §, géller vid dndring och flyttning av alla byggnader.
Ingen detaljplan med skydds- eller varsamhetsbestam-
melser finns i dag inom omradet. Det &r byggnadsndmn-
den som vid bygglov- och plandrenden avgér om bebyg-
gelsen kan anses vara sarskilt vardefull och darmed
omfattas av forvanskningsforbudet, 18 kap. 13 § eller av
rivningsforbud.

Analys av den befintliga situationen,
dv.s. av vy utan forslaget inlagt

Fotograferad vy utan
forslaget inlagt

Samma vybild som till vanster men
med forslagen bebyggelse inlagd som
volymer

Sammanfattning av forslagets paverkan
péa riksintresset i vyn

7. Vy fran Djurgardsbrunnsvigen s \ Punid
Wn ér fotograferad mot norr frén en punkt nara Djur- )
gardsbrunnsvéigen vid sportfaltets sodra kant, Bilden

upptas till storre delen av faltet. | sankan mellan Drott-

ningberget till hoger i bild och en kulle till vanster i bild

framtrader delar av skivhusbebyggelsen vid Kampe-

mentsgatan, med Kampementsbackarnas grona slutt-

ningar nedanfor, och punkthusbebyggelse pa ostra delen

av Gardet. Har syns ocksa tva punkthus i kv. Lissabon

frén 2006 som i vyn sammanfaller till en bred och hog

byggnadsvolym. Nedanfor punkthusbebyggelsen pa

Gardet syns delar av den laga verksamhetsbebyggelsen

mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvagen. | skogs-

brynet vid Drottningbergets fot syns Kungliga Borgen,

uppfort kring 1820, varifrén Karl XIV Johan hade utsikt

Gver de militara dvningarna pé faltet nedanfor.

24  Nyréns Arkitektkontor Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Utdrag fran riksintressebeskrivning och
vérdering av relevans f6r vyn

Férslagets paverkan p utdrag

Stockholms innerstad med Djurgérden

Stockholms innerstad med Djurgérden 1. Liten paverkan. Modernismens stadsplane- och
Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har ivynav i
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeftiden Kampementsgatan och pé éstra delen av Gardet. Det
il nutid val representerade. (1), foreslagna hoghuset & hogre &n dessa, trots att det
ar placerat néra vatiennivan. Det ligger dock sa pass
langt ésterut (t h. i vyn) att paverkan blir liten. Den
bostadsbebyggelse som ingar i kimomradet Gardes-
staden syns inte i vyn.

Kungliga mijer (2).
1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckiing (3).

Uttryck fér det moderna valférdssamhéllet och dess stads-
byggande, s som Gardet (4).

Parker och flanbrsirak (5).

2. Liten péverkan, Den kungliga miljén vid Kungliga
Borgen, med byggnaden, skogskanten vid Drottning-
berget och faltet nedanfor, paverkas i liten utstrack-
ning av den foreslagna bebyggelsen. Forhallandevis
hég bebyggelse finns redan | dag i mifjéns narhet.

3-4. Liten péverkan, Se punkt 1

Djurgérdens bebyggelse och rekreationslandskap, med rét-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (6).

Anpassningen tl naturen (7).

Djurgérden 5-6. Liten paverkan. Djurgarden &r redan i dag delvis

Gérdesstadens som ett av de tidigaste och mest genomar- kantad av hég bebyggelse. | vyn syns hog bebyg-

betade svenska exemplen pa funktionalismens stadsplane- gelse vid Kampementsgatan, Sandhamnsgatan och

ting (1). Oregrundsgatan. Det foreslagna hoghuset &r nagot
hégre an dessa men paverkan blir anda forhallandevis

Ladugardsgérdet: Den langa kontinuiteten a ménnis- Jiten.

kans nyttjande och boséitiningar. Det militéra exercisfaltet.

Landugardsgardes immateriella varden som samiings- och

evenemangsplats (2).

7 Liten péverkan, Til skillnad mot vrig hog bebyg~
gelse  vyn s markerar inte det foreslagna hoghuset
nagon hjd. Det anpassar sig inte, som den moder-
nistiska bebyggelsen, il naturen. Ett forhallande som
dock inte framgar av vyn da foreslagen bebyggelse
ligger bortanfr befintlig bebyggelse.

Ulriksdal-He

Forslagets paverkan pa
nationalstadsparken

Forslagets har liten paverkan pa Nationalstadsparken i
vyn, d.vs. pi och Laduga

Djurgérden
1. Liten péverkan, Se punkt 1

2. Liten paverkan, Hog bebyggelse finns i dag redan i
Ladugardsgérdets narhet. P bli liten sett  relation ill
Djurgardens boljande landskap och faltets vidstrackt-
het.

Kulturhistorisk

all

- Sédra Vartahamnen, Stockholm

Férslagets paverkan pa Stockholms
innerstad med Djurgarden

Forslagets paverkan pé riksintresset i vyn ar liten. Djur-
garden kantas redan i dag av relativt hog bebyggelse,
aven i Ladugérdsgardets och Kungliga Borgens nérhet
Skillnaden mellan befintlig och foreslagen situation blir
alltsd inte s stor.

Nyréns Arkitektkontor 25

Lista med korta textutdrag frén riks-
intressebeskrivningen/vardebeskriv-
ningen for Nationalparken av relevans
for vyn. Exempelvis “Fronten mot vat-
tenrummet* eller "Ladugardsgardets
immateriella véarden som samlings-
och evenemangsplats”.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Forslagets paverkan pa de textudrag
som listats till vanster, exempelvis
paverkan pa fronten mot vattenrummet
eller p4 Ladugérdsgardets immateriella
varden som samlings- och evene-
mangsplats.

Sammanfattning av forslagets paverkan

péa Nationalstadsparken i vyn

Nyréns Arkitektkontor
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Syftet med att hir aterge 1861 ars topografiska karta ar

att formedla en historisk bild av topografin som nirmast

omger Stockholms innerstads rutnatsplan i norr och

oster, samt visa pa hur siktlinjer mot foreslaget hoghus i
Sddra Vartan relaterar till denna. Kartan redovisar histo-
riska benamningar pa hojdpartier i Nationalstadsparken,

har fortydligade genom texttillagg i storre stil, och ger
pa sa vis en historisk bakgrund till terrangskuggnings-
kartan pa nasta sida. Kartan visar Vartahamnen med
dess kajstrackning fran 1880-talet, inritad vid en Gver-
syn av kartan 1891.

Topografisk karta fran 1861 (6versedd 1891),
trakten omkring Stockholm

Teckenférklaring - ursprunglig

Rod heldragen linje markerar grans for Stockholms
stad fore inkdp av omgivande gardar. Linjen motsvarar
gransen for dagens innerstad.

Teckenférklaring - tilligg

L. Bjomngsst — Berg och héjder

Vita raka streck aterger de siktlinjer som aven éater-
finns p& terrdngsskuggningskartan pa motsatt sida.

6 Nyréns Arkitektkontor
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Tva kartor fran Lantméateriet: topografisk karta
lagd ovanpa en terrangskuggningskarta

1. Vy fran Fjallgatan

2. Vy frdn Monteliusvagen

3. Vy fran Millesgérden, Lidingd
4. Vy fran Bodal, Lidingd

5. Vy frdn Hagaparken

6. Vy fran Skansen

7. Vy fran Djurgardsbrunnsvagen
8. Vy fran Lindarangsvéagen

o———— Sikt pa planerat héghus i Sédra Vartans nord-
Ostra del

:——-\
Cs \S . .. . . .
Se \‘ Sodra Vartan, gréns for detaljplan

ad
‘9

Vit heldragen linje markerar gréns for riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden.

Vit streckad linje markerar grans for
Nationalstadsparken.
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Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden

Forutsattningar for bedomning av
paverkan pa riksintresset
Texten nedan éterger den officiella riksintressebeskriv-
ningen som finns i dokumentet ”Riksintressen for kul-
turmiljévarden — Stockholms lan (AB)”, publicerad pa
Riksantikvariedmbetets webbplats och uppdaterad 2014.
Kartan pa motsatt sida redovisar riksintressegran-
sen och de vypunkter varifran paverkan pa rikintresset
bedoms i foreliggande konsekvensanalys.

Officiell riksintressebeskrivning: Stockholms innerstad med Djurgarden

Motivering

Storstadsmiljo, praglad av funktionen som landets
politiska och administrativa centrum sedan medeltiden
och de mycket speciella topografiska och kommunika-
tionsmassiga férutsattningarna for handel, samfardsel
och forsvar. Utvecklingen inom stadsplane- och bygg-
nadskonsten har fatt sarskilt tydliga uttryck med alla
epoker fran medeltiden till nutid val representerade.
Residensstad, domkyrko- och universitetsstad samt
viktig sjofarts- och industristad.

Uttryck for riksintresset

Uttryck for funktionen som huvudstad och forvalt-
ningsstad alltsedan medeltiden, men séarskilt fran
1600-talet och framat. Kungliga miljéer, byggnader
for rikets och lanets forvaltning, kulturinstitutioner och
annan bebyggelse som sammanhanger med funktio-
nerna som huvudstad och lansstad.

Den medeltida storstaden med tat stenbebyggelse.
Staden mellan broarna, "Gamla Stan" som i gatunat
och bebyggelse framst speglar Stockholms uppkomst
och utvecklingen under olika skeden av medeltiden
och 1500-talet, med den aldsta delens planmdnster
av stora oregelbundna kvarter innanfor langgatorna
och den senare medeltidens karaktaristiska "revbens-
monster" med sma smala grander ner till vattnet. Kyr-

8 Nyréns Arkitektkontor

korna och de ménga husen med medeltida murverk,
gaturummens och torgens karaktar. Bevarade rester
av det aldsta gatunatet pa Sédermalm. Kyrkor p& mal-
marna, som genom lage, namn och till en del murverk
bevarar minnet av medeltidens och 1500-talets stad.
1600-talets starkt expansiva stad, med stadspla-
nestruktur, de offentliga rummen och bebyggelsen.
Gamla Stans yttre "arsring", med Skeppsbroraden,
Nygatskvarteren och slottsomradet. Riddarholmen
och Blasieholmen. Det stora reglerings- och utbygg-
nadsomrédet pa malmarna, med planstruktur, kyrkor,
offentliga byggnader och bostéader. Den férindustriella
stadens spridning av verksamheter och sociala skikt-
ning i boendet. Omraden med stenhus fran 1600-,
1700- och forsta delen av 1800-talet, bade for aris-
tokratin, den nya klassen av rika borgare och for ett
lagre borgerligt skikt - stadspalats, malmgéardar, bor-
gargardar samt aven aldre parker och inslag av gron-
ska. De lagre samhéllsklassernas sméskaliga trahus i
stadens déavarande ytterkanter och otillgangliga delar.
Det sena 1800-talets stadsbyggande med espla-
nadsystemet och gator av olika bredd och karaktar,
och byggnader i bestdamda hushdjder. Villastaden, nya
typer av offentliga byggnader, folkrérelsebyggnader
och -miljéer, kommunaltekniska anlaggningar och par-
ker. Genombrottsgator och omréden planlagda som

“ny stadsdel” i enlighet med 1874 ars byggnadsstadga.
Den tata och enhetliga stenstadsbebyggelsen.

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseut-
veckling. Larkstaden, Diplomatstaden, Birkastan, Roda
Bergen, Kungsgatan och andra miljéer som aterspeg-
lar stadsplanering och bebyggelseutvecklingen under
arhundradets inledande artionden. Terranganpassade
planer, storgardskvarter, men aven fullféljandet av den
aldre rutnatsstaden. Parkanlaggningar och gronska, in-
nerstadens kolonitradgardar. Uttryck for det moderna
valfardssamhaéllet och dess stadsbyggande, s& som
Gardet, Slussen och Hotorgscity. Smalhusomréadet
Abessinien i Hjorthagen.

Sjofarts-, handels- och industristaden. Hamnan-
laggningar fran skilda tider och byggnader som hor
ihop med flottan och sjofarten. Skeppsholmen och
Kastellholmen, delar av Djurgarden, Beckholmen. Kon-
tor, bankpalats, forsékringsbolag, varuhus och andra
handelns och naringslivets byggnader. Industrimiljder
som speglar Stockholms betydelse som industristad
alltsedan 1600-talet, bland annat Barnangen, Kung-
liga Myntet, Ludvigsberg, Almgrens sidenvaveri och de
manga bryggerierna.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sodra Vartahamnen, Stockholm

Det vetenskapliga, intellektuella och religidsa livets
byggnader och miljéer. Observatoriet, den gamla tek-
niska hogskolan och byggnader och miljéer som hor
samman med det gamla universitetsomradet. Bygg-
nader for akademier och larda samfund. Bibliotek,
utstallningslokaler och de ménga museerna. Institu-
tionsbéltet pa Norra Djurgéarden. Bergianska trad-
garden. Nojeslivets, samvarons och rekreationslivets
byggnader och miljéer. Teatrar och konsertsalar, Gréna
Lunds tivoli och andra nojesetablissemang. Anrika
restauranger och vardshus, ordenshus och lokaler for
olika sallskap, Skansen, Fafangan, idrottsanlaggningar,
parker och flandrstrék. Djurgardens bebyggelse och
rekreationslandskap, med rétter i 1600-talets kungliga
jaktpark. Utvardshus, slott och villor med omgivande
parker fran 1600- och 1700-talen och senare.

Andra Stockholmska séardrag som anpassningen
till naturen, fronten mot vattenrummen och Stock-
holms inlopp, bade fran Saltsjon och Malaren. Vyerna
fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet. De tydligt avlasbara “arsringarna” i stadsvax-
ten. Stenstadens tydliga yttre grans. Stadssiluetten
med den begréansade hushojden dar i stort sett bara
kyrktornen och offentliga byggnader tillatits hoja sig
6ver mangden. Byggnader och miljoer med anknytning
till konstnarliga verk och historiska personer.
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Lantméateriets topografiska karta med tillagg
av vypunkter, riksintressegrans och grans for

foreslagen detaljplan

1. Vy fran Fjallgatan

2. Vly fran Monteliusvagen

3. Vy fran Millesgarden, Lidingd
4. Vy fran Bodal, Lidingd

6. Vy fran Skansen

7. Vly fran Djurgardsbrunnsvagen

8. Vy fran Lindaréangsvagen

Grans for riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgérden

Gardesstaden, karnomrade inom
’ riksintresset

[ o
2 \‘ Sodra Vartan, grans for detaljplan

\ o
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Nationalstadsparken Ulriksdal — Haga — Brunnsviken — Djurgarden

Forutsattningar for bedomning av
paverkan pa Nationalstadsparken
Nationalstadsparken saknar en officiell beskrivning
motsvarande den for riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden. | dokumentet ”Vard- och utvecklings-
plan for Kungliga nationalstadsparken”, framtaget av
Lansstyrelsen i Stockholms ar 2012, finns ddremot en
vardebeskrivning av liknande karaktér. Planen ar inte
styrande, och har alltsa inte samma status som riksin-
tressebeskrivningen, men fungerar som stdd vid skotsel,
vard och utveckling av parken. | planen ar National-
stadsparken indelad i femton delomraden:

- Sorentorp

- Ulriksdal

- Bergshamra

- Brunnsviken

- Vetenskapsstaden
- Norra Djurgarden
- Idrottsparken

- Gérdesstaden

- Ladugardsgardet

- Museiparken

- Kaknas

- Sodra Djurgarden

- Vastra Djurgardson
- Sjégarden

- Fjaderholmarna

Av dessa ar det Brunnsviken, Vetenskapsstaden,
Gardesstaden, Ladugardsgardet och Museiparken som
framtréader i vyerna fran Nationalstadsparken. Texten
nedan &r ett ssmmandrag fran vardebeskrivningen som
listar byggnader och miljoer for de fem delomradena.

Kartan pa motsatt sida redovisar gransen for Na-
tionalstadsparken och de vypunkter varifran paverkan
pa parken bedoms i foreliggande konsekvensanalys.
Omradet ar aven riksintresse for kulturmiljévarden med
undantag av stadsdelen Bergshamra i den norra delen.

Vardebeskrivning: Nationalstadsparken Ulriksdal — Haga — Brunnsviken — Djurgarden

Brunnsviken

Brunnsviken som helhet: Ett sammanhallet land-
skap fran Gustav llI:s tid. Naturscenerierna med de
bevarade parkerna runt Brunnsviken utgér ett av
Nationalstadsparkens bast bevarade historiska land-
skap. Sekelskiftets (1900) utbyggnad av akademiska
institutioner langs Ostra stranden.

Haga och Vastra Brunnsviksstranden: Gustav lll:s
Haga. Haga efter Gustav Il (Haga slott, Kungliga
begravningsplatsen och andra element i parken). An-
nelund och Frésundavik — éldre gardsmiljéer.

Tivoli: Det sena 1700-talets landskap. Den langa
kontinuiteten av odlingsverksamhet. Strandzonen
utmed Stocksundet och strandangarna mot Brunnsvi-
ken. Sparen av Bergshamra gérd. Byggnaderna for f.d.
Statens centrala frokontrollanstalt respektive Institutet
for husdjursforadling. Bergshamra by.

Ostra Brunnsviksstranden: Landskapet nirmast
Brunnsviken. Den 6ppna bebyggelsestrukturen. Sekel-
skiftets (1900) utbyggnad av akademiska institutioner.
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Bergianska tradgarden. F.d. skogs- och veterinarhog-
skolorna. Tidstypiska monumentalbyggnader som
Naturhistoriska riksmuseet och Kungl. Vetenskapsa-
kademien. Armfeltska villan/Lilla Frescati. Fundamen-
tet till obelisken. Grova ekar och tallar i det obebyggda
hojdpartiet mellan Bergianska tradgarden och Frescati
hage. De éldre villorna Sofielund och Fridhem.

Bellevue: Bellevue som en stdndsmassig helhets-
milj6 fran 1700-talets andra halft. Stallmastaregérden.
Carl Eldhs ateljé.

Vetenskapsstaden

Bebyggelsestrukturen med byggnader i parkmiljo.
Sekelskiftets utbyggnad av akademiska institutioner
langs Brunnsviken. Stockholms universitets centrala
campus. Vetenskapsstaden som arkitekturpark, en
provkarta p& svensk institutionsarkitektur av hogsta
klass. Rester av Lantbruksakademiens experimental-
falt fran tidigt 1800-tal till 1960-talet. Brunnsviksland-
skapet fran det sena 1700-talet. Ek- och adellovmiljo-
erna. Vetenskapsstadens vetenskapshistoriska varde.

Gérdesstaden

Gardesstadens som ett av de tidigaste och mest ge-
nomarbetade svenska exemplen pé funktionalismens
stadsplanering. Omrédets férhéllandevis stora andel av
grova adellévirad och barrtrad med héga naturvarden.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sodra Vartahamnen, Stockholm

Ladugardsgérdet

Den langa kontinuiteten av manniskans nyttjande och
bosattningar. Det militara exercisfaltet. Ladugérdsgar-
dets immateriella varden som samlings- och evene-
mangsplats.

Museiparken

Diplomatstadens enhetliga och exklusiva miljo. Rege-
mentsbyggnaderna. Nobelparken. Det samlade strand-
omrédet. Inslagen av éldre trad och naturmarker.



Lantméateriets topografiska karta med tillagg
av vypunkter, nationalstadsparkens gréns och
gréns for féreslagen detaljplan

5. Vy frdn Hagaparken

6. Vy fran Skansen

7. Vly fran Djurgardsbrunnsvagen
8. Vy fran Lindarangsvagen

Grans for Nationalstadsparken

pE——
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. Sodra Vartan, grans for detaljplan
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Forslagets paverkan pa Stockholms innerstad med Djurgarden

1. Vy fran Fjallgatan

Wn fran Katarinaberget hor till de mest klassiska Gver
Stockholm. Harifran framtrader en stor del av de bygg-
nader, miljoer och aspekter pa stadens kulturhistoria
som omnamns i riksintressebeskrivningen. | det utsnitt
som redovisas har t.h. syns Ostermalms Gverlag jamna
byggnadsmassa uppta bildens tva vanstra tredjedelar.
Bostadshuset Sveatorn, Gasklocka 4, Oscars kyrktorn,
Vartaverkets skorstenar och skivhuset i kv. Garnisonen
utgor accenter i siluetten i denna del. I bildens mitt syns
funktionalistisk och modernistisk bostadsbebyggelse pa
Gérdeshojden och Kampementsbackarna. Bebyggelsen
hir foljer och forstarker topografin (nio véningar hdga
punkt- och skivhus uppe pa héjderna och lagre lamell-
husbebyggelse i slanterna) och framtrader pa sa vis
tydligt i siluetten. Till hdger i bild anas Sveriges Radios
Ianga skivhus vars takfot ligger nara tradtoppshaojd.
Bakom Sveriges Radio syns de Gversta vaningarna pa
Hotell Ariadne i Sodra VVartahamnen. Skeppsholmens
och Djurgardens gréna skargardslandskap med f.d.
militdrbebyggelse, museer och ngjesfaltet Grona Lund
dominerar stadsfronten och &ven siluetten i bildens
hogra del. Nordiska Museets stora byggnadsvolym och
hoga tornspira framtrader sarskilt tydligt i saval stads-
front som i siluett.
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Sveatorn

Gasklocka 4 Gardeshojden

Oscars
kyrka
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Nordiska
Museet

Kampementsbackarna

Vartaverket

Kv. Garni-
sonen

Hotell Ariadne

Sveriges Radio

Utdrag fran riksintressebeskrivning av
relevans for vyn

Storstadsmiljo, praglad av funktionen som landets politiska
och administrativa centrum sedan medeltiden (1).

De mycket speciella topografiska och kommunikationsmés-
siga forutsattningarna for handel, samfardsel och férsvar

.

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (3).

Viktig sjofarts- och industristad. (4)

Det sena 1800-talets stadsbyggande med esplanadsyste-
met och gator av olika bredd och karaktar och byggnader i
bestamda hushajder (5).

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling (6).

Uttryck fér det moderna valfardssamhéllet och dess stads-
byggande, sa som Gardet (7).

Sjofarts-, handels- och industristaden. Hamnanlaggningar
fran skilda tider och byggnader som hoér ihop med flottan
och sjofarten. Skeppsholmen och Kastellholmen, delar av
Djurgarden, Beckholmen (8).

Utstéliningslokaler och de manga museerna (9).

Nojeslivets, samvarons och rekreationslivets byggnader och
miljéer. Teatrar och konsertsalar, Gréna Lunds tivoli och an-
dra nojesetablissemang /../Skansen, Fafangan /../ parker

och flandrstrak (10).

Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rot-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (11).

Anpassningen till naturen (12).

Fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade
fran Saltsjon och Méalaren (13).

Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet (14).

De tydligt avlasbara “arsringarna” i stadsvaxten (15).

Stadssiluetten med den begréansade hushéjden dar i stort
sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tillatits hoja
sig 6ver mangden (16).



Forslagets paverkan pa utdrag

1. Liten paverkan. Hoghuset ligger en bra bit ifran stadens
politiska och administrativa centrum.

2. Liten paverkan. De topografiska och kommunikations-
massiga forutsattningarna ar opaverkade av forslaget.

3. Liten-méttlig paverkan. Det férslagna héghuset adderar
till de under 2000-talet tillkomna accenterna i stadens silu-
ett, exempelvis Sveatorn, utan egentlig paverkan pa befintlig
stadsplane- och byggnadskonst, undantaget liten-méttlig
paverkan pa Gardeshojden, se vidare punkt 6-7.

4. Liten paverkan. Sjostaden Stockholm framtrader ytterst
tydligt i Saltsjon, dess kajer och marina miljéer. Férslagets
paverkan pa dessa ar liten.

5. Liten péverkan. Det férslagna hoghuset ligger en bra
bit ifran 1800-talets stadsbyggande p& Ostermalm, bade
visuellt i vyn och geografisk.

6-7. Liten-méttlig paverkan. Modernismens stadsbyggande
i vyn representeras framst av Gardet. Hoghuset ligger vyn
néara Gardeshdjden och bryter samtidigt mot de stadsbyg-
gandsideal som praglar denna del av staden. Till skillnad
fran Géardets hogre bebyggelse ligger det féreslagna hog-
huset néra vattennivan och markerar darmed ingen hojd.

8. Liten paverkan av samma skél som i punkt 4.

9-10. Liten paverkan. Museerna och nojeslivets, samvarons
och rekreationslivets byggnader och miljoer pa Djurgéarden
framtrader fortsatt tydligt i vyn. Byggandernas och miljder-
nas visuella upplevelsevarde paverkas inte av forslaget.

11. Liten-mattlig paverkan. Det visuella upplevelsen av
djurgérdslandskapets dominerande gronska i hdgra delen
av vyn paverkas i viss man av forslaget, genom héghusets
placering och hgjd.

12. Méttlig paverkan. Till skillnad fran modernismens be-
byggelse pa bl.a Gardeshdjden sa foljer inte forslaget lika
tydligt stadens topografi, istallet &r héghuset placerat i de
lagre delarna av landskapet. Den negativa paverkan mildras
dock av att hoguset i vyn ligger bortanfor Djurgarden.

13. Liten paverkan. Det férslagna hoghuset ligger geogra-
fiskt och visuellt perifert i forhallande till stadsfronten.

14. Mattlig paverkan. Byggnader saval som vertikala ac-
center i siluetten ar forhallandevis fa i den del av vyn déar
hoghuset framtrader. Paverkan pa vyn blir darmed reell.

15. Mattlig paverkan av samma skél som punkt 6-7.

16. Liten paverkan. Det forslagna hoghuset ligger geogra-
fiskt och visuellt utanfor den del av vyn som upptas av den
jamna bebyggelsemassan i innerstaden.

Foreslagen ny bebyggelse i Sodra Vartan

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Paverkan pa Stockholms innerstad med
Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset i vyn ar i huvudsak
liten till mattlig. Viss paverkan sker pa Gardesstaden
som arsring och som uttryck for 1900-talets valfards-
byggande. Forslaget ligger geografiskt och visuellt
ndra stadsdelen samtidigt som det sa tydligt gar emot
de stadsbyggnadsideal som praglar densamma (att i
bebyggelsen gestalta och forstarka skargardslanska-
pets hojdskillnader). Av samma anledning sker viss
negativ paverkan pa stadens anpassning till naturen.
Den forslagna hoga bebyggelsen ligger dock bortanfér
djurgardslandskapet och doljer alltsa inte ursprunglig
topografi i vyn.

Viss paverkan sker pa upplevelsen av det gréna och
boljande djurgardslandskapet i vyn nar en sa pass hog
byggnadsvolym placeras i delar av Djurgarden som
gransar till den téta staden, men som fortfarande prag-
las av en forhallande liten bebyggelseexploatering. Av
samma anledning sker viss paverkan pa vyn i sig da
byggnader saval som vertikala accenter i siluetten ar
forhallandevis fa i den del av vyn dar hoghuset framtra-
der.

Ytterligare ett hus som ingar i den foreslagna nya
bebyggelsen i S6dra Vartan anas i vyn, ovanfor Gréna
Lund. Huset framtrader sa pass lite att dess paverkan pa
vyn ndrmast ar obefintlig.
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2. Vy fran Monteliusvdgen

Vyn rymmer en mangd av de byggnader, miljoer och
aspekter pa stadens kulturhistoria som omnamns i
riksintressebeskrivningen. Framforallt stadens &ldre
historia finns representerad i vyn, fran medeltid fram till
1600-talet. I stadsfronten mot Riddarfjérden finns dven
flera yngre inslag, 1 huvudsak fran borjan av 1900-talet.
Den medeltida staden och Nygatskvarteren domine-

rar taklandskapet. Ovanfor detta anas en relativt jamn
siluett av byggnader och kvarter pa Ostermalm (vénstra
delen av vyn). Gasklocka 4, Sveatorn, skorstenar vid
Vartaverket, hdghus i Bodal och Larsberg pa Lidingd,
skivhuset i kvarteret Garnisonen och Silo 2 och 3 i
Frihamnen hojer sig 6ver mangden byggnader liksom
Jakobs, Hedvig Eleonora och Oscars kyrkor. Det &r
dock framforallt Kungliga slottet, Storkyrkan och Tyska
kyrkan som dominerar vyns siluett.
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Utdrag fran riksintressebeskrivning av
relevans for vyn

Storstadsmiljo, praglad av funktionen som landets politiska
och administrativa centrum sedan medeltiden (1).

De mycket speciella topografiska och kommunikationsmas-
siga férutsattningarna fér handel, samfardsel (2).

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (3).

Residensstad, domkyrko- och universitetsstad samt viktig
sjofarts- och industristad. (4)

Uttryck fér funktionen som huvudstad och férvaltnings-
stad alltsedan medeltiden, men sarskilt fran 1600-talet och
framat (5).

Kungliga miljder, byggnader for rikets och lanets forvaltning,
kulturinstitutioner och annan bebyggelse som samman-
hanger med funktionerna som huvudstad och lansstad (6).

Den medeltida storstaden med tat stenbebyggelse. Staden
mellan broarna, "Gamla Stan” som i gatunat och bebyggelse
framst speglar Stockholms uppkomst och utvecklingen
under olika skeden av medeltiden och 1500-talet, med den
aldsta delens planménster av stora oregelbundna kvarter
innanfor langgatorna och den senare medeltidens karak-
taristiska "revbensmonster” med sma smala grander ner till
vattnet (7).

Kyrkorna och de ménga husen med medeltida murverk,
gaturummens och torgens karaktar (8).

1600-talets starkt expansiva stad, med stadsplanestruktur,
de offentliga rummen och bebyggelsen. Gamla Stans yttre
"arsring”, med Skeppsbroraden, Nygatskvarteren och slotts-
omréadet. Riddarholmen. (9)

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling (10).

Uttryck fér det moderna valfardssamhallet och dess stads-
byggande, sa som Géardet (11).

Sjofarts-, handels- och industristaden. Hamnanlaggningar
fran skilda tider och byggnader som hor ihop med flottan
och sjofarten (12).

Nojeslivets, samvarons och rekreationslivets byggnader och
miljéer. Teatrar och konsertsalar. (13)

Anpassningen till naturen, fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade fran Saltsjon och Malaren (14).

Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet (15).

Stadssiluetten med den begréansade hushéjden dar i stort
sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tillatits hoja
sig 6ver méangden (16).



Forslagets paverkan pa utdrag

1. Liten paverkan. Kungliga slottet ar ett av flera uttryck for
stadens funktion som landets politiska och administrativa
centrum sedan medeltiden. | vyns siluett dominerar fort-
farande slottets langa och val synliga takbalustrad. Den
foreslagna hoghuset i Sodra Vartan ar i vyn nagot hogre an
balustraden, och ligger samtidigt nar denna, vilket resulterar
i viss paverkan pé slottet och dess upphojda verkan i stads-
bilden. Hoghusets volym ar dock, i jamforelse med slottets,
sé& pass begransad att paverkan blir liten.

2. Liten paverkan. Det foreslagna héghuset ligger perifert i
forhallande till vattenrummet, stadsfronten och kajerna i vyn.

3. Liten paverkan. Viss paverkan sker pa upplevelsen Gamla
stans bebyggelse d& det féreslagna hoghuset i vyn hamnar
direkt ovanfér dess taklandskap. Taklandskapet i den med-
eltida delen ar dock inte enhetligt utan i hdg grad varierat
vilket gor att paverkan av héghuset ocksé blir liten.

4. Liten paverkan. Paverkan pa uttrycken slottet och storkyr-
kan ar reell men liten da dessa fortsatt kommer dominera i
vyn.

5. Liten paverkan av samma skal som redogors for under
punkt 1.

6. Liten-méttlig paverkan. Paverkan pa slottet som en kung-
liga miljo blir nAgot hégre én paverkan pa detsamma som
uttryck for stadens funktion sedan medeltiden (se punkt 1
och 5). Det beror pa att de kungliga uttrycken i staden och i
vyn jamforelsevis ar farre.

7-9. Liten paverkan. Paverkan pa den medeltida staden ar
liten (se punkt 3). Paverkan pa 1600-talets stad ar nagot
stérre om &n aven den liten. Orsaken ar att det féreslagna
hoghusets i vyn lases mot Nygatskvarterens inte lika
uppbrutna taklandskap samtidigt som hoghusets distinkta
vertikala volym till del bryter mot den tidens arkitektoniska
preferenser, som visserligen innehdll vertikala motiv, men
som i hog grad var vertikalt betonad.

10. Liten paverkan. Dessa uttryck ar férhéllandevis fa i vyn
och representeras av bl. a. skivhuset i kvarteret Garnisonen.

11-12, 14. Liten paverkan av samma skél som i punkt 2.
13. Liten paverkan. Kungliga Operan syns t. v. i vyn.

16. Liten paverkan. Hoghuset ar val synligt fran Mariaberget.
Paverkan ar dock liten d& andra visuella uttryck for staden
och dess varden, exempelvis vattenrummet, stadsfronten,
slottet och flertalet kyrkor, fortfarande dominerar.

16 Mattlig paverkan. Det féreslagna hoghuset bryter mot
principen att endast kyrktorn och offentliga byggnader till-
l&ts hoja sig 6ver mangden. Hoghuset roll i siluetten kan
likstallas med flera kyrkor men dven med flera sekulara
byggnader.

Foreslaget hoghus i Sodra
Vartan
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Paverkan pa Stockholms innerstad med
Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset i vyn ar i huvudsak
liten till mattlig. Det foreslagna hoghuset ligger i vyn
nara Kungliga Slottet och upplevs éven vara hogre an
detta. Viss, om an liten-mattlig, paverkan sker darfor pa
slottet som kunglig miljo, sarskilt da de rent kungliga
uttrycken i riksintresset ar forhallandevis fa.

Paverkan sker dven pa stadens siluett och principen
att endast kyrktorn och offentliga byggnader tillats hoja
sig 6ver mangden. Hoghusets roll i siluetten kan lik-
stdllas med flera kyrkor, exempelvis Jakob och Hedvig
Eleonora, men dven med flera sekuldra byggnader,
exempelvis Gasklocka 4, Sveatorn, Garnisonens skiv-
hus, silobyggnaderna i Frihamnen och flera hoghus pa
Lidingo.
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3. Vy fran Millesgarden pa Lidingo

Wn fran Millesgarden visar Sédra Vartahamnen, Fri-
hamnen och delar av Loudden fran norr. Som vertikala
accenter mérks sarskilt Kaknéstornet, Silo 2 och 3 i
Frihamnen och Hotell Ariadne.

| fonden, bakom hamnanldggningarna, syns Kaknas
norrvanda och skogsbevuxna sluttning pa Djurgarden
(Drottningberget). | hdgra kanten syns punkthusbebyg-
gelse som ligger i den norddstra delen av stadsdelen
Gardet, vid Oregrundsgatan vid Sandhamnsgatans (kv.
London och Lissabon). Punkthusen &r fran 1940- och
1960-talet med tillagg pa 2000-talet (kv. Lissabon 6).
Denna den Gstra delen av Gérdet ligger utanfor riksin-
tressekarnomradet Gardesstaden.

Kontrasten &r slaende mellan hamnarnas hardgjorda
miljo med raka kajer i forgrunden och det béljande och
forhallandevis oexploaterade djurgardslandskapet i
bakgrunden.
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N

Hotell Ariadne

Utdrag fran riksintressebeskrivning av
relevans for vyn

De mycket speciella topografiska och kommunikationsméas-
siga férutsattningarna fér handel, samfardsel (1).

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (2).

Viktig sjofarts- och industristad (3).
1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling (4).

Uttryck fér det moderna valfardssamhallet och dess stads-
byggande, sa som Gardet (5).

Sjofarts-, handels- och industristaden. Hamnanlaggningar
fran skilda tider och byggnader som hoér ihop med flottan
och sjéfarten (6).

Nojeslivets, samvarons och rekreationslivets byggnader och
miljéer. Skansen /../ parker och flanorstrak (7).

Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rot-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (8).

Anpassningen till naturen (9)

Fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade
fran Saltsjon och Méalaren (10).

Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet (11).



Forslagets paverkan pa utdrag

1. Liten paverkan. Sjalva de topografiska och kommunika-
tionsméassiga forutsattningarna fér handel och samfardsel
paverkas inte av forslaget.

2. Liten paverkan. Se punkt 4 nedan.

3. Liten-méttlig paverkan. Uttrycken i vyn for Stockholm som
viktig sjofartsstad kommer bestd men med ett betydande
tillagg av bebyggelse med annan funktion. Se &dven punkt 6.

4. Liten paverkan. Punkthusbebyggelsen i Gardesstaden
och Hotell Ariande och ar uttryck fér 1900-talets bebyggel-
seutveckling liksom Kaknéstornet, Magasin 6 och Silo 2 och
3. Den foreslagna bebyggelsen déljer Gardet i vyn. Bebyg-
gelsen som ddljs hér dock inte till vardekarnan Gardestaden
i riksintresset. Ariadne kommer fortsatt att utgéra en av de
vertikala accenterna i vyn och den modernistisk bebyggel-
sen i Frihamnen och Kaknas blir opaverkad .

5. Liten paverkan. Se punkt 4 ovan.

6. Mattlig paverkan. Forelaget innebar viss paverkan pa
Stockholm som viktig sjofarts- och handelsstad, avseende
dess utveckling under 1900-talet, nér en stor del av hamn-
anlaggningarna vid Lilla Véartan andrar funktion och karaktar.
Sjofarts- och handelsverksamheten kommer dock fortsatt
karakterisera omréadet varfér paverkan inte blir stor.

7-8. Liten paverkan. Den foéreslagna bebyggelsen lagger sig
huvudsakligen framfor befintlig bebyggelse. Djurgardens
gréna och boljande naturlandskap kommer daremot forsatt
framtrada tydligt i vyn.

9. Méattlig paverkan. Stadens anpassning till naturen péver-
kas i viss man nar hog bebyggelse placeras nara vatten-
nivan. Skargardens dramatiska topografi forstarks darmed
inte utan risken ar istallet att den déljs och jdmnas ut. Hog
bebyggelse finns dock redan nara vattennivan i form av
silobyggnaderna i Frihamnen.

10. Méattlig paverkan. Den foreslagna bebyggelsen paverkar
fronten mot vattenrummet vid Lilla Vartan och i delar &ndras
karaktaren fran hamnmiljo till stadsmiljé. De fronter som ges
sarskilt historisk betydelse i riksintresset berors inte varfor
paverkan trots allt blir mattlig.

11. Liten paverkan. Inga blickfang paverkas och inte hel-

ler stadens kontakt med vattnet som snarare forstarks i
forslaget. Vyn mot Stockholm och Djurgarden fran Lidingd
paverkas av forslagets i hdg grad framtradande lokalisering
invid vattenrummet, men inga hdga kultuturhistoriska varden
paverkas i egentlig mening.

Foreslagen ny
bebyggelse

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Paverkan pa Stockholms innerstad med
Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset ar liten till mattlig.
Paverkan sker pa Stockholm som sjofarts- och handels-
stad genom ett betydande tillagg av bebyggelse med
annan funktion. En stor del av hamnanlaggningarna vid
Lilla Véartan &ndrar darmed karaktar. Sjofarts- och han-
delsverksamheten kommer dock fortsatt karakterisera
omradet varfor paverkan inte blir stor.

Viss paverkan sker dven pa de tva sardragen stadens
anpassning till naturen och fronten mot vattenrum-
met. Hog bebyggelse placeras néra vattennivan och
skirgardens dramatiska topografi forstarks darmed inte
utan risken ar istéllet att den déljs och jamnas ut. Hog
bebyggelse finns dock redan néra vattennivan i form av
silobyggnaderna i Frihamnen.

invid vattenrummet samtidigt som frontens karaktar i
viss utstrackning andras fran hamnmiljo till stadsmiljo.
De fronter som ges sarskild historisk betydelse i rikin-
tresset, d.v.s. de mot Saltsjon och Malaren, berdrs inte
av forslaget varfor paverkan trots allt blir mattlig.
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4. Vy fran Bodal, Lidingo

Bilden ar tagen fran Liding6, narmare bestamt fran
stranden vid Bodal som ligger rakt dster om Sédra
Vartan. Mellan Liding0 och Sodra VVarthamnen ligger
fjarden Lilla Vértan. Fjardens véstra strand upptas helt
av kajer och utfyllnader. Till vanster i vyn syns Friham-
nen med hamnkranar, magasinsbyggnader och silos. |
den vénstra kanten anas det skogsbevuxna Drottning-
berget vid Kaknés. | bildens mitt ligger Sodra Varta-
hamnen dér tre byggnader framtrader sarskilt tydligt:
affars- och kontorshuset i kv. Riga 2, kontorshuset i kv.
Rotterdam 1 och hotell-, konferens- och kontorshuset

i kv. Neapel 3. Till hoger i vyn syns delar av Varta-
hamnen och Vértaverket. Ovanfor Sodra Véartahamnen
klattrar bostadsbhebyggelse pa Kampementsbackarna
och Gérdeshgjden. Till héger om Hotell Ariadne syns
kontorsbyggnader vid Tegeluddsvégen som bland annat
rymmer Forvaltningsratten. Hamnbassangen och den
forhallandevis obebyggda dalgangen mellan Gardes-
hojden och Hjorthagen (Lilla Jdgarebacken) medger
sikt mot Kattrumpsbacken och Uggleviksreservoaren i
Lill-Jansskogen.
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Vartaverket

Utdrag fran riksintressebeskrivning av
relevans for vyn

De mycket speciella topografiska och kommunikationsméas-
siga férutsattningarna fér handel, samfardsel (1).

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (2).

Viktig sjofarts- och industristad (3).
1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling (4).

Uttryck fér det moderna valfardssamhallet och dess stads-
byggande, sa som Gardet (5).

Sjofarts-, handels- och industristaden. Hamnanlaggningar
fran skilda tider och byggnader som hoér ihop med flottan
och sjéfarten (6).

Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rot-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (7).

Anpassningen till naturen (8).

Fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade
fran Saltsjon och Malaren (9).

Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet (10).



Forslagets paverkan pa utdrag

1. Liten paverkan. Sjalva de topografiska och kommunika-
tionsméassiga forutsattningarna fér handel och samfardsel
paverkas inte av forslaget.

2. Liten-méttlig paverkan. Se punkt 4.

3. Liten-méttlig paverkan. Uttrycken i vyn fér Stockholm som
viktig sj6fartsstad kommer bestéd men med ett betydande
tillagg av bebyggelse med annan funktion. Se &aven punkt 6.

4. Liten-méttlig paverkan. Punkthusbebyggelsen i Gar-
desstaden, Magasin 6, Silo 2 och 3 och Hotell Ariadne

och ar uttryck i vyn for 1900-talets bebyggelseutveckling.
Den foreslagna bebyggelsen doljer delar av Gardet i vyn.
Bebyggelsen pa de dvre delarna av Gardeshojden, som
ingar i riksintressekdrnomradet Gardesstaden kommer dock
fortsatt vara lasbar ovanfor forslagets lagre mellersta delar.
Magasinet och silobyggnaderna blir opaverkade medan
Hotell Ariadne till stora delar déljs och helt forlorar rollen
som landmarke.

5. Liten-méttlig paverkan. Se punkt 4 ovan.

6. Mattlig paverkan. Forelaget innebar viss paverkan pa
Stockholm som viktig sjofarts- och handelsstad, avseende
dess utveckling under 1900-talet, nér en stor del av hamn-
anlaggningarna vid Lilla Vartan andrar funktion och karaktar.
Sjofarts- och handelsverksamheten kommer dock fortsatt
karakterisera omréadet varfér paverkan inte blir stor.

7. Liten paverkan. Djurgéardens bebyggelse och rekreations-
landskap upptar en liten den av vyn. Denna péaverkas inte av
forslaget.

8. Méttlig paverkan. Stadens anpassning till naturen paver-
kas i viss man nar hdg bebyggelse placeras nara vatten-
nivan. Skargardens dramatiska topografi férstarks déarmed
inte utan snarare déljs och jamnas ut. H6g bebyggelse finns
dock redan néra vattennivan i form av silobyggnaderna i
Frihamnen. | vyn kommer Gardeshdjdens bebyggelse, och

i viss man aven dess topografi, fortfarande kunna lasas
ovanfor forslagets lagre delar vilket mildrar den negativa
paverkan pa Gardet.

9. Méattlig paverkan Den féreslagna bebyggelsen paverkar
fronten mot vattenrummet vid Lilla Vartan och i delar &ndras
karaktaren fran hamnmiljo till stadsmiljo. De fronter som ges
sarskilt historisk betydelse, dv.s. de mot Saltsjon och Mala-
ren, berdrs inte varfor paverkan trots allt blir mattlig.

10. Liten paverkan. Inga blickfang paverkas, med undan-
tag av Hotell Ariadne, och inte heller stadens kontakt med
vattnet som snarare forstarks i forslaget. Vyn mot Stock-
holm och Djurgérden fran Lidingd paverkas av forslagets

i hog grad framtradande lokalisering invid vattenrummet,
men inga héga kulturhistoriska varden péverkas i egentlig
mening.

Foreslagen ny
bebyggelse

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Paverkan pa Stockholms innerstad med
Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset i vyn ar liten till
mattlig. Girdesstaden som uttryck for 1900-talets
bebyggelseutveckling och vélfardssamhélle paverkas
men den hogre belagna bebyggelsen pa Gardeshojden
kommer fortsatt kunna lasas ovanfor forslagets lagre
mellersta delar.

Stockholm som viktig sjofarts- och handelsstad,
avseende dess utveckling under 1900-talet, pdverkas av
forslaget da det ger ett betydande tillagg av bebyggelse
med annan funktion och karaktar. Sjéfarts- och han-
delsverksamheten kommer dock att i hdg grad fortsatt
karakterisera omradet varfor paverkan inte blir stor. De
raka kajlinjerna och stenskoningarna har en viktig funk-
tion i den omstdpta miljon for mojligheten att fortsatt
kunna uppleva omradets hamnhistoria.

Viss paverkan sker dven pa de tva sardragen “stadens
anpassning till naturen” och "fronten mot vattenrum-
met”. Hog bebyggelse placeras nara vattennivan och
skirgardens dramatiska topografi forstarks darmed inte
utan risken ar istéllet att den déljs och jamnas ut. Hog
bebyggelse finns redan nira vattennivan i form av silo-
byggnaderna i Frihamnen. | vyn kommer Gardeshdjdens
bebyggelse, och i viss man dven dess topografi, fortfa-
rande kunna lasas ovanfor forslagets lagre delar vilket
mildrar den negativa paverkan pa Gardet.

Forslagets har en i hdg grad framtradande lokalise-
ring invid vattenrummet samtidigt som frontens karaktar
i viss utstrackning andras fran hamnmiljo till stadsmiljo.
De stadsfronter som ges sérskild historisk betydelse i
rikintresset, d.v.s. de mot Saltsjon och Malaren, berors
inte av forslaget varfor paverkan trots allt blir mattlig.
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Forslagets paverkan

5. Vy fran Hagaparken

Wyn &r tagen mot Gster nara gangvagen vid Stora Pe-
lousens 6vre del. Gradsmatten breder ut sig i sdénkan ner
mot Brunnsvikens strand. | bildens véanstra kant syns
den tradkantade gangvagen som loper nedanfor den
hojd pa vilken Gustav I11 lat paborja bygget av sitt stora
Haga slott. Langre ut pa udden syns Gustav Il1:s pavil-
jong med en gulputsad fasad. | bildens hdgra kant syns
trad nedanfor Haga Gashojd. Pa andra sidan Brunnsvi-
kens vatten syns delar av bebyggelsen i Kraftriket som
hor till Vetenskapsstaden. | siluetten framtrader, fran
vénster, Gasklocka 4, Vartaverkets skorstenar, Lilla
Bjornnasets skogsbevuxna hojd, bebyggelse pa Gardes-
hojden, Silo 3 i Frihamnen och Uggleviksreservoaren

i Lill-Jansskogen. Vyn visar en av Hagaparkens manga
naturscenerier och en av de mest betydelsefulla for
Nationalstadsparken.

20 Nyréns Arkitektkontor

pa Nationalstadsparken

Gasklocka 4
Gustav Ill:s Vartaverket
paviljong
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Lilla
Bjornnaset

Gardeshdjden

Silo 3

Uggleviks-
reservoaren

Utdrag fran vardering av relevans for vyn

Brunnsviken som helhet:

Ett sammanhallet landskap fran Gustav IlI:s tid. Naturscene-
rierna med de bevarade parkerna runt Brunnsviken utgor ett
av Nationalstadsparkens bast bevarade historiska landskap

(M.

Sekelskiftets (1900) utbyggnad av akademiska institutioner
langs dstra stranden (2).

Haga och Vastra Brunnsviksstranden:
Gustav Ill:s Haga (3).

Ostra Brunnsviksstranden:
Landskapet narmast Brunnsviken (4).

Den 6ppna bebyggelsestrukturen (5).

Sekelskiftets (1900) utbyggnad av akademiska institutioner
(6).

Fd. skogs- och veterinarhégskolorna (7).
Bebyggelsestrukturen med byggnader i parkmiljé (8).

Sekelskiftets utbyggnad av akademiska institutioner langs
Brunnsviken (9).

Vetenskapsstaden som arkitekturpark, en provkarta pa
svensk institutionsarkitektur av hégsta klass (10).

Brunnsvikslandskapet fran det sena 1700-talet. Ek- och
adellovmilioerna (11).

Vetenskapsstadens vetenskapshistoriska varde (12).



Forslagets paverkan pa utdrag

1. Liten paverkan. Det foreslagna hoghuset ligger geogra-
fiskt en bra bit ifran Hagaparkens landskapsrum och upp-
levs aven gora sa i vyn. Hoghusets byggnadsvolym framstar
som forhalladevis liten i jamforelse med narmre belagen
bebyggelse och de skogsbekladda hojderna runt Brunnsvi-
ken. Natursceneriet vid Stora Pelousen paverkas av det fak-
tum att hdghuset lagger sig i de mest obebyggda delarna
av siluetten, ovanfor Lilla Bjérnnasets skogsbekladda hojd.
Hoghuset framtrader darfor sarskilt tydligt, aven om det i
vyn kan tyckas vara underordnat Gasklocka 4, Vartaverkets
skorstenar och Gardeshodjdens bostadsbebyggelse. Paver-
kan pa Brunnsviken som helhet kan dock anses vara liten.

2. Liten paverkan. Det foreslagna héghuset ligger perifert i
forhallande till Vetenskapsstaden péa andra sidan Brunnsvi-
ken.

3. Méttlig paverkan. Paverkan pa Hagaparken blir nagot
storre an paverkan p& Brunnsviken som helhet. Sceneriet
vid Stora Pelousen hor till parkens framsta.

4-12. Liten paverkan. Hoghuset ligger sa pass perifert att
paverkan blir obetydlig.

Foreslaget hoghus i Sédra

Vartan

Forslagets paverkan pa
nationalstadsparken

Forslagets har i huvudsak liten paverkan pa National-
stadsparken i vyn. Viss paverkan sker dock pa Hagapar-
ken och natursceneriet vid Stora Pelousen da hdghuset
framtrader i de mest obebyggda delarna av siluetten.
Den aktuella vyn framtrader dock forst vid vistelse pa
Stora Pelousens Gvre delar, i dess véstra kant. Viyn fran
platsen framfor Koppartélten, ett stenkast langre norrut,
paverkas exempelvis inte.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm
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Forslagets paverkan pa intressen dar de sammanfaller

6. Vy fran Skansen

Wyn ar tagen mot nordost fran Skansenberget (utsikts-
platsen vid Vastveitloftet i friluftsmuseets norra del).
Nedanfor ligger Djurgardsbrunnsviken som utgér grans
mellan Sodra Djurgarden och Ladugardsgardet.

Bilden ar Gverlag gron med tonvikt pa det 6ppna fal-
tet i bildens mitt, som omges av tradridan utmed stran-
den i soder och den skogsbevuxna héjden Drottningber-
get i norr. Aven Kampementshackens sodra sluttning i
bildens vénstra kant, gronskan som sprénger in i Gar-
dets bostadsbebyggelse och de sydvénda sluttningarna
i stadsdelarna Herserud och Baggeby pa Liding6 bidrar
till det gréna i vyn.

Pa Drottningberget i skogsbrynet norr om faltet
ligger Kungliga Borgen, uppfort kring 1820, varifrén
Karl X1V Johan hade utsikt 6ver de militara 6vning-
arna. | vyns vanstra del syns punkthusbebyggelsen vid
Sandhamnsgatan och Oregrundsgatan. Bostadshusen
i kv. Lissabon 6 fran 2006 mirks sérskilt till foljd av
de hogre och bredare byggnadsvolymerna. Framfor
punkthusen anas den lagre verksamhetsomradet mellan
Sandhamnsgatan i vaster och Tegeluddsvégen i Oster.
Dér har nagra av husen hdjts ett par vaningar och byggts
om till flerbostadshus. Bakom Drottningberget hojder
sig de kring 70-80 meter hoga silobyggnaderna i Fri-
hamnen, uppforda pa 1970- och 80-talen efter ritningar
av arkitekten Anders Berg.
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Punkthus pé 6stra delen

av Gardet Silo 2 och 3 i
Frihamnen
Verksamhetsbyggnader | Hotell Kv. Lissabon 6 Herserud, Lidingd Borgen I Bodal, Lidingé
ombyggda till bostader | Ariadne
Brittiska
ambassaden
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Utdrag fran riksintressebeskrivning och
vardering av relevans for vyn

Stockholms innerstad med Djurgarden
De mycket speciella topografiska och kommunikationsmas-
siga forutsattningarna fér handel, samfardsel (1).

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (2).

Viktig sjofarts- och industristad (3).
Kungliga miljoer (4).

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling.
Parkanlaggningar och gronska (5).

Uttryck for det moderna valfardssamhallet och dess stads-
byggande, sa som Gardet (6).

Sjéfarts-, handels- och industristaden. Hamnanlaggningar
fran skilda tider och byggnader som hér ihop med flottan
och sjofarten (7).

Nojeslivets, samvarons och rekreationslivets byggnader och
miljéer (8).

Skansen /../ parker och flandrstrak (9).

Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rot-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (10).

Slott och villor med omgivande parker fran 1600- och
1700-talen och senare (11).

Anpassningen till naturen (12).
Fronten mot vattenrummen (13).

Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med
vattnet (14).

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden

Gérdesstadens som ett av de tidigaste och mest genomar-
betade svenska exemplen pa funktionalismens stadsplane-
ring (1).

Ladugardsgardet: Den langa kontinuiteten av mannis-
kans nyttjande och bosattningar. Det militara exercisfaltet.
Ladugardsgardets immateriella varden som samlings- och
evenemangsplats (2).

Museiparken: Det samlade strandomradet. Inslagen av aldre
trad och naturmarker (3).



Forslagets paverkan pa utdrag

Stockholms innerstad med Djurgarden
1. Liten paverkan. De topografiska och kommunikations-
massiga forutsattningarna kvarstéar opéaverkade.

2. Liten paverkan. Punkt- och lamellhusen i Gardestadens
norra kant ar ett uttryck fér 1930-talets stadsplane- och
byggnadskonst. Den féreslagna bebyggelsen blir hdgre
och enstaka punkthus upplevs i mindre utstrackning som
fristdende. Dessa ligger dock utanfér vardekarnan Gardes-
staden.

3. Liten paverkan. En del av staden som praglas av sjofart,
handel och industri kommer i hogre utstrackning att karak-
teriseras av stadsbebyggelse.

4. Liten paverkan. Kungliga Borgen invid Ladugardsgéardet
kommer i hogre utstrackning att omges av tat stadsmiljo.
Den rumsliga relationen mellan borgen och det f.d. 6vnings-
faltet blir dock opaverkad.

5-6. Liten paverkan. Se punkt 2.

7. Liten péverkan. Se punkt 3.
8-9. Liten paverkan. Parkmiljon fortsatter att dominera i vyn.

10. Liten paverkan. Upplevelsen av grénskan i den f.d.
jaktparken paverkas inte namnvart da den del av vyn dar
foreslagen bebyggelse framtrader redan ar bebyggd. Visu-
ellt upplevs darfér inte den foreslagna bebyggelsen som ett
nytt intrdng i parken. Skalan pa bebyggelsen som omger
parken ¢kar i och med férslaget och stadsbebyggelsen
kommer narmre parken. Parkens gronska fortsatter dock att
dominera i vyn.

11. Liten paverkan. Se punkt 4.

12. Méttlig paverkan. Stadens anpassning till naturen paver-
kas i viss man nar hog bebyggelse placeras nara vatten-
nivan. Skargardens dramatiska topografi forstarks darmed
inte utan risken ar snarare att den jamnas ut. Hog bebyg-
gelse finns dock redan néra vattennivan i form av silobygg-
naderna i Frihamnen.

13. Liten paverkan. Den gréna fronten forsatter att domi-
nera &ven om byggnadsmassan i vyn okar.

14. Liten paverkan. Foreslagen bebyggelse tar plats i vyn
fran Skansen men paverar inte dess varden i egentlig me-
ning.

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgéarden

1. Liten paverkan. Se punkt 2 under Stockholms innerstad
med Djurgérden.

2. Liten paverkan. Det 6ppna gardet blir opaverkat aven om
byggnadsmassan i dess direkta néarhet dkar.

3. Liten paverkan. Parkmiljén och den gréna fronten mot
vattnet fortsatter att dominera i vyn.

Foreslagen ny
bebyggelse

Forslagets paverkan pa
nationalstadsparken

Forslagets har liten paverkan pa Nationalstadsparken i
vyn, d.v.s. pa Gardesstaden, Ladugardsgardet och Mu-
seiparkens strandomrade.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Forslagets paverkan pa Stockholms
innerstad med Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset i vyn ar i huvud-
sak liten. Viss paverkan sker pa stadens anpassning till
naturen nar hog bebyggelse placeras néra vattennivan, i
en sanka mellan Drottningberget (t.h. i vyn) och Kam-
pementsbackarna/Gardeshojden (t.v. i vyn). Skéargardens
dramatiska topografi forstarks darmed inte utan risken
ar snarare att den jamnas ut. Hog bebyggelse finns redan
ndra vattennivan vid Lilla Vértan i form av silobyggna-
derna i Frihamnen. Dessa ligger dock bortanfér Drott-
ningberget utan paverkan pa upplevelsen av torpografin
i vyn.
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7. Vy fran Djurgardsbrunnsvagen

Wn é&r fotograferad mot norr fran en punkt nara Djur-
gardsbrunnsvagen vid sportfaltets sodra kant. Bilden
upptas till stérre delen av féltet. | sinkan mellan Drott-
ningberget till hdger i bild och en kulle till vénster i bild
framtréder delar av skivhusbebyggelsen vid Kampe-
mentsgatan, med Kampementsbackarnas gréna slutt-
ningar nedanfar, och punkthusbebyggelse pa dstra delen
av Gardet. Har syns ocksa tva punkthus i kv. Lissabon
fran 2006 som i vyn sammanfaller till en bred och hog
byggnadsvolym. Nedanfdr punkthusbebyggelsen pa
Gardet syns delar av den laga verksamhetsbebyggelsen
mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvégen. I skogs-
brynet vid Drottningbergets fot syns Kungliga Borgen,
uppfort kring 1820, varifran Karl XIV Johan hade utsikt
over de militara 6vningarna pa faltet nedanfor.
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Skivhusebyggelse pa
Kampementsbackarna

Vartaverket
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Punkthus pé 6stra delen
av Gardet

Kv. Lissabon 6

Borgen

Utdrag fran riksintressebeskrivning och
vardering av relevans for vyn

Stockholms innerstad med Djurgérden

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade. (1).

Kungliga miljéer (2).
1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling (3).

Uttryck fér det moderna valfardssamhallet och dess stads-
byggande, sa som Gardet (4).

Parker och flanérstrak (5).

Djurgérdens bebyggelse och rekreationslandskap, med rét-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (6).

Anpassningen till naturen (7).

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden

Gérdesstadens som ett av de tidigaste och mest genomar-
betade svenska exemplen pa funktionalismens stadsplane-
ring (1).

Ladugardsgardet: Den langa kontinuiteten av mannis-
kans nyttjande och bosattningar. Det militara exercisfaltet.
Ladugardsgardets immateriella varden som samlings- och
evenemangsplats (2).



Forslagets paverkan pa Stockholms
innerstad med Djurgarden

Forslagets paverkan pa riksintresset i vyn ar liten. Djur-
garden kantas redan i dag av relativt hog bebyggelse,
aven i Ladugardsgardets och Kungliga Borgens narhet.
Skillnaden mellan befintlig och foreslagen situation blir
alltsa inte stor.

Forslagets paverkan pa utdrag

Foreslagen ny
. . o bebyggelse
Stockholms innerstad med Djurgarden e

1. Liten paverkan. Modernismens stadsplane- och
byggnadskonst representeras i vyn av bebyggelsen vid
Kampementsgatan och pa dstra delen av Gérdet. Det
foreslagna hdghuset ar hogre én dessa, trots att det
ar placerat néra vattennivan. Det ligger dock sa pass
langt Gsterut (t. h. i vyn) att paverkan blir liten. Den
bostadsbebyggelse som ingér i kdrnomradet Gardes-
staden syns inte i vyn.

2. Liten paverkan. Den kungliga miljon vid Kungliga
Borgen, med byggnaden, skogskanten vid Drottning-
berget och faltet nedanfor, paverkas i liten utstrack-
ning av den foreslagna bebyggelsen. Forhéllandevis
hog bebyggelse finns redan i dag i miljons narhet.

3-4. Liten paverkan. Se punkt 1.

5-6. Liten paverkan. Djurgarden &r redan i dag delvis
kantad av hog bebyggelse. | vyn syns hog bebyggelse
vid Kampementsgatan, Sandhamnsgatan och Ore-
grundsgatan. Det foreslagna hoghuset ar nadgot hogre
an dessa men paverkan blir anda férhallandevis liten.

7. Liten paverkan. Till skillnad mot évrig hdg bebyg-
gelse i vyn sa markerar inte det féreslagna hoghuset
nagon hojd. Det anpassar sig inte, som den moder-

nistiska bebyggelsen, till naturen. Ett férhallande som Férslagets paverkan pa

dock inte framgar av vyn d& foreslagen bebyggelse nationalstadsparken

Igger burtsrier ety beoyggelse Forslagets har liten paverkan pa Nationalstadsparken i
....... Nationalstadsparken.Ulriksdal-Haga-Brunnsvikens..........- VYN, d-v.s. pd Gardesstaden och Ladugérdsgardet.

Djurgérden

1. Liten paverkan. Se punkt 1.

2. Liten paverkan. H6g bebyggelse finns i dag redan
i Ladugérdsgardets narhet. Paverkan blir liten sett i
relation till Djurgardens béljande landskap och faltets
vidstrackthet.
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8. Vy fran Lindardangsvagen

Bilden &r tagen fran Lindarangsvéagen som loper 6ver
det 6ppna sportféltet i st-vastlig rikting och delar av
det i en nordlig och en sydlig del. Pa bilden ser vi den
norra delen. | den vénstra halvan av bilden grénsar
faltet till Kampementsbackarnas trédbevuxna sydvanda
sluttningar. Till hdger i bild syns dels putsad punkt- och
lamellhusbebyggelse i dstra delen av Gardet (Sand-
hamnsgatan och Oregrundsgatan), dels lagre verksam-
hetsbebyggelse vid Sandhamnsgatan med fasader i tegel
(pa- och ombyggda till flerbostadshus). Ovanfor verk-
samhetsbebyggelsen syns de tva punkthusen fran 2006 i
kv. Lissabon 6.
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Vartaverket Verksamhetsbyggnader

Skivhus vid ombyggda till bostader
ivhus vi

Punkthus pé 6stra delen
Kampementsgatan

av Gardet
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Kv. Lissabon 6

Utdrag fran riksintressebeskrivning och
vardering av relevans for vyn

Stockholms innerstad med Djurgérden

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden
till nutid val representerade (1).

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling. Ut-
tryck for det moderna valfardssamhéllet och dess stadsbyg-
gande, s& som Gardet (2).

Parker och flanérstrak (3).

Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rot-
ter i 1600-talets kungliga jaktpark (4).

Anpassningen till naturen (5).

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden

Géardesstadens som ett av de tidigaste och mest genomar-
betade svenska exemplen pa funktionalismens stadsplane-
ring (1).

Ladugardsgardet: Den langa kontinuiteten av mannis-
kans nyttjande och bosattningar. Det militara exercisféltet.
Ladugardsgardets immateriella varden som samlings- och
evenemangsplats (2).



Forslagets paverkan pa utdrag

Stockholms innerstad med Djurgarden
1-2. Liten paverkan pé& Géardesstadens funktionalis-
tiska stadsplanering.

3. Liten paverkan pé parken Ladugardsgéardet.
4. Liten paverkan pa den f.d. jaktparken.

5. Liten paverkan pé stadens anpassning till naturen.

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden
1. Liten paverkan p& Gardesstaden.

2. Liten paverkan pé Ladugardsgardet.

Forslagets paverkan pa
nationalstadsparken

Forslagets har liten paverkan pa Nationalstadsparken i
vyn, d.v.s. pa Gardesstaden och Ladugardsgardet. Den
del av vyn dér hdoghuset framtrader préglas i dag av
blandad bebyggelse i form av punkthus, lamellhus och
tidigare verksamhetshyggnader. Genom sin hojd kom-
mer hoghuset i viss utstrackning att dominera. Paver-
kan mildras av att byggnaden ligger bortanfor befintlig
bebyggelse.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Foreslaget hoghus i Sodra

Forslagets paverkan pa
nationalstadsparken

Forslagets har liten paverkan pa riksintresset i vyn,
d.v.s. pa Gardesstaden och Ladugardsgardet och stadens
anpassning till naturen. Den del av vyn dar hoghuset
framtréder préaglas i dag av blandad bebyggelse i form
av punkthus, lamellhus och tidigare verksamhetsbygg-
nader.
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Slutsats: Forslagets paverkan pa riksintresse och nationalstadspark

: Forslagets paverkan pa Stockholms

: innerstad med Djurgarden, bedémning

: utifran vyer

: Forslagets paverkan pé riksintresset &r liten till méttlig.
Mattlig paverkan har forslaget pa sardraget “stadens

¢ anpassningen till naturen” genom att hog bebyggelse

+ placeras néra vattennivan och darfor inte foljer eller for-
+ starker skargardslandskapet utan istéllet riskerar jamna
: ut och délja detsamma. Hog bebyggelse, placerad nara
3 vattennivan, finns dock redan i ndromradet i form av

s silobyggnaderna i Frihamnen. Sardraget “stadens front
: mot vattnet” paverkas vid fjarden Lilla Vartan, som

+ dock inte tillhor de fronter som ges sérskild historisk be-
+ tydelse i riksintresset (Saltsjon och Malaren). Siluetten
paverkas i vyn fran Monteliusvagen dar det forslagna

+ hoghusets roll i siluetten kan likstéllas med flera kyrkor
E (bl.a. Jakob och Hedvig Eleonora) men dven med flera

« sekuldra byggnader (bl.a. Gasklocka 4 och skivhuset i

: kv. Garnisonen).

Paverkan sker aven pa andra delar av riksintresset

: och da sarskilt pa uttrycket sjofarts-, handels- och indu-
+ stristaden och pa Gardet som uttryck for det moderna

« vélfardssamhéllet och dess stadshyggande. En stor del
‘av hamnanldggningarna vid Lilla VVartan &ndrar karaktér
: genom ett betydande tillagg av bebyggelse med annan

+ funktion. Sjofarts- och handelsverksamheten kommer

+ dock fortsatt karakterisera omradet varfor paverkan inte
E blir stor. De ursprungliga kajlinjerna fran 1880-talet och
s stenskoningarna har en viktig funktion fér majligheten

< att fortsatt kunna uppleva omréadets hamnhistoria och
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bor darfor bevaras. Forslaget kommer da inte innebara
risk for pataglig skada pa rikintresset.

Det ar viktigt att beakta att forslagets paverkan pa
riksintresse och stadsbild till del &r beroende av den
nya bebyggelsens fasadgestaltning avseende exempel-
vis fargsattning, fonsterytor och blanka fasadmaterial.
En ljus volym tenderar att vara synligare i stadsbilden
och stora fonsterytor och blanka fasadytor riskerar att
ge reflektioner. For riksintresset handlar det ytterst om
det forslagna hoghusets paverkan i vyer fran Fjallgatan,
Monteliusvagen och Djurgardsbrunnsvéagen samt den
nya bebyggelsens samlade paverkan sett fran Skansen-
berget.

Kulturhistorisk konsekvensanalys -

Forslagets paverkan pa
Nationalstadsparken, bedomning utifran
vyer

Forlaget har liten till mattlig paverkan pa National-
stadsparken. Viss paverkan sker i vyn fran, och pa
natursceneriet vid, Stora Pelousen i Hagaparken déar det
foreslagna hoghuset i S6dra Vartan framtrader i de mest
obebyggda delarna av siluetten, ovanfor Lilla Bjornna-
set skogsbevuxna hojd. Det aktuella hdghuset syns dock
forst vid vistelse pa Stora Pelousens ovre delar, i dess
vastra kant. Vyn fran platsen framfor Koppartalten, ett
stenkast langre norrut, paverkas inte.

Det &r viktigt att beakta att forslagets paverkan pa
Nationalstadsparken till del &r beroende av den nya be-
byggelsens fasadgestaltning avseende exempelvis farg-
séttning, fonsterytor och blanka fasadmaterial. En ljus
volym tenderar att vara visuellt mer pataglig och stora
fonsterytor och blanka fasadytor riskerar att ge reflek-
tioner. FOr Nationalstadsparken handlar det ytterst om
det forslagna hoghusets paverkan pa silutten sett fran
Stora Pelousen och Djurgardsbrunnsvagen samt den nya
bebyggelsens samlade paverkan sett fran Skansenberget.

Sodra Vartahamnen, Stockholm
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Forslagets paverkan pa Sodra Vartans kulturhistoriska varden

Forutsattningar for bedémning av
paverkan pa kulturhistoriska vdarden
Som underlag for bedémning av planforslagets
paverkan pa de kulturhistoriska vérdena i
omradet anvands dels Stockholms stadsmuseums
kulturhistoriska klassificering (se bild till hoger), dels
den kulturhistoriska vardering och analys av kénslighet/
talighet som ingar i Kulturmiljoutredning — Sodra
Vartahamnen, Frihamnen och Loudden i Stockholm frén
2015-03-10 (se nista sida).

Nér arbetet med kulturmiljéutredningen utfordes
2014-2015 var fyra byggnader i S6dra Vartahamnen
klassificerade av museet:

- Vrtans stationshus med tillhérande park (kv. Lybeck
3), blaklassad och dven byggnadsminne enligt kultur-
miljolagen

- Kommunalhuset (del av kv. Ladugardsgérdet 1:9),
gronklassad

- Restaurang Skeppet (del av kv. Ladugardsgéardet 1:9),
gronklassad

- F.d. Kranverkstaden (Bristol 2), gronklassad

Av dessa ligger Restaurang Skeppet och F.d. Kran-
verkstaden inom planomradet S6dra Virtan. Sedan 2015
har ytterligare fyra kvarter och en byggnad i hamnen
klassificerats:

- Kv. Neapel 3, gronklassad

- F.d. manskapsbyggnaden (del av kv. Ladugardsgérdet
1:9), gronklassad

- Kv. Bristol 1, delvis gronklassat, delvis gulklassat.

- Kv. Narvik 1, gulklassad

- Kv. Lybeck 2 gulklassad

Samtliga av dessa, utom f.d. manskapsbyggaden, lig-
ger inom planomradet Sodra Vartan.
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Stadsmuseets kulturhistoriska
klassificering av bebyggelse

Sodra Vartan, grans foér féreslagen detaljplan
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Kanslighet/talighet — iljo (ur kul iljo [ fran 2015 . . , . .
anslighet/talighet — yttre miljo (ur kulturmiljdutredningen fran ) Kanslighet/talighet — exteriér och stomme (ur kulturmiljsutredningen fran 2015)

I Hog kanslighet Kansligt Taligt ————- Sédra Vartan, grans for foreslagen detaljplan
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Beskrivning av planforslagets huvuddrag
Planomradet Sodra Vartan ar belaget i Sodra
Vértahamnen och ingar i det storre stadsutvecklings-
omradet Norra Djurgardsstaden. Sodra Vartahamnen
ar den mittersta av hamnarna vid Lilla VVartan och
gréansar i norr till Vartahamnen och i séder till
Frihamnen. Detaljplanens huvudsyfte ar att omvandla
hamnomradet i Sodra Vértan till en kvartersstad med
blandade funktioner och hdg bebyggelsetéthet, som
utgor en naturlig férlangning av staden anda ner till
Lilla Vartans vattenrum. Detaljplanen mojliggor for
ca 1900 ldgenheter, 26 forskoleavdelningar och ca 125
000 kvadratmeter ytor for kontor, centruméndamal och
hotell samt nya allménna platser sdsom gator, torg,
parker och ett bad.

Tillkommande bebyggelse utgérs av en tét kvarters-
stad som 1 huvudsak utgar fran befintlig kvartersindel-
ning och gatustruktur (framst norra delen) dér ett antal
kulturhistoriskt vardefulla byggnader bevaras och inte-
greras i omradet. Bevarade byggnader och yttre miljo
ges ett langsiktigt skydd i detaljplanen. Detaljplanen
innebdr dven att fyra befintliga byggnader/fastigheter
rivs, varav en ar gronklassad och 6vriga tre ar gulklas-
sade 1 Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering.

Tillkommande bebyggelse mot 6ster skapar en ny
vattenfront och entré till Stockholm och avses att utfor-
mas med hog arkitektoniskt kvalitet. Da planomradet
ligger i direkt anslutning till hamnverksamhet i norr och
soder stalls sarskilda krav pa bebyggelsens utformning
for att klara buller, vibrationer och risker, vilket regleras
bl.a. genom bebyggelsens hojd och utformning. Nér-
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mast hamnarna i norr och sdder utformas bebyggelsen
som hogre skyddande volymer medan 6vrig bebyggelse
i stadsdelens inre, mot park och torg, utformas som
lagre enheter. Ett nytt landmarke planeras i omradets
nordostra del, Pirhuset, i ca 25 vaningar.

Stor vikt i planforslaget laggs vid att skapa en le-
vande stadsdel som ska vara trevlig att vistas i, bade for
boende och verksamhetsutdverare som bestkare. Om-
radet med dess nyanlagda parker, kajstrak, badplats och
offentliga utsmyckningar ska uppmuntra till utevistelse
och skapa platser for moten.

| den centrala delen av omradet skapas ett stort of-
fentligt rum som sammanbinder S6dra Hamnvéagen med
vattnet. Det offentliga rummet &r uppdelat i en torgdel
och en parkdel, med en utbyggd pir mot Oster. Kajen
binder samman omradets s6dra och norra delar och
utvecklas till ett upplevelserikt promenadstrak. Langst
i norr vidgas kajen till en pir med bad och trébryggor.
Marknivan pa vid S6dra Hamnvagen justeras for att
mojliggora bra avrinning av dagvatten.

Ett vidare syfte med detaljplanen &r att skapa hall-
bara transportsétt med bl.a. utbyggd kollektivtrafik i
form av Sparvag City, béat och buss. Sédra Hamnvagen
blir ett stort och samlande gaturum dér flera trafikslag
ska inrymmas. Denna vdg blir den viktigaste lanken for
fordonstrafik och kollektivtrafik i omradet. Utbyggna-
den forutsétter att befintlig rangerbangérd vid Vartans
station avvecklas. Den sgdra delen av kajen kommer
nyttjas for hamnens verksamhet med hallplatser for bat-
trafik.

Sammanfattningsvis innebér detaljplanen en foréand-
ring av pagaende markanvandning fran hamnverksam-
het, kontor och markparkering till en tat bebyggelse-
struktur med bostider, offentlig service, handel, kontor
och allménna platser.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sodra Vartahamnen, Stockholm

Bild pa nésta sida:

Forslag till detaljplan for fastigheten Antwerpen 2

m. fl. SODRA VARTAN del av Norra Djurgardsstaden
i stadsdelen Ladugardsgéardet i Stockholm.
Samradshandling.



Konsekvenser for plan och yttre miljo

Struktur, kvartersindelning och gator

Den foreslagna kvartersstrukturen i omradets norra
del bygger vidare pa den historiskt etablerade
rutndtsplanen, med i huvudsak rektanguléra

kvarter ordnade i rakt nord-sydlig eller Ost-vastlig
orientering, dar bassanger, kajer och jarnvéagsspar
styrt gatustrackningarna och kvarterens indelning.
Dessa gatustrackningar tas tillvara och dras vidare.

I likhet med befintlig struktur tillats kvarteren att
variera i storlek och form. De kulturhistoriska vérderna
kopplade till omradets struktur och kvartersindelning
bibehalls och vidareutvecklas darmed pa ett positivt
satt.

Vissa gatustrackningar tenderar dock att ratas ut och
de mjukt bojda gatorna som foljde sparens kurvaturer
ldngs Malmvéagen och Hamburgsvégen att forsvinna. Ur
kulturhistorisk synpunkt ar denna férandring negativ. En
battre 16sning hade varit att bibehalla och delvis aterska-
pa de mjuka kurvaturerna, i gatunatets utformning eller
genom markbeléggning.

Omradets sodra del, som tidigare karakteriserades
av en friare ordnad struktur med i huvudsak petroleum-
cisterner, utgors i dag utgors av avrivna och hardgjorda
ytor. Har foreslas en tat kvartersstruktur med gator som
leder fran Sédra Hamnvégen ner mot vattnet, vilket ska-
par nagot vridna kvarter som avslutas med oregelbund-

na kvartersformer mot kajen. Aven om den sodra delens
struktur och kvartersindelning inte har nagon historisk
hévd skapas viktiga siktlinjer dar ssmmanhanget inom
hamnomradet och omgivande stad tydliggors.

Sodra Hamnvagen utvecklas till en ny tradplanterad
boulevard med saval gang-, cykel-, kollektiv- (sparvag
och/eller buss) som ovrig fordonstrafik. Planforslaget
innebdr att den kulturhistoriskt betydelsefulla strack-
ningen i huvudsak bevaras men att gatan far en ny
utformning och ett delvis nytt innehall.

Av den aldre bebyggelsen langs gatan skyddas tva
kulturhistoriskt viktiga byggnader: Restaurang Skep-
pet (del av kv. Ladugardsgardet 1:9) och F.d. Kran-
verkstaden (kv. Bristol 2). Dessa hus integreras som en
kulturhistorisk resurs i den nya stadsstrukturen. Negativ
paverkan pa det befintliga historiska bebyggelsesamban-
det kommer rivningen av kv. Bristol 1 att fa, se vidare
under rubriken Konsekvenser for befintlig bebyggelse.

| omradets centrala del skapas ett stérre samman-
hingande offentligt rum, ett kilformat torg- och park-
omradet i Ost-vastlig riktning som binder samman Sodra
Hamnvagen med vattnet. Mot Gster fortsétter torgomra-
det ut i vattnet genom en mindre utfyllnad langs Sédra
Kajen. Anlagda offentliga platser eller torgbildningar
har historiskt sett inte funnits i hamnomradena. Undan-

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vadrde — struktur, kvartersindelning
och gator

Sodra Vartahamnens urspungliga struktur, kvarters-
indelning och gator har kulturhistoriskt varde. De har
arkitektoniskt varde, samhallshistoriskt varde, auten-
citetsvarde och pedagogiskt véarde. Kajerna har aven
ett stort miljoskapande véarde med sin ursprungliga
stenskoning och patinering.

Kénslighet/talighet— struktur, kvartersindelning och
gator

Ursprunglig indelning i kvarter och gator samt rela-
tionen mellan indelningen och kajernas strackning i
Sodra Vartahamnen ar kénslig. S6dra Hamnvagens
strackning och samband med ursprunglig bebyggelse
ar kanslig.

Gransen mellan de lagre av avplanade hamnomra-
det och bergshoéjderna i vaster ar kanslig.

taget &r parken vid Vértans stationshus, beldgen strax
utanfor planomradet mot véster.

Det foreslagna centrala parkomradet tillsammans
med innergardarnas anlagda tradgardar, gatuplante-
ringar och omradets grona tak, tillfor gronskan som ett
nytt element i hamnomradet. Gronskan star visserligen
i bjart kontrast till de tidigare avgrusade eller stensatta
upplagen som karakteriserade de obebyggda tomterna i
hamnen. Viss gronska har dock &ven historiskt funnits
intill Sédra Hamnvégen, bl.a. vid Kommunalhuset och
Restaurang Skeppet.

Den i kulturmiljéutredningen utpekade kansliga
gransen mellan det lagre avplanade hamnomradet och
bergshojderna i vaster bedoms fa relativt ringa paver-
kan av planforslaget. Aven d& byggnadshdjderna ldngs
Sodra Hamnvégen hdjs fran befintliga 2-5 vaningar till i
genomsmitt 6-8 vaningar, med enstaka hdgre punkthus,
kommer ny bebyggelse hgjdmassigt inte att konkurrera
med befintlig punkthusbebyggelse fran 1940- och 60-ta-
len pa hojden i vaster. Sodra Hamnvagens med dess
bredd, kring 45 meter, kommer &ven i fortsattningen att
kunna uppfattas som en utjamnande laglant barriar mel-
lan planomradet och angransande bergshéjd i vaster.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Den 6versta bilden visar en plan 6ver Sédra Vartahamnen
fran 1896. Har framtrader hamnens kvartersindelning

och spardragning tydligt. Bilden nedanfér visar Sédra
Virtahamnen pa ett flygfoto (vykort) som &r taget

kring 1921. Aven har framtrader spardragningar,
kvartersindelning och kajlinje tydligt.
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Sparomrade
Spardragningarna inom Sodra Vartahamnen har sedan
hamnens etablering varit ett framtrddande inslag i
hamnmiljon. Sparomradet fran Vartans station ledde
ursprungligen in i omradet och forgrenade sig in mel-
lan kvarteren ut till kajer, pirar och bassanger. Aven da
huvuddelen av sparen har avvecklats och tagits bort ar
sparomradet i stora delar fortfarande avlasbart i form
av gatunatet i den nya detaljplanen, vilket bedéms
som mycket betydelsefullt ur kulturmiljosynpunkt.
Vissa gatustrackningar tenderar dock att ratas ut och de
mjukt bojda gatorna som foljde sparens kurvaturer langs
Malmvégen och Hamburgsvéagen att forsvinna, se Struk-
tur, kvartersindelning och gator pa foregaende sida.

| planforslaget redovisas inte om partier med kvar-
varande rals som ar synligt langs bl.a. Hamburgsvégen
kommer att bevaras. Det maste darfor understrykas att
kvarvarande rals utgor de sista fysiska sparen av det for
omradet tidigare sa karakteristiska sparomradet, och
dess borttagning beddms som negativ ur kulturmiljosyn-
punkt.

Storst negativ paverkan kommer planférslaget fa pa
befintlig sparstrackning langs med S6dra Hamnvagen
som kommer att férsvinna i samband med att rangergar-
den till Vartans station laggs ner och Sédra Hamnvégen
hojs och byggs om till boulevard. Det samhallshistoriskt
viktiga sambandet med 6vriga delar av hamnen (Varta-
hamnen, Frihamnen och Loudden) férsvinner darmed.
Det &r dock till fordel att Sédra Hamnvéagens och spar-
omradets sammantagna bredd bevaras i den omstépta
miljon. Det gar aven att tolka in immaterialla kulturhis-
toriska varden i att en sparvag foreslas pa delar av ytan.

Bevarat parti med réls langs med Hamburgsviagen som
utgor nagra sista fysiska sparen av omradets tidigare
spartrafik.

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vdrde — spdromrade

De kvarvarande och lasbara sparomrédena har
kulturhistoriskt varde. De har arkitekturhistoriskt
varde, samhallshistoriskt varde, miljoskapande varde,
pedagogiskt varde och teknikhistoriskt varde.
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Kénslighet/tdlighet- sparomrade

Sparstrackningen fran Lidingévagen, via Vartans
station, utmed vastra bergsskérningen i Sédra
Vartahamnen och Frihamnen och ut till Loudden ar
kanslig.

Sparstrackningen som strukturerande element for
omradets indelning genom dess dragning i radiella
och mot kajerna parallella spar ar kanslig.

Kajer, pirer och bassanger

I planfdrslaget kommer S6dra Kajens utbredning att for-
andras genom utfyllnad for kvartersmark i norr (piren),
anslutande basséngbad och bryggor strax séder harom
samt genom forlangningen av det centrala park-och
torgstraket i en mindre pir i omradets centrala del. Sédra
Virtahamnens ursprungliga kajlinje fran 1880-talet med
dess langa raka strackning, med viss knackning, har hog
kénslighet for forandring. Foreslagna utfyllnader kom-
mer att fa betydande negativ paverkan pa kajlinjen och
dess strackning. For att till viss man minska den nega-
tiva paverkan bor befintlig stenskoning bevaras och ut-
fyllnaderna tydligt kunna avlasas som tilldgg i material
och formsprak. Darmed sékerstalls att den ursprungliga

kajen med dess enhetliga stenskoning fortsatt kan lasas
som en historisk helhet.

Av hamnbassangens konturer och vattenrum i norr,
som ur kulturmiljésynpunkt bedéms vara kénsliga for
forandring omfattas endast Stdra Bassangkajen av
planférslaget. Denna kaj kommer aven fortsattningsvis
anvandas for hamnverksambhet, vilket har beddoms som
mycket positivt for forstaelsen och lasharheten av den
historiska hamnmiljon.

1880-talets kajlinje vid Sédra Vartan motsvarar dagens linje. Bilden visar stenskoningen i det norddstra hérnet.

Kulturhistoriskt vdrde — kajer, pirer och bassdnger
Ursprungliga kajstrackningar har ett hogt
kulturhistoriskt varde. De har arkitekturhistoriskt
varde, samhallshistoriskt varde, autencitetsvarde

och pedagogiskt varde. Kajerna har aven stort
miljéskapande varde med sin urspungliga stenskoning
och patinering.
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Kénslighet/talighet — kajer, pirer och bassdnger
|
Sddra Vartahamnens ursprungliga kajlinje, samt dess
langa raka strackningar har hég kénslighet. Hamnbas-
sangen och dess inre vattenrum har hdg kénslighet.



Konsekvenser for befintlig bebyggelse

Tillvaratagande av befintlig bebyggelse
Befintlig bebyggelse i fyra fastigheter kommer att beva-
ras inom planomradet Sédra Vartan:

- Kv. Ladugardsgéardet 1:9 (Restaurang Skeppet)
- Kv. Bristol 2 (f.d. kranverkstad)

- Kv. Neapel 3 (bevaras delvis)

- Kv. Hamburg 3 (kontors- och lagerbyggnad)

Urvalet baseras till stor del pa stadsmuseets klassi-
ficering vad géller bevarande av kulturhistoriskt vérde-
fulla byggnader. Gulklassad bebyggelse har valts bort
till forman for gronklassad.

Det finns i dag relativt fa bevarade byggnader i
Sodra Vértan som speglar hamnens &ldre historia. Dessa
ar i huvudsak lokaliserade som en sekvens langs med
Sodra Hamnvagen. Genom att de historiska sparen &r fa
blir den negativa paverkan vid rivning av befintlig kul-
turhistoriskt vardefull bebyggelse patagligt markbar. Det
har alltsé stor betydelse for kulturmiljévéardena i Sodra
Vértan att Restaurang Skeppet och F.d. Kranverkstaden
bevaras. Den foreslagna hogre marknivan pa Sodra
Hamnvagen riskerar dock att paverka byggnaderna och
deras kulturhistoriska véarde markbart negativt.

Andra fastigheter i Sodra Vértan och Sodra Vérta-
hamnen omfattas inte av forslaget. Det géller afférs- och

kontorsfastigheten Riga 2, Vartans stationshus i kv.
Lybeck 3, Kommunalhuset och den f.d. manskapsbygg-
naden i kv. Ladugardsgéirdet 1:9. Det finns dock en stor
risk for att byggnader utmed S6dra Hamnvéagen vasterut
paverkas direkt negativt i.0.m. den planerade hojningen
av vagen.

Byggnader med gron klassning som bevaras

- Kv. Ladugardsgardet 1:9 (Restaurang Skeppet)
- Kv. Bristol 2 (f.d. kranverkstad)

Exteridrerna beddmdes i kulturmiljéutredningen
ha hdg kanslighet for forandring och interiérerna som
kansliga. Bada byggnaderna bedéms ha ett hogt kultur-
historiskt varde och ar gronklassade enligt stadsmuseets
klassificering.

Utgangspunkten i planforslaget ar att byggnaderna
ska utgora en kulturhistorisk resurs i omradet och
exemplifiera den smaskaliga bebyggelse som histo-
riskt sett funnits langs med Sédra Hamnvégen. Genom
skyddsbestammelser i den nya detaljplanen sakerstalls
att atminstone dessa delar av den viktiga sekvensen med
historiska byggnader bevaras och darmed de miljoska-
pande varden som de representerar.

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Ladugdardsgérdet 1:9
(Restaurang Skeppet)

Byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt varde som en till
hamnen tillhorande restaurang. Restaurangen ar aven kand
fran 1970-talets SvenskaOrd-revyer. Byggnaden har ett
arkitektoniskt varde med sin tydliga 1920-talsstil, trots att
fasaderna forenklats vid tillaggsisoleringen. Byggnaden har
genom sin modesta volym ett stort miljoskapande véarde vid
Sodra Hamnvagen, tillsammans med 6vriga bevarade bygg-
nader med anknytning till hamnverksamheten.

Kénslighet/tdlighet — Kv. Ladugardsgérdet 1:9
|

Byggnaden har hdg kanslighet for exteriér andring.
Byggnadens volym bér bevaras. Mindre tillbyggnader
kan eventuellt utféras pa ¢stra fasaden. Tillaggsisole-
ringen bor pé sikt aviagsnas.

Interiérerna ar kénsliga for andring. Ursprunglig
planldsning och bevarade detaljer bor respekteras vid
andring.

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Bristol 2

Byggnaden har ett hogt kulturhisoriskt varde som en
del av hamnverksamheten; service och reparation av
kranar. Byggnaden har genom sina sma och varieran-
de volymer ett starkt miljdskapande vérde vid Sodra
Hamnvagen. Den intima gardsmiljén och den varsam-
ma invandiga renoveringen som l&tit verkstadspatinan
vara kvar ar bade miljéskapande och ger en kélla till
upplevelse av historien.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Bild till vénster: Utsnitt av flygfotografi som visar de tva
byggnadernas ursprungliga sammanhang i en smaskalig

och brokig miljo med hamnanknuten bebyggelse vid Sodra
Hamnvagen. (1) markerar Restaurang Skeppet. (2) markerar F.d.
Kranverkstaden. Ovanfér dessa syns Kommunalhuset (3). Bland
traden anas Virtans station (4). Fotografiet 4r taget pa 1920- eller
30-talet.

Bild nere till vinster: Restaurang Skeppet i dag. Byggnaderna
ar en av de kommer bevaras langs med Sédra Hamnvagen. |
motsatts till vad som framgar av kulturmiljdutredningen fran 2015
s har byggnadens fasader inte tillaggsisolerats.

Bild nedan: Kv. Bristol 2, den f.d. Kranverkstaden, som bevaras
och med sin laga tegelbyggnader representerar den &ldre
hamnanknutna bebyggelsen langs med Soédra Hamnvagen.

Kénslighet/talighet — Kv. Bristol 2
|
Byggnaden har hog kanslighet for andring. Smérre
andringar inom tomten bedéms dock vara méjliga utan
att det kulturhistoriska véardet minskar.

Interiérernas planldsning och verkstadskaraktar ar
kanslig for andring liksom patinan som ovanligt nog ar
bevarad.
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Byggnad med gron klassning som delvis bevaras

- Kv. Neapel 3 (hotell- och konferensanldaggning samt
kontorshus).

Kv. Neapel 3 beddmdes i kulturmiljéutredningen
som exteriort talig. Stadsmuseet konstaterar dock
att fastigheten har ett tidstypiskt uttryck for det sena
1980-talet avseende material, skala och utformning och
har darfor gronklassat byggnadskomplexet i sin helhet.

Forslaget for kv. Neapel 3 &r att den sddra byggna-
den i byggnadskomplexets véstra byggnadsblock (block
2) rivs medan den norra byggnaden i samma block
bevaras.

Byggnaden som foreslas rivas ar samgestaltad med
den norra byggnaden i blocket och tillsammans utgor
de en arkitektonisk helhet pa sammas satt som byggna-
derna i block 1. Rivningen resulterar i en stor negativ
paverkan pa den byggnad som bevaras samt indirekt
aven pa hela byggnadskomplexet (block 1 och 2). Den
overgripande symmetrin i block 2 gar forlorad liksom
aven den glasade mittgangen och dess mycket tidstypis-
ka karaktar. Blocket och dess tva byggnader bor alltsa
hanteras som en byggnad, oavsett om denna rivs eller
bevaras. Hogdelen med narmast angransande Iagdel,
d.v.s. block 1, bevaras i planforslaget. Detta block ér,
beaktat fastighetens kulturhistoriska och varde samt
vérde i stadsbilden, det mest vésentliga.

Kv. Neapel 3. Kvarterets dstra (6vre bilden) och véstra
delar (nedre bilden).

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Neapel 3

Byggnaderna har som del av hamnmiljon ett begréansat
kulturhistoriskt varde. De ar narmast fristdende fran
hamnen och dess verksamhet (dock med anknytning
till kryssningstrafiken), och ingar i en grupp storska-
liga kontorshus som tillkommit d& hamnverksamheten
minskat. Byggnaderna har ett arkitektoniskt véarde

som valbevarade representanter for den postmoderna
stilen.
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Kénslighet/talighet — Kv. Neapel 3

Byggnaderna ar taliga for andring. Vid andring bor
man forhalla sig medvetet och med respekt mot den
postmoderna arkitekturen.

Kulturhistorisk konsekvensanalys -

Befintliga byggnader som rivs

Av befintliga byggnader som rivs ar kv. Bristol 1 sérskilt
vardefull och gronklassad av staden medan évriga tre
byggnader ar gulklassade av positiv betydelse for stads-
bilden.

Gronklassade byggnader:
- Kv. Bristol 1 (s6dra och norra delarna)
- Delar av kv. Neapel 3, se kapitel ovan

Gulklassade byggnader:

- Kv. Lybeck 2

- Kv. Narvik 1

- Kv. Bristol 1 (6stra delen)

Av dessa bedémdes kv. Bristol 1 (vastra och norra
delarna) och kv. Narvik 1 som exteriort kansliga for
forandring i kulturmiljoutredningen. Pa nasta sida foljer
beskrivningar av rivningarnas konsekvenser for kultur-
miljon.

Sodra Vartahamnen, Stockholm



Rivning av kv. Bristol 1

Den tidigare smorjoljefabriken med tillnérande kontor
och lager inom kv. Bristol 1 berattar om en typisk verk-
samhet inom Sodra Vartahamnen. Den sddra och norra
delen fran 1940 respektive 1960 ar uppforda i tidstypisk
funktionalistisk industriarkitektur och valbevarade. Den
Ostra delen av kvarteret fran ar 1982 &r dven den tidsty-
pisk med ett visst miljoskapande varde. En rivning av
kvarteret, och de dldre delarna mot séder och norr i syn-
nerhet, innebar en betydande negativ paverkan pa den

De norra och sodra delarna av kv. Bristol 1 fran 1940
respektive 1960.

vélbevarade sekvens av historiska byggnader som annu
finns representerade langs med S6dra Hamnvégen,
och som utgor de sista fa sparen av &ldre verksamhets-
bunden bebyggelse inom planomradet. En rivning av
byggnaden avrads av kulturhistoriska skal.

Den 6stra delen av kv. Bristol 1 fran 1982.

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Bristol 1

De enkla fabriksbyggnaderna har ett kulturhisto-
riskt varde da de berattar om en typisk verksamhet i
Vartahamnens sodra del, knuten till hamnverksamhe-
ten. Byggnaderna ar valbevarade och speglar den tid
nar de uppfordes. Byggnadernas skala ar typisk for
hamnen och miljoskapande, sarskilt langs med Soédra
Hamnvéagen som har flera byggnader narmast spar-
omradet i den lilla skalan som tillsammans bildar en
historisk sekvens av byggnader.

Kénslighet/talighet — Kv. Bristol 1

Byggnadsdelarna narmast Sédra Hamnvagen ar
kansliga for andring. Den laga skalan och den vélbe-
varade funktionalistiska arkitekturen bor bevaras, men
byggnaderna kan byggas till och éndras interiort. Den
sentida tillbyggnaden fran 1982 bedoms vara télig.

Kulturhistorisk konsekvensanalys -

Rivning av kv. Narvik 1

Kv. Narvik 1, Fanérkompaniets byggnad mot Sddra
Hamnvégen fran ar 1972 &r en tidstypisk representant
for hamnens sentida lagerverksamhet. Den modernistis-
ka byggnaden med platfasader &r valbevarad och ingar
i den smaskaliga miljon langs med Sodra Hamnvéagen.
Exteridren bedoms som kénslig for foérandring. Den
Ostra delen, ett f.d. kafferosteri, uppfordes 1961, bedoms
som talig vad géller forandring av exterior. En rivning
av kvarteret far en negativ paverkan pa den samlade be-
byggelsemiljon ldngs S6dra Hamnviagen, dar befintliga

Fanérkompaniets byggnad fran 1972.

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Narvik 1
Fanerkompaniets byggnad har ett varde som en typisk
representant for en sentida lagerverksamhet som

inte direkt har med hamnverksamheten att gora, men
indirekt genom att bolagets révaror, faner och exotiska
traslag, importerats och hanterats i hamnen. Dess mo-
dernistiska arkitektur ar valbevarad. Med sin méttliga
skala bidrar den till den sméskaliga miljon vid Sédra
Hamnvagen.

Sodra Vartahamnen, Stockholm

byggnader harmonierar i skala och funktion med dvrig
bebyggelse. Kvarterets enskilda byggnader har dock
inte samma arkitektoniska varde. Mot denna bakgrund
kan en rivning mojligen motiveras.

Den 6stra delen av kv. Narvik 1.

Kénslighet/tdlighet — Kv. Narvik 1

Den enkla platkladda byggnadens skala och ursprung-
liga fasadutformning ar kanslig for andring, medan
kafferosteriet bedéms som taligt.
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Rivning av kv. Lybeck 2

Det kilformade kvarteret Lybeck 2 utgér en tidstypisk
verksamhetsbyggnad i hamnomradet. Byggnaden bidrar
genom anpassningen till sparen och den hamnanknutna
funktionen till bebyggelsemiljon i Sédra Vartahamnen.
En rivning kommer darfor i viss man resultera i en
negativ paverkan pa den historiska hamnmiljon. Bygg-
naden avviker dock fran den i 6vrigt smaskaliga bebyg-
gelsen vid Sédra Hamnvégen. Ny bebyggelse anpassas
efter ursprunglig kvaretsform. Mot denna bakgrund kan
en rivning mojligen motiveras.

Byggnaden i kv. Lybeck 2 sedd fran Sédra Hamnvégen.

Utdrag ur Kulturmiljoutredning for Sédra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden

Kulturhistoriskt vdrde — Kv. Lybeck 2

Byggnaden har ett visst varde som en valbevarad,
tidstypisk verksamhetsbyggnad anpassad till hamnens
sparsystem. Den avviker dock fran den i 6vrigt sma-
skaliga miljon vid sparomradet.
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Kénslighet/tdlighet — Kv. Lybeck 2

Byggnaden ar télig for andring.

Konsekvenser av ny funktion

Sodra Vartan har sedan slutet av 1800-talet varit ett ut-
praglat hamnomrade. Nu star det infor en utveckling att
bli en fortséttning av den tata kvartersstaden dar en rad
olika nya funktioner ska adderas, framforallt bostader
men dven kontor, service, parker m.m.

Den industriella verksamhet som tidigare préglat
omradet Sodra Vértan maste till stora delar flyttas, en
process som redan pabdrjats. Férjetrafiken 1 omradets
norra och sodra del, vilket &r den sista egentliga hamn-
relaterade verksamheten som finns kvar 1 Sodra Virta-
hamnen, kommer dock att finnas kvar. I viss man kom-
mer &ven den kontors- och lagerverksamhet som préglat
Sddra Vartahamnen de senaste decennierna att bevaras.

Aven da delar av den tidigare hamnrelaterade
verksamheten bevaras kommer omvandlingen av Sodra
Vartan att radikalt andra omradets karaktar och darfor i
samhéllshistorisk mening minska omradets kulturhisto-
riska varde.

Det ar darfor extra viktigt att de forhallandevis fa
fysiska sparen av Sédra Vartans historia tas tillvara.
Det kan galla aldre byggnader, bevarandet av sparrals i
markbel&ggning, kajernas ursprungliga utformning och
bevarad patina i allméanhet.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sodra Vartahamnen, Stockholm



Konsekvenser for omgivande miljo

Paverkan pa Vartans station, Finlandsparken och
annan angransande bebyggelse i vaster

Miljon kring Vértans stationshus med Finlandsparken
och sparomradet &r en viktig historisk referens i det i
ovrigt i hog utstrackning forandrade hamnomradet. |
den kulturhistoriskt vardefulla miljon ingar aven Kom-
munalhuset (fran 1904) och Manskapsbyggnaden (fran
1962).

Planforslaget kommer fa storst paverkan pa Vartans
station och spardragningarna langs med Sédra Hamnva-
gen i samband med att rangerbangarden forsvinner. Med
spardragningarnas forsvinnande forsvinner saval kopp-
lingen till stationsbyggnaden som en samhéllshistoriskt
viktig lank till omradets ursprungliga infrastruktur.

Anslutande ny bebyggelse mot dster och séder kom-
mer enligt planforslaget att utgdras av kvartersbebyg-
gelse i 4-12 vaningar, som i skala och struktur skiljer sig
fran aldre bebyggelse. Den aldre bebyggelsen kommer
tydligt kunna urskiljas och l&sas genom sin historiska
arkitektur och betydligt lagre bebyggelseskala. Det &r av
stor vikt den visuella relationen mellan befintlig tillkom-
mande bebyggelse studeras noggrannt sa att de gamla
byggnadernas upplevelsevarden inte fortas av den nya
arkitekturen.

Det finns risk for att befintlig dldre bebyggelse i
Sddra Vartahamnen, dels den som bevaras i planforsla-
get utemed Sodra Hamnvégen, dels andra byggnader ut-
med végen vasterut, skadas av ny foreslagen markhgjd.

Det &r av stora vikt att den historiska bebyggelsemiljon
med stationshus och tillhdrande park, kommunalhus,
manskapsbyggnad och bevarade &ldre byggnader l&ngs
med S6dra Hamnvégen bestar som ett viktigt historiskt
kluster, som berattar om Sodra Vartahamnens aldre
historia som hamnomrade.

Paverkan pa hamnbasséangen i norr

I planforslaget ingar endast Sodra bassangkajen, dvs
den sddra delen av hamnbasséangen. Hamnbassangen,
som beddms inneha hdg kénslighet for andring bor dock
behandlas som en helhet.

I hamnbasséngen och tillhgrande pir mot norr kom-
mer hamnverksamheten med dess férjetrafik att fortgé
och utvecklas, och darmed ocksa anknytningen till
den historiska hamnverksamheten. Detta bedéms som
mycket positivt ur kulturmiljosynpunkt.

Paverkan pd bebyggelse mot séder, Magasin 1
Planomradets sodra del med planerad kvartersbebyg-
gelse kommer att ligga i direkt anslutning till Magasin
1, Frihamnens forsta magasinsbyggnad. Magasin 1 &r
gronklassad enligt staden och exteriéren bedéms inneha
hog kanslighet for forandring.

Strax norr om Magasin 1, som tidigare haft ett fritt
lage, uppfors enligt planforslaget kvartersbebyggelse
i 7-10 vaningar, som ndrmast 20 meter frdn magasins-
byggnaden (den nyligen tillkomna tillbyggnaden av
Magasin 1 i en vaning mot norr ej medraknad).

Trots det néra avstandet kommer troligtvis Magasin
1, som utmaérker sig genom sin laga och breda bygg-
nadskropp och historiserande formsprak, aven fortsatt-
ningsvis att kunna utlésas som en sjalvstandig historisk
byggnad genom de kontrasterande hdjdskillnaderna.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sédra Vartahamnen, Stockholm

Bilden langst till vanster visar Kommunalhuset fran 1904
(ljusputsad byggnad t.v. i bild) och manskapsbyggnaden
fran 1962 (byggnad i gult tegel till héger i bild). Bilden i
mitten visar Vartans stationshus med sparen och Sodra
Hamnvagen framfér. Bilden narmast till vénster visar
Magasin 1 i Frihamnen.

Nyréns Arkitektkontor
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Sammanfattning och slutsats:

Forslagets paverkan pa Sddra Vartans
kulturhistoriska varden

Sodra Vartan, del av Sodra Vartahamnen, gar fran att
vara ett utpraglat hamnomrade till att bli en forlangning
av den téta kvartersstaden med blandade funktioner.

Planforslaget tar sin utgangspunkt i Sédra Vartans
befintliga kvarters- och gatustruktur, som bibehalls i
omradets norra del och vidareutvecklas i omradets sodra
del, som i dag i huvudsak utgors av avrivna hardgjorda
ytor. Detta forhallningssatt ger goda férutsattningar for
ett bevarande av Sodra Varthamnens kulturhistoriska
varden. Vissa gatustrackningar tenderar dock att rétas ut
och de mjukt bojda gatorna som foljde sparens kurvatu-
rer langs Malmvagen och Hamburgsvégen att forsvinna.
Ur kulturhistorisk synpunkt ar denna forandring negativ.

De foreslagna forandringarna av kajen mot Lilla
Vartan kommer att fa betydande negativ paverkan pa
kajlinjen och dess ursprungliga strackning fran 1880-ta-
let. Det ar av betydelse for det kulturhistoriska vérdet att
denna kajlinje gar att urskilja i den omstopta framtida
miljon och att stenskoningen bevaras samt dven skyddas
i plan.

Av den befintlig bebyggelse inom planomradet
skyddas tre kulturhistoriskt viktiga kvarter byggnader:
Restaurang Skeppet i kv. Ladugardsgérdet 1:9, F.d.
Kranverkstaden i kv. Bristol 2 och stora delar av kv.
Neapel 3 (hotell-, konferens- och kontorshus, bevaras
delvis). Dessa integreras i den nya stadsstrukturen. Det
finns dock en risk for ovarsam hantering av byggnader-
natill f6ljd av planerad héjning av S6dra Hamnvagen.
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Rivning av befintlig bebyggelse inom kv. Bristol
1, kommer resultera i negativ paverkan pa omradet
som helhet, da forhallandevis fa dldre byggnader med
anknytning till hamnverksamheten finns bevarade i
dag. Dessa byggnader blir foljaktligen extra viktiga for
mojligheten att 1&sa kulturhamnens historia och kunna
uppleva de historiska dimensionerna i den fysiska
miljon. Byggnaderna fran 1940 och 1960 i kv. Bristol 1
ingar i den sekvens av kulturhistorisk bebyggelse som
ligger utmed Sédra Hamnvégen, en sammanhéangande
miljo som alltsa paverkas negativt av den foreslagna
rivningen.

Awven rivningen av den sodra delen av block 2 i kv.
Neapel 3 medfér negativ paverkan pa kulturmiljon. De
tva byggnader som utgor blocket ar samgestaltade och
bor hanteras som en helhet. Den kulturhistoriskt vikti-
gaste delen av fastigheten, d.v.s. block 1, bevaras och
skyddas i planen.

Den storsta paverkan pa narmiljon utanfor planomra-
det sker vid Vartans station dar jarnvagssparen for-
svinner och darmed en vasentlig del av hamnomradets
historia. S6dra Hamnvagens och sparens sammantagna
bredd bevaras ddaremot och bildar en valgérande 6ppen
yta vid stationen och mot Gérdets punkthusbebyggelse
i Véster.

Slutsats: Forslagets paverkan pa
Stockholms innerstad med Djurgarden,
beddmning utifran paverkan pa Sodra
Vartan

Forslagets negativa paverkan pa Sodra Vartans
kulturhistoriska varden &r inte av den omfattningen att
det foreligger risk for pataglig skada pa riksintresset,
d.v.s pa Stockholm som viktig sj6farts-, handels- och
industristad. Forslaget tar sin utgangspunkt i Sodra
Virtans befintliga kvarters- och gatustruktur vilket

ger goda forutsattningar for ett bevarande av Sodra
Vérthamnens kulturhistoriska véarden. Forbattringar av
forslaget kan goras, exempelvis kan sparens kurvaturer
langs Malmvagen och Hamburgsvégen foras in i
planfdrslagets struktur och den daldre hamnbebyggelsen
(frén 1940 respektive 1960) i kv. Bristol 1 bevaras. Det
bor dessutom sdkerstéllas att kajlinjen fran 1880-talet
bibehalls lashar samt att dess stenskoning bevaras.

Kulturhistorisk konsekvensanalys - Sodra Vartahamnen, Stockholm



Bilaga: Vyer i storre format

Vy fran Fjallgatan
Befintlig situation
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Vy fran Fjallgatan
Foreslagen situation
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Vy fran Monteliusvdgen
Befintlig situation
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Vy fran Monteliusvdagen
Foreslagen situation
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Vy fran Millesgarden, Lidingo
Befintlig situation
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Vy fran Millesgarden, Lidingo
Foreslagen situation
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Vy fran Bodal, Lidingo
Befintlig situation
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Vy fran Bodal, Lidingo
Foreslagen situation
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Vy fran Hagaparken
Befintlig situation
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Vy fran Hagaparken
Foreslagen situation
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Vy fran Skansen
Befintlig situation
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Vy fran Skansen
Foreslagen situation
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Vy fran Djurgardsbrunnsvidgen
Befintlig situation
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Vy fran Djurgardsbrunnsvidgen
Foreslagen situation
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Vy fran Lindardngsvéagen
Befintlig situation
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Vy fran Lindardngsviagen
Foreslagen situation
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INLEDNING

BAKGRUND OCH OMFATTNING

White har givits i uppdrag av Niam AB g.m. Ola Kolmert
att utféra en antikvarisk férundersdkning infér utveckling
av block 1 och 2 pé fastigheten Neapel 3 i Stockholms
stad.

Férundersdkningen omfattar historikm antikvarisk
karaktérisering och en kulturhistorisk vardering
Férundersckningen har féregatts av ett flertal platsbesdk
utférda under augusti 2016.

VAD AR EN ANTIKVARISK FORUNDERSOKNING?

Dokumentet Antikvarisk férundersékning ar ett
verktyg att anvanda under forprojekterings— och
projekteringsfasen da en byggnad ska genomgé
féréandringar.

Dokumentet syftar till att beskriva en byggnads eller
omrades historia, dess karaktdrsdrag och kulturvérden.
Analysen baseras pa vilka varden och kulturhistoriska
karaktdrsdrag som omradet besitter i dagslaget. Hansyn
tas séledes inte till eventuella kommande féréndringar i
det aktuella omradet.

VAD AR KULTURHISTORISK KARAKTARISERING?

Bebyggelseomradets karaktédrsdrag ar en hénvisning

till PBL 2 kap 6 § Genom att hansyn tas till
karaktarsdragen véarnas bebyggelseomradets historiska,
kulturhistoriska, miljoméassiga och konstnérliga varden.
Darmed undviks aven férvanskning i enlighet med PBL 8
kap 13 §. En kulturhistorisk karaktarisering syftar darfor
till att ange vilka ett bebyggelseomrades kulturhistoriska
karaktarsdrag &r, sa att dessa kan vérnas sarskilt.

For beskrivning av bebyggelseomrades karaktérsdrag
anvénds Boverkets Checklista karaktédrsdrag som
utgangspunkt. Checklistan finns att tillga via Boverkets
hemsida.

VAD AR KULTURHISTORISKT VARDE?
Bebyggelseomrades kulturhistoriska vérde hanvisar till
flera delar i PBL, bl.a. PBL 2 kap 6 § samt PBL 8 kap 13
och 17 §8§. Det 4r dock inte faststéllt vare sig i lagtext
eller rattspraxis vad kulturhistoriskt vérde &r.

Varderingen i denna rapport utgar frdn en modell
framtagen av Riksantikvarieambetet. Modellen beskrivs
i boken Kulturhistorisk vérdering av bebyggelse

av Axel Unnerbéck. Modellen bygger pa att det
kulturhistoriska vardet &r uppbyggt av dokumentvarden,
upplevelsevarden och forstarkande varden. Dessa kan
sinsemellan ha olika dignitet vilket innebar att ett varde
kan ses som viktigare 4n ett annat.

FORFATTNINGSSKYDD
Lagstadgat skydd enligt plan- och bygglagen (PBL)

For fastigheten galler plan 8399 fran 1986. Planen anger
inte ndgra skydds- och varsamhetsbesetdmmelser fér
byggnaderna. Trots det ska skydds- och varsamhets-
bestammelserna i PBL 2 kap 6 § samt 8 kap 13, 14 och
17 8§ foljas for savél exteriér som interiér. Samtidigt
maste en viagning mellan allménna och enskilda intressen
alltid ske i enlighet med PBL 2 kap 1 §.

Lagstadgat skydd enligt miljébalken

Fastigheten ar beldgen inom riksintresseomrade for
kulturmiljovarden enligt miljébalken 3 kap. Det innebar
att atgérder pa byggnaden inte far vidtas som innebar
pataglig skada pa riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden. Motivering och uttryck for riksintresset
aterfinns i beslut AB l4n beslut RAA 1997-08-18.

Fastigheten ar beldgen inom riksintresse for
Vartahamnen. Féréndringar av fastigheten bedéms dock
inte paverka riksintresset.

Fastigheten angréansar &ven till Nationalstadsparken som
skyddas av hushallningsbestammelserna i miljoblaken 4
kap 7

1. Fastigheten &r markerad.

2. De olika delarna inom fastigheten &r markerade. Parken i f.d.
kvarteret Kiel & markerad grén. Block 1 som innehaller hotell
och kontor & markerad bla. Block 2 som idag innehaller handel
och kontor & markerad som lila.



Fornldmning
Det finns inga kdnda fornldamningar pa fastigheten eller i
anslutning till fastigheten.

OVRIGA STALLNINGSTAGANDEN
Stockholms stadsmuseum

Den aktuella fastigheten ar klassad som grén enligt
Stockholms stadsmuseums klassificering, vilket innebar
att museet tillsammans med Kulturndmnden har bedémt
att fastigheten &r sarskilt kulturhistoriskt vardefull ur
historisk, kulturhisotirks, miljdméssig eller konstnérlig
synpunkt och far inte férvanskas.

Stockholms stadsmuseum fattade sitt beslut

om klassificering 2016-02-12 vilket medfér att
klassificeringen har en mer omfattande motivering
4n aldre klassningar. Museet har som motivering fér
bedémningen anfort:

"Byggnaden har ett tidstypiskt uttryck fér det sena
1980-talet bade avseende material, skala och
utformning. Den till ytan stora byggnaden éar effektivt
uppbruten i flera delar och h6jden &r hanterad genom
féargfélt i 6vre delen av fasaden som i bottenvdningarna
Gvergar i pelare Gver stora fonsterpartier. Byggnaden
&r ett mycket bra och vélbevarat exempel pa en av
1980-talets storskaliga anldggningar f6r kontor, hotell
och konferens som ofta fick glastak och kombinerades
med héghus eller skyskrapor.”

Stockholms stadsmuseums klassificering &r inte juridiskt
bindande men bor ses som starkt vagledande vid
beddmning av en byggnads kulturhistoriska vérde.

Tidigare antikvariska stéllningstaganden

Nyréns arkitektkontor genomforde en
kulturmiljutredning fér Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden i Stockholm. Utredningen &r daterad 2015-
03-10. De nu aktuella byggnaderna inom fastigheten
Neapel ingick i utredningen och bedémdes som taliga
for forandring.



HISTORIK

VARTAHAMNENS UTVECKLING

| samband med de stora svenska infrastrukturella
satsningarna samt industiralismens framvéaxt bérjade
utbyggnaden av Vartahamnen i Stockholm. Omradet
hade stora, obebyggda ytor och 1ag i relativt skyddat
vindlage. Forsta etappen av Vartahamnen byggdes
1876-1886. Under denna period byggdes &ven jarnvag
och férberedelser gjordes for att ta emot kol till Vartans
gasverk. Sjdlva hamnbasséngen fortsatte att fordjupas
fram till 1918.

Vartahamnen véxte och blev strategiskt viktig for
transport av massgods sa som travaror, kol, spannmal
m.m. | mitten pa 1960-talet bérjade persontrafiken till
Finland i samband med att Silja Line trafikerade stréackan
Stockholm - Nadendal.

Silja Line 6ppnade sin férsta permanenta terminalbyggna
1974 for att mojliggora att aven Helingforstrafiken kunde

ga fran Vartahamnen. Efter 6ppnandet av terminalen har

den byggts ut i flera omgéngar och kommit att utgéra ett

dominerande inslag i milijon.

TRE FASTIGHETER BLIR EN

Stadsbyggnadskontoret i Stockhom mottog 1984 en
anso6kan om férhandsbesked fér om- och nybyggnad

av fastigheterna Kiel 1, Neapel 1 och 2 samt Messina
1. Ansdkan var inlamnad av Platszer. Tillsammans med
Riksbyggen bildade Platszer bolaget KB Posistion vars
mal var att skapa en ny stadsdel i Vartahamnen. Positivt
forhandsbesked beviljades av byggnadsnamnden med
villkoren att kv. Kiel skulle bli park, att byggnaderna i
Neapel skulle byggas om till hotell och att byggnaderna
i Messina skulle rivas for att ge plats at ett tradecenter.
Forhandsbeskedet angav ocksa att lov med mindre
avvikelse kunde vara en framkomlig vdg om byggherrarna
initierade en ny detaljplan innan de planerade
byggnationerna var slutférda.

Fastighetsregleringen gick igenom 1986 vilket medférde
att de tre fastigheterna blevr en enda: Neapel 3.

"Det jag ser framfér mig &r en levande kontorsstad som

i stort sett fyller det omrade som inte dr n6dvéndigt fér
hamnen att disponera.” sa projektledaren Klas Westman i
en intervju 1989.

Bygglov for den férsta etappen beviljades 1986 och
omfattade hotell samt kontor som ritades av HJS
Arkitekter. Invigningen dgde rum den 15 april 1989.
Ungefar samtidigt beviljades bygglov fér etapp tva

som skulle komma att sta fardig forst 1991. Den andra
etappen innehdll kontor samt ett affarsstrak i entréplan.

| en artikel 1989 gav arkitekten Kenneth Géardestad
foljande svar pa frdgan om han sag en fara i trender

och att bygga glastak, innergéardar och gallerior: "En
byggnad aldras pa ett bra eller déligt sétt beroende pa
sina material, detaljer och utférande. Det har inte nagot
att géra med trender. Jag tror att trender &r det som leder
oss till att kunna ta till oss en ny byggnad och placera
den i tiden. ... Varje tid har sitt uttryckssétt. Jag &r inte
rddd fér trender. Egentligen tror jag att det kan vara ett
tillskott.”

Det framgar ocksa tydligt i ovanstadende artikel att block
1 och block 2 var ténkta att fungera som tva separata
byggnadskroppar dven om de lankades samman med
en glasad gang. syftet med block 2 var att skapa en
attraktionskraft i omradet, déar den centrala affarsgatan
mitt i ljusgarden kunde fungera som dragpaster.

1.Flygfoto éver Vartahamnen, troligen 1930-tal. Den &ldre kvartersstrukturen syns
tydligt. (Jarnvégshistoriskt forum)
2. Block 1 stér férdigt och block 2 &r under uppférande 1989. (SVD 1989-11-06)



1805 1901 1934 1951

1. Vdrtahamnen kring 1805,

marken &r dnnu inte ianspraktagen.
(Stockholmskéllan.)

2. 1901 var utbyggnaden av
Vértahamnen igang och det fanns
bl.a. jarnvég. (Lantmiterietts
historiska kartor)

3. 1934 var hamnverksamheten

och industrin i fullt pagaende.
(Stockholmskéllan)

4. Vartahamnen 1951, utbyyggnaden
har fortsatt. (Lantméteriets historiska
kartor)

5. Kvartersstrukturen i Vartahamnen
1956 (Stockholmskéllan)

6. 1976 gick i stort sett all farjetrafik
till Finland fran Véartahamnen.
(Stockholmskéllan)

7. Vartahmanens kvartersindelning

19506 1976 2016 2016. (Stockholmskllan)



HISTORIK

FORANDRINGAR | NEAPEL 3

Kontorslokalerna inom fastigheten har genomgatt
ett flertal férandringar genom &ren vad avser
ytskikt och rumsindelningar i samband med

hyresgédstsanpassningar. De mer offentliga utrymmena

har endast genomgatt smérre foréndringar, framst

avseende fargsattning. | block 1 har dock &ven material
férandrats i hotelldelen. Vidare har all ventilation i bada

blocken byggts om.

Ett antal storre forandringar har skett i block 2 avseende

planldsningar och spanger. Dessa férandringar far inte
redovisas i denna utredning eftersom féréandringarna
delvis ror forsvarsmaktens lokaler samt andra lokaler
som &r sdkerhetsklassade.

Till de storre foréandringarna i block 1 hér ombyggnad
av entré till hotellet samt ombyggnad av entré av den
sydvéstra entrén.

OVERGRIPANDE FORANDRINGAR | ARTAL

1994
2000
2000
2001
2004
2008

2009
2011

2014
2015

Ombyggnad entré till hotell block 1

Ny pardérr till lastkaj

Ombyggnad av entré i block 1

Andring entréhall i block 1

Nya ventilationsgaller i fasad

Nya karusellddrrar i 2 entreér samt ny spang
mellan hus 1 och 2 i block 2.

Andrad planlésning vaning 8 i block 2

Nya spénger i block 2.

Ny interntrappa, &ndrad planlésning, block 2
Skyddsjalusier, block 1

1. A'ndring av entré i block 1 (dnr: 2000-07592)

2. Hyresgésttsanpassningar i block 2 (dnr: 2004-00236)
3. Andring av spang i block 2 (2008-20961)

(samtliga ritningar fran stadsbyggnadskontorets arkiv.)

4-6. Aldre interiérbilder. Material och utférande i hotellets entré &r
féréndrat. (bilder frén booking.com)



1-2.Block 1

3. Sektion genom block 3.
(samtliga ritningar fran
stadsbyggnadskontorets arkiv.)
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KULTURHISTORISK KARKTARISERING

ARKITEKTUR UTAN TYDLIG -ISM

Under 1970-talet uppstod postmodernismen som en
respons mot tidens strama arkitektur. Modernismen
grundtanke speglades i Mies van der Rohes tes "less
is more”, vilket postmodernismerna skrev om till "less is
bore". Med foresrdkare som Ricardo Bofill och Robert
Venturi skapades arkitektur som tycktes lana fromspréak
likt ur en citatlada. Stor inspiration hamtades fran den
manieristiska italienska arkitekturen. Framst syns detta
genom kolonnens aterkomst. Postmodernismen kom
att lana allt mer ur citatlddan som innehéll tidigare
arkitekturstilars uttryck. Man ville skapa en symboliks
och associationsrik arkitektur dér ornamenteringen blev
en koppling till historien vilket tog sig extrema uttryck
t.ex. i Piazza d’ltalia i New Orleans.

| bérjan av 1980-talet bérjade dekonstruktivismen ta
plats med ideal om "stord perfektion”. Samtidigt vacktes
intresset for att inte bara lana uttryck fran tidigare stilar
utan aven forankra historien pa platsen. Den italienske
arkitekten Aldo Rossi kom att bli en stark féresprakare
for syntesen mellan d& och nu. Det historiska gatunatet
och den historiska miljén kunde fortsatta att vara
avlasbar d&ven med moderna byggnader pa platsen.

For att bygga och utveckla stader maste staden forst
bli analyserad och dess varden uppméarksammade,
menade Rossi. Genom det kollektiva minnet delade
stadens medborgare uttrycken for stadens tongivande
monument.

POSTMODERNISM UR ETT NATIONELLT OCH
REGIONALT PERSPEKTIV

| Sverige medférde den politiska och ekonomiska
situationen under 1970-talet att arkitekturen tog till

sig internationella utvecklingstendenser i allt stérre
utstrackning. Byggboomen pa 1980-talet medférde att
ett stort antal byggnader uppférdes, dér flertalet var

av dalig kvaliet men ett stort antal uppvisade ett starkt
arkitektoniskt uttryck med hog kvalite i saval struktur-
som materialval.

| Sverige kom Ralph Erskin att bli tongivande, med flera
mérkesbyggnader, daribland Skanskas huvudkontor vid
Lilla Bommen i Géteborg. En for sin tid mycket omskriven
och uppskattad byggnad var SAS koncernbyggnad

vid Frésundavik i Solna kommun, tillkommen efter

en arkitekttavling 1984 och ritad av Niels Torp. SAS
byggnad &r karaktaristiskt uppbyggd kring en central
ljusgard.

I madnga avseenden var 1980-talet de stora huvud-
kontorens och handelscentumenas tid. Ett stort antal
handelshus och tradecenters uppférdes. World Trade
Center, ritad av Ralph Erskin, pa Norrmalm i Stockholm
ar ett av de tydligaste exemplen pa de arkitektoniska
ideal som dessa handelshus uppférdes enligt.
Gemensamma drag fér flera av majoriteten av saval
képcenter som tradecenter &r de centrala ljusgardarna.

REGELVERKANS PAVERKAN PA ARKITEKTUREN

De rivningar som férkommit under 1960- och 70-talet
ledde till en motreaktion. Genom internationella
charters och lagandringar skulle det kulturhiostoriska
arvet vdrnas. | t.ex. Venedigdokumentet fran 1964
lades grundreglerna for att tillagg maste vara tydligt
avlasbara for att undvika historieférfalskning. Det var
inte langre det monumentala kulturarvet som ensamt
skulle skyddas, @ven enklare byggnader var vérda att
bevaras och skyddas s& att méjligheten fanns att lasa
av alla samhallsskikts utveckling och historia. Samtidigt
uttryckte dokumenten vikten av att kunna lasa av den
historiska utvecklingen.

1. Lilla Bommen i Géteborg, ett vilkdnt exempel pa 1980-talets
kontorsbyggnader. (bild frén Svenska kyrkan)

2. Fasaden pa SAS byggnad i Frésundavik bestar till stor del av
betongelement gjutna f6r att bilda ett kubistiskt ménster.

3. Trappor i SAS byggnad i Frésundavik, bakom skymtar
innergardens ljusa fasad med ljudabsorbenter som
arkitektoniskt grepp.

4. Cityterminalen och Word Trade Center i Stockholm &r

ett hégklassiskt exempel pa byggnader fér world trade som
byggdes runt om i hela Sverige.
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1. Skiss infér byggande av Silja Lines batar pa 1980-talet. (BAU)
2.Plan fran 1990 éver Silja Serenad med en centrerad mittgang.
(hhvferry.com)

3. Den centrala ljusgarden i block 1.

4. Aldro Rossis Wohn und Geschéfthauser i Berlin. Notera
hanteringan av hérnet och anfédndningen av pelare samt uppbruten
fasad. (Panoramio.com)

5 Bonnefanten Museum, ritat av Aldo Rossi. (Mimoa.eu).

6. Kvarteret Neapel block 1, med tydliga inspiration fran Aldro Rossis
arkitektur.

7. Fagnano Olona, grundskola ritad av Aldo Rossi.

8. Planlésning i block 1 (relationsritning BAU Arkitekter)



KULTURHISTORISK KARKTARISERING

OMRADETS KARAKTAR

Neapel 3 &r beldgen i Vartahamnen, Norra Djurgarden,
Stockholm. Omradet som stort préaglas &n idag av
hamnkaraktaren med saval fraktfartyg som farjetrafik.

Marken i omradet &r flack och hardgjord. Utfylinader
har gjorts kontinuerligt sedan arbetet med hamnen
pabdrjades i slutet av 1800-talet. Bearbetningen av
marken &r till viss del avldsbar eftersom terrdngen kring
hamnomradet ar betydligt mer kuperad.

Narheten till vattnet at pataglig och siktlinjerna i omradet
gor det mojligt att se vattnet néstan var man &n stéar.
Vattnet utfér darmed en tydlig barriar mot éster och inom
omradet utgér hamnbasséngen ytterligare en barrir.

| omradet finns ett flertal stérre parkeringsplatser och
andra 6ppna ytor. De &r planerade for att tillgodose
transportbehoven men ldmnar lite eller inget utrymme for
gangtrafikanter. Den yttre miljon kan darfér upplevas som
otrygg och ogéstvénlig.

Bebyggelsen i Vartahamnen &r i huvudsak placerad
enligt den ursprungliga kvartersindelningen och for att ta
hénsyn till jarnvégsstrackningar som numera &r rivna for
att tillgodose biltrafikens behov.

EXTERIOR KARAKTAR

Pa avstand upplevs byggnaderna som vita, symmetriska
block med hotellets hégdel som markér. Vid

ndrmare betraktande framtréder det karaktaristiska
rutndtsmonstret i fasaden som byggs upp av fasadens
platar. Det ger ett livi den annars strama fasaden.

De stora byggnadskropparna bryts upp genom inhack
som markerar den inre strukturens kvartersindelning och
ljusgardens lage. Hérnen &r avhuggna och markeras med
pelare, vilket ar typiskt fér 1980-talets arkitektur.

Ljusgarden markeras dven genom glastaken som [6per
fran ost till vast genom hela byggnaderna och

knyts samman genom en glaslénk mellan de bada
byggnadskorpparna. De 6versta vaningarna trappar

Sockeln till bada byggnadskropparna ar markerad och
ger ett slutet intryck, nagot uppbrutet av pelarstrukturen
som omgérdar byggnaden.

Block 1 karaktariseras sérskilt av hotellets hogdel, med
karaktaristiska utvandiga trapphus som ar rundade likt
pelare som foljer fasaden. Hogdelen &r uppbruten i tva
volymer som markerar savél ljusgarden som hisspaket
med panorerande hissar i 6ster. Karaktéaristiskt ar aven
det sluttande fasadplanet pa den &versta vaningen i
hogdelen, dar bl.a. skybar och konferensrum inryms

Sammanfattning av byggnadernas exteriéra

karaktérsdrag:

- Ljus fasad av plat med ménsterverkan.

- Enhetligt intryck frdn hamnbasséangen.

- Uppbryten fasad, invandig kvartersstruktur avléasbar.

- Markerad sockel.

- Avtrappande siluett pa lagdelarna.

- Glastak.

- Utvéndiga trapphus och markerat lage for hissarna pa
hogdelen i block 1.

- En hogdel som markerar komplexets lage.

- Asymmetrisk symmetri.

- Horisontella fonsterband med sma och djupt sittande
fonster.

- Glasléank som forbinder byggnadsdelarna.

- Avkapade horn.
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1. Fastigheten sedd fran den nya farjeterminalen
beldgen norr om fastigheten. Omradet prédglas
fortfarande av en tydlig hamnkaraktér och fasaderna
ut mot hamnbassédngen utgér ett dominerande och
karaktéristiskt inslag i miljén.

2. Vly fran Hangévégen. Motstaende byggnad har en
helt annan karaktér &n byggnaden pa Neapel 3, med
glasad bottenvaningoch fdrgskiftande fasad med stora
glasytor.



1. Fastigheten sedd fran véster.

2. Glastak 6ver ljusgarden, bild tagen fran hotellets
hégdel i fastighetens Gstra del.

3. Sédra fasaden pa block 2.

4. Hégdelen rmed hotell reser sig éver den ldgre
volymen

5. Den norra fasadens markerade sockel.

6. Glasldnken mellan de bada blocken, sedd fran
séder.

7. Parken pa fastigenens dstra del.

8. Den &stra fasadens hégdel med sitt sluttande évesta
plan.

9. Hisstornet &r beldget i slutet av l[jusgarden. Ménstret
i fasaden framtrader tydligt.
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KULTURHISTORISK KARKTARISERING

BYGGNADERNAS STRUKTURELLA
KARAKTARSDRAG

Bada byggnadsvolymerna karaktariseras av att de ar
uppbrutna i kvartersvolymer. Block 1 &r uppdelat i 6
kvarter medan block 2 &r uppdelat i 8 kvarter. Kvarteren
ligger symmetrisk placerade pd émse sidor om en
ljusgard. De bada byggnadsvolymernas respektive
ljusgardar ldnkas samman med en glasad gang. Block 1
inrymmer Scandic hotell Ariadne samt kontor. | block 2
inryms kontor och viss handel.

Strukturen bygger pa den tidigare kvartersindelningen,
dar block 1, block 2 och parken tydligt markerar den
dldre kvartersindelningens struktur. Kvarterindelningen
inom de bada befintliga byggnadsblocken grundar sig
pa hur varje éldre kvartersstruktur i sin tur var indelad i
mindre delar med byggnadsbolymer.

Kvarteren inom byggnadsvolymerna férbinds med
spanger, trappor och hissar. Spéngerna utgér ett

karaktéristiskt inslag som till viss del bryter de annars fria
siktlinjerna i ljusgarden och mellan kvarteren. Inom block

1 forstarks kvartersindelningen ytterligare genom att

varje kvarter har tilldelats en egen kulér. Samtliga kulrer

ar pasteller vilket &r typiskt for 1980-talet.

Véaggarna ut mot ljusgarden uppfattas som invéndiga
fasader och golvet uppfattas som en markbeldaggning.
Tillsammans skapas en illusion som suddar ut grénsen
mellan ute och inne. Ljustgarden i block 1 for tankarna
till en italiens piazza dér den runda formationen kring
trappan blir en symbol for piazzornas fonténer.

De invéndiga fasaderna &r foretradesvis vita, till stor
del kladda med akustikplattor vilket &r karaktéaristiskt
for 1980-talets arkitektur. Vaningarna markeras med
kontinuerliga fonsterband som ligger nagot indragna.

Entreplanet i bada blocken ar uppflyttat fran gatuniva
vilket gor att det nas via trappor fran gatuplan eller en
upphdjd gang som lankar samman block 2 med

Vértaterminalen. Entréplanet i block 2 upplevs som en
affarsgata som kantas av saval butiker som restauranger.
I block 1 utgors lokalerna pa entréplan av kontorsentreér
och utrymmen for hotellet.

Sammanfattning av byggnadernas strukturella

karaktarsdrag:

- Kvartersindelning inom befintliga byggnadsvolymer som

grundar sig pa den historiska indelningen av kvarteren.

- Den historiska kopplingen till dldre kvartersindelning.

- Sarskiljning av kvarteren genom skiftande kulérer,
block 1.

- Ljusgéard och tydliga siktlinjer.

- Invéndiga vita fasader/vaggar i offentliga utrymmen.

- Fonsterband ut mot ljusgarden.

- Forbindelser mellan kvarteren i form av spénger.

- Framtradande hissar och trappor.

- Upphojt entréplan.

1. Kartbverldgg med kvartersstrukturen idag och 1951.

2. Del av fotografi fran 1931 sin visar hur varje kvarter &r
uppbrutet i imindre strukturer. Dessa strukturer har férédndrats
6ver tid med hénsyn till de skiftande verksamheterna.
(Stockholms stadsarkiv

3. Ljusgarden i block 1, med kvartersindelning.
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1. Plan 4 i block 2. Strukturen préglas av att byggnaden
&r indelad i atta separata kvarter som f6érbinds med
spanger.

2. Plan 4 iblock 1. Ljusgarden mellan block 1 och
kompletterar varandra och férbinds genom en inglasad
gangbro.

3. Pa plan 7 i block 1upplevs de separata kvarteren som
egna, slutna enheter.

Nedan: De olika blockens placering och numrering.
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KULTURHISTORISK KARKTARISERING

KARAKTARISTISKA BYGGNADSDETALJER

| de offentliga utrymmena s& som ljusgard och trapphus
ar golvbeldggningen pakostad, framfér allt i block 1

déar marmor har anvénts genomgéende. | block 2 ar
golvbeldggningen inte lika pakostade. | vrigt har relativt
billiga material s& som akustikplattor, stal, aluminium och
plastmattor anvénts. Spéangerna i block 1 &r belagda
med golvmaterial som f6r tankarna till batdéack av tra.
Spéngerna i block 2 har variernde beldggning.

Réackena till spangerna &r ytterligare en fartygsreferens,
de &r utformade i metall med inspiration fran
relingsracken.

Hissarna i block 1 &r mycket karaktéristiskt utformade
med fasade hisskorgar. | den véstra delen av block 1
ar hissarna annu i originalutférande, troligen &r de av
market Schindler, Fast Track Scenic.

For bada blocken &r de invéndiga, runda pelarna
karaktéristiska byggnadsdelar. De har dels en
konstruktuv funktion men fungerar samtidigt som
dekorativa arkitektoniska element typiska fér 1980-talet.

Statyn i den 6stra delen av block 2 tillkom 2011 och
ar ritad av Mats Aberg Den ar betitlad Sjéjungfrun.
Mats Aberg #r skulptor med flera offentliga verk pa sin
meritlista. Sjéjungfrun har gjorts i flera upplagor och
finns dven att beskada i Ovala parken i Danderyd.

Ventilationsschaktet i glas, placerat mitt i block 2 utgér
ett dominerande och karaktaristiskt inslag.

Hotellrummen i block 1 har var sin originalinredning,
tramobler med intarsia, som pa sin tid betraktades som
kostsam. | det ursprungliga konferensrummet fér Sija
finns dven dér originalinredning i form av stolar och
motesbord. Los inredning enligt ovan kan inte omfattas
av varsamhetsforeskrifter eller skyddsbestammelser
enligt plan- och byggladen eftersom de om |6s6re inte &r
en del av byggnaden. Det ar &nda 6nskvért att

den ursprungliga inredningen beaktas vid eventuella
andringar eftersom det idag &r ovanligt med bevarade
helhetsmiljoer fran 1980-talet.

Sammanfattning av byggnadernas karaktaristiska

byggnadsdetaljer:

- Stenbeldggning i offentliga utrymmen s& som ljusgard
och trappor.

- Tidstypiska hissar.
- Racken till spanger utformade som relingsracke pa
fartyg.

- Spanger i block 1 belagda med tragolv liknande
skeppsdéack.

- Tidstypiskt utformade hissar, sérskilt block 1.

- Originalinredning i hotellrum samt ett av
konferensrummen i block 1.

- Runda pelare.

- Ventilationsschakt i block 2.

- Staty i block 2.

1. Hisspaket, vdstra delen av block 1.

2. Rédckena till spdngerna i block 1 paminner om relingsrédcken.
3. Spegel i original, inredning i ett hotellrum i block 1.

4. Sjsjungfrun av Mats Aberg.,

5. Ursprunglig golvbeldggningav sten i block 1, lagd i ménster
och for att forstérka intrycket av kvartersindelningen..
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1. Generell plan 6ver beaktansvérda detaljer inom block
2. Statyn bér vdrnas sérskilt.

2. Generell plan 6ver beaktansvérda detaljer inom block
1. Sérskild hdnsyn bor tas till all stenbeklddnad, hissar
och runda pelare vilka &r starka karaktérsvérare.

3. Vaning 18 i block 1 har orginalinredning i
konferensrummet.

Nedan: De olika blockens placering och numrering.
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KULTURHISTORISK VARDERING

RESTAURERINGSTEORIERNAS HISTORIA

Synen pa kulturhistoriskt varde och hur det ska
hanteras har skiftat genom aren pa samma sétt som
arkitekturideal skiftar med tiden. Under 1800-talet utgav
John Ruskin sin restaureringsteori i The Seven Lamps
of Arkchitecture. Ruskin foresprakade att byggnader
skulle fa leva ett fullt liv och slutligen d6 som ruiner

vilka inte skulle ateruppbyggas. Samtidigt féresprékade
arts- and crafts rérelsens férgrundsman William Morris
stilrestaurering med tydliga konsekverande drag. Morris
satt att se pa restaurering skilde sig ddarmed fran Ruskin
genom att Morris inte ville se byggnaderna sluta i forfall.

| Frankrike verkade E.E. Viollet le Duc som kommit att bli
synonym med 1800-talets stilrestaurering, genom sin
restaurering av Notre Dame. | Sverige fangades tankarna
upp av Helgo Zettervall som bl.a. renoverat domkyrkorna
i Lund och Uppsala. Tanken var att férscka aterskapa
den intention man trodde att den ursprungliga arkitekten
hade.

Aven i modern tid finns restaureringsteoretiska
ideologier som speglar savél férandring som strikt
bevarande. Ove Hidemark har varit tongivande i
Sverige. Han var professor i restaureringskonst pa
Konsthogskolans arkitekturskola och fokuserade pa
bevarandet av fysiska material och deras aldrande.
Genom varsamhet om materialen kan tid och aldrande
avldasas samtidigt som historien blir avlasbar for
kommande generationer. Restaureringen av Skokloster
gav Hidemark mojlighet att i stor skala praktisera sina
teorier. Dessa teorier har 6vertagits av Skoklosters
senare slottsarkitekter vilket innebéar att slottet fortsatter
att renoveras och restaureras enligt snart 50 ar gamla
principer. Det &r unikt i svensk historia att en byggnad
fortsétter restaureras enligt samma restaureringsprinsip
under sa lang tid.

Tanken pé att endast det fysiska materialet utgor det
kulturhistoriska vardet har utmanats av etnologer,
kulturmiljvardare och bebyggelsenatikvarier. Kritik har

t.ex. riktats mot att inventeringar endast tar stéllning

till ett s kallat fasadarv och dérmed inte tar hansyn

till historien bakom byggnaden. Som ett resultat har
Riksantikvarieambetet lanserat olika metoder for
vardering av bebyggelse, déribland Beréttarmodellen
samt Plattform kulturhistorik vérdering och urval. Den
senare, som utkom 2015, anger att kulturhistoriskt varde
ar "de méjligheter som materiella och immateriella
féreteelser kan ge vad géller att inhdmta och férmedla
kunskap om och férstaelse av olika skeden och
sammanhang....”. Riksantikvarieambetet tydliggor
darmed att kulturhistoriskt varde inte bara ar den fysiska
forekomsten av material utan att vardet dven kan vara
immateriellt.

1. Uppsala domkyrka innan Helgo Zettervalls restaurering. (Bild fran
ATA)

2. Uppsala domkyrka efter Helgo Zettervalls stilresturering. Skillnaden
mot hur byggnaden upplevdes innan resatureringen & marknat och
var ett restaureringsteoretiskt ideal fér sin tid. (Bild fran ATA)

3. Hidemarks ideologi férs vidare i dagens restaurering av Skokloster.
Ingreppen &r minimala och med tiden avldsbar endast for ett trdnat
6ga.
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KULTURHISTORISK VARDERING

MILJOSKAPANDE VARDE

Byggnaderna i kvarteret har ett stort miljoskapande
vérde, i synnerhet mot hamnbasséngen och vattenlinjen
i 6vrigt. Arkitekturen &r ndra sammanknuten med Silja
Lines batar och dven om terminalen har flyttats har
kvarteret fortfarande direkt viskuell kontakt med férjorna.
Det miljdskapande varder framtédder ddarmed tydligast
mot hamnbassangen dér dven den historiska kopplingen
till Siljalines terminal &r stark. In mot fastlandet ar det
miljoskapande vardet nagot lagre eftersom det &r svart
att uppleva kopplingen mellan de bada blocken till fullo.
Fran Hango6végen &r det framst tornuppbyggnaden i
block 1 som har ett miljoskapande vérde i forhallande till
befintlig bebyggelses skala.

RESTAURERINGSIDEOLOGISKT VARDE

Precis som att de arkitektoniska stilarna utvecklas och
féréndras till olika -ismer 6ver tid férdndras dven var syn
pa det kulturhistoriska vardet och hur det ska hanteras.
Foér byggnaderna i kvarteret Neapel &r de restaurerings-
ideologiska frdgorna avlasabara i form av kopplingar till
Aldo Rossi. Hans ideologi tillampas séllan i var tid dven
om den foljer internationella dokument som &r gallande
an idag. Enligt Rossi antar historiska former nya former
nar staden byggs vidare. Att lana fran historien och ta
inspiration fran den ar vésentligt for vart kollektiva minne.
De historiska strukturerna behover inte foljas slaviskt,
arkitekten méste fa mojlighet att anpassa sina byggnader
utifrén sin egen tid. Daremot ska och bor historien,
enligt Rossi, vara den framsta inspirationskéllan vid
omdaning av befintliga bebyggelsestrukturer. Rossis
ideologi kom att bli tongivande vid ateruppbyggnaden av
de tyska stéderna efter andra varldskriget men har inte
praktiserats i lika stor utstréackning i Sverige.

En arkitekts restaureringsteoretiska ideologi bor
respekteras i samma utstrackning som arkitektens val av
arkitektoniskt uttryck eftersom det i lika hog utstrackning
paverkar byggnadens utformning. Kvarteret Neapel
besitter stora restaureringsideologiska varden eftersom
teorierna och kopplingarna till dem &r tydligt avlasbara.

ARKITEKTONISKT VARDE

Det arkitektoniska vardet byggs i huvudsak upp av de
karaktédrsdrag som tidigare beskrivits. Sammantaget
ger de ett byggnadskomplex som i manga avseenden &r
typiskt for det svenska 1980-talet.

Trots stora likheter mellan de olika blocken, i form av den
genomgéende ljusgarden och lika fasadmaterial samt
fasadkomposition, marks tydligt att blocken &r ritade

av olika arkitekter och fér olika &ndamal. Block 1 var
avsett att hysa Silja Lines huvudkontor och deras forsta
hotell medan block 2 var avsedd fér allménna kontor
med handel i bottenvaning. Aven om detta inte speglas
exteriort synd skillnaden interiért dér stérre omsorg

och ekonomiska resurser lagts vid byggandet. | block 1
har marmor anvénts som golvbeldggning i de allménna
utrymmena meda block 2 har gjutna plattor med
marmorkross som golvbelaggning. Vidare har spangerna
i block 1 fgenomgéaende forsetts med tragolv som
efterliknar dédcken pa batar medan spéngerna i block 2
har skiftande material.

Genom aren har block 2 genomgatt stérre férandringar
interiort, bl.a. har majoriteten av alla spanger byggts,
trapphus har &ndrats och vaningsplanen har byggts om
ett flertal ganger. Inom block 1 har smérre &ndringar

av kontorsplanen utforts, tillsammans med en dndrad
fargskala i vissa delar av blocket. Block 2 maste, pa
grund av ovanstaende, anses ha ett betydligt lagre
arkitektoniskt varde, pa grund av de manga férandringar
som byggnaden genomgétt samt att mindre akta material
har anvénts.

SAMHALLSPLANEVARDE

Innan omvandlingen pa 1980-talet hade byggnader och
kvarter i Vartahamnen féljt ett ménster som byggde pa
funktionalitet och formade sig efter jarnvdgarna samt
hamnbassangen. Likt Gamla stan i Stockholm féljde
planen ett revbensmonster, dar smala grénder ledde ner
mot vattnet mellan husen.
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Nar kvarteren Kiel, Neapel och Messina i slutet av
1980-talet genomgick stora férandringar var det

i en anda av framtidstro. Férhoppningen var att
ombyggnationerna i ovan ndmnda kvarter skulle bli
startet for en hel stadsomvandling. Vartahamnen

var ténkt att bli en bade nationell och internationell
motesplats. Storskalig arkitektur ersatte den tidigare
laga bebyggelsen. Signumet var modern arkitektur i en
modern stadsdel. Som eftergift till den historiska platsen
lamnades kvartersstrukturerna intakta medan grénderna
ner mot vattnet byggdes bort.

Vartahamnen blev inte en ny stadsdel, en ny
handelsmagnet i Stockholm och inte heller ett nav i
Ostersjon. Delar av Virtahamnen byggdes om men
manga rivna tomter férblev obeyggda. Som den forsta
komponenten i planen om en ny stadsdel som aldrig
kom att realiseras har byggnaderna i kvarteret Neapel
ett samhéllsplanevérde eftersom de visar sin tids
stadsplaneideal och framtidstro.



KULTURHISTORISK VARDERING

SAMMANVAGNING AV VARDEN

Vad som &r kulturhistoriskt varde ar en komplex fraga.
PBL och PBF anger inte ndgon defintion. Nu géllande
BBR anger inte heller ndgon defintion men ger
allmanna rad om vad som ska betraktas som en séarskilt
vardefull byggnad, bl.a. "att byggnaden sérskilt val ska
belysa ett visst férhallande eller i sitt sammanhang ha fa
motsvarigheter som belyser samma férhallande.”

Hur det kulturhistorika vérdet ska behandlas har
dessutom skiftat 6ver tid och manga ganger har olika
teorier om bevarande stéllts mot varandra. Den enda
enighet som verkar rada &r att det kulturhistoriska vérdet
ar uppbyggt av olika delar. PBL pekar ut komplexiteten
genom att bryta upp byggnadens varde i historisk,
kulturhistorisk, miljdmassig och konstnarlig synpunkt.
| en av Riksantikvariedambetets modeller for vardering
kommer komplexiteten till uttryck i att dokumentvérden
och upplevelsevirden tillsammans med forstarkande
varden utgor det sammantagna kulturhistoriska vardet
déar de olika delarna inte behéver ha samma tyngd.

Denna férundersokning utgar fran ovan ndmnda
varderingsmetod fran Riksantikvarieambetet. Det innebér
att karaktarsdragen ar en del av det arkitektoniska

vardet som i sin tur &r en del av det sammantagna
kulturhistoriska vardet, tillsammans med 6vriga vérden
som beskrivs pa s. 18.

Byggnaderna inom Neapel 3 hérror till det
postmodernistiska arvet. Vid en jamforelse av liknande
byggnader fran samma tidsperiod framgar tydligt

att mycket stor inspiration har hamtats fran SAS
koncernbyggnad i Férsunda, som byggdes nagra ar
innan block 1 och 2 i Neapel uppférdes. Likheterna
med &r dven sldende med World Trade Center pa
Norrmalm i Stockholm, som &ven den uppfordes négra
ar innan byggnaderna i Neapel. Ur ett arkitektoniskt
och arkitekturhistoriskt perspektiv ar de nu aktuella
byggnaderna visserligen representaner for det
postpdernistiska 1980-talet men det finns ett flertal

byggnader som pa ett mer fullandat sétt representerar
den goda arkitektur som producerades pa 1980-talet.
Block 1 besitter storre arkitektoniska véarden an block
2 och bor séledes behandlas med storre respekt men
sammantaget beddms de arkitektoniska vardena och
vardet av materialiteten i block 2 som laga.

Genom sin koppling till Silja Lines terminal har de bada
blocken tillsammans ett stort miljéskapande varde som
aven ar starkt sammankopplat till samhéllsplanevéardet.
Fasaderna ut mot vattnet hjélper till att beratta om
byggnadens koppling till platsen, som byggnader tankta
att komplettera den historiskt sett vaxande farjetrafiken.

In mot sjélva landomradet &r tyvéarr det miljéskapande
vardet samt kopplingen till samhéllsplanevardet mycket
svagare. In mot land &r byggnaderna en rest av vad som
aldrig kom att bli, ett ofullféljt stadsplaneprojekt. Aven
forlorade kopplingar kan ha ett varde, men i detta fall &r
historien svarlast fran Hangoévagen sett.

Det starkaste vardet ar darfor det immateriella vardet,
dvs. det restaureringsteoretiska vardet. Det ar ovanligt
att se starka kopplingar till Aldo Rossis teorier i Sverige.
Inom fastigheten Neapel syns kopplingarna starkt genom
att utgangspunkten for de nu befintliga byggnaderna
finns i den historiska strukturen. Kvartersindelningen

fran de tre ursprungliga kvarteren har bevarats medan
hamnbyggnadernas gytter har tolkats fritt och stramats
upp i kubistiska kvarter.

Att bedoma kulturhistorisk bebyggelse fran 1980-talet &r
utmanande och stéller krav pa bedomaren. Tiden ligger
nara var vilket innebér att vi dnnu inte har fatt distans till
arkitekturen. D& kan det dven vara svart att se bortom
det materiella nér vi i madngt och mycket annars grundar
vara bedémningar pa just det fysiska materialet som
finns kvar. Men kulturhistoriskt varde &r komplext och
varje bebyggelsevardande situation &r unik. | just detta
enskilda fall vager det restaureringsteoretiska véardet
tyngre &n det arkitektoniska vardet.
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1. Aldo Rossis prinsiper on tilligg och férdndring av befiintliga miljcer
visualiserad i ett stick (But does it float)

2. Kvartersindelning kring 1955-67 (Eniro historiska kartor)

3. Kvartersindelning 2014. Den historiska strukturen kvrarstdr men de
dldre byggnaderna har blivit ersatta med nya volymer (Eniro flygfoto)
4. Vinklar som visar att komplexet kan uppfattas till fullo fran andra
sidan hamnbassdngen men att byggnaderna fran HangGvégen &r svar
att uppfatta i ett fullt perspektiv.



REKOMMENDATIONER INFOR
FORTSATT FORVALTNING

ALLMANT

Att férvalta bebyggelse dar det huvudsakliga vardet &r
immateriellt &r ndgonting som vi ytterst séllan stalls infor
i Sverige. Det stiller krav pé forvaltaren att vara extra
lyhérd infor férandringar, sa att vardet sékerstélls och
inte gar forlorat. Darfor finns ingen manual, inga riktlinjer
och ingen guidning. Varje kommande situation &r unik
och maste noga utvarderas.

Baserat pa att det immateriella vardet ar hégre &n det
materiella vardet finns méjlighet att géra férandringar
inom fastigheten. Men eftersom hanteringen av
immateriella varden inom bebyggelsestrukturer &r ovanlig
bor en stor del av det materiella vardet bevaras. Vid en
vagning mellan de olika blocken besitter block 1 stérre
vérden &n block 2. Restriktionerna kring de materiella
vardena inom block 1 ska darfor vara storre.

REKOMMENDATIONER BLOCK 1

Byggnaden bor behandlas med yttersta respekt

och tilldgg i form av volymékningar bor inte goras.
Fasaderna mot hamnbasséngen och vattenrummet ar
ytterst kénsliga for forandring. Ljusgarden och dess
kvartersindelning bér dven fortséttningsvis vara tydligt
avlasbar.

REKOMMENDATIONER BLOCK 2

Andring av byggnaden, till och med viss rivning, far
ske endast om tillkommande atgarder féljer den redan
fastslagna restaureringsteorin.

For att inte tappa det miljoskapande vardet och den
historiska kopplingen till Silja Lines terminal bor fasaden
mot hamnbasséangen bevaras, s att komplexet gar att
avldsa pa ett tydligt satt dven i framtiden. Strukturen
inom kvartersindelningen i byggnadskroppen mot
hamnbassangen boér dven den kunna vara avlasbar i
framtiden, men eftersom vaningsplanen redan &r kraftigt
forandrade bor ytterligare andringar kunna ske.

FORSLAG TILL PLANBESTAMMELSER

For att skydda de varden som byggnaderna dnda besitter
féreslas foljande planbestammelser:

Block 1

Rivningsférbud

ql: Byggnaden far inte rivas.
Skyddsbestdammelser

q2: Byggnadens kvartersindelning ska vara tydligt
avlasbar och huvudsiktlinjer ska bevaras.

q4: Hisskorgar och omgérdande hissrum ska
bevaras.

g5: Fonstersattning eller annan vasentlig éndring av
fasad ovan bottenvaning far ej ske.

q6: Ursprunglig golvbeldggning av sten ska
bevaras, delar far bytas ut endast vid skada.

q6: Centrerade korridorer ska bevaras. (giller
endast héghusdelen)

Varsamhetsbestammelser

ki1: Fasad ska vara av platkasetter med samma
kulor, dimension och indelning som befintliga. Fénster
ovan bottenvaning ska vara lika ursprungliga.

k2: Invéndiga pelare ska vara synliga och bibehalla
sin runda form. Andring av omgardande skikt far géras
for att 6ka brandskyddet.

k3: Tak och glaslanterniner ska vara av material och
dimensioner likt ursprungligt.
k4: Ré&cken till spanger och trappor ska vara

av samma material, kulér och dimensioner som
ursprungliga. Atgérder for att sékerstélla de tekniska
egenskapskraven far vidtas.

k5: Vaggar i ljusgard ska vara ljusa likt ursprungligt.
Accentfarger ska anpassas till det sena 1980-talets
fargskalor.

Block 2

Rivningsforbud

q7: Stomme under ursprunglig takfot far inte rivas.
Fasad mot hamnbasséang far inte rivas.
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Ovan: Réd markering avser zoner som &r kdnsliga fér féréndring.
Gula zoner anger var férédndring kan ske under viss restriktivitet.

Gréna zoner anger var stérre fordndringar kan ske under
férutséttning att det restaureringsteoretiska vérdet respekteras..

Skyddsbestdmmelser
g8: Pa fasad som inte far rivas mot hamnbassangen
ska fonstersattningen bevaras.

Varsamhetsbestdmmelser

ké: Platkasetter pa ursprunglig fasad far vid behov
bytas mot liknande med samma kul6r, dimension och
indelning som befintliga. Fénster ovan bottenvaning pa
ursprunglig fasad ska vara lika ursprungliga.

Administrativa féreskrifter
al: Underhall f6r invandiga atgéarder samt underhall
for klottersanering av interior och exterior kréaver inte

bygglov.

Kommentar: Bestammelsen q2 boér kompletteras med en
ritning pa plankartan som illustrerar vad bestammelsern
avser. Vad som i bestdammelserna avses med "ovan
bottenvaning” bor illustreras pa plankartan.
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SAMMANFAT TNING

P& uppdrag av Exploateringskontoret i Stockholms
stad har Spacescape genomfort en social konse-
kvensanalys av omrédet Sodra Vartahamnen, en
helt ny stadsdel i Stockholm. Underlagen fér denna
sociala konsekvensanalys, eller SKA, ar pagaende
planarbeten for Sédra Vartan och ValparaisoiNorra
Djurgardsstaden. Planarbetet for Sodra Vartan har
kommit langre i planprocessen varfor mer ingdende
analyser har kunnat genomféras inom den delen.

Modellen har tagits fram med inspiration fran mo-
dellen "What makes a great place” utformad av Pro-
jectfor Public Spaces, enideell organisation sombl.a.
arbetar med platsutveckling for starkt gemenskap
(PPS, 2016). Aven Vancouver’s Healthy City Strategy
(2014) och Mistra Urban Futures (2015) arbete med
socialt hallbar stadsdelsomvandling har varit inspi-
rationskéllor. Dessa forlagor har gemensamt en am-
bition att gora sociala konsekvenser métbhara genom
att formulera méal och indikatorer.

Spacescapes modell som presenteras i denna rap-
port ar ett forsok att med forankring i forskning och
beprovade rekommendationer méta de sociala kon-
sekvenserna av en stadsdelsomvandling. Modellen
syftar dven till att forekomma planarbetet som en
proaktiv nuldgesanalys. Méatbarheten ar ett verktyg
for att omsétta vardagslivets dimensioner i stads-
form. Helhetsbilden ar viktig for att kvalitetssdkra
planen och inte endast konstatera om den ger for-
utséttningar for en positiv utveckling i relation till
nulédget.

MODELLENS UPPBYGGNAD

Sociala processer och konsekvenser ar komplexa
fragor och inte alltid méatbara men modellen ar ett
forsok att ge praktiker en verktygslada for hur olika
faktorer kan vagas samman. Modellen skiljer pa mal
och medel samt preciserar métten for att uppna de
socialamaélen. Cirkeln 4r uppdelad pa fyra tematiska
malbilder: (1) levande offentliga platser, (2) tillgang
till samhéllsservice, (3) blandad bebyggelse och (4)
tillgdnglig stadsmiljo. Méalbilderna &r framtagna
med inspiration fran tidigare nimnda referenser for
att dels mota Norra Djurgardsstadens uppsatta mal
for en hallbar stadsdel men dven for att rent prak-
tiskt kunna delas upp utifran olika forvaltingsomra-
denidet fortsatta planarbetet. Vardeord som identi-
tet, jamlikhet, gemenskap, historia och deltagande ar
effekter av de medel som modellen identifierar som
viktiga. Dessa Overgripande vardeord ar svara att
méta och skapasivéixelverkan med samtliga indika-
torer, vilket 4r anledningen till att de inte delas upp i
relation till malbilderna i modellen. Vardeorden kan
aven anvandas som en utgdngspunkt vid en nuliges-
analys for att med hjélp av befintlig befolkning ka-
raktarisera hur stadsomrédet upplevs och anvands.

Allabestandsdelar behovs, men vissaindikatorer ar
svarare att kompromissa om dn andra.

LEVANDE OFFENTLIGA PLATSER

Idag saknar planomradet friytor och vattenfronten
med kajstraket ar otillgdnglig for allmanheten. I

nérliggande bostadsomraden ar andelen friyta per
boende hog tack vare tillgdngen till Gardet, Tessin-
parken och Finlandsparken.

Planprogrammet innebér en tillkomst av flera nya
parkytor och torg. Den totala friytan ékar ddrmed,
men ska ocksa delas av fler boende och en hég andel
arbetande. Utformningen av de offentliga platserna
blir darfor avgorande for att tillgodose tillrdcklig ka-
pacitet, fraimst de tider pa dygnet som blir hogt be-
lastade.

TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE

Omréadet har idag en samlingslokal, skolverksamhet
samt tva kinda kulturverksamheter.

Planprogrammet anger som riktlinje 0,2 forsko-
leplatser per ldgenhet men inga skolplatser. Sdkra
skolvagar blir avgorande for att frdmja barns rorel-
sefrihet. DA forskolegdrdarna 4r sma och samnytt-
jas med boende blir det viktigt att sdkerstdlla att
tillrackligt manga lekvarden inryms pa dessa samt
att utreda hur manga som kommer att anvanda nér-
liggande parker som kompensation.

Det ar i nuvarande skede oklart om lokaler for vard
och kulturell verksamhet. Med undantag av utom-
husbadet finns inga planerade ytor fér spontani-
drott. Badet kan dock antas bli en viktig malpunkt i
omradet. Hiar rekommenderas att lokaler for kultur
och idrott 6ronmarks.



BLANDAD BEBYGGELSE

Omréadet har idag 3 600 arbetsplatser men saknar
helt bostéider. Tillskottet av bostdder och arbetsplat-
ser bidrar till att ge planomradet mer funktionsblan-
datinneh&ll med potential for ckat stadsliv 6ver dyg-
nets timmar. I Valparaiso ar andelen arbetsplatser
hogre, darfor kan en blandning av verksamheter be-
hovas for att bidra till att omradet inte ska upplevas
odsligt kvéllstid. Majoriteten av bostadsgardarna ar
sma vilket gor att belastningen pa parker formodas
bli hog.

Majorirteten av bostdderna planeras som bostads-
ratter och dven hyresrétterna kommer att vara dyra.
For att fa ett varierat bostadsutbud och erbjuda hem
for manniskor i livets alla skeden bor det fortsatta
planarbetet utreda mojligheter att 6ronmérka 14-
genheter med lagre manadsavgifter samt skapa en
variation i ldgenhetsstorlekar som kan passa olika
typer av hushall. Aven kontorslokaler bor erbjudas i
olika former for att ge forutsattningar for olika typer
av foretag och verksambheter.

TILLGANGLIG STADSMILJO

Omréadet aridag omringat av fysiska barridreriform
av infrastruktur, vatten och hojdskillnader. Tung
trafik passerar omradet vilket orsakar hoga buller-
nivaer. Gang- och cykelnitet saknar péa flera stillen
tydliga kopplingar.

Omradet blir mer tillgdngligt och trafiksédkert i och
med planprogrammets genomforande. Tillgdngen
till kollektivtrafik 6kar med kapacitetsstark kollek-
tivtrafik. Fotgdngare och cyklister prioriteras ge-

nom forbéttrade pendlingsstrak och kopplingar till
omgivningen, narhet till ett stort utbud av service
och en hog andel vistelse- och gangfartsgator. Kors-
ningpunkter langs Sédra och Norra Hamnvégen bor
hastighetssékras for att erbjuda sidkra skolvéigar och
rorelsefrihet 4ven for barn.

MODELL FOR SOCIAL KONSEKVENSANALYS

BETYGSSATTNING AV MALUPPFYLLNAD
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INLEDNING

BAKGRUND

Pa uppdrag av Exploateringskontoret i Stockholms
stad har Spacescape genomfort en social konse-
kvensanalys (SKA) avomradet Sodra Vartahamnen
som bestar av de pagdende planarbetet for Sodra
Véartan och Valparaiso i Norra Djurgardsstaden, vil-
ket &r en helt ny stadsdel i Stockholm.

Detaljplanerna innefattar delar av Norra Djurgards-
staden som tidigare fungerat som industriomraden
med frdmst hamnverksamhet och relaterade né-
ringar. En sd pass omfattande omvandling skapar
genom stadbyggandet helt nya rum och samband
som paverkar sociala processer.

Planerna for Sodra Vartan respektive Valparaiso ar
iolika skeden i planprocessen och staden ser darfor
en mojlighet att eventuella svagheter i planfoérslaget
for Sédra Vartan kan, dels justeras i liggande plan
samt kompenseras i planforslaget for Valparaiso,
som fortfarande ar i ett tidigt skede. For bada om-
raden géller att allt 6nskvart underlag inte funnits
att tillgd vid tidpunkten for analyserna. Vissa anta-
ganden har darfor behovt goras utifran de underlag
som har funnits. Det innebér att det gdllande vissa
aspekter endast 4r maéjligt att formulera rekommen-
dationer snarare dn att utféra en konsekvensanalys.

SYFTE

Enligt "Program for hallbar stadsutveckling — Norra
Djurgdrdsstaden visar vigen mot en hallbar framtid”
(2016b) ska planerade omraden uppfylla foljande
kriterier:

1.2 Bidra till att skapa en jamlik stad

- Planera staden utifran olika behov med avsikt pa bl.a. alder, kan,

kulturell bakgrund och ekonomiska férutsdttningar.

- Skapa ett varierat bostadsutbud med olika upplatelseformer som
kan mdta behov under livets alla skeden for olika aldrar, inkomstgrup-

per och hushallstyper.

- Utveckla kunskap hos stadens férvaltningar och bolag om hur pris-

vdrda och/eller tillfdlliga bostader kan skapas genom pilotprojekt.
1.3 Planera for ett val fungerande vardagsliv

- Planera for god tillgang och narhet till offentlig service sasom ett
rikt kulturutbud for alla, utbildningsmiljder som ar valkomnande for alla

samt idrottsanldggningar inne och ute.

- Planera fér god tillgang till privat service, arbetsplatser samt lokaler
for distansarbete.

- Utforma den offentliga utomhusmiljon pa ett satt som underlattar
och stimulerar till rérelse och fysisk aktivitet samt god tillgang till of-

fentliga rum for méten och aktivitet, inomhus och utomhus.

- Skapa mdjligheter for att tillhandahalla tjanster som underlattar
vardagslivet genom digitalisering av stadsdelen.

Den sociala konsekvensanalysen syftar till att bedo-
ma om planen bidrar till att skapa en jimlik stad dar
boende och arbetande har mojlighet att leva ett *val
fungerande vardagsliv.” Sociala konsekvensanaly-
ser efterfragas alltmer och ar sérskilt betydelsefulla
i omvandlingsomraden med fa eller inga boende att
fora dialog med. Metoden som utvecklats hir bygger
darfor pa att finna matbara effekter som kan veri-
fiera huruvida planen genom sin struktur uppfyller
stallda mal for socialt hallbar stadsbyggnad.

DISPOSITION

Irapporten presenteras det 6vergripande syftet med
sociala konsekvensanalyser som metod. Det foljs av
en presentation av modellen som sedan utgor struk-
turen for rapporten och analyserna. Mal, medel,
matt och maltal presenteras under respektive tema
i modellen och varje matt beskrivs med bakgrund,
analys och slutsats. Slutligen summeras resultaten
iform av rekommendationer for fortsatt arbete med
planeringen av Sédra Vartahamnen.

INLEDNING / 7



VARFOR EN SOCIAL KONSEKVENSANALYS?

Social konskevensanalys ar ett verktyg som anvéinds
for att analysera huruvida méanniskors olika livs-
situationer och behov tillgodoses i samband med en
fysisk forandring. Nedan presenteras exempel pare-
sonemang som fortydligar vikten av och syftet med
en social konskevensanalys.

STORSTADER | SAMVERKAN

Enligt rapporten *Storstdder i samverkan” (2015), ett
forskningsprojekt utfort av Arkitekturskolan KTH,
ar det en utmaning att utforma sociala konsekvens-
analyser som underbyggs av en tydlig disciplinir
kunskapsgrund. Detta dr dock nodvandigt for att
gora de sociala faktorerna mojliga att identifiera och
utvardera.

Rapporten redovisar hur Sveriges tre storsta stader
tar sig an och utvecklar modeller for sociala konse-
kvensanalyser. Dar beskrivs nagra gemensamma
syften for social konsekvensanalys som metod:

- Forbdttra livet och forutsdttningar for sarbara och
missgynnade grupper.

- Ett sdtt for de som hanterar stadsmiljon att inte-
grera och organisatoriskt medvetandegdra sociala
hallbarhetsfragor.

JAMLIKA LIVSVILLKOR OCH STADSBYGGAN-
DE - INSPEL TILL PAGAENDE OVERSIKTS-
PLANEARBETE

I rapporten “Jamlika livsvillkor och stadsbyggande”
betonas att stadsplaneringen ska genomsyras av

jamstéalldhets- och barnperspektiv samt motverka
den geografiska segregationen. Detta med anledning
av att skillnaderna i befolkningens livsvillkor 6kar
mellan grupper iolika delar av Stockholm.

Ett av rapportens budskap ar att det ar viktigt att
identifiera miljoer som skapar gynnsamma livsvill-
kor med tillgang till kulturellt kapital, service och
mojligheten att transportera sig till 1dga kostnader.
Dér ar det lampligt att erbjuda ett bostadsutbud som
mojliggér mindre resursstarka grupper att ta del av
dessa tillgdngar i den byggda miljon (Legeby, Koch,
Marcus, 2015). Idag tenderar stort fokus ldggas pa
utsatta omraden, men det ena behover inte utesluta
det andra.

Forskning visar att individer med olika bakgrund
alltmer sdllan mots i vardagslivet vilket leder till ett
begransat utbyte mellan samhéallsgrupper. I forlang-
ningen ar detta en bidragande orsak till att mytbild-
ning och uppdelningar i samhéllet reproduceras.
Det ar darfor avgorande att skapa offentliga rum,
malpunkter och motesplatser dar ett utbyte mellan
olika grupper i samhéllet och boende i olika stads-
delar uppmuntras och mojliggors. Det kan bidra till
att synliggora olika gruppers privilegier eller icke-
privilegier for varandra (ibid).

HALSOFRAMJANDE STADSPLANERING

Forskning visar att ménniskors hélsa och levnads-
val paverkas av den sociala sfiar de befinner sig i.
Den fysiska miljon &ar ett ramverk for alla de socia-
la interaktioner som sker i en stad och ar darfor en

grundlaggande forutsattning for invadnarnas héalsa
genom att mojliggora sociala kontakter, kontroll och
tillit. Stadsplaneringen paverkar aktiviteter och de
sociala sfarerna och kan stédja eller missgynna oli-
ka typer av beteenden (Healthy cities, Malmo stad,
2012). Samtidigt verkar staden genom sin struktur,
vilket bade synliggor och tillgangliggor stadens ut-
bud och ménniskorna i den for varandra.

Natverket Healthy Cities Sverige (2016), som arbe-
tar strategiskt for jamlik folkhélsa, forordar verkty-
get social konsekvensanalys da det ar ett sétt att ga
fran ord till handling nar det géiller malsattningar
om stadsmiljoer och bostdder for alla. De menar att
metoden ar ett satt att beddma miljoers sociala kva-
liteter, behov och foresla atgiarder utifran de konse-
kvenser som férdndringarna i miljon ger.

Spacescapes modell ar utformad med grund i stads-
byggnadsforskning dir kopplingar mellan den fysis-
ka utformningen och sociala processer kunnat styr-
kas. Forskningen redovisas under respektive tema i
dokumentet och de orsakssamband som forskningen
bekraftar ar grunden i de slutsatser som dras.

Analysmetoderna som anvindsimodellen syftar till
att kartldgga den fysiska miljon och analysera hur
den skapar sociala processer och forutsattningar for
boende, verksamhetsutovare och besokare i planom-
radet.
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METOD

Irapporten “Fran delad till enad stad” identifieras en
brist pa kvalitetssakring av planer i ett tidigt skede
med hjalp av stadsrumsanalyser. Kvalitetssdkring-
en behovs for att bostadsbyggandet ska starka hall-
barhet och tillféra sociala varden. Dahlin foéreslar
utformningen av en Socialt virdeskapande analys
(SVA), en proaktiv analysmodell som integrerar
forskning om hur stadsformen skapar olika forut-
séttningar och mgjligheter for vardagslivet med
jamn fordelning och 6kad nérhet till stadens resur-
ser (Dahlin, 2015).

Modellen som anvénts for att analysera sociala kon-
sekvenser av Sodra Vartahamnen ar framtagen av
Spacescape med ambitionen att just skapa en pro-
aktiv analysmodell med inspiration fran modellen
"What makes a great place” utformad av Project for
Public Spaces, en ideell organisation som bl.a. arbe-
tar med platsutveckling for starkt gemenskap (PPS,
2016). Vil anvinda matriser for sociala konsekvens-
analys sd som Goteborgs stads modell (2011), indika-
torer fran Vancouver’s Healthy City Strategy (2014)
och Mistra Urban Futures (2015) arbete med socialt
hallbar stadsdelsomvandling har ocksd anvéants som
inspiration. Modellen ar anpassad till att fungera pa
skalan stadsomrade dar mal, medel och matt har de-
finierats med hjalp av tidigare arbete med stadsbyg-
gande, forskning och workshops med sakkunniga.

MATA STAD

Den framtagna modellen avser att méta olika fakto-
rer som forskning menar paverkar vilmaende och

sociala processer inom och mellan olika bostads-
omraden. Forskningen redovisas under respektive
temairapporten.

Att ta fram kvantitativa riktlinjer som gar att méta i
etttidigt skede, mot ett planprogram betyder inte att
kvantitet ersétter kvalitet och sociala viarden. Tyd-
liga méltal kan dock anvandas for att belysa resurs-
férdelning och stélla olika nyttor mot varandra.

En rekommendation om t.ex. minsta gardsyta kan
vara ett sitt att ta hojd for att platsen ska inrymma
s& méanga kvaliteter och varden som mojligt, da det
empiriskt sammanfaller. Kvantitativa matt kan pa
sdvis uppmarksamma om att mer fokus behover lag-
gas pa programmering och utformning av platser.

AVGRANSNING

D& omradet idag huvudsakligen bestar av industri-
och hamnverksamhet ligger fokus har pad att ana-
lysera sociala konsekvenser av planprogrammet i
relation till rekommendationer fran forskningen,
snarare an att gora jamforelser med nuliget. En sa-
dan jimforelse hade till stor del konstaterat att plan-
programmet ger en positiv utveckling d& omradet
saknar boende och upplevs otillgangligt idag.

Fragor som ror buller, luftkvalitet, klimat och energi
analyseras inte i denna modell.

BEGRANSNINGAR

Modellen ska inte ses som ett facit utan som ett sétt
att forsoka konkretisera vardagslivets dimensioner

i stadsform. I strdvan att definiera dessa dimensio-
ner och erbjuda en mer proaktiv och métbhar modell
uppstar sjalvklart problemet att lika manga faktorer
som garinimodellen samtidigt valjs bort. Modellens
styrka i att konkretisera kan pa s vis uppfattas som
en begriansning.

For att gora modellen och rapporten kommunika-
tiv och forstaelig har den delats upp utifran olika
malbilder for att enkelt kunna tas hand om av olika
forvaltningar. Antaganden om att vissa malbilder
uppndas med hjilp av ett avgransat antal faktorer kan
vara missvisade och med modellen f6ljer en lyhord-
het for att faktorernas relevans bor provas i varje
projekt.

Den sociala konsekvenanalysen har genomforts pa
pagéende planarbete som inte foregicks av en social
nuldgesanalys. D4 det inte finns boende inom plan-
omradet idag har ingen mer djupgaende dialog hel-
ler forts inom ramen foér konsekvensanalysen for
att fanga modellens icke métbara aspekter sdsom
befintlig identitet. Tva workshops med olika aktorer
var dock en del av metoden for att pa basta satt om-
hénderta lokalkénnedom.

Modellen innebar en uppsiattning av malbilder som,
beroende pa projekt, kan innebdra maéalkonflikter.
Exempel pa malkonflikt inom planomradet for Sod-
ra Varthamnen ar malet om téta stadsmiljoer som
samtidigt leder till smé gardar och friytor som ska
delas avmanga.
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WORKSHOP

Processen inleddes varen 2016 med en workshop for
involverade tjdnstepersoner, sakkunninga, byggher-
rar, referenspersoner, narboende och aktorer verk-
samma pa platsen. Forskare inom miljopsykologi
med inriktning pa barns plats i staden samt med fo-
kus pa social hallbarhet i stadsbyggandet deltog.

Workshopens sammanséittning av deltagare och
upplagg syftade till att formulera och definiera de
medel och méatt som bedomdes viktiga att konse-
kvensbeskriva i just S6dra Vartahamnen. Syftet
med den inledande workshopen var att pa ett sys-
tematiskt satt lyfta viktiga nyckelfragor och utma-
ningar i planomradet.

Nyckelfragor som kom upp under workshopen och
déar stor samsyn radde handlade framst om tillgdng-
lighet till och delaktighet i det offentliga rummet.
Bland annat framfordes vikten av offentliga motes-
platser som inte kostar nagot att vistas pa. Annars
kan exempelvis socioekonomiskt svagare grupper
inte delta. Aven vikten av differentiering i parker och
torg ndmndes for de som vid olika tidpunkter soker
“party, puls eller paus”. Gemensamt konstaterade
gruppen att det finns utmaningar att koppla sam-
man planomradet med omgivningen pa grund av de
barridrer som existerar i form av infrastruktur, vat-
ten och hojdskillnader.

Vid tidigare genomforda sociala konsekvensanaly-
ser i Norra Djurgardsstaden har det konstaterats att
analysen blir teoretisk pa en plats som idag “saknar
befolkning att involvera i processen.” Valet av delta-

gare syftadetill att svaramot denna brist pa befintlig
befolkning inom planomradet som foretradare for
olika tdnkbara brukarperspektiv.

En uppfoljande workshop syftade till att presentera
resultaten av analyserna och gemensamt beddéma
analyserade matt i relation till riktlinjer och maltal
sprungna ur forskning. Deltagarna fick med det som
utgadngpunkt bedéma och betygssitta planomradet
med hjélp av faktorerna i den framtagna modellen.

BILD: WORKSHOP 1

BILD: WORKSHOP 1

BILD: SYNTESKARTA WORKSHOP 1

BILD: WORKSHOP 2

BILD: WORKSHOP 2
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MODELL

Spacescapes modell ar indelad i fyra malbilder for
ett socialt hallbart stadsomrade (den vita cirkeln).
Malbilderna ar framtagna med inspiration fran ti-
digare ndmnda referenser for att dels méta Norra
Djurgardsstadens uppsatta méal for en hallbar stads-
del men aven for att rent praktiskt kunna delas upp
utifran olika forvaltingsomréaden i det fortsatta
planarbetet.

Runt malbilderna redovisas olika medel (i firg) som
pa olika sétt paverkar offentliga och privata sam-
manhang. For varje medel finns ett eller flera méatt
som syns som stralar runt den fargglada cirkeln.
Fargskalan anvinds for att illustrera rorligheten i
modellen och for att fortydliga att den inte ar ett facit
over vilka medel som uppfyller respektive malbild.
Alla bestandsdelar behovs, men vissa indikatorer ar
svarare att kompromissa om dn andra.

Irapporten presenteras dven rekommendationer och
maltal utifran forskning under respektive medel.
Dessa kan sjdlvklart variera beroende pa i vilket
kontext stadsomradet ingar. I det hdr sammanhang-
et sammanfaller mélbilderna val med Norra Djur-
gardsstaden egna hallbarhetsmal om att Planera for
ett val fungerande vardagsliv och Bidra till att skapa
en jamlik stad.

Virdeord som identitet, jamlikhet, gemenskap, histo-
ria och deltagande (i den gré cirkeln) ar effekter av de
medel som modellen identifierar som viktiga. Dessa
overgripande vardeord ar svara att méta och skapas
i vaxelverkan med samtliga medel, vilket ar anled-
ningen till att de inte delas upp i relation till malbil-
dernaimodellen. Dessa vardeord, i kontexten for det
specifika stadsomradet, maste identifieras i dialog
med befintlig befolkning.



LEVANDE OFFENTLIGA PLATSER

Det offentliga rummets struktur och platser har en
avgorande betydelse for att skapa en jamn fordel-
ning och vistelseutbud inom ett omrade. Hur bo-
stadsomraden planeras paverkar i hog grad vilka
mojligheter for rekreation och moéten som skapas. I
modellen analyseras fordelning genom nérhet till
bl.a.lekplatser, torg och gronytor. Utformningen och
lokaliseringen av dessa platser paverkar vilka moten
och aktiviteter som skerivardagslivet.

TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE

Tillgdng till férskolor, skolor, kulturlokaler, idrottsy-
tor, evenemangsytor och offentlig service i allmén-
het har stor betydelse for om méanniskor upplever
samhéllsservicen som tillrdcklig. Tillgdngen kan
dven upplevas olika beroende pélivsvillkor, alder och
funktionsvariationer eller i olika skeden av livet.

BLANDAD BEBYGGELSE

Den fysiska strukturen paverkar genom sin bebyg-
gelse forutsattningar for blandning pa olika sitt.
Har analyseras exempelvis vilka som har tillgang
till bostadsbestdndet och om férdelningen av ar-
betsplatser, lokaler, bottenvaningar och bostdder
férenklar vardagslivet och ger mojlighet till moten
mellan ménniskor. Hur uppblandat ett stadsomrade
ar paverkar i sin tur vilken identitet som skapas.

TILLGANGLIG STADSMILJO

Malbilden tillgdnglig syftar pa hur strukturen kopp-
lar samman stadsomradet med omgivningen och
ger forutsittningar for en genomstromning av bo-
ende, verksamma och besékare. Har analyseras hur
gang- och cykelnét, kollektivtrafik och granser mel-
lan privat och offentligt skapar samspel méanniskor
emellan.

UPPMARKSAMMA

Symbolen ovan dr en paminnelse om att allafaktorer
som paverkar social hallbarhet inte gar att forenkla
till en varderos och till konkreta, métbara variabler.
Néar 6gat aterfinns i dennarapport ar syftet att flagga
for att modellen ar otillracklig och peka pa andra
aspekter som darfor bor viagas in. Upplevelsen av
trygghet och jimlikhet 4r exempel pa omréden dar
effekternas méatbarhet begridnsas av att sambanden
mellan stadsbyggnad och sociala konsekvenser inte
ar entydig, att underlag saknas eller enkelt later sig
matas med etablerade metoder.

Kénslan av trygghet kan upplevas pa olika sétt och
skilja sig fran person till person. Att alla ska kunna
kédnna sig trygga pa offentliga platser och nér de ror
sigistaden olikatider pad dygnet ar en grundlaggande
aspekt i ett demokratiskt samhalle. Da trygghet ar
svart att méata objektivt, behandlas det i skrift dar en
bedémning eller rekommendation dr majlig att for-

mulera. Enligt Tryggare Méanskligare Goteborg, Bo-
verket och BRA sammanfaller upplevelsen av trygg-
het ofta med nirvaron av andra manniskor som har
“6gon” pa platser eller strak.

Genus ar en stor fraga inom social hallbarhet men
inte heller enkel att métaiett tidigt skede dér befolk-
ningen inte ar etablerad. Organisationen UN Women
lyfter frdgan om att trakasserier och sexuella 6ver-
grepp forkommer dagligen i det offentliga rummet
nér kvinnor roér sig mellan platser. Detta begridnsar
rorelsefriheten hos kvinnor som av den hér anled-
ningen viljer att inte ta del av kulturella eller re-
kreativa upplevelser, vilket i forldngningen paverkar
hélsa och vilméende (2016).

Genusperspektivet behandlas i de sammanhang déar
forskning eller statistik finns kring hur ménniskor
med olika konsidentitet upplever eller anvinder den
byggda miljon.
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NAR KAN MODELLEN IMPLEMENTERAS?

Spacescapes modell for social konsekvensanalys ar
en bestandsdel i processen att ta fram ett planpro-
gram eller en detaljplan. Optimalt, i stadsomraden
med en befintlig befolkning, ar att en social konse-
kvensanalys forekoms av en social nulagesanalys
dér de olika indikatorerna analyseras samtidigt som
en dialog fors med boende om kvaliteter och brister
inom omradet som omvandlingen har mojlighet att
kompensera. Dialogen med befintlig befolkning ar
sarskilt viktig for att identifiera faktorer som inte
gar att mata, sdsom omradets identitet och historia,
upplevelsen av trygga/otrygga platser samt av jam-
lika villkor och lika méjlighet att delta i stadslivet.

Nuldgesanalysen identifierar tillsammans med dia-
logen vilka behov som finns i omradet, vilket sedan
kan utgdra kunskapsunderlag for att siatta upp mal
som planprocessen har mojlighet att bevaka. Mo-
dellen kan pa sa vis fungera som en proaktiv analys
over vilka mojligheter som behover forbattras for att
underlétta vardagslivet i omradet. Utdver att vara
medskick till planarbetet ger konsekvensanalysen
ett underlag for att bedoma maéaluppfyllelsen av de
fysiska foradndringar som planférslaget medfor. Ef-
ter genomford konsekvensanalys kan modellen dven
fungera som ett verktyg for uppfoljning i dialog med
befolkningen efter inflytt men aven efter fem eller
tio ar nar serviceutbudet etablerat sig. Varderosens
uppbyggnad och grafiska enkelhet ar tankt att un-
derlétta dels for olika férvaltningar att bevaka sina
fragor, dels for jamforelse mellan olika omraden som
analyserats enligt denna metod. Pa sa vis kan kun-
skapsaterforingen komma de ansvariga for nya pro-
jekt och stadsomvandlingar till del.
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MATA STAD

I modellen analyseras matt som blir relevanta att
studera pa olika skalor for att forstd planomradet
och dess sammanhang. Méatten anvands for att over-
sétta olika dimensioner av vardagslivet i stadsform.

For att inkludera information om strukturer som
finns utanfér planomradet gors majoriteterna av
analyserna pa planomréadet med ett omland pa 500
meter. Metoden anvédnds bland annat av New York
Citys grontillgdngsmodell (New York City, 2014) och
syftar till att ge en mer representativ bild avvad som
faktiskt paverkar ett omrade.

Avgransningen i sig fangar inte variationer inom
omradet och darfor kan olika analysmetoder anvan-
das for att méta de rumsliga begriansningarna. Ex-
empel pad analyser som anvinds i den hiar modellen
presenteras nedan.

LAGESANALYS

For att fanga variationer inom ett omrade gar det att
maéta hur langt eller hur mycket av ndgot som nés
fran olika startpunkter i omrédet. En startpunkt
kan till exempel vara en byggnad eller mittpunk-
ten pa rutnit som tacker hela omréadet. Beroende pa
nétets finmaskighet visar den mer eller mindre de-
taljerad information om variationer inom omradet.
Lagesanalysen fran ett visst 14ge till en specifik de-
stination kan métas genom fagelavstand eller gdng-
avstand, vilket det senare tar hansyn till barridrer
som stora vigar och vattenytor.

NARHETSANALYS

For attistallet méata avstandet till ndgot, till exempel
nirhetentill gronytaeller torg, kan en nidrhetsanalys
genomforas. Hir kan fastigheter vara utgangspunk-
ten eller precis somildgesanalysen anvinds ett rut-
nit som pa en detaljerad niva redovisar gangavstand
till malpunkten med hansyn till barrirarer och hojd-
skillnader.

RIKTLINJER SOM KAN MATAS

For att styra utformningen av en plan anvinds ofta
rekommendationer for att sdkerstilla goda stads-
miljoer. Den har modellen utgar fran forskning som
definierat sddana rekommendationer. Analyserna
hjélper i sin tur till att goéra de olika medlen métbara.

STADSDELSOMRADE - OSTERMALM

PLANOMRADE

ANALYSOMRADE: PLANOMRADE + 500 METERS BUFFER
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KARTA: LAGET | STADEN - NORRA DJURGARDSSTADEN, STOCKHOLMS STAD

O stockholms stads grans 3 Analysomrade B Bebyggelse Norra Djurgardsstaden



LAGET | STADEN

OMRADET IDAG

Norra Djurgardsstaden &r en helt ny stadsdel som
stracker sig fran Hjorthagen i norr till Loudden och
Frihamnen i sydost. Idag préglas stora delar av om-
radet av industri- och hamnverksamhet. Trots att
stadsdelen utvecklas ska dven hamnverksamheten
bevaras och vara fortsatt verksam péa pirerna.

Hela stadsdelen Norra Djurgardsstaden planeras att
pasikt att forses med Sparvag City som kopplar ihop
Ropsten med Sergels torg. Stockholms central kom-
mer enligt Trafikkontoret att nds inom 30 minuter
oavsett transportslag.

Enviktig fraga for omradets identitet 4r hur platsens
historia tillvaratas och hur hamnen och staden ska
samverka pa basta satt.

Ostermalms stadsdelsomrade har idag en befolk-
ning som, i relation till Stockholms stad i sin helhet,
har farre ohédlsodagar, hogre andel elever som gick ut
med behorighet till gymnasiet efter drskurs 9 (2013)
och l14g andel arbetslésa ungdomar. Stadsdelsomréa-
det har bade ett hogt socioekonomiskt index och ett
hogt stadskvalitetsindex (Stockholms stad, 2015).

Kulturgeografen Jon Loit har studerat Norra Djur-
gardsstaden och konstaterat att Stockholm star
infor en utmaning da denna typ av nyproducerade
livsstilsomraden har en tendens att cementera den
geografiska segregationen. I Norra Djurgardsstaden
handlar utmaningen om att inte skapa en exklude-
rande stadsdel som &r reserverad for socioekono-
miskt starka grupper (2014).

NORRA DJURGARDSSTADEN
- 12 000 nya bostader

- 35 000 nya arbetsplatser

KARTA: NORRA DJURGARDSSTADEN, OSTERMALM

{1 Stadsdelsomradesgrans Ostermalm £ Analysomrade M Bebyggelse Norra Djurgardsstaden
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PLANOMRADET IDAG

LEVANDE OFFENTLIGA PLATSER

Idag finns inga offentliga friytor inom planomréadet.
Kajen ar otillgdnglig for allmadnheten och motes-
platser i form av torg och parker saknas. Néarheten
till Gardet gor dock att boende i befintlig bebyggelse i
narmiljon har god tillgdng pa friyta.

TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE

Inom analysomradet idag finns en studielokal,
skolverksamhet pa gymnasieniva och vardlokaler.
Kulturverksambhet finns i form av Bilda Studios pa
Hangovagen och konsthallen Magasin II1 . I ovrigt
finns inga evenemangsytor i Sodra Vartahamnen
idag.

BLANDAD BEBYGGELSE

Idag finns inga bostader inom planomradet men da-
remot 3600 arbetande inom olika branschverksam-
heter. I mitten avomradet for Sodra Virtanligger en
redan etablerad ICA-butik.

TILLGANGLIG STADSMILJO

Planomradet ar idag omringat av barridrer och till-
giangligheten ar lag for géende, cyklister och for
resor med kollektivtrafik. Kopplingen till och fran
Gardet innebar nivaskillnader och planskilda gang-
banor. Gangflodena idag genreras framst av en arbe-
tande dagsbefolkning, besotkare till verksamheter
och kunder till den befintliga ICA-butiken.

BILD: FLYGFOTO SGDRA VARTAHAMNEN (STOCKHOLMS STAD)
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UNDERLAG FOR ANALYS

« Stad och hamnisamverkan -Foérdjupat pro-
gram for Sodra Varthamnen (2012)

+  Utkast pa plankarta, planbestammelser och
planbeskriving for Sodra Vartan (2016)

+  Kvartersdata (2016)

+  Planillustration (2016)

+  Mobilitetsindex (2016)

+  Planoversikt Norra Djurgdrdsstaden (2015)

«  Plan for gdng-, cykel- och kollektivtrafik i
Norra Djurgdrdsstaden (2016)

«  Program for hallbarhetsutveckling - Norra
Djurgardsstaden visar vigen mot en hallbar
framtid (2016)

BILDER: PLANILLUSTRATION SAMT PERPEKTIVBILDER, SODRA VARTAN
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PLANOMRADET

VALPARAISO

- 600 nya bostader

SODRA VARTAN

- 1800 nya bostader

SODRA VARTAHAMNEN TOTALT
- 2 400 nya bostader

- 10 000 nya arbetsplatser

- 3 600 arbetande idag

Planomradet omfattar en markareal om ca 45 hektar
varav ca 8 bestar av utfyllnader i vattnet.

Detaljplanerna skiljer sig &t dd Valparaiso far en helt
ny bebyggelse med hog andel arbetsplatser medan
Sodra Vartan uppfors i en kvartersstruktur som ut-
gar fran befintlig bebyggelse och fler bostidder. Den
nya bebyggelsen ar tinkt att fanga upp karaktérs-
drag fran hamn- och industrilandskap séval som
stads- och naturlanskap i omgivningen. 11 byggna-
der (varav 4 klassas som kulturhistorisk bebyggelse)
vérnas och integreras.

Bevarandet och utveckling av hamnen beskrivs som
en stor del i att forvalta omradets historia och fram-
tida identitetsskapande men innebar ocksé poten-
tiella malkonflikter nar buller och barridreffekter
péaverkar bostadsnéira miljoer.

VALPARAISO

SODRA VARTAN
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LEVANDE OFFENTLIGA PLATSER

MAL

Det aristadens offentliga rum som stadens invanare
framst ser och syns for varandra. Torg, lekplatser
och parker dr viktiga motesplatser for samspel och

attitydskapande mellan individer och olika grupper
i samhéllet. Vilka som representeras och syns pro-

MATT

ducerar forvantningar och en lokal kultur pé olika
platser. Det offentliga rummets struktur och platser
avgor darfor vilka typer av vistelsemojligheter som
finns inom ett stadsomrade. Planeringen paverkar i
hog grad vilka mojligheter som finns for rekreation
och moéten men adven hur dessa fordelas jamt over

MEDEL

staden.

MEDEL

Har finns bl.a. stor lekplats, torg, vatten, gronytor
och offentlig friyta.

MATT

Matten som anvands ar narhet till olika offentliga
ytor tillsammans med analyser dar t.ex. andel friyta .
berdknas. Ytterligare ett matt ar friyta per person.

MAL

Déplaneringen for Sodra Vartahamnen arietttidigt
skede ar det inte majligt att studera och méta vilka
som deltar och vistas i det offentliga rummet. I ett
redan etablerat omrade hade det varit mojligt att i
hogre utstriackning kartldgga vilka grupper som ar
representerade och vilka som inte ar det.
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STOR LEKPLATS

BAKGRUND

Offentliga platser att leka pé ar avgorande for barns
fysiska, mentala och sociala utveckling. Barn be-
hover utrymme for bra lekplatser som erbjuder en
maéangfald av aktiviteter, fysiska utmaningar och
moten med andra barn och vuxna bade fran stads-
omradet och frdn andra delar av staden. Tillgang till
rymliga utemiljoer i anslutning till forskola, skola
och bostad har visat sig avgorande for sa mycket
som en tredjedel av barns behov att rora pa sig (Mo-
vium, 2016). Lekplatser som ligger inom fem minu-
ters gangavstand fran skolan eller hemmet anvands
i storst utstrackning till vardags. Om avstandet till
lekparken gor att barnet blir beroende av vuxna for
att ta sig dit, riskerar detta att dra ned aktivitetsni-
van markant, da barns rorelsefrihet minskat de se-
naste decennierna (Boverket 2015, Karsten 2016).

Ett pagdende arbete pd Stockholms stad &r att ta
fram en modell som definierar utformningen for
olika typer av friytor och gora dessa méatbara. Defi-
nitionerna och rekommendationerna hanvisar i det
hér fallet till den s& kallade Alviksmodellen som ar
entolkning av kvalitativariktlinjerirapporten”Gré-
nare Stockholm” (2016e):

» Forattlekparken skakunnainnehallaenvariation
av aktiviteter och lek bor ytan inte vara mindre
4n1000 kvm.

« Det bor inte varaldngre 4n 500 meter till en friyta

med stor lekpark (minst 1 000 kvm) fran varje
fastighetianalysomradet.

Vid ett flertal inventeringar av lekplatser i Sverige
har det visat sig att knappt 1 % av dessa dr utformade
paett satt som mojliggdr lek for barn med olika funk-
tionsvariationer (Faskunger, 2007).

DEFINITION STOR LEKPLATS
(Alviksmodellen)

Friyta stdrre @n 1000 kvm

Utformad for lek med lekredskap och lek-
ytor

En variation av lekupplevelser, till exempel
en temalekplats eller parklek.

Mdjlighet till lek fdr olika aldrar

Inslag av trad

Minst hilften av ytan solbelyst ki 12 var-
dagjdmning (ej skuggad av byggnader)

max 500 m

REKOMMENDERAT AVSTAND TILL STOR LEK-

PLATS
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STOR LEKPLATS

ANALYS

Samtliga bostdder inom stadsomréadet har en stor
lekplats inom 500 meter med forutséattning att Fin-
landsparken utvecklas med utokade lekmojligheter.

0 En trygghetsaspekt dr huruvida det finns

vuxna “6gon” pa lekplatserna. Lekparken i Sodra
Vértan kan antas habostadsfonster och verksamhe-
ter i sina bebyggelsen som kantar den. Finlandspar-
ken kan dock antas upplevas som 6dslig kvélls-och
vintertid.

SLUTSATS

Inom planomradet finns tva parker déver 1000 kvm
med planerade lekmdjligheter. Samtliga bostader
inom planomradet har mindre 4n 500 meter till
ndrmsta lekplats och klarar rekommendationen.
Dessa ytor behover utformas for att passa barn i
olika &ldrar med en variation av lekviarden och maj-
liggora for barn och fordldrar med olika funktions-
variationer.

KARTA: GANGAVSTAND TILL STOR LEKPLATS

W Lekplats| @ <100 m M 100-200 m

200-300 m

300-400m

400-500 m

Gransvdrde

>500m
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AKTIVITETSPARK

BAKGRUND

Statens folkhélsoinstitut beskriver parken somen av
de viktigaste platserna i ett bostadsomrade da nér-
heten till dessa uppmuntrar till fysisk aktivitet och
skapar vilbefinnande. Studier visar dven att omra-
den med fler parker har en hogre andel personer som
promenerar eller cyklar (Faskunger, 2007).

Foratt gronomréaden ska fa ett stort utbud av kvalite-
ter och rekreationsvarden kravs att de har en yta och
en utformning som rymmer dessa viarden och kvali-
teter. Gronomréadens multifunktionalitet 4r i sig att-
raktivt. Analyser genomforda pa Stockholms stad
visar att ett minimimatt kravs pa parkytor for att det
skafinnasrum for utrymmeskréavande funktioner sa
som bollspel, sport, promenader och rofylldhet. En
minsta storlek pa aktivitetsparker anses darfor vara
1 hektar.

Precis som for lekplats ar definitionen tagen fran Al-
viksmodellen fran Stockholms stad. Max 500 meter
till aktivitetspark fran varje fastighet i analysomra-
det 4&r rekommendationen.

DEFINITION AKTIVTETSPARK
(Alviksmodellen)

Friyta stdrre @n 1 hektar
Minst 50 m bred
Klippt grasmatta som kan ha inslag av trdd

Plan yta storre an 0,5 hektar som fungerar
for bollspel/bollek

Minst h&lften av ytan solbelyst ki 12 vardag-
jdmning (ej skuggad av byggnader)

max 500 m

REKOMMENDERAT AVSTAND TILL
AKTIVITETSPARK
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AKTIVITETSPARK

ANALYS

De nirmsta aktivitetsparkerna dr Finlandsparken,
Gérdet med utegym, utomhusbad och sportfalt samt
Tessinparken. Majoriteten av fastigheterna har
mindre 4n 500 meter till en aktivitetspark.

Finlandsparken med en storlek pa 1,8 hektar tas med
som yta med potentital for att utveckla de kvaliteter
som definierar en aktivtetspark med mojlighet att
inrymma olika typer av rum. Ovriga parkytor inom
planomradet ar for sma till ytan for att klassas som
aktivitetspark, vilket stédller krav pa att manga vis-
telsevédrden inryms i dessa. Gena vagar till Tessin-
parken och Géardet blir viktiga for att uppmunta till
aktivitet och rekreation.

O Avgorande dr att ytorna utformas som
platser som upplevs som trygga kvalls- och vintertid.
Ioch med att planomréadet inte tillfor nya aktivitets-
ytor kan det antas bli hogre belastning av Gardet och
Tessinparken som kommer att paverka befintlig be-
folkning i ndromradet da fler ska dela pd samma yta.

SLUTSATS

Majoriteten av planomréadet klarar rekommenda-
tionen om max 500 meter till aktivitetspark. Gena
vagar till Finlandsparken, Tessinparken och Gérdet
med bra skyltning att hitta dit blir viktiga. For att
platserna skaupplevas som trygga kréivs dven god be-
lysning och sikt. Aktiviteter som kommer att finnas
inom parkerna utformas sé att alla kan delta.

KARTA: GANGAVSTAND TILL AKTIVITETSPARK

B Aktivitetspark |l <100 m B 100-200 m

200-300 m

300-400m

400-500m

Grdnsvdrde

>500 m
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TORG

BAKGRUND

Torg som placeras strategiskt och utformas ratt
utgor en viktigt del i staden som motesplats och
samlingsrum (Hillier, 1996). I rapporten *Jamlika
livsvillkor och stadsbyggande” problematiseras att
individer med olika bakgrund i allt mindre omfatt-
ning moéter varandra i vardagslivet (2016). Har fyller
torg en viktig funktion, speciellt om de placeras dar
ménga minniskor ror sig naturligt i anslutning till
kollektivtrafikhallplatser eller centrala strak. Olika
typer av anvindning och férhallanden for mikrokli-
mat sdsom sol, vind och sittplatser dr ocksa avgoran-
de for att skapa forutsiattningar for lingre vistelser
under flera tider pa dygnet (Gehl, 2008). Det ar dven
av vikt att utformningen av torget inte skapar dolda
eller skymda platser som kvallstid kan upplevas som
otrygga (Boverket et al, 2010).

Néitverket Healthy Cities (som dr en del av WHO) be-
tonar vikten av att utforma torg dar manniskor 6ver
generations- och kulturgranser kan motas, vilket bi-
drartill att skapatrygghet. For att skapa vdl anvianda
platser inyabostadsomraden rekommenderar de att
ietttidigt skede involvera en framtida befolkning for
att utforma attraktiva motesplatser sdsom torg.

Enligt tidigare studier genomférda av Spacescape
rekommenderas ett maxiamalt avstand pa 800 me-
ter till torgyta, minst 500 kvadratmeter stor (Spa-
cescape, 2015).

"When people of all ages,
abilities and socioeconomic
backgrounds can not only
access and enjoy a place,
but also play a key role in
its identity, creation and
maintenance, that is when we
see genuine placemaking in
action”

Project for Public Spaces

max 800 m

REKOMMENDERAT AVSTAND TILL TORG
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TORG

ANALYS

Samtliga fastigheter inom stadsomrédet har mindre
4an 400 meters gangavstand till torgyta och klarar
darmed rekommendationen om maximalt avstand
pa 800 meter med god marginal.

Torgytorna i Valparaiso ligger i anslutning till sta-
tionen for sparvigen vilket ger dessa potential att bli
viktiga samlingsplatser med starka floden.

Torgytorna i Sodra Vartan ligger langs kajstraket,
intill parken mitt i omradet och langst ut vid So6d-
ra Hamnvigen. Torget ldngst vasterut, vid Sodra
Hamnsvigen har potential att bli en samlingsplats
och entré in till omradet. P4 grund av berdknade bul-
lernivaer liangs Sodra Hamnvégen ar laget for det
storre torget, med visst skydd fran den tunga trafi-
ken motiverat eftersom torgets vistelsevirden okar.

O Bostadsfonster och verksamheter har
“6gon” mot torgen inom planomradet och enligt vad
som kan beddmas i detta skede skapas inte dolda el-
ler skymda platser. Andelen arbetsplatser i Valpa-
raiso kan gora att torgytor upplevs som obefolkade
kvallstid beroende pa vilka verksamheter som in-
ryms.

SLUTSATS

Samtliga fastigheter klarar rekommendationen om
max 800 meter till torgyta. Utformningen av torgen
bor involvera en potentiell framtida befolkning och
nirboende samt utformas sé att alla kan delta.

KARTA: GANGAVSTAND TILL TORGYTA

O Torgyta | M <200 m M200-400 m

400-600 m

600-800m

Grdnsvdrde

800-1000 m

>1000 m
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GRONYTA

BAKGRUND

Grona platser i staden ger majlighet till rekreation,
rofylldhet och nérhet till vardagliga naturupplevel-
ser. Forskning visar att nirhet till grona stadsrum
medihuvudsak vegetationstackt mark framjar hidlsa
och vélbefinnande (Grahn & Stigsdotter, 2003). Bo-
ende som har nératill gronytor har visat sig anvianda
dessa oftare och ldngre stunder och uppvisar féarre
stressrelaterade besvar. Speciellt barn har visat
sig vara friskare om de bor narmare gronomraden
(Healthy cities, 2013).Darfor behovs det gronomra-
den nira bostdder och arbetsplatser i stader. Forsk-
ning har visat att vi till vardags inte gar langre dn
200-300 meter till gronomraden (Grahn & Stigsdot-
ter, 2003). I Stockholms stad ar riktlinjen 200 meter
(Stockholms stad, 2004).

Nérheten blir extra avgorande for ménniskor med
olika funktionsnedséttningar men aven barn som
idag i genomsnitt uppskattas ha en rorelsefrihet pa
ca 300 meter (Boverket, 2015).

Enligt UN Habitat bor ett omrades andel av offent-
lig friyta uppga till 15% (2014). En tredjedel av denna
yta, alltsd 5% av planomradet bor besté av offentlig
gronyta (Spacescape, 2015).

DEFINITION GRONT RUM (Alviksmodellen)
Sociotopyta stdrre @n 0,2 hektar

Lekmdjlighet (behdver ej vara ordnings-
stdlld lekplats, kan ej vara kyrkogard eller
esplanad)

Huvudsakligen vegetationstackt mark

Merparten av ytan har vagbuller pa mindre
dan 50 dBA

Minst hélften av ytan solbelyst ki 12 var-
dagjamning (ej skuggad av byggnader)

max 200 m

REKOMMENDERAT AVSTAND TILL GRON-
YTA

minst 5%

OFFENTLIG GRONYTA REKOMMENDERAS
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GRONYTA

ANALYS

I Valparaiso och i de norra delarna av S6dra Vartan
ar det langre 4n 200 meters gingavstand fran fast-
igheternatill en gronyta som ar storre 4n 0,2 hektar.
Parken mot kajstraket pa 0,15 hektar uppfyller inte
kraven om minsta storlek.

6%
0
AV PLANOMRADET BESTAR AV
GRONYTA

0 Finlandsparken som lummig park med
f& aktiva fasader i anslutning kan antas upplevas
otryggt under kvélls- och vintertid.

SLUTSATS

Planomradet klarar inte rekommendationen om
hogst 200 meters gangavstand till en gronyta. Par-
ken i anslutning till kajstraket ar for liten till ytan
for att uppfylla definitionen. Dock uppnas malet om
minst 5 % offentlig gronyta. Framtida aktiviteter pa
gronytorna ska utformas sé att alla kan delta.

KARTA: GANGAVSTAND TILL GRONTYTA

Gronyta

W <50m W50-100m M100-150 m

150-200 m

Grdnsvdrde

>200 m
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OFFENTLIG FRIYTA

BAKGRUND

Ettsittattbeskrivahur mycket markyta som avsatts
for offentliga platser i ett omrade ar hur stor andel
av den totala markytan som de offentliga platserna
upptar. Det ar ett vanligt méatt pad markanvindning
inom stadsplanering. I stider som New York, Lon-
don, Paris och Stockholm, som ofta hamnar hogt i
internationell rankning av attraktiva stdder, bestar
markytan till 10-20% av offentlig friyta. FNs organ
for boende och stadbyggnadsfragor, UN Habitat, har
gjort studier kring detta méatt och kommit fram till
en rekommendation om minst 15% offentlig friyta
for att tillgodose behovet av torg, parker och natur-
omraden (UN Habitat, 2014). Darfér rekommende-
ras minst 15% friyta.

For att méata hur mycket offentlig friyta som faktiskt
finns tillgdnglig for befolkningen kan tillgdngen till
friytan delas p& antalet manniskor som bor inom
omradet. Pa si satt tas méattet kvadratmeter offent-
lig friyta per boende fram. New York City rekom-
menderar minst 10 kvm offentlig friyta per boende
pé stadsdelsniva (New York City, 2014).

minst 15%

OFFENTLIG FRIYTA REKOMMENDERAS

minst 10 kvm

FRIYTA PER BOENDE REKOMMENDERAS
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OFFENTLIG FRIYTA

ANALYS

Rekommendationen om minst 15% friyta uppnéas
bade inom planomréadet och inom analysomréadet.
Variationen i friytornas karaktdr anses kunna er-
bjuda olika typer av vistelser genom mer och mindre
intensiva platser.

Utformning och utbredning for utomhusbadet och
Virtaterminalens takterrass dr under framtagande.
Ytornaianalysen ar ett darfor antagande baserat pa
tidiga skisseridet fordjupade programmet for Sodra
Varthamnen (2012). Aven om dessa ytor halveras
i storlek skulle andelen offentlig friyta fortfarande
uppga till 17%.

De gronaste fiargerna i kartan betyder att en hog an-
del av marken bestar av offentlig gronyta inom 500
meters gadngavstand. Den morkaste bla fargen inne-
bér att mindre 4n 10% av markytan bestar av offent-
lig gronyta inom 500 meters gadngavstand.

19.5%

AV PLANOMRADET BESTAR AV
OFFENTLIG FRIYTA

16%

AV ANALYSOMRADET BESTAR
AV OFFENTLIG FRIYTA

SLUTSATS

Rekommendationen om minst 15% offentlig friyta
uppnas.

KARTA: ANDEL FRIYTA INOM 500 METERS GANGSAVSTAND

B Friyta| <50 % M40-50% M 30-40% [20-30% ' 15-20%

Grdnsvdrde

10-15%

>10 %
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OFFENTLIG FRIYTA

ANALYS

Friytornas storlek dividerat pa antalet boende inom
omradet ger 11 kvm per person inom 500 meters
gangavstand. Inom analysomradet finns 25 kvm fri-
yta per boende. Friytan delat pa den totala dagsbe-
folkningen (boende och arbetande) ger 3,5 kvm per
person, vilket ger en delvis annan bild av friytetill-
gangen som innebar att friytor periodvis kan ha hogt
besokstryck. Motsvarande siffra for analysomradet
ar 10 kvm per person.

De bla fargernaikartan visar avsaknaden av friytor
eller att det 4r en méanga boende som delar pé friyt-
ornainom 500 meters gangavstand.

171 kvm

FRIYTA PER BOENDE FINNS |
PLANOMRADET

25 kvm

FRIYTA PER BOENDE FINNS |
ANALYSOMRADET

SLUTSATS

Inom planomradet uppnds rekommendationen om
10 kvm per boende. Dock kommer en stor andel arbe-
tande befolka friytorna och med hansyn till det blir
motsvarande siffra endast 3,5 kvm per person (bo-
ende och arbetande). Badet och Varthamnens tak-
terrass kan antas blir malpunkter i omradet.

KARTA: FRIYTAYTA PER BOENDE INOM 500 METERS GANGAVSTAND

B Friyta | <50 kvm B 40-50 kvm

30-40 kvm

20-30 kvm [ 10-20 kvm

Gransvdrde

5-10 kvm

>5 kvm
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VATTEN

BAKGRUND

Nérhet till vatten bidrar i hog grad till upplevelse-
véarden och rekreation och skattas som attraktivt nér
boendekvaliteter varderas (Stockholms lans lands-
ting, 2013). Liksom parkomraden lockar kajer och
Oppna vattenytor till sig méanniskor, vilket bidrar
med stadsliv samtidigt som en kansla av skargard,
batliv och inslag av hamnverksamhet bidrar starkt
till ett omrades karaktér.

Studier har dven visat att nérhet till vatten och bad-
platser korrelerar med promenadvanor och den sam-
mantagna fysiska aktiviteten i ett bostadsomrade
(Faskunger, 2007).

tillganglig vattenfront

REKOMMENDERAS
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VATTEN

ANALYS

Samtliga fastigheter inom stadsomradet har under
400 meters gangavstand till vatten. Tillgdngen till
vatten och vistelseviarden langs kajen kommer att
ha stor betydelse for omréadets attraktivitet for beso-
kare fran andra delar av staden och viantas utgora en
stark malpunkt for saval manniskor som verksam-
hetsetableringar. Utvecklingen av hela planomradet
bidrar ocksé till att tillgdngliggora kajen och erbjuda
vattenkontakt for boende och verksamma i 6vriga
stadsdelen. Tidigare har industri- och hamnverk-
samhet utgjort en barridr ndrmast vattnet.

Samtliga fastigheter inom detaljplaneomradet for
Sodra Vartan har tillgdng till en badplats inom 500
meters gangavstand. Badplatsen kan antas bli en
maélpunkt som drar till sig besokare fran hela stads-
delen och staden.

O Kajstraket och badplatsen tillgdngliggor
rekreationsvarden men kan ocksé upplevas otrygga
kvéllar och vintertid néir platserna férmodas vara-
mindre vilbesokta. Att starka aret-runt aktiviteter
kan motverka detta.

SLUTSATS

Fastigheterna inom planomréadet har mindre 4n 400
meter till vattnet, vilket erbjuder en attraktiv vistel-
semiljo for boende, arbetande och besokare. Utform-
ningen ldngs kajen blir avgérande for att detta ska
upplevas som en plats som ar tillgdnglig for alla aret
runt. Samtidigt méste sidkerhet avseende barn som
ror sig ndra kajkanten ocksé beaktasiutformningen.

KARTA: GANGAVSTAND TILL VATTEN/BADPLATS

Vatten [JBadplats M <100 m M100-200 m

200-300 m

300-400m

400-500m

>500m
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TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE

MAL

Graden av offentlig service som finns i ett omrade ar
tillsammans med idrottsytor och evenemangsytor
bidragande faktorer till hur valforsorjt ett omrade
upplevs avseende samhéllsservice. I omraden med
enligre grad av samhéllsservice kan individens till-
tro till samhéllet som gemensamt projekt borja ur-
holkas, vilket kan bidra till negativ mytbildning.

MEDEL

Har ingdr skola, forskola, kulturlokaler, offentliga
motesplatser som &r gratis, idrottsplatser, evene-
mangsytor och vardlokaler.

MATT

Matten varierar fran narhet till service och idrotts-
platser till rymlighetsméatt som beskriver hur myck-

MEDEL

etytavarje barn far pa sin forskolegard.

MATT
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FORSKOLA

BAKGRUND

Begriansade mojligheter for barn och unga att réra
pé sigisin narmiljo ar en folkhélsofraga. Tillgdngen
pa friytor for lek och utesvistelse ar i PBL definierat
somettallméntintresse ochbarnensratttilllek, vila
och rekreation anpassad till barnets alder maste be-
vakas enligt artikel 311 Barnkonventionen (1989).

Forskolegardens storlek och utformning sétter ra-
marna for antalet aktiviteter och mojligheten for
barnen att utmana och utveckla sin fysiska, mentala
och sociala kompetens. D& foraldrars kunskap om
platser och utemiljder i sin omgivning varierar, ofta
i samverkan med socioekonomiska forutsattningar,
blir ndrmiljons utbud viktigare fér barn 4n fér vuxna
som ror sig ldngre ifran hemmet. For att barn ska fa
lika mojligheter och férutsattningar att utvecklas,
oberoende av foraldrar, ar kvaliteten pa férskolans
niarmilj6 viktig att uppratthalla (Karsten, 2016).
For manga barn ar skol- och forskolegardar den enda
plats for utevistelse de har tillgang till i vardagen.

Enligt rekommendationer fran Boverket behover
forskolebarn minst 40 kvm forskolegardsyta per
barn och en minsta forskolegdrdsyta om 3000 kvm
(Movium, 2016).

Stockholms stad saknar riktlinjer for antal kvadrat-
meter forskolegard per barn. Boverkets allméanna
rad (2015:1) for forskolor foreskriver dock att friyta
forlek “bor vara sd rymlig att det utan svarighet eller
risk for omfattande slitage gar att ordna varierande
terrdng- och vegetationsforhallanden. Friytan bor

kannetecknas av goda sol- och skuggforhéllanden,
god luftkvalitet samt god ljudkvalitet”. Forskolegar-
darnas utformning ska 4ven majliggora vistelse och
socialt samspel oavsett funktionsvariation.

Idefallforskolor placerasibostadskvarter, exempel-
vis i bottenvaningar i flerbostadshus, ar det viktigt
att bostadsgardarna ar tillrackligt stora att rymma
egen friyta for forskolan (Boverket, 2015). Konflik-
ter med boende kan uppstd om hela garden uppfattas
som iansprakstagen, &ven om samnyttjande av bo-
stadsgéardar ofta 4&r nodvandig ien tat stad.

Enligt en studie genomford i Malmo kan en spin-
nande och utvecklande miljé uppnéds dven pa nagot
mindre forskolegardar om innehall och lekvérdes-
kvaliteter ar goda. Dock menar Malmo stad att det
finns en gréns pa hur smé ytor som kan kompenseras
med 6kade lekvarden, d&d mojligheten till rorelse blir
begriansad och slitaget mycket stort. En inventering
av stadens forskolor visade att det finns ett tydligt
samband mellan storleken pé girden och det totala
lekvardet, ndgot som dock kan kompenseras med
riktade atgarder for att 6ka lekvardet pad mindre gar-
dar.Ienjamforelse mellan tretton forskolor i Malmao
drog staden slutsatsen att 30 kvm per barn och en
total yta pd 2 000 kvm uppnar tillrackligt stora och
variationsrika ytor (Malmo stad, 2011).

I brist pa riktlinjer fran Stockholms stad foljer
rekommendationerna det som Malmé stad bedomt
ar rimligt for god kvalitet pa forskolegardar i téata
stadsmiljoer.

TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE / 38



FORSKOLA

ANALYS

Antalet forskoleplatser beraknas som 0,2 platser per
lagenhet inom omradet for Sodra Virtan. I detaljpla-
neomradet for Valparaiso forvantas behovet tackas
av forskolorna i Sédra Vartan och befintliga forsko-
lorindromradet dd antalet bostéder dr relativt fa.

Samtliga forskolegdrdar inom analysomradet in-
ryms inom kvartersmark och har enligt planbe-
stammelserna ett minimimatt pd 700 kvm. Re-
kommendationen om minst 2 000 kvm gardsyta for
forskolorna uppnds darmed inte. Forutsatt att for-
skolegardarna inte blir storre 4n minimimattet 700
kvm innebér det ca 10 kvadratmeter forskolegard
per barn.

Bostadsgardar som samnyttjas for forsko-
legdrdar paverkar gardarnas funktionalitet efter-
som fler installationer behover inrittas pa samma
yta och behovet av tydliga avgransningar ar viktig
for forskoleverksamheten.

I samtliga fall behover antalet funktioner och lek-
véardet pa forskolegadrdarna halla samma standard
som vad som inrymts pd 2 000- 3000 kvm.

KARTA: FERSKOLEGARDAR

W Forskolegardar (min 700 kvm)
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FORSKOLA

SLUTSATS

Samtliga forskolegardar ar for smé enligt rekom-
mendationer fran Malmo stad och Boverket. Dock
ar det svart att uppna dessa i tata stadsmiljoer och
fokus bor i det har fallet ligga pa hur vi pd mindre
forskolegardar far till lekvarde och olika funktioner
inom mindre ytor.

Majoriteten av férskolorna ligger i anslutning till
parkerna i Sodra Vartan. Om parker av nédvandig-
het anvéinds for att kompensera bristande rymlighet
paforskolegardarnakommer dessa att belastashart.
Tidigare erfarenheter i Stockholm (till exempel i Ar-
stadal) visar att detta innebér stora utmaningar for
utformning och drift av parkmiljéer, dar exempelvis
vegetationen har svarigheter att etablera sig. I vissa
fall kriavs exempelvis konstgras pa grund av hart sli-
tage, vilket formodligen inte ger samma vistelsekva-
liteter for andra 4n barnen. Parker som anvinds av
barn i hog utstrackning kraver vissa lekvéarden som
kan varapabekostnad avandrainslag, sdsom bloms-
terprakt och vatten. Det &r alltid av vikt att lekmoj-
ligheterna for barnen anspassas for olika typer av
funktionsvariationer.
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SKOLA

BAKGRUND

For att undervisningen i skolan ska fungera méste
det finnas en bra skolgard dir barnen kan rora sig,
springa och leka. Forskning visar att detta paver-
kar studieresultaten (Sosial- og helsedirektoratet,
2003). En skolgard bor ocksd kunna anvandas i sjil-
va undervisningen i till exempel idrott och naturve-
tenskap.

Skolgarden ska precis som forskolegadrden innehalla
en variation av aktiviteter men dven fylla en peda-
gogisk funktion i undervisningen och ge mojlighet
for skolelever att skapa ett frirum dar de sjdlva pa-
verkar och kan lamna ett avtryck (Boverket). Detta
bendmns ibland som "dynamisk lek.”

Boverkets allménna rad (2015:1) for skolor féreskri-
ver att friyta for lek "bor vara sa rymlig att det utan
svarighet eller risk for omfattande slitage gar att
ordna varierande terrang- och vegetationsforhél-
landen. Friytan bor kdnnetecknas av goda sol- och
skuggforhallanden, god luftkvalitet samt god ljud-
kvalitet”. Skolgardarnas utformning ska mojliggora
vistelse och socialt samspel oavsett funktionsvaria-
tion.

Enligt studier kan barngrupper pd mindre gardar,
oavsett antalet barn, fa svart att “utvecklalek och so-
cialt samspel pa ett sitt som tillgodoser deras behov”
(Méartensson et al. 2009). Enligt Boverkets rekom-
mendationer ska skolgadrdarna ge forutsittningar
for 30 kvm friyta per barn och en minsta totala stor-
lek pd 3000 kvm.
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SKOLA

ANALYS

Skolplatser berdknas inte inom planomradet da
behovet forvantas tdckas upp av befintliga skolor i
omradet tillsammans med planerade skolor i Hjort-
hagen och Loudden. Antalet bostdder anses inte mo-
tivera en ny skola inom omradet (Stockholms stad,
2012). Idag ligger Djurgdrdens Waldorfskola inom
planomradet men det dr oklart om verksamheten
kommer att fortsattaidettalédge.

Planomradets lage, inringat av barriirer, i form av
nivaskillnader och infrastruktur, gér avsaknaden av
en skolainom omradet problematisk. Trygga skolva-
gar till Hjorthagen, Géirdet och Loudden ar en for-
utsédttning for barns rorelsefrihet. Narhet till skola
anses minimera trafikrisker forknippade med for-
dldrar som skjutsar barnen och skapar trafikerade
miljéer i skolornas nirhet.

Enligt "Plan for gang-, cykel, och kollektiv-
trafik i Norra Djurgdrdsstaden” kan befintliga skolor
i Hjorthagen nas via gangbanor pa Radjursstigen,
gangvigarna fran Viastra Hjorthagen samt via fo-
reslagen planskild koppling mellan Valparaiso och
Hjorthagen. Skolan pd Gasverksvégen ar kopplad via
gangbanor pa Gasverksvigen.

Viagentillden planerade skolan pd Louddenkaninne-
béra att skolelever behover passera Sodra Hamnva-
gen som har en hastighet pd 40 km/timmen. Vigen
till Gardetskolan fran majoriteten av fastigheterna
i planomradet innebéar ocksa att Sédra Hamnvéagen
behover passeras.

KARTA: SKOLOR | NAROMRADET

- Djurgardens Waldorfskola
- Gardesskolan
- Futuraskolan

- Hjorthagens skola
- Planerad skola Gasverksvdgen
- Planderas skola Loudden (okdnd lokalisering)
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SKOLA

SLUTSATS

Ingen skola planeras inom planomradet da Stock-
holms stad anser att antalet bostéder inte motiverar
detta. Fransett det konstaterade behovet av skola
paverkas vardagen for familjer som boséatter sig i
Sodra Vartahamnen eftersom skolorna ligger utan-
for planomradet. Detta kan bidra till att hdmtningar
och ldmningar av barn tar mer tid 4n nér skolor lig-
ger ndra bostaden. Trafiksakerheten paverkas efter-
som skolor som ligger langre fran bostaden ar mer
trafikalstrande nér fordldrar hdmtar och ldmnar
med bil. Detta stéller i sin tur krav pa sdkra skolva-
gar med hinsyn till barns rérelsefrihet. Barns moj-
lighet till att sjalvstandigt rora sig i staden, och pa
sé vis successivt frigora sig fran foraldrarna, méste
mojliggoras av den bebyggda miljon och de avstand
den skapar.
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KULTURLOKALER

BAKGRUND

Enligt stadens styrdokument ska kulturverksamhe-
ter ses som en sjdlvklar del av demokratin som hjal-
per till att minska réddsla, férdomar och framling-
skap mellan manniskor (Dahlin, 2015). For att skapa
ett jdmlikt utbud av kulturellt kapital kravs platser
dar kostnadsfria aktiviteter kan dga rum. Dessa
maéste varatillgdngliga, kommunikativa och val syn-
liga da det enligt forskaren Lia Karsten ar vanligt att
t.ex. familjer med lagre utbildnings- och inkomst-
niva, i brist pa kunskap och lokalkdnnedom, stannar
hemma istéllet for att besoka olika kulturella verk-
samheter. Tillgdngen till mojligheter att delta i kul-
turella och sociala sammanhang utanfor skolan ger
en okad kansla av deltagande och paverkan hos barn
(2016). Kultur och konst ska @ven ses ett verktyg for
att minska rédsla och férdomar mellan ménniskor
(Dahlin, 2015)

Rapporten "Skillnadernas Stockholm” visar att kul-
turskolors aktiviteter i Stockholm bestks av barn
oberoende familjernas inkomstniva (2015). Kultur-
lokaler ar pa sé vis viktiga for att erbjuda aktivite-
ter for barn med mindre resursstarka familjer, men
dven for pensionerade och andra som saknar ater-
kommande sammanhang att vara en del i.

Utifran rapporten “Samlingslokaler i Stockholm”
presenteras till hoger hur ménga invanare som de-
lar pd de olika lokalerna pa Ostermalm idag. Det kan
fungera som en riktlinje for att mota befolkningsok-
ningen men aven konstatera att stadsdelsomradet
idag saknar ett kulturhus.

Idrott

KARTA: SAMLINGSLOKALER OSTERMALM (2014)

INVANARE PER LOKAL GSTERMALM

Befolkning

Samlings- och méteslokaler
Bibliotek

Kulturhus

Biografer

Scener

Museer och konsthallar
Bokningsbara skollokaler
Studieférbundens egna lokaler
Hembygdsgardar och 4H-gardar

Fritids- och ungdomsgardar

med bokni a lokaler

2014 2018 2023 snitt 2014
72000 80000 73000 -
36000 40000 37000 28000
24000 27000 24000 23000

- - - 152000
72000 80000 73000 38000
7000 8000 7000 8000
2000 2000 2000 12000
24000 27000 24000 51000
36000 40000 37000 27000
72000 80000 73000 76000
8000 9000 8000 13000
10000 11000 10000 6000
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KULTURLOKALER

ANALYS

Inom planomrédet upptas 14 % av lokaler men for-
delningen mellan detaljplanerna skiljer sig. I detalj-
planeomradet for Valparaiso ligger BTA for lokaler
péd 20 % av den totala BTAn. Motsvarande siffra
for Soédra Vartan dr 13 %. Av planbestimmelserna
framgar inte om lokalyta kommer att 6ronmaérkas
for kulturella verksamheter, forenings- eller sam-
lingslokaler. En kulturskola och ett bibliotek plane-
ras vid Gasklockorna. Inom analysomrédet finns
idag lokaler som anvéands som fritidsgard, som stu-
dieforbundens egna lokal och konsthallen Magasin
11T som delat med sig av samtida konst sedan 1987.

Scener eller lokaler for teater och dans bor priorite-
ras for att skapa ett varierat utbud for barns fritids-
aktiviteter, speciellt med tanke pa den tillgdng som
finns till ytor for bollsporter pad Gardet. Fritids-och
ungdomsgardar ar viktiga for att erbjuda dldre barn
och ungdomar motesplatser utanfoér skolan. Sam-
lingslokaler for aldre och eventuella sprakcaféer ar
ocksd av vikt for att skapa motesplatser for alla.

ANDEL LOKALYTA

Sddra Vartan: 13%

Valparaiso: 20%

Totalt Sodra Vartahamnen: 14%

[ J
[
[} [
[
[
[
[
[ ]
KARTA: SAMLINGSLOKALER IDAG
Samlings- och moteslokaler . Museer och konsthallar
() studieforbundens egna lokaler @ Sscener
@ Bibliotek [ ] Bokningsbara idrottsanlaggningar

@ Fritids- och ungdomsgérdar
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KULTURLOKALER

SLUTSATS

Det finns en osdkerhet i prognosen om kulturloka-
ler eftersom innehallet i de verksamhetslokaler som
planeras inte kan forutses i ett tidigt skede. Lokal-
ytor for kulturverksamhet i kommunal regi ar inte
oronmarktaidagsliget.

Kulturskolan édr en verksamhetstyp som genom sin
laga terminskostnad erbjuder barn att delta utan att
fordldrars ekonomi ar avgérande, enligt Stockholms
stad. En kulturskola planeras i Gasverksomradet.

Eftersom flickor, enligt Stockholms stads kartlagg-
ning,ildgre utstrackning deltarikultur- ochidrotts-
utbudet ar det viktigt att vara lyhorda for aktiviteter
som attraherar flickor i hogre grad. For Sodra Var-
tahamnen rekommenderas att de etablerade privata
aktorer inom kultur som redan finns (ex. Bilda Stu-
die, Magasin III) ges goda forutsittningar att fort-
sétta verka inom omradet. For bade Valparaiso och
Sodra Vartan ar det onskvéirt att starka kulturloka-
ler genom kluster av verksamheter som kan tdnkas
stiarka platsen och varandra. Lokaler med varierade
storlek kan bidra till en mangfald av storre och min-
dre kulturaktorer.

Kulturlokaler ar ett viktigt komplement
till bostédder och kontor som ger aktivitet olika tider
pé dygnet och bidrar till att 6ka tryggheten lokalt.
Kulturlokaler bor utformas sé att allakan delta, obe-
roende av funktionsvariation.

BILD: ARTIKEL OM BILDA STUDIOS | VARTAHAMNEN,
KLIPP FRAN OSTERMALMSNYTT 2013-04-12
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VARDLOKALER

BAKGRUND

Behovet av vard varierar 6ver en livstid. For de som
har 16pande behov av kontakt med varden ar nar-
heten nagot som forenklar vardagen. Tillgdng till
vardlokaler 4r en fraga om trygghet bade i form av
den upplevda tillgangligheten (till exempelvis vard-
centraler eller apotek) men dven mer konkret efter-
som vardtjanster skapar floden av méanniskor och
aktivitet over dygnets timmar. I brist pd andra mer
konkreta matt foreslar Spacescape att en analys
over antalet och variationen av tillgdngliga vardlo-
kaler gors.

Lokaler avsatta i syfte att verka som vardverksam-
het ndmns inte i planbestdmmelsen eller program-
met. Osakerheten ar alltfor stor att 1ata sig konse-
kvensbeskrivas men troligt ar att service relaterat
till vird kommer etableras inom omradet.
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VARDLOKALER

ANALYS

I dagslaget nds Géardets vardcentral fran samt-
liga planerade fastigheter i planomradet inom 1 km
gangavstand.

- Tre gruppboenden med LSS-inriktning finns inom
analysomradet. Gardets gruppboende i anslut-
ning till vardcentralen, tva gruppboenden pa Sand-
hamnsgatan som drivs av aktéren Nytida samt Dia-
nagardens vard- och omsorghoende.

- Tre dldreboenden finns inom analysomradet. Dels
ianslutning till Gardets dldreboende, Dianagardens
vard- och omsorgsboende samt Attento Kampemen-
tet.

SLUTSATS

I detta skede gar det inte att dra slutsatser om till-
gangen till vardlokaler inom planomréadet. Dock néas
Géardets vardcentral inom 1000 meters gangavstand
fran samtliga planerade fastigheter inom planom-
radet. Det finns ocksa tillgdng till dldreboenden och
gruppboenden med LSS-inriktning inom analysom-
radet. Trycket pa dessa verksamheter kan dock an-
tas bli hogt nar samtliga bostader i stadsdelen star
klara och lar kompletteras med fler likartade verk-
sambheter.

KARTA: GRUPPBOENDEN MED LSS-INRIKTNING

KARTA: GANGAVSTAND TILL VARDCENTRAL

Ovardcentral W <200 m M200-400m

400-600m

600-800m

KARTA: ALDREBOENDEN

800-1000 m
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IDROTTSYTOR

BAKGRUND

Forskning visar att nérheten till anldggningar for
fysisk aktivitet har stor betydelse for om méanniskor
ror pa sig regelbundet. Antalet platser och faciliteter
inom ett omrade har stark korrelation med féorekom-
sten av regelbunden fysisk aktivitet hos de boende
(Faskunger, 2007).

Stockholms stad tillsammans med Stockholms uni-
versitet har studerat vilka som anvédnder olika typer
av planlagda utomhusytor for spontanidrotti Stock-
holm. Studien visar att pojkar och mén dr éverrepre-
senterade och utgér 80 % av de som nyttjar platser
for naridrott. Storst skillnader syns pa fotbollspla-
ner och anlaggningar for skateboard (2012).

Enligt det idrottspolitiska programmet fér Stock-
holms stad ska tillgdngen och néarheten till anldgg-
ningar erbjuda stora mojligheter till fysisk aktivitet
(2013). I programmet presenteras intervjuer med
flickor, bade aktiva och inaktiva, som onskar fler
simhallar, &ventyrsbad, utomhusbad och lokaler for
dans/aerobics. Pojkar 6nskar framst fotbollsplaner
och sporthallar for bollsporter.

Vuxna i Stockholm 6nskar satsningar pa frilufts-
omraden, motionsspar, simhallar och utomhusbad.
Kvinnor efterfragar fler lokaler for yoga, meditation
och Qi Gong medan mén anser att det ar viktigt att
satsa pé fotbollsplaner (2013).

Enligt rapporten ”Skillnaderas Stockholm” dr barns
mojligheter att delta i olika sociala och kulturella
sammanhang vid sidan av skolan négot som skiljer
sig at beroende pa var barn bor och uppvéxten i ov-
rigt. Tillgdng till dessa mojligheter ger en 6kad kdns-
la av inkludering och deltagande (Stockholms stad,
2015). Studier visar ocksa att barn till hogutbildade
och socioekonomiskt starka féraldrar ror sig mer 4n
barn till socioekonomiskt svaga foraldrar (Faskung-
er, 2007).

Trygghet och sdkerhet ar viktiga faktorer for att
aldre regelbundet ska vara fysiskt aktiva. For alders-
pensiondrer visar studier ocksd samband mellan
mycket promenader, upplevd trygghet, medborga-
randa och antalet narliggande anlaggningar (ibid).
Idrottsytor rekommenderas darfor ligga max 500
meter fran fastigheterna inom planomradet.

Idrottsplatser drytkravande och behoéver planerasin
itidigt skede da bristeritillgangtillidrottsytor svar-
ligen later sig losas i efterhand.
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IDROTTSYTOR

ANALYS

T analysen har befintliga idrottsytor som ar allmént
tillgédngliga, gratis eller bokningsbara kartlagts.
Bokningsbara idrottshallar, utomhusbad, bollplaner
och utegym ingérikartlaggningen.

Enligt Idrottsforvaltningen ska ytterligare en
idrottshall tillkomma i den senare etappen av Norra
Djurgardsstaden i Frihamnen/Loudden. Lokalise-
ring for denna ar okdnd och darfor dr den inte inklu-
deradianalysen.

I Valparaiso ar det langre 4n 500 meter till ytor med
idrott eller bad. Inom Kommunhusparken diskute-
ras olika mojligheter och aktiviteter med sportin-
riktning vilket skulle forbéttra analysresultatet for
Valparaiso.

Innehallet i friytorna inom planomradet dr d4nnu
inte faststallt och utomhusaktivteter i form av ett
utegym skulle kunna vara lampligt langs kajen eller
pa annan vil synlig plats for att uppmuntra till mo-
tion. Utegym kan med fordel placeras i anslutning
till promenad eller 16pstrak.

Ytor for bollplaner inryms inte inom planomradet
med befintligt struktur. Befintliga bollplaneristads-
delsndamndsomréadet dr redan idag fullbokade.

Hjorthagen IP &

idrottshall

Tessinparken bollplan &

utegym

Géardeshallen

KARTA: GANGAVSTAND TILL IDROTTSYTA

O idrottsyta M <100 m M100-200 m

200-300 m

Kampementsbadet

Gardets sportfalt

300-400m ~400-500 m

Bad

Sddra Vartahamnen

>500m
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IDROTTSYTOR

SLUTSATS

Ett utegym och en ytterligare yta for idrott skulle
med fordel inrymmas inom planomradet. En jog-
gingslinga inom omradet skulle ocksa kunna vara
en mindre ytkriavande 16sning for att skapa nérhet
till motionsmojligheter. Andra mindre ytkravande
idrottsytor kan tdnkas inrymmas i de verksamhets-
lokaler som planeras i omradet, exempelvis lokaler
for dans eller yoga. Detta kan inte ersatta bristen pa
idrottshallar i niara anslutning till planomradet, en-
bart kompensera.

Da flickor enligt forskning i lagre utstrackning an-
véinder sig av de typer av idrottsytor som finns inom
planomradets bufferomrade idag, ar det viktigt att
involvera tjejer i utformningen av de ytor som kan bli
aktuella for ytterligare idrott inom planomradet och
varalyhord for de onskemaél som finns.

Idrottsytorna utformas s att alla kan delta.

Det ar sarskilt viktigt att offentligt fi-
nansierade verksamheter upplevs tillgdngliga och
trygga for alla eftersom resursfordelningen annars
riskerar vara odemokratisk. Kénsidentitet ska inte
behova begrinsa majligheten att pa ett sdkert sitt
ta del av stadens utbud av aktiviteter. Verksamheter
som ska tilltala kvinnor bor av trygghetsskél inte lo-
kaliseras for sigutanianslutning till befolkade strak
och aktiva fasader.

BILD: VARBY GARD DANSBANA
(UR LOKALTIDNINGEN MITT I, 2016)
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EVENEMANGSY TA

BAKGRUND

For att skapa malpunkter och motesplatser ar eve-
nemangsplatser och flexibla ytor for tillfalliga verk-
samheter viktiga for att ge en kdnsla av deltagande
och inflytande over sin ndrmiljo. De senaste aren
har intresset och forekomsten av marknader, torg-
handel, food trucks, loppisar och nya sétt att samla
manniskor 6kat och blivit en del av att skapa tempo-
rara eller mer dterkommande malpunkter.

Evenemangsytor ar viktiga for nyproducerade om-
raden for att starka en platsidentitet. I Eskilstuna
kommun har torgvardar anlitats specifikt for att or-
ganisera aktiviteter pa stadens torg.
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EVENEMANGSYTA

ANALYS

Enutmaning med Sédra Vartahamnen ar att mycket
skainrymmas inom planomrédet och att den tydliga
programmeringen av ytor, som i manga fall ir posi-
tiv, ldmnar lite utrymme for flexibla ytor dar boende,
verksamma och bestkare sjilva kan skapa och kon-
struera platser. Det blir darfor viktigt att de friytor
som finns ger majlighet till flexibilitet och tillfalliga
evenemansg.

Utomhusbadet, kajstraket, torgytorna, vistelsega-
torna och parkerna kan tédnkas fungera som platser
dir evenemang eller tillfdlliga verksamheter kan fa
utrymme. Enligt programmet for hallbar utveckling
som tagits fram for Norra Djurgardsstaden ska det
finnas platser, bade fysiska och virtuella, for mo-
ten, tillfdlliga aktiviteter och egna initiativ i form av
mindre lokaler eller zoner avsatta for odling (Stock-
holms stad, 2016b: 46).

SLUTSATS

Evenemang ar viktiga inslag i en ny stadsdel som
Sodra Vartahamnen och Valparaiso for att stiarka
en platsidentitet och locka ménniskor fran ett bre-
dare upptagningsomrade att besoka stadsdelen ini-
tialt. Evenemangsytor utgor ett komplement till det
“normala” utbudet i ett stadsomrade och ge fysisk
plats at olika perspektiv. Food trucks kan exempel-
vis introducera olika matkulturer, medan konserter
och foreldsningar kan erbjuda ett nischat utbud som
synliggor samhallets mangfald.

PAPIRGEN, KOPENHAMN

POP UP-PARK ASOGATAN, STOCKHOLM

FOOD TRUCK POBLENOU, BARCELONA

SPONTAN DANS, BARCELONA
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BLANDAD BEBYGGELSE

MAL

Maélbilden blandad bebyggelse fokuserar framst pa
strukturen i form av bebyggelse och vilka forutsatt-
ningar den ger for att ocksa skapa en blandad befolk-
ning. En konkret utformning av en blandad stad, dar
olika typer av bostédder och funktioner varierar inom
samma omrade, kan underlitta for det som i forsk- )§>°
ningen kallas socialt kapital - ndimligen det som for ~
ménniskor samman och 6éverbryggar olikheter.

MEDEL

Har analyseras vilka som har tillgang till bostadsbe-
standet och om fordelning av arbetsplatser, lokaler, —
bottenvaningar och bostédder ger mojlighet till mo-
ten mellan manniskor.

MATT

RELEL

Matten dr bland annat andel hyresrétter, fordelning
ibostadsstorlek, storlek pa gardar, narhet till arbets-
platser och service samt entrétathet. —

LLYI
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BOSTADER

BAKGRUND
UPPLATELSEFORM

Bostadskrisen i Stockholm péaverkar bostadspri-
serna for samtliga Stockholmare, men drabbar i
forsta hand de grupper med lidgre socioekonomiska
resurser och unga méanniskor (Dahlin, 2015). Ande-
len bostadsratter har 6kat markant mellan &r 1998-
2014, pa grund av ombildning av hyresrétter och en
hog takt av nyproduktion av bostadsrétter. Bostads-
ratterna utgjorde tidigare endast en fjardedel av bo-
stadsbestandet i Stockolm men utgor idag halften.
Andelen hyresratter har minskatimotsvarande om-
fattning. Storst 6kning av andel bostadsrétter finns
iattraktiva stadsdelar dar tillgdngen till stadskvali-
teter som park och service dr hog irelation till andra
delar av staden (Stockholms stad, 2015).

En direkt konsekvens av obalansen i upplatelse-
former, tillsammans med Okade hyresnivaer och
bostadspriser, ar att valmojligheter for laginkomst-
tagare att bosétta sig i attraktiva delar av staden be-
gransas. Darmed forstarks alltmer den geografiska
segregationen i staden (Skillnadernas Stockholm,
Segregation i Stockholmsregionen, 2015). Malm-
dkommissionens slutrapport (2014) betonar dess-
utom att blandade uppléatelseformer och olika verk-
samheter i samma omrade skapar fordelar for barns
och ungas uppvaxtvillkor genom att flera olika sor-

ters vuxna finns nédra som foérebilder.

Utover upplatelseformer som hyres- och bostadsratt
kan &dgande i form av kooperativa hyresritter och
dganderitter/dgandeldgenheter, samt byggemen-
skaper vara alternativ att utreda.

Ett avmaélen for Norra Djurgardsstaden ar att:

“Skapa ett varierat bostadsutbud med olika uppldtel-
seformer som kan méta behov under livets alla skeden
forolika aldrar, inkomstgrupper och hushdllstyper.”

Hyresratter och bostadsréitter i en jamn fordelning
rekommenderas.
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BOSTADER

HYRESNIVAER

D& byggkostnaderna i Sverige ar hoga blir nybyggda
hyresratter alltfor dyra for laginkomsttagare och for
ménniskor i alla skeden i livet. Andelen hyresrétter
ien ny stadsdel racker darfor inte som matt for att
sakerstédlla atkomliga bostader for samtliga grupper
isamhiéllet.

Iforskningsrapporten Jamlika livsvillkor och stads-
byggande konstateras att det dr av lika stor vikt att
identifiera plaster dar den byggda miljon erbjuder
gynnsamma livsvillkor som att uppmérksamma de
delar avstaden som anses vara mer utsatta. Detta for
attlagen som erbjuder hog tillganglighet till resurser
och nyttor ar ldgen dar det ar lampligt att etablera
“bostadstyper som ar tillgdngliga for mindre resurs-
starka grupper i samhéllet” (2015; 33).

Den geografiska segregationen som annars forstarks
bidrartill att “resursstarka gruppers privilegier doljs
for dem sjdlva som en konsekvens av att denna grupp
inte blir varse icke-privilegierade gruppers levnads-
villkor” (2015; 3).

I Goteborgs stad har ett kunskapsunderlag tagits
fram for att undersoka hur styrmedelen kan anvan-
das for att maojliggora dven for de mer resurssvaga att
bo i nya attraktiva omraden. Exempel presenteras
franolikadelar av Europa (England, Paris, Wien) dar
en andel av bostdderna (20-40 %) vid nybyggnation
oronmarks for hyror som mindre resursstarka ska

ha mojlighet att efterfraga. Organisationen Healthy
Cities menar att vi méaste planera for tillgdngliga bo-
stader i attraktiva lagen for dldre, laginkomsttagare
och personer med olika funktionsvariationer for att
skapar en inkluderande stad som framjar demokrati
och delaktighet (2016).

I Frihamnen i Goteborg utvecklas ett system for at-
komliga hyresnivaer pa nybyggda lagenheter. Mal-
sédttningen ar att 25% av alla hyresrétter ska ha en
hyra p& 1000 kr kvadradmeter och ar, vilket betyder
att en lagenhet pa 70 kvadratmeter far en méanads-
hyrapé 5833 kr. Ytterligare 25% av hyresratterna ska
ha en arshyra pa 1400 kr per kvadratmeter och ar.
Totalt byggs 10000 ldgenheter i projektet dar bland-
ningen i upplatelseform uppgar till 50% hyresratter
och 50% bostadsritter. Ovriga 50% kommer att dels
atthaen arskostnad pd 1859 kr per kvadratmeter och
ar medan resterande hyresldgenheter far fri hyres-
sattning (Hem & hyra, 2014).

Medelinkomsten for man (20-64 ar) var ar 2011 351
600 kr i Stockholm. Motsvarande siffra for kvin-
nor i samma aldersspann var 274 500 kr. Kvinnor
over 65 ars alder hade en medelinkomst pa 209 800
kr och méan 319 200 kr (Stockholms stad, 2015).
Bostadskostnaden uttryckt i hyra eller rdnta bor
inte Overstiga 30 % av medelinkomsten. Baserat pa
medelinkomst har ddrmed mén generellt sett hogre
betalningsféorméaga an kvinnor, vilket ger ckade val-
mojligheter pa bostadsmarknaden.

VARIATION | STORLEK

For att mota alla stadier i livet, &ldrar och livssitua-
tioner kravs en fordelning av storlekar pa bostéader.
Med lagenhetsstorlekar menas i det har fallet anta-
let rum och inte storlek i kvadratmeter. I rapporten
"Frén delad till enad stad” konstaterar Asa Dahlin
att stora nyproducerade ldgenheter generellt ger
langre flyttkedjor 4n smé nyproducerade lagenheter
(Dahlin, 2015). Okad rérlighet pd bostadsmarknaden
behover vigas mot att stora lagenheter, framforallt
nyproducerade sddana kan vara svara fér unga och
dldre att harad med.

Enligt statistik fran Statistiska Centralbyran ut-
gor andelen enpersonshushall 43,8% av hushéllen i
Stockholm. Nationellt ligger motsvarande siffra pa
37.7%. Samboende utan barn utgoér 24,9% och sam-
boende med barn 22,2%. Ensamstdende med barn
utgor 5,9% (SCB, 2013). Liknande siffror fér Stock-
holm fanns inte tillgdngligt.
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Ett av mélen for Norra Djurgérdsstaden dr att:

“Skapa ett varierat bostadsutbud med olika uppldtel-
seformer som kan médta behov under livets alla skeden
for olika aldrar, inkomstgrupper och hushdallstyper.”

Inom detaljplanen fér Sédra Vartan kommer 22%
av bostadsbestédndet besta av hyresrétter och 78%
bostadsrétter. 53 000 kvm av 246 000 kvm BTA for
bostdder avsatts alltsa for hyresrétter. Motsvarande
uppgifter finns inte fér Valparaiso i detta skede.

Dakvadratmeterpris per arinte dr satta for de hyres-
ratter som kommer att inrymmas inom detaljplane-
omradet for Sédra Vartahamnen gors ett antagande
att kommande hyresnivaer kan jamforas med hyres-
nivaer for nyproducerade lagenheter i Vastra Hjor-
thagen i Norra Djurgardsstaden. Tabellen till hoger
visar priser pé hyresritter i Hjorthagen (Hardvalls-
gatan 26) med inflytt ar 2017 (Stockholms bostads-
formedling, 2016). Studentbostdder kommer att ut-
vecklas inom planomradet for Loudden.

PRISER HJORTHAGEN - INFLYTT 2017

Antal rum | Storlek kvm | Vaningsplan | Manadshyra
2 47 1 10 361 kr
2 70 2 13 717 kr
4 87 4 16 588 kr
4 107 2 18 927 kr

En 2-rumsliagenhet pa 70 kvm kostar enligt uppgif-
terna fran Stockholms bostadsformedling (2016) 13
717 kr i manaden, vilket kan jaimforas med motsva-
rande storlek i Frihamnen Goteborg (5833 kr/ména-
den). Kvadratmeterpriset per ar blir i genom snitt 2
350 krenligt datan itabellen ovan.

Som statistik fran Stockholms stad visar fran 2011
finns det stora skillnader i medelinkomst mellan
kvinnor och mén. Skillnaderna ar som storst efter 65
ars alder da kvinnors medeleninkomstligger pa 65 %
av det mén tjanar. For att ge maojlighet 4t manniskor
oberoende kon i alla stadier av livet att bosétta sig
Sodra Varthamnen bor dessa sociala fragor beaktas
ipris- och hyressittning.

Inom detaljplaneomradet for Soédra Vartahamen,
som kommer att innehéalla flest bostader, ar det ut-
talat att bostdderna ska ha varierade storlekar. Dock
preciseras inte fordelning mellan lagenhetsstorle-
kar i det tidiga skedet utan overlats at fastighetsa-
garnaiett senare skede att bestimma fordelningen.

Studentlagenheter planeras pa Studentfartyget syd-
ost om planomréadets grians.

For att Sodra Varthamnen ska upplevas
som ett tryggt omrade for alla ar det viktigt att nédr-
varon av olika grupper i samhallet syns i de offentli-
gamiljoerna. Omradet kommer att inneh&lla manga
kvaliteter och fordelaktiga livsvillkor men med bo-
stadspriser som kan antas exkludera vissa socioeko-
nomiska grupper. Fragan blir darfor vilka som inte
fartillgdng till dessa miljoer och vad det gor med om-
radets kdnsla av mangfald och 6ppenhet.
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Andelen hyresratter inom detaljplaneomradet for
Sodra Vartan ar 22%, resterande ar bostadsratter.
Motsvarande information saknas for Valparaiso. En
storre variation i upplatelseformer bor 6vervégas.
Utover upplételseformer som hyres- och bostads-
ratt kan dgande i form av kooperativa hyresréitter
och dganderitter/dgandeldgenheter, byggemenska-
per vara alternativ att utreda. Aven alternativa hy-
reskontrakt, exempelvis s.k. ”kompiskontrakt” kan
mojliggora for unga att ha rad med storre lagenheter
tillsammans.

Kvinnor 6ver 65 ars alder har en medelinkomst pa
ca 17 500 kr i manaden. Om hogst 30% av méanads-
inkomsten ska ga till hyra eller ranta bor hyran inte
overskrida5250kriméanadenisnitt. Hirkanstaden,
isamarbete med byggherrar, utreda sitt attierbjuda
lagre hyroridelar som d4nnu inte markanvisats.

Med kvadratmeterpriserna som antas blir det svart
fér mindre resursstarka individer, 4ldre och ungdo-
mar att fa en ldgenhet i omradet. Det blir darfor av-
gorande att erbjuda en variation ilagenhetsstorlekar
inom planomradet for att pa sa vis skapa bostdder
med olika ménadskostnader.

Eftersom i princip samtliga bostader inom planom-
radet ar nyproducerade formodas gillande lagstift-
ning kring tillgdnglighet tillampas.
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En kvartersgird ir en gemensam yta som delas av
de som har tillgang till fastigheten. Forskning vid
KTH i Stockholm (Minoura et al., 2012) har visat
att en gard inte ska vara for liten, minst 1500 kva-
dratmeter, girna 2 000 kvadratmeter och relativt
sammanhéngande for att sdkerstdlla multifunktio-
nalitet, dvs att en mangfald av aktiviteter 4r mojliga,
sdsom lek, odling, grillning. Till hoger syns exempel
fran gardar fran Soédermalm i Stockholm dér stora
gardar tenderar att ha funktioner for fler anvind-
ningsomraden. Odling ar ett exempel pa en aktivitet
som kan skapa sammanhallning mellan grannar
eller inom ett bostadsomrade (Lovell et al, 2014).
Nér bostadsgardar fungerar som sociala arenor kan
samspel och problemlésning mellan boende stodjas
(Olsson 2012).

Kvaliteten pa de gemensamma uterum som ar till-
gangliga for boende i ett kvarter dr beroende av hur
manga som bori kvarteret. Ar kvarteret titt bebyggt
och garden liten s& méste manga samsas om det ge-
mensamma uterummet. Darfor ar det rimligt att
méta och styrarelationen mellan uterum och tatheti
kvarteret. Detta matt kallas rymlighet.

Rymlighetenikvarteret métsikvadratmeter uterum
dividerat med den totala vaningsytan (BTA). Detta
arett slags trangselmaétt och fingar om det finns till-
rackligt mycket uterum per person i kvarteret. Den
modernistiska planeringen rekommenderade 100
kvadratmeter uterum per 100 kvadratmeter BTA
(ungefar 1 ldgenhet) men tenderade skapa dverytor.
20 kvadratmeter per bostad rekommenderas for att
skapa enrimlig rymlighet (Minouraetal., 2012).

2 sandlador
4 bankar
4 grillar
6 sittgrupper
2 stora trad

2 sma sandlador 2 stora sandlador

3 sittgrupper 8 bankar 5 sittgrupper
tvatthorna sopsortering liten sandlada
24 p-platser farradslangor 3 garage-
infarter
2 sopsortering liten scen .
R atervinning
stor grasmatta gard med
basketkorg grillplats

9 stora trad

sopstortering
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Inom planomradet ar det planerat for relativt sma
kvarter som med olika hojder syftar till att ge en va-
riation och samtidigt varna utblickar fran Géardet
mellan och dver den nya bebyggelsen. Kvartersgar-
darna inom detaljplanen for Sodra Vartan beskrivs
som grona gardar med gemensamma funktioner och
uteplatser. Kvartersutformningen ska skydda mot
buller samtidigt som sol slapps in pa garden.

Endast 6 kvartersgardar klarar rekommendationen
om minst 1500 kvm sammanhéingande gardsyta.
Samtliga av dessa ligger inom detaljplaneomradet
for Sodra Vartahamnen. 5 av gardarna ska dessut-
om samutnyttjas som férskolegdrdar om minst 700
kvm.

25% av takytan ska, enligt planbestdmmelsen for
Sodra Véartan, utgora gemensam yta for utevistelse
tillsammans med 10% vaxthus. Detta kompletterar
i viss man de sma gardarna, men erbjuder inte den
sammanhéingande yta som en mangfald av program
och aktiviteter behover (Minoura, 2016). Gemen-
samma ytor pa taket blir ett komplement och kan
erbjuda exempelvis odlingsmajligheter, vilket enligt
planbestammelsen mojliggors pa taken.

Kvartersutformning kan paverka kinslan
av trygghet eftersom farre utomstdende som passe-
rar pa gardeniforskning visat sig korrelera med gar-
dars slutenhet och med boendes upplevda trygghet
och tillhorighet till den gemensamma garden.

GARDSSTORLEKAR:

MIN: CA 325 KVM

MAX: CA 2200 KVM

MEDEL: CA 960 KVM

KARTA: KVARTERSGARDARS STORLEK

M <1500 kvm

> 1500 kvm
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Ingen av kvartersgdrdarna klarar rymlighetsre-
kommendationen 20 kvm gardsyta per 100 kvm BTA
bostad. 3 kvarter ligger strax éver 15 kvm per 100
BTA och resterande ligger under. Ungefar halften av
kvarteren ligger under 10 kvm per 100 BTA bostad.

5 av gardarna kommer dessutom att inrymma for-
skolegardar om minst 700 kvm vilket gor dessa at-
minstone delvis otillgdngliga for boende dagtid var-
dagar.

SLUTSATS

Minst 1500 kvim sammanhadllen kvartersgard upp-
nas endast pa 6 av 30 bostadskvarter. Storleken pa
gardar paverkar dven mikroklimat genom att ande-
len gérd som ar solbelyst 4r mindre pa sméa gardar
(givet att vaningstalet &r densamma).

Ingen av kvartersgardarna klarar rekommendatio-
nenomminst20 kvm per 100 BTA. Enkonsekvens av
lag rymlighet pé gardar kan bli att boende upplever
det svart att finna lugn och ro pa garden nar alltfor
manga delar den. De gemensamma ytorna pa taken
kan erbjuda en annan typ av vistelse som komple-
ment. Dar gardars kapacitet ar 1dgt kan anvandning
utebli eftersom man i hogre grad véljer sin privata
balkong eller den offentliga parken for utevistelse. I
vissa fall medfor detta att bestkstryck och slitage i
parker i ndromradet 6kar, ndgot som behover beak-
tasigestaltning och drift.

KARTA: KVARTERSGARDARS RYMLIGHET PER 100 BTA BOSTAD

B 5-10 kvm

10-15kvm M 15-20 kvm
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En funktionsblandning mellan bostider, arbetsplat-
serochserviceframjarintebaraenblandad stadutan
ger dven forutsattningar for att forenkla vardagen.
Studier visar att svarigheter att fa ihop livspusslet i
hogre utstriackning drabbar kvinnor 4n mén, vilket
gor fragan angeldgen ur ett jamstalldhetsperspek-
tiv. Aven trygghetsaspekter kan kopplas till graden
av funktionsblandning eftersom omraden med i hu-
vudsak bostédder eller arbetsplatser tenderar att vara
ddsliga olika tider pa dygnet. En bra balans mellan
arbetsplatser och bostédder ger en jamnare aktivitet
over dygnet, vilket ockséa ger battre underlag for ser-
vice i ménga fall. En blandad stadsmilj6 4r mer dy-
namisk och levande, vilket ocksa bidrar till trygghet.
Forskning har visat att en mangfald av funktioner
paverkar transportvalet. Ju storre mangfald desto
mer bendgna dr manniskor att ga, cykla och aka kol-
lektivt eftersom ndrmiljon erbjuder det som efter-
fragas for vardagsbehoven (Ewing & Cervero, 2010).

Funktionsblandning métsiandel lokalyta av den to-
tala vadningsytan (BTA). UN Habitat betonar att en
funktionsblandad stad ger fordelar avseende maj-
ligheten att samnyttja stadens ytor och lokaler. De
foreslar i sina riktlinjer for hallbar stadsbyggnad en
férdelning av byggnadsytan dar 40-60% ar handel
eller kontor, 30-50% ér bostédder och 10% ar offentlig
service. Minst 40-60% BTA rekommenderas vara
avsatt for lokal och kontor

Enligt en resvaneundersokning, som presenterades
véren 2016, spenderar den genomsnittliga stockhol-
maren 271 timmar per ar pa att pendla till och fran
arbetet, vilket motsvarar 6ver 6 veckors semester
(Trafikforvaltningen, 2016). Arbetsplatser inom
kortare avstand kan darfor leda till att mindre tid
laggs pa pendling.

Det ar attraktivt for kontor att ha tillgang till urbana
verksamheter, sarskilt ett stort och varierande bu-
tiks- och restaurangutbud som kan utgéra moteslo-
kaler for arbetande. Forskning visar att kreativa och
kunskapsintensiva foretag soker sig till levande, tat
och blandad stadsmilj6 da den ger mojligheter till
storre social interaktion och till ekonomiska utbyten
(Stockholms léns landsting, 2013). Omraden som
inte erbjuder en blandad stadsmiljé kan med tiden
se verksamheter forsvinna fran omradet. Forskning
visar att en blandning av arbetsplatser och bostéder
ocksé speglas i vilka som anvander torg och platser i
omradet. Funktionsblandning ger storre blandning
mellan manniskor som bor nira och langre bort (Le-
geby 2014).
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Arbetsplatser finns inom 100-200 meter fran samt-
liga fastigheter inom hela planomréadet.

Fordelningen av ytor for arbetsplatser och lokaler
skiljer sig mellan de tva analyserade delomradena.
Valparaisoligger i 6verkant med 64 % lokaler/kontor
medan Sédra Vartan ligger bra till med 48% lokaler/
kontor (inklusive befintlig bebyggelse). Den hoga
andelen lokaler och kontor i Valparaiso har sin for-
klaring i de hoga bullernividerna som endast majlig-
gor bostader i mitten av omradet med bebyggelse for
verksamheter i mer bullerutsatta lagen. Totalt har
planomradet 51 % lokal/kontor av den totala BTA:n.

Befintliga 3 600 arbetsplatser inom planomradet
ar av blandad karaktar och branscher. Allt fran né-
ringsliv med fokus pé detaljhandel, hotell, media och
relaterad service tillhamnverksamhet. Viktigt dr att
den befintliga befolkning i form av arbetande kan in-
volveras i processen och paverka identitetsskapan-
det for omradet.

Enligt planprogrammet vill staden attrahera lik-
nande foretag for att skapa synergieffekter med de
som héller till daridag. Detta kan bidra till att starka
omradets platsidentitet och locka fler foretag att eta-
blera sig i omradet.

En tdnkbar konsekvens av den nagot lagre
andelen lokaler och kontor i S6dra Viartahamnen ar
att Valparaiso kan upplevas mer 6dsligt kvallstid
nér kontor och lokaler stinger. For Sodra Vartaham-
nen ir det troligare att en mer jimn fordelning av
bostdder och arbetsplatser gor att omradet blir mer
levande kvéllstid och pa helger.

Da hamnverksamhet kommer att bevarasivissa de-
lar av omradet ar det viktigt att tdnka pa hur dessa
omradet fungerar kvélls- och vintertid. Blir de 6de
vissa tider pd dygnet? Andelen arbetsplatser kan
ocksé bidra till att vissa delar av planomradet upp-
levs som obefolkade kvallstid.

SLUTSATS

En jadmnare fordelning av lokaler och kontor relativt
bostader vore énskvird men andelen verksamhetsy-
ta totalt sett 4r hogre an manga andra omvandlings-
projekt pa senare tid. En mojlig positiv effekt ar att
omradenas olika karaktar ger anledning att ta del
av utbudet av service och verksamheter inom hela
stadsomradet. Verksamheter med bade boende och
arbetande kunder, till exempel restauranger kan
tdnkasvilja etablera sig dar tillgingligheten till bada
omradena dr hog. En variation i typer av verksamhe-
ter skulle vara positiv for att halla omradet levande
over dygnet och aret.

64 % lokaler/kontor

48 % lokaler/kontor
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For att skapa bebyggelse och gaturum som ger férut-
séttningar for interaktion och funktionsblandning
kravs bottenvaningar som ger mojlighet till antingen
visuell eller fysisk utbyte mellan ute och inne. Detta
beskrivs ibland i termer av bottenvaningars grdns-
snitt, dar bottenvaningar som majliggor interaktion
mellan ute och inne anses vara aktiva jamfoért med
mer slutna, passiva bottenvaningar (Minoura 2016).

Fasadlivet utgors av flera komponenter, men vikti-
gast for gaturummets kvalitet 4r typen och tétheten
av entréer. Jan Gehl har visat i flera studier (Gehl et
al, 2006) att hog entrétithet behovs for att ett ga-
turum ska upplevas intressant och levande. LEED
Neighborhood och BREEAM Communities rekom-
menderar ocksa en tiathet av entréer (active fron-
tages) for att skapa ett tryggt och levande gaturum.
Leed Neighborhood rekommenderar en intervall pa
inte mer 4n 10-20 meter mellan entréerna i blandad
bebyggelse.

Ett uterums kvaliteter och varden avgors i hog grad
av hur den inramas. Finns det entréer och lokaler
kring en gata, ett torg eller en park sa finns férutsatt-
ningar for att uterummet ska fyllas med folkliv. En-
trétathet dr ett sdtt att méta potentialen for utbyte
men dven fasader som endast visar upp verksam-
heten innanfér bidrar i viss man med att skapa ak-
tiva bottenvaningar och i férlangningen trivsamma,

trygga gator. Kdnslan av kontakt mellan ute och inne
starker upplevelsen av att vara sedd ndr man vistas i
det offentliga rummet, ndgot som Jane Jacobs kalla-
de ”eyes on the street” (Jacobs, 1961). Minst 5 entréer
per 100 m gata rekommenderas.

Déarlokaler artanktaattliggaibottenvaningar ar det
viktigt att bjdlklagshojden tillater olika funktioner.
En bjalklagshojd pd 3 meter kan i vissa fall utesluta
exempelvis restauranger med krav pa ventilations-
utrymme i taket. Minst 4 meter takhojd for lokaler i
bottenvaningar rekommenderas for flexibilitet 6ver
tid.

Antalet entréer och dess lokalisering 4r med det till-
giangligaunderlaget for osdkert for att kunna géraen
bedémning.
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Analysen éar enbart genomford fér Sédra Vartan
eftersom det i nuldget saknas precisering om var i
Valparaiso som lokaler i bottenvdningar ska ligga.
Analysen studerar aktiva bottenvaningar i forhal-
lande till straken och kan vara antingen dubbelsidigt
aktiva (morkorange), enkelsidiga (ljusorange) eller
saknar lokaler i bottenvaning (ljusgul). Analysen
bygger pd underlag som visar var planbestimmelsen
anger centruméandamal - ddr ingar butiker, service,
gym, kontor, bio, bibliotek, teatrar, bank, kyrkor och
foreningslokaler, restauranger, hotell med mera
(PBL). Analysen tar inte hansyn till entrétathet el-
ler bottenvaningars utformning eftersom detta varit
okant vid tiden for analysen.

Bottenvaningar som ar aktiva med lokaler
och upplevd visuell kontakt mellan inne och ute har
stor betydelse for upplevelsen av trygghet pa gatan
eller angriansande offentliga rum. Langs strak som
kan upplevas sakna 6gon dr en rekommendation att
forstérka den visuella kontakten mellan ute/inne.

SLUTSATS

Bottenvaningar kan inte innehélla verksamheter
overallt. Darfor ar det viktigt att den dndliga resurs
som lokaler i bottenvaning erbjuder avseende trygg-
het och utbyte mellan ute/inne foérvaltas. I Sédra
Vértan ar 79% av straken dubbelsidigt eller enkel-
sidigt aktiva och ligger ldngs kajer, parker och plats-
bildningar dar ett utbyte med dessa uterum kan ske.

KARTA: AKTIVA FASADER

=== |0kaler bv bada sidor om straket
lokaler bv ena sidan
inga lokaler i bv léngs straket

karsningar med lokaler i flera hérn
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”Stader ar tathet och nirhet” sidger urbanekonomen
och Harvardprofessorn Edward Glaeser (Glaeser,
2012). Koncentrationen av ménniskor ar stadens
sjalva grundfunktion. Den skapar forutsadttningar
for moten och utbyten avidéer och tjanster, vilket ger
tillvaxt och valfard. Hog tathet innebéar att det finns
underlag for service och framjar hallbara transpor-
ter eftersom det lokala utbudet erbjuder mer av det
man behover for vardagsbehoven.

Befolkningstatheten inom gangavstand ar starkt
korrelerad med serviceutbudet inom gangavstand.
UN Habitat rekommenderar 150 boende per hektar
som en hallbar befolkningstéthet sett till bilberoen-
de och serviceutbud (UN Habitat, 2014).

Bebyggelsetédtheten, ofta utryckt som exploaterings-
talet, ar starkt korrelerad med befolkningstédtheten.
I en planeringssituation kan det vara smidigt att
anvinda exploateringstalet eftersom det enklare
att applicera till den yta man 6nskar bygga. 150 bo-
ende per hektar motsvarar en omradesexploatering
pa0,75. Omradesexploateringen beriaknas genom att
divideras den totala ytan BTA i omradet med omra-
dets markyta.

Figuren till hoger ar en illustration med exempel pa
de mervarden som kan tillkomma vid byggandet av
nyabostéder. Illustrationen ar en omarbetad version
av den i1 Bostadspotential Stockholm (Stockholms
stad, 2014). Nyckeltalen for respektive kategori (ex.
bibliotek, butik) dr berdknade enligt linjdra statistis-
ka samband mellan antalet bostéder och verksam-
heter i Stockholms stad. Stadens 6vriga potential
eller behov tasinteibeaktning.
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Ett enklare vardagsliv framhalls ofta som en bief-
fekt av funktionsblandning déar ett bra serviceut-
bud kompletterar bostader. Lokaler for kontor och
service ir ett sétt att generalisera och sikra att de
verksamhetsytor som behévs inom omradet ocksa
planeras for.

For att nyansera diskussionen ar det dock viktigt att
forsta att lokalbehoven for olika verksamhetsslag
kan se vildigt olika ut, till exempel avseende storlek,
tillgang till dagsljus, behov av exponerade ldgen, le-
verans och logistik eller ytanspréak i utomhusmiljon.
Forutsattningen for en mangfald inom serviceutbu-
detar attlokaler som ar funktionella for de olika ser-
vicetyperna finns inom omradet.

For att stodja en mangfald av stérre och mindre ak-
torer ar det viktigt att d&ven sma och billigare lokaler
erbjuds inom omradet. Forskning visar att mojlighe-
ten att skapa egna arbetstillfallen 6kar om tillgang-
en till mindre lokaler nara hemmet ar god (Komossa
2010).

Likt illustrationen pa foregaende sida sé visar figu-
ren till hoger exempel pa det serviceutbud som 2 400
bostdder kan genera, forutsatt att nyckeltalen for
respektive kategori 4r desamma som de ar i genom-
snittiStockholm idag.
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SLUTSATS

Med tatheten som foreslas i planprogrammet okar
befolkningstatheten dnda ner till vattnet. Tillkom-
sten av bostéder, arbetsplatser och handel bidrar till
ett blandat utbud och darmed roérelser 6ver storre
delen av dygnet och knyter ihop Géardet med vat-
tenfronten. UN Habitats rekommendation om 150
boende per hektar uppnés inte inom omradet, som
kan forklaras med att en stor andel av befolkningen
ar arbetande. Boende och arbetande per hektar inom
planomradet ger ett snitt pd 378 personer. For ana-
lysomrédet blir motsvarande siffra 249 personer per
hektar, medan antalet boende ar 91. Omradestithe-
ten ligger pa 1,7 och kan jamféras med Hammarby
sjostad 1,4 och Hornsberg 2,7.

Den fordndrade tiatheten i omradet och forviantade
hoga antal bestkare i form av fartygsresenérer ger
underlag for ett bredare utbud av service och ger
forutsadttningar for ett mer promenadvanlig om-
rade. Boende i ndrheten med liagre tathet kommer
att kunna ta del av det 6kade serviceutbudet i S6dra
Virtahamnen.

BOENDE OCH ARBETANDE PER HEKTAR INOM 500 METERS GANGAVSTAND
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BAKGRUND

Bilen ar en privat egendom och kostnaden for bilen
bor i storsta mojliga man aldggas bildgare. Parke-
ring lokaliseras ofta foretrddesvis pa privat mark.
Samtidigt ar det en allméin angeldgenhet att halla
antalet parkerade bilar pa gatan nere for att skapa
trafiktrygga miljoer for barn. Gatuparkering paver-
kar barns rorelsefrihet och mojlighet till lek pa trot-
toarer och gaturum da trafik 4r en av de storsta orsa-
kerna till foraldrars oro (Faskunger, 2007).

Enligt resvaneundersokningen for Stockholm 2016
konstateras att man anvander bil som transportme-
del i hogre utstrackning dn kvinnor. Det finns alltsa
ett rattvise- och jamstéalldhetsperspektiv i att inte
prioritera bilen i samma utstrickning som tidigare
da dettatydligt gynnar en viss del av befolkningen.
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BILPARKERING

Enligt planprogrammet for Sodra Vartahamnen ska
bilparkering férekomma i byggnadernas kallarplan
och inte uppta gaturum, i enlighet med stadens mil-
jomal. Bilparkering hanterasimobilitetsindexet som
ar framtaget for Sodra Vartan (Stockholm, 2016c¢).
Daér tilldelas olika l6sningar olika hoga mobilitets-
poang. Hogre podng erhalls ju firre parkeringsplat-
ser som planeras i anslutning till arbetsplatser och
handel. Parkeringsplatser i anslutning till bostad
ger inga mobilitetspodng utan har efterfragas istal-
let bilpoolsplatser.

CYKELPARKERING

Cykelparkering hanteras i mobilitetsindexet som
ar framtaget for Sodra Vartahamnen (Stockholm,
2016c¢). I "Planen for Gang-, cykel- och kollektivtra-
fik i Norra Djurgardsstaden” anges att cykelparke-
ringar ska finnas i direkt anslutning till sarskilda
malpunkter som till exempel service och viktiga kol-
lektivtrafiknoder. I planprogrammet hanteras éven
lokaler for cykelgarage i anslutning till bostéder.

Enligt Boverket och BRA dr det inte ovan-
ligt att parkeringsplatser (dven pa kéillarplan i det
egna huset) upplevs som otrygga och odsliga. Har
ar utformningen av och végen till/fran parkeringen
viktig.

SLUTSATS

Eftersom studier av privat bilinnehav i Stockholm
korrelerar starkt med hushéllens inkomst dr det
rimligt att forvanta sig ett relativt hogt bilinnehav
relativt andra stadsdelar i Stockholm baserat pa
prisbilden p& bade hyresratter och bostadsritter i
Norra Djurgardsstaden (Trafikkontoret, Spacesca-
pe, 2016). Darfor ar det efterstravansvart att service
finns nara hemmet och andra fiardval erbjuds nara
hemmet, utéver kollektivtrafik.

I Sédra Viartahamnen ar mobilitetslosningar ett led
1 att paverka resvanor mot mer héllbara transporter
och minimera bilberoendet. Tillkomsten av Sparvag
City, stomlinjen for buss och det mer prioriterade
gang- och cykelnatet kommer att erbjuda alternativ
till att ta bilen.

En rekommendation ir att bygga in flexibilitet i de
parkeringslosningar som planeras. Parkeringshus
kan omvandlas till nya &ndamal, sarskilt om bjalk-
lagen ar plana. Cykelgarage bor ocksa kunna utdkas
iframtiden och andra mobilitetsinslag kan tillkom-
maitakt med att utvecklingen av hallbara transpor-
ter okar.
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TILLGANGLIG STADSMILJO

MAL

Den fysiska miljon som utgor en stadsmiljo ar helt
avhangig de nitverk och strak som kopplar sam-
man hus, kvarter och stadsdelar. Det 4r genom dessa
strukturer som staden tillgangliggors for sina inva-
nare. Malbilden tillgdnglig stadsmiljo analyseras
genom att se pd samspelet som uppstar i delar av
strukturen som utgors av gangnat, trafikrum, kol-
lektivtrafik och territorier - stadens mellanrum om
man sa vill. Dessa kan verka bade for att fora sam-
man eller skilja at.

Tillgdngligheten syftar till att uppna framkomlig-
het for olika funktionsvariationer samt majliggora
genomstromning och tillgdng till stadsomradet for
ménniskor som bor i och beséker omradet. Gator ar
dessutom offentliga platser dar samspel mellan indi-
vider d4ger rum och normer produceras och reprodu-
ceras. Det dr darfor viktigt att manniskor fran olika
grupper mots och &r synliga hiar. En struktur som
framjar rorelser till och mellan olika delar av sta-
den mojliggor att boende, verksamma och besodkare i
storre utstriackning anviander och skapar erfarenhe-
teriolika delar av staden. Detta har i forlangningen
mojlighet att motverka mytbildning och geografisk
segregation (Legeby et al, 2015).

Stockholm véxer i hog takt men viktigt att beakta i
planeringen av Sodra Vartahamnen och Valparaiso
ar hur omvandlingen bidrar till att staden véixer ihop
och inte isdr (Stockholms stad, 2015). Analyserna
inom temat tillganglighet kan ge konkreta indikatio-
ner pa atgarder som bidrar till malbilden om en sam-
mankopplad stad.

MEDEL

Géangnat, cykelnat, kollektivtrafik, trafiksidkerhet,
angoring och territorier 4r medel for att konkret
oversitta stadens mal om en sammankopplad stad
genom dess fysiska strukturer. .

MATT

Tillgdnglighetsmatten bygger pd forskning i hur
gatunétet ger forutsittningar for att skapa nérhet
och avstand i rumsliga termer. Detta kallas rumsin-
tegration och kompletteras med analyser av genhet
och narhet till hallplatser. Utover rumslig narhet
kan fysiska granser och restytor paverka tillgdnglig-
heten lokalt.
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GANGNAT

BAKGRUND
RUMSLIG INTEGRATION

Da rorelser till fots dr det mest ekonomiska séttet
att ta sig fram gynnas de ekonomiskt resurssvaga
grupperna i en stad som underlittar den typen av
rorelser. Utover den socioekonomiska aspekten till-
kommer fordelar relaterade till hilsa och ekologisk
héllbarhet (Legeby, Koch, Marcus, 2015).

En stads gatunit skapar rumsliga samband déar né-
tet kopplar ihop det offentliga rummet. Gangnatet
tillsammans med andra transportsatt fyller en av-
gorande funktion i hurvida rorelser till och mellan
olika delar av staden mojliggoérs och uppmuntras.
En stadsdel som inte pé ett enkelt och orienterbart
satt underldttar for invanare utanfor stadsdelen att
hitta dit dr fysiskt segregerat. Forskning visar att
segregerade stadsdelar tenderar att ha en betydligt
hogre andel lokalbefolkning 4n befolkning fran sta-
den i stort i sina offentliga rum. Stadsbyggandet har
en uppgift i att underlédtta och stddja rorelse till och
mellan olika delar av staden for att mojliggora att
stockholmare i storre utstridckning far egen erfa-
renhet av manga olika delar av staden. Den fysiska
strukturen, i form av gator och platser ar avgorande
for att mojliggora sa kallad co-presence, alltsd mo-
ten och samnérvaro mellan olika grupper (Legeby,
2013). Detta har potential att motverka stigmatise-
ring/mytbildning (Legeby et al, 2015). Gatunétet ar
generellt viktigt for mojligheten att kunna rora sig,
men skapar ocksé kvaliteter i sjalva gatumiljon till
skillnad fran bildominerade trafikrum.

Genom att kartera gatunitet som siktlinjer (raka
rum) och sedan berdkna hur val de hanger sam-
man kan analysen ge en bild av gatunéitets rums-
liga integration. Denna typ av analys brukar kallas
space syntax, och har visat sig fanga potentialen for
gangfloden, cykelfloden och bilfléden med relativt
hog precision (Hillier, 1996). En stadsdel bor hdnga
samman med andra stadsdelar med hjilp av vilinte-
grerade strak. Det behover ocksé finnas en variation
av bade avskilda och centrala stadsrum. En makro-
struktur av langa och relativt gena strak som passe-
rar centrala platser kan samspela och knyta ihop en
mikrostruktur av strak som ger lugnare lagen.

En struktur som ger férutsattningar fér promenader
forbéttrar inte bara folkhalsan utan har ocksa visat
sig starka det sociala kapitalet da det gor manniskor
mer bendgna attliara kdnna och skapa fortroende for
sina grannar (Malmo stad, 2012).

0 Enligt BRA (2012) kéinner sig kvinnor fyra

ganger s otrygga som man nar de ror sig i staden.
Kvinnor i aldersgrupperna 20-24 och 65-79 ar ten-
derar att i hogre utstrackning begriansa sitt rorelse-
monster pa grund av oron att utsittas for vald. Fak-
torer som paverkar upplevelsen av trygghet lings
strak ar framst bristen pa belysning, obefolkade
platser och lummig vegetation som paverkar sikten
(Andersson, 2004). Personer fodda utomlands upp-
lever ocksd otrygghet i hogre utstrickning (BRA,
2012).

variation

MELLAN INTENSIVA OCH LUGNA STRAK

REKOMMENDERAS
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KORSNINGSTATHET

Korsningstathet dr ett vanligt matt inom transport-,
folkhélso- och stadsbyggnadsforskning. Analysen
innebar att antalet korsningar métsinom envissyta.
Korsningstatheten paverkar hur latt det ar att ta sig
runt i ett omrade. Fler korsningar innebér att det ar
enkelt att hitta en direkt fardvag till ett mal och det
ger ocksa fler mojligheter att vdlja mellan olika fard-
végar. Forskning har visat att korsningstédthet inne-
bér farre bilresor och fler resor till fots, med cykel
och kollektivtrafik (Ewing & Cervero, 2010). Matt pa
korsningstithet anvinds i flera internationella poli-
cydokument, I LEED Neighborhood, rekommende-
ras en korsningstithet pa minst 150 korsningar per
kvadratkilometer. UN Habitat rekommenderar att
korsningstathet anvinds for att sikra ett héllbart
gatunit (UN Habitat, 2013). Mattet om 150 kors-
ningar pa kvadratkilometer kan omséattas i kvar-
tersstorlek, vilket innebar att ett kvarter inte bor
vara storre 4n 7 000 kvm och aldrig langre 4n 150
meter (mellan korsningar).

LUTNING

For att sékerstélla att allménna platser ar tillgang-
liga och anvandbara for personer med nedsatt rorel-
seformaga géller Boverkets riktlinje for lutning vid
ramper 1:20 (BFS 2011:5 - ALM 2). Detta ar en sva-
gare lutning 4n 1:12, som enligt Boverket medges pa
kvartersmark. Ramplutning pa 1:20 kraver vilplan
och anpassningar vid entréer.

150 korsningar/km2

MINIMUM REKOMMENDERAS

maXx 1:20

I LUTNING FOR FRAMKOMLIGHET PA
ALLMANN PLATS
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ANALYS

Den laga integrationen i omradet idag beror till stor
del pa det avskilda och topografiskt otillgdngliga 1a-
get. Omvandlingen av Sédra Hamnvégen fran tra-
fikled till stadsvég bidrar i hog utstrackning till att
omradet blir mer integrerat med sin omgivning.

En positiv konsekvens av planforslaget dr att gdende
prioriteras i hogre utstrackning. Sodra Hamnva-
gens vastra sida tillsammans med Tegeluddsva-
gen ar de mest centrala straken inom planomradet
(morkorangea). Dessa fyller en funktion som for-
langning av Virtaviagen ner fran Gardets tunnel-
bana. Barridrer i form av infrastruktur sparvagn/
tungt trafikerade S6dra hamnvéigen begransar dock
tillgdngligheten och forsvagar kopplingen. Norra
lanken skér av Sédra Hamnvégens Ostra sidas moj-
lighet att férldngas norrut.

Straketlangs Sodra Hamnviagen ner mot Ladugards-
gardet blir ett relativt integrerat strak och tillgang-
ligheten till och langs kajer okar. Inom planomradet
finns en blandning mellan olika typer av rum och
mer eller mindre intensiva strak. Flera korta siktlin-
jer inom planomradet gor dock att dessa blir morkt
bla eller grona, vilket betyder att de ar daligt integre-
rade med Soédra Hamnvégens véastra del.

Valparaiso dr omringat av barridrer i form av Norra
lanken, S6dra Hamnvégen och hamnverksamheten.
Planskilda gangforbindelser forsdmrar tillgdnglig-
heten i gdngnitet men kopplar samtidigt samman
Valparaiso med omgivningen.

Inom planomradet 6ster om Sodra Hamnvigen ar
Sodra kajen mest integrerad da den striackningen
kopplar ner mot Loudden och Ladugardsgardet.
Malmvégen blir ocksa ett relativt integrerat strak

PROGRAMFBRSLAG: RUMSLIG INTEGRATION (R6)
Hog rumslig integration WM EEEEN L3grumslig integration

langstorg- och parkyta dar aktiva fasader med fordel
placeras pa strackan mellan en eventuell sparvagns-
och bathéallplats.
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Inom kvartersstrukturen i planomradet dverstiger
inte avstdndet mellan korsningar 150 meter.

I den sydvastra delen av omradet, som byggs mot en
hojdskillnad forekommer dock lange avstand.

Inom planomradet uppnés rekommendationen om
minst 150 korsningar per kvadratkilometer. Analy-
sen av korsningstédtheten belyser dock hur att det ar
svarare att ta sig fram i omgivingen da analysomra-
det endast har 72 korsningar per kvadratkilometer.
Det visar dels pa de barridrer som omringar kvar-
tersstrukturen samt att den nérliggande bostads-
bebyggelsen inte relaterar entydigt efter gatustruk-
turen, vilket gor det svarare att orientera sig till och
fran omradet.

175

KORSNINGAR PER KVADRATKILOMETER
INOM PLANOMRADET

72

KORSNINGAR PER KVADRATKILOMETER
INOM ANALYSOMRADET

KARTA: TATHET MELLAN KORSNINGAR
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Inom detaljplaneomradet for Sodra Véartan finns
inga problem med tvar lutning. Det &r i relation till
detaljplaneomradet for Valparaiso som lutningen
blir ett problem samt till omgivningen.

Till hoger syns en karta med befintliga hojdkurvor
(5 meters hojdskillnad) som alltsa inte tar hdnsyn
till relationen Sédra Vértan/Valparaiso. Det blir
dock tydligt att strackan fran Tegeluddsvégen till
Gérdets tunnelbanestation via Vértavdgen har en
kraftig lutning. Detsamma géller kopplingarna som
kommer att g& mellan Soédra Hamnvagen upp till
befintlig bebyggelse pa Girdet/Oregrundsgatan (se
sektion nedan).

BILD: SEKTION FRAN FGRDJUPAT PROGRAM (2012)

KARTA: HOJDKURVOR (5 METER)
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SLUTSATS

I planprogrammet gors tydliga prioriteringar for att
forbéttragangnatet och underlétta for gdende. De to-
pografiska forutsattningarnaochbarridrer pd grund
avinfrastruktur ar dock svara att hantera - trots nya
kopplingar och planskilda gangvéagar.

Inom omradet finns en relativt tydlig hierarkiigatu-
nitet med S6dra Hamnvégens sirstédllning som in-
tegrerat strak. Aven sédra delen av kajen ar relativt
valintegrerat vilket kan ge vissa fléden fran Friham-
nen. Langs parken dr Malmvigen (den soliga sidan)
det mest integrerade straket och kommer med héan-
syn till integration och mikroklimat att locka storre
floden dn den sddra sidan. Utatriktade verksamheter
borligga hir da straket d&ven knyter ihop torget langs
Sédra Hamnvéagen ut mot kajstraket via den storre
parken.

Omradet via S6dra Hamnviagen knyts ihop med Te-
geluddsviagen som leder upp till Vartavigen. For att
skapa orienterbarhet 6ver S6dra Hamnvégen och
upp mot Gérdet ar det viktigt att arbeta med tyd-
liga passager som &r ldtta att hitta, girna med lagre
hastighet for att minimera barriareffekten. Hojd-
skillnaderna mellan planomradet och Gardet gor att
vissa av kopplingarna kommer besté av trappor. Har
behovs atgarder som racken och vilplan av hinsyn
till olika funktionsvariationer. Starkta kopplingar
over Sodra Hamnvéagen och vil synliga malpunkter
blir avgérande for att skapa en stadsdel som skapar
potential for co-presence.

Korsningstatheten Oster om Soédra Hamnvégen
klarar samtliga ett maximalt avstand pa 150 meter.
Vister om Sodra Hamnvéigen gor hojdskillnaderna
att alltfor tdta korsningar inte ansetts vara motive-
rade. Planomérdet i sig klarar rekommendationen
om minst 150 korsningar per kvadratkilometer med
175 korsningar/km2. Inom bufferomréadet, som in-
kluderar en annan typ av stadsstruktur, sénks anta-
let korsningar per kvadratkilometer och rekommen-
dationen uppnés inte, med endast 72 korsningar/
kma2. Det stéller hoga krav pa orienterbarheten till
och fran omradet och skyltning méaste anvéandas for
att tydligt visa végen till Gardet och tunnelbanan.
Samma sak géller kopplingarna till Hjorthagen och
Ropsten.

I kartan nedan syns en analys av den rumsliga in-

OSTERMALM: RUMSLIG INTEGRATION (Ré)

tegrationen sett till hela stadsdelsomriden Oster-
malm. Dar gér det att urskilja att Sodra Hamnvégen,
Tegeluddsvigen och Vartaviagen kopplar vidare och
ihop med den val integrerade delen (roda streck) i
strukturen och stadskédrnan.

0 Enligt Boverket et al (2010) ar straken av-

gorande for upplevelsen av social trygghet. Platser
ar viktiga, men att kunna rora sig fritt mellan olika
delar av ett omrade eller en stad under alla tider pa
dygnet ar avgorande i ett demokratiskt samhalle.
Strak med 6verblickbarhet och 6gon i form av andra
forbipasserande eller i form av lokaler i bottenva-
ningar paverkar upplevelsen av trygghet enligt Po-
lismyndigheten i Stockholms ldn (2005). Hur strak
och bebyggelse utformas satter darfor ramar for var-
dagslivet. Den upplevda tryggheten paverkas ocksa
av konsidentitet, alder, personliga erfarenheter och
andra faktorer (Boverket et al, 2010). Tunnlar och
planskilda kopplingar i gatunétet kan upplevas sa
otrygga att framfor allt kvinnor hellre véljer att
korsa tungt trafikerade vagar. Darfor ar det av vikt
att alternativa strackor finns om planskillnader och
tunnlar inte gar att undvika helt (ibid).

Planskilda gdngbroar och tunnlar upplevs ofta som
otrygga. Skolvégen till och frdn Hjorthagen, for de
som bor i Valparaiso eller Soédra Vartan kan antas
upplevas som otrygg kvélls- och vintertid. Samma
sak galler promenader till fritidsaktiviteter i Hjort-
hagens idrottshall och kulturskola.
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BAKGRUND

Cykling ar precis som promenader ett ekonomiskt
fordelaktigt och energieffektivt séatt att transportera
sig pa. Utformningen av cykelnitet och huruvida
gena strak ar kopplade till arbetsplatsen, affaren el-
ler skolan paverkar i vilken utstrackning ménniskor
viljer cykeln som transportmedel.

Med genhet menas i vilken grad det faktiska av-
standet avviker fran fagelavstandet. Forskning pa
omradet visar att utformningen av staden péverkar
anviandningen, inte minst nir det géller cykelflo-
den. Andra faktorer som enligt forskning paverkar
cykelandelen ar att kunna cykla, ekonomiska forut-
séttningar, trygga platser att forvara sin cykel nar
den inte anviands samt externa faktorer som huru-
vida det finns tillgang till dusch pa arbetsplatsen.
Med elcykelns intag valjer fler att cykla an férut och
terrangforhallanden med backar blir mindre impe-
diment mot att cykla (Malmo stad, 2012).

Tllustrationen till héger visar sambandet mellan
befolkning per hektar och val av transportmedel.
Andelen transporter som gors med cykel, till fots
eller med kollektivtrafik korrelerar positivt med en
O6kande befolkningstéithet. Sodra Vartahamnen som
berdknas fa en nattbefolkning pa ca 140 boende per
hektar ger tillsammans med god utformning forut-
sattningar for en hog andel cykelresor (UN Habitat,
2012).

BILD: KORRELATION BEFOLKNING OCH FARDMEDEL (2012)

genhet

| CYKELNATET
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ANALYS

1 ”Plan for gang-, cykel- och kollektivtrafik for Norra
Djurgardsstaden” hanteras cykelnatet i planom-
radet. So6dra Hamnvéigen och Norra Hamnvéigen
kommer att utgéra pendlingsstrak som tillhor det
overgipande vignétet dar bredder och standard ska
mojliggora for cyklister att halla sitt tempo. Dessa
ar trafikseparerade och syftar till att koppla sam-
man olika stadsdelar. Huvudstrak och lokalstrak
finns eller utreds inom planomréadet. Stationer for
lanecyklar kommer att finnas inom bade detaljpla-
neomradet for Sodra Virtahamnen och Valparaiso
i anslutning till torgytor. Hojdskillnader och trap-
por mellan Sédra Hamnvagen mot befintlig bebyg-
gelse pa Géardet blir en tydlig barriar for cyklister.

O De risker som utmaélas ar den tungt tra-

fikerade Sédra Hamnvéagen och Norra Hamnvéigen
dar hastighetsdampande atgiarder behovs i lagen
som cyklister korsar. Har kan dven konflikter uppsta
med kollektivtrafiken och sédkra korsningspunkter
maéste sidkras for att pendlingsstridken ska fungera
som gena strak. Sdkra cykelvagar behover dessutom
sékerstéllas fran planomradet till skolorna i Hjort-
hagen for att mojliggora for barn att sjalvstandigt ta
sig till skolan.

SLUTSATS

Kartbilden till hoger visar att hela Ostermalm och
storre delen av Djurgarden nas inom 4 km genom
gatundtet. Detta motsvarar en restid pa ca 20 minu-
ter och visar att S6dra Vartan och Valparaisos ldgen
i staden ar gynnsamma for att cykeln ska vara ett
konkurrenskraftigt val.
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KOLLEKTIVTRAFIK

BAKGRUND

Sparbunden kollektivtrafik ar sérskilt viktig for
den regionala tillgangligheten i ett omrade och en
attraktiv kvalitet bade for bostdder och kontor. Ju
mer av staden du har tillgang till fran din bostad el-
ler kontor, desto mer attraktivt ar ldget (Stockholms
linslandsting, 2013).

Enligt studien for “Virdering av stadskvaliteter”
(2013) ar avstandet till Stockholm City och sparsta-
tion (tunnelbana, pendel, sparvagn) inom 500 me-
ters gangavstand avgorande for regional tillgdnglig-
het. Gaendes rackvidd uppskattas vanligen till 1-2
km och cyklisters till 5-10 km.

Enligt den senaste resvaneundersokningen for
Stockholm reser 38% av kvinnor med kollektivtrafik
i sin vardag. Detta kan jamforas med 29% av man.
Det ar ocksa i hogre utstrackning unga méanniskor
mellan 16-24 ar som anvéinder sig av buss, sparvag
eller tunnelbana. 59% av deras resor gors med kol-
lektivtrafik. Efter 25 ars adlder okar bildkandet i takt
med aldersékningen (Trafikférvaltningen, 2016).

Med anledning av statistiken ar det viktigt att fram-
ja tillgdngen till kollektivtrafik, inte bara sett till
miljén, utan dven ur jamstilldhetsperspektiv och
med hansyn till yngre ménniskors rérlighet.

I arbetet med So6dra Varthamnen och i “Plan for
gang-, cykel- och kollektivtrafik for Norra Djurgdrds-
staden” har en riktlinje varit att avstandet for bo-

ende till hallplatser far uppga till max 600 meter for
stomtrafik och max 400 meter for 6vrig kollektivtra-
fik. Rekommendationen om max 500 meter till spar-
bunden hallplats anviands dock med hdnsvisning till
studien om vérderade stadskvaliteter i Stockholms
lan.

max 500 m

TILL SPARBUNDEN HALLPLATS
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KOLLEKTIVTRAFIK

ANALYS

Stadsomradet har god tillgang till kollektivtrafik
och héllplatser for sparbunden trafik forutsatt att
Sparvig City genomfors. I det scenariot har samtliga
fastigheter inom planomréadet mindre 4n 500 meter
till en spartrafikshallplatser. Dessa kompletteras
dessutom med hallplatser for en stomlinje for buss-
trafik och en hallplats for battrafik.

Inom planomradets fartygshamn avgar resor till
Finland och Tallin. Vartahamnen har idag specifika
batbussar som pendlar mellan Cityterminalen och
hamnen.

O Viktigt ar att sdkerstdlla att stationer

upplevs som trygga platser att vanta pa. De bor ut-
rustas med sittplatser och vaderskydd samt nés via
gangvigar som ar trygga och framkomliga. Bostads-
fonster, verksamheter och andra trafikanter bor ha
”6gon” mot stationsldgen inom planomradet for att
dessa ska upplevas trygga kvallstid.

SLUTSATS

Narheten till spartrafikshallplatser gor att den re-
gionala tillgdngligheten till och fran omradet ar god
inom hela stadsomradet. Ur ett genus- och tillgdng-
lighetsperspektiv d4r nérheten positiv och ger bra
forutséattningar i strukturen for ett minskat bilbero-
ende. En utebliven Sparvig City skulle stdlla hogre
krav pa kopplingen mellan planomradet och Gardets
tunnelbanestation.

KARTA: GANGAVSTAND TILL SPARSTATION, SCENARIO MED SPARVAG CITY

KARTA: GANGAVSTAND TILL SPARSTATION, SCENARIO UTAN SPARVAG CITY

O Sparstation [l <100 m M100-200 m

200-300 m

300-400m

400-500m

Grdnsvdrde

>500m

TILLGANGLIG STADSMILJO / 83



TRAFIKSAKERHET

BAKGRUND

Olika gator har olika utformning som prioriterar oli-
ka trafikslag. Vissa gator dr mer for bilar och andra
mer for gdende. Utformningen av det s kallade tra-
fikrummet, bredder pa korfalt och gangbanor, has-
tigheter och trafikméangder paverkar dess varde som
rorelserum och vistelserum for olika trafikanter.

Trafikverket (tidigare Vagverket) i Sverige har tagit
fram en klassificering for gator (Livsrumsmodellen)
som har fem trafikrumstyper (Vagverket, 2008). T'y-
perna gar fran helt bilfria rum till helt bildominera-
de. I var modell kallar vi dessa gagata, gdngtrafikga-
ta, stadsgata, stadsvag och motorled. De tre forsta ar
de trafikrum som kan rymma stadsliv. LEED Neigh-
borhood rekommenderar att trafiknitet bestér till
minst 75 procent av dessa typer. Eller omvént, inte
mer 4n 25 procent av gatorna bor vara renodlade bil-
vigar. Livsrumsmodellen har anvéints for att grovt
indela trafikmiljons olika karaktarsdrag inom ana-
lysomrédet.

Oroforbl.a.trafik gor attbarnsrorelsefrihet minskat
de senaste decennierna. Detta har visat sig resultera
i 6kad bilskjuts till skolan och fritidsverksamheter ,
vilket i sig genererar trafik (Malmo stad, 2012).

Ménniskor som bor i omrédet med promenadvinliga
gator tar i genomsnitt 1-2 promenader mer i veckan
jamfort med boende i mindre gavinliga omraden.
Studier har ockséa visat pa att boende pa lagt trafi-
kerade gator har fler vinner och bekanta pé sin gata
(Faskunger, 2007).

GAGATA

Strak for cyklister, fotgangare och lekande barn. P4 stadsgatan ska de oskyddade trafikanterna inte
behdva oroa sig fr motorfordonstrafik, som i princip inte bér forekomma. Utformningen maste utga
fran gdendes och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebér detaljrikedom och smaskalighet
med manga majligheter till méten mellan manniskor. Till gagator raknas i var analys dven separata
gang- och cykelvagar.

GANGFARTSGATA

Strak dar fotgangare och cyklister &r prioriterade. Motorfordon har méjlighet till begransad
inkdrning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna. Lag fart ar en férutsattning
ach priaritet for fotgangare och cyklister géller. Gangfartsgator kantas ofta av byggnader med
entréer mot stréket. Straken finns i de finaste delarna av stadens nét, till exempel i torgbildningar, ,*
entréomraden och liknande. ,

STADSGATA

Strak som omfattar storre delen av stadens gaturum. Rymmet kantas av byggnader med entréer *
mot straket. Det ar latt for manniskor att rora sig langs och tvars straket. Bilister och oskyddade <
trafikanter samspelar. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med hansyn till gatornas
funktion. Stadsgator har en hastighet pa max 30 km/timmen,

STADSVAG

Oskyddade trafikanter kan fardas langs straket men har fa mgjligheter att korsa det. Det finns fa
majligheter till vistelse i rummet. Stréket kantas ofta av byggnader men har 3 eller inga entréer.
Langs straket har oskyddade trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters
narvaro men utan att samspela med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

minst /5%

GAGATA, GANGFARTSGATA & STADSGATA

MOTORLED
Strak enbart avsedd for motorfordonstrafik, dér gang- och cykelpassager ar separerade. Rummet

kantas sdllan av byggnader, och i ytterst sallan av entréerna mat straket. Motorleden har en
renodlad trafikuppgift.
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TRAFIKSAKERHET

ANALYS

En stor del av planomrédets gatumiljoer utgérs av
sé kallade vistelsegator dar biltrafik sker med stor
hénsyn till gdende och deras hastighet (Stockholms
stad, 2016). Enligt trafikrumsanalysen klarar omra-
det inte LEED Neighborhoods rekommendation att
omradet till 75 % ska besté av gdgator, gaingfartsga-
tor och stadsgator. Utmaningen liggeri att gora Sod-
raHamnvégen, Norra Hamnvagen och passager 6ver
Norra lanken till tillgdngliga och trygga miljoer for
gaende och cyklister. Sodra och Norra Hamnvagen
tillsammans med Tegeluddsvagen har en hastighet
for bilfordon pa 40 km/h och medfér dven viss tung
trafik och eventuell sparvagnstrafik. Trots utform-
ningen med tradalléer, passager for gdende och en-
tréer vanda mot straken utgor hastighetsbegrans-
ningen ett for stort hot mot gadende och cyklister for
att kunna klassas som en stadsgata. Konflikten som
uppstar ar huruvida busstrafikens framkomlighet
eller trafiksakerheten for gdende ska premieras.

69 %

AV TRAFIKRUMMEN | AN!_YSOMR/?\DET
BESTAR AV GAGATOR, GANGFARTSGATOR
OCH STADSGATOR

SLUTSATS

For att skolvigar ska klassas som sédkra ska kors-
ningspunkter vara hastighetssékrade till max 30
km/h. Detta bor implementeras ldngs S6dra Hamn-
vigen, Norra Hamnvigen och Tegeluddsvigen. Om
hela S6dra Hamnvégen fick en hastighet pa 30 km/h
skulle rekommendationen uppnas.

KARTA: TRAFIKSAKERHET

B Gagata

Gangfartsgata

Stadsgata M Stadsvdg H Motorled
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ANGORING

BAKGRUND

Den fysiska utformningen av ett bostadsomréade kan
vara helt avgérande for att alla ska kunna rora sig
ute pa egen hand. For personer med funktionsned-
sattningar kan framkomlighet med bil vara en forut-
sattning for att kunna leva ett aktivt liv. Stockholms
stad har riktlinjer for angéring som séger att det
maéste finnas angéringsmojligheter inom 10 meter
fran entréer i gatuniva (Trafikkontoret, 2008). Bo-
verkets motsvarande riktlinje dr att angoringsplats
for bil ska finnas inom 25 meter gangavstand fran
entréer till publika lokaler, arbetslokaler och bo-
stadshus (2014). Angoring handlar om rorelsefrihet
fér manniskor med olika funktionsvariationer i for-
sta hand men dven leveranser av skrymmande varor
underléttas av nirhet till entréer.

ANALYS

Angoring ar ett identifierat problem ldngs Sédra
Hamnvégen da avstdndet mellan angoéringsmojlig-
heter och entréer riskerar att Overstiga 25 meter.
Enligt planbeskrivningen i 6vrigt finns inget som
forsvarar angoring eller framkomlighet for utryck-
ningsfordon. Beroende pa vistelsegatornas maoble-
ring och flexibilitet kan dessa innebéra problem gil-
lande framkomlighet.

Angoring vid kajen kan behova studeras sérskilt
noga eftersom hur korfalt utformas i relation till 6v-

riga kajen har baring pa dess funktionalitet. Exem-
pelvis kan det finnas tillfallen d& kajen i sin helhet
ska kunna anvéndas till evenemang och da behover
angoring och leveranser ocksa fungera.

Parkeringsgaragen i omradet planeras vara 0ppna
och tillgangliga for allmanheten och kan pé sa vis
fungera som en angéringsmojlighet for besokare.

0 Angoringsplatser i anslutning till entréer
dar det 4r mojligt att sjalvstandigt eller med hjalp
kunna orientera sig och ta sig fran bilen till mal-
punkten ar avgorande for att sikra rorelsefrihet for
personer med olika funktionsvariationer.

SLUTSATS

Angoringproblematiken ldngs Sédra Hamnvigen
kan bli besvarande inte bara nir det giller fram-
komlighet for ménniskor i sin vardag utan dven for
leveranser dé stréket ar tdnkt att ha verksamheter i
bottenvaningarna.

Angoring dr nagot som inte bara underlattar fram-
komlighet for dldre och ménniskor med funktions-
variationer utan ir nagot alla manniskor har behov
av olika tidpunkterilivet.

max 10 meter

MELLAN ENTREER | GATUNIVA OCH AN-
GORINGSMOJLIGHETER
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GRANSER

BAKGRUND

Staden ar ett komplext samspel mellan olika intres-
sen. Stadsplanering skapar ibland ytor som sak-
nar en tydlig funktion vilket resulterar i restyta.
Dessa ytor kallas ibland SLOAP (Spaces left over
after planning). Restytor kan vara bade offentliga
och privata och ar exempelvis gronytor kring végar,
randzoner kring byggnader och mycket kraftiga lu-
tande sluttningar. I en kompakt stad dar markan-
viandningen ar effektiv finns en liten andel av dessa
restytor. Inte mer 4n 10 % restyta rekommenderas
(Spacescape, 2015).

0 Metoden CPTED (Crime prevention th-
rough environment design) menar att brottslighet
kan forebyggas genom tydligt utformade miljoer dér
ansvarsfordelningen blir uppenbar genom gréans-
dragningar mellan privat och offentligt (Malmo
stad, 2012).

ANALYS

Andelen restyta bedéms varaldg inom planomradet.
Utformningen av kvarteren, som inte ar helt slutna,
kan dock skapa ytor som kan upplevas som otydliga.

Utformningen av kajen kan paverkas av de plane-
rade batplatserna. Viktigt ar att detta strak fortsatt
har en offentlig karaktir med tydliga granser dir det

moter de privata batplatserna. Privat egendom som
placeras i det offentliga rummet kan ocksa skapa en
otydlighet om var det ar tillatet att vistas och om var
granser gar.

SLUTSATS

Enligt de underlag som ar framtagna for kvarters-
bebyggelsen bedoms restytor i stadsomradet Sédra
Véirtan och Valparaiso vara under 10%.

max 10 % restyta

REKOMMENDERAS
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REKOMMENDATIONER

Som en del i den andra workshopen fick deltagarna
bedoma forslaget utifran de olika faktorerna i mo-
dellen (se diagram till héger). Analysen och betyg-
sattningen ansags av deltagarnavaraett anvandbart
verktyg for att fa en forstaelse for balansen i projek-
tet och vilka fragor som ar speciellt viktiga att inte
tappa pa vagen i det fortsatta arbetet. Bedomningen
star i relation till de mal och rekommendationer
som varit utgdngpunkt for analyserna. I de fall som
rekommendationerna ansdgs svara att uppna i en
Stockholmskontext konstaterades att andra ana-
lyser blir avgérande i ett senare skede, att t.ex. si-
kerstélla antalet lekvarden och inte endast kvm per
barn nar det galler forskolegardar.

En stor del av analyserna ar endast gjorda pa detalj-
planeomradet fér Sodra Vartan da underlag for Val-
aparaiso saknats. Det blir darfor aktuellt att ndmna
pa vilka satt som stukturen i Valparaiso kan kom-
pensera pa de omraden dar Sodra Vartan har brister.

Lek och grona varden bor integreras inom de friytor
som redan finns i Valparaisos struktur. Funktioner
for spontanidrott kan kompletteraslangs kajstraket.

Att oronmaérka lokaler for kulturverksamheter, sam-
lingslokaler, vardlokaler och dldreboenden blir ett
viktigt stdllningstagande i det fortsatta planarbetet.

Rekommendationer for respektive malbild pa foljan-
de sidor har formulerats som en syntes av analysre-
sultaten och betygssittning under workshop 2.



LEVANDE OFFENTLIGA PLATSER

1.3 Planera for ett vdl fungerande vardagsliv

- Utforma den offentliga utomhusmiljén pa ett satt som under-

lattar och stimulerar till rorelse och fysisk aktivitet samt god till-

gang till offentliga rum fér moten och aktivitet, inomhus och ut-

omhus.

REKOMMENDATIONER

Stor lekplats Utred vilka lekvdrden som potentiellt
kan inrymmas pé lekplatserna da dessa med stor
sannolikhet kommer att utgora en kompsensation
for sma forskolegardar. Det finns dven skél att utre-
dahur manga forskolebarn som skavistasiparkerna
som ett komplement till sméa forskolegardar. Ytorna

behover utformas for att passa barn i olika aldrar
med en variation av lekvéarden och mojliggora for
barn och fordldrar med olika funktionsvariationer.

Aktivitetspark Finlandsparken ar den storsta friytan
(1,8 hektar) inom planomrédet och har potential att
inrymma flera virdefulla aktiviteter och utveck-
lade lekmojligheter. Ytan ar tillrackligt stor for att
definieras bade som stor lekplats, aktivitetspark och
gronyta forutsatt att ytan delvis om programmeras.
Passagen till parken 6ver S6dra Hamnvégen och Te-
geluddsviagen behover hastighetssdkras for att barn
och ungdomar ska ha maéjlighet att ta sig dit sjalva.

I de delar av Sodra Vartan dar aktivitetspark inte
nas inom 500 meters gangavstand (i de Ostra de-
larna av planomradet) finns det anledning att utre-
da om aktiviteter kan spridas ut, t.ex. mdjlighet till
tillfalliga aktiviteter 1dngs kajen och pa vistelgator.
Iovrigt blir tillgdnglighet, orienterbarhet, belysning
och skyltning till Girdet och Tessinparken extra
viktigt.

Torg Utformningen av torgen bor involvera en poten-
tiell framtida befolkning och ndrboende samt utfor-
mas sé att allakan delta.

Gronyta Valparaiso skulle med hjédlp av en gronyta
inom detaljplaneomradet delvis viga upp for bristen
pa bostadsnéra grona rum i Sodra Virtan. Kom-
munhusparken som gronyta skulle gora tillgangen
battre i planomradets norra delar.

D& planomradets offentliga platser
och vistelsegator ska kompensera relativt sméa bo-
stadsgéardar och forskolegdrdar och samtidigt vara
tillgdngliga for en hog andel arbetande befolkning
och periodvis dven for besokande fartygstrafikanter
blir programmeringen av platserna av séarskild vikt.

Vissa tidpunkter pa dagen anvinder bade omradets
arbetande befolkning och foérskolor néarliggande
gronytor och lekparker. Friytorna bor anpassas till
ett intensivt besokstryck vissa tider pd dagen men
dven en lugnare och potentiellt otryggare upplevel-
se kvillstid d& manga arbetande ldmnar omradet.
Overlag finns det risker med att ménga ytor ska sam-
utnyttjas och kompensera andra brister.

Langs och pa samtliga offentliga platser ar det vik-
tigt att arbeta med belysning, framkomlighet, sitt-
platser, verksamheter och kvallsaktiviteter for att
platser och strak ska upplevas som trygga.

Kajstraket, utomhusbadet och Vartahamns-
terminalens takterrass med sin utblick ar offentliga
platser som kan tankas bli malpunkter som lockar
besokare fran ndromradet och hela staden. Tydlig
skyltning och hog orienterbarhet blir avgorande for
att platserna ska upplevas som inbjudande. Planera
aktiviteter for att dessa ska vara levande platser
dven under vinterhalvéret.

Efter genomfort projekt kan trygghetsvandringar
eller observationer anvidndas som metoder for att
identifiera om det finns grupper som anvander plat-
sen mer an andra och hur det paverkar upplevelsen
av mojligt deltagande.

Slutligen ar det viktigt att icke kommersiella mo-
teplatser halls 6éppna och inbjudande och att ung-
domars intresse tas i beaktning i utformning som
maste genomsyras av ett genustank. En dialog med
en potentiell framtida befolkning och narboende om
hur platserna kan utformas pé basta sétt dr en bra
utgdngspunkt.
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TILLGANG TILL SAMHALLSSERVICE

1.3 Planera for ett vdl fungerande vardagsliv

- Planera for god tillgang och narhet till offentlig service sasom

ett rikt kulturutbud for alla, utbildningsmiljéer som dar vdlkomnan-

de for alla samt idrottsanldggningar inne och ute.

REKOMMENDATIONER

De smaé forskolegardarna kan ha potential
att uppné hoga lekviarden men hir maste en utred-
ning goras for att sdkerstélla att de smé ytorna kan
generera tillrackligt utvecklande och spdnnande
miljoer for barn. Om de smé forskolegdrdarna ska
kompenseras av néirliggande gronomraden maste
staden sidkerstélla att dessa miljder inte blir alltfor
belastade.

Langa avstand till narliggande skolor kraver
bra kopplingar och sidkra passager. Implementera
hastighetssdkrade korsningspunkter ldngs skolva-
gar och utred ndrmare om det finns behov av en skola
inom planomrédet.

Inom planomradet finns en hog andel
lokaler, speciellt i Valparaiso. En del av dessa bor
staden tillsammans med kulturférvaltningen 6ron-
maérka for kulturverksamheter och samlingslokaler
iett tidigt skede for att 4 till ett varierat utbud. For
bade Valparaiso och Sodra Vartan dr det onskvart
att starka kulturlokaler genom kluster av verksam-
heter som kan tdnkas stdrka platsen och varan-
dra. Lokaler med varierade storlek kan bidra till en
mangfald av storre och mindre kulturaktorer. Ta
dven tillvara de kulturella verksamheter som redan
finnsiomréadet.

D4 andelen arbetande kommer att vara hog finns en
risk for att framst Valparaiso kommer attupplevas
som 0Odsligt kvéllstid. Kulturella verksamheter som
araktivapakvillen sdsom en biografforeslogs under

workshop 2. Det skulle dven knyta an till omréadets
historia av T'V-produktion samt vara ett tillskott for
befintlig befolkning i ndromradet.

Vardlokaler Arbeta for att fa in vardlokaler, dldrebo-
enden och gruppboenden i planomradet for att er-
bjuda trygghet och boendetyper for alla.

ldrottsplatser D& stadsdelsomradet Ostermalm re-
dan idag har brist pa bokningsbara idrottsytor ar ef-
terfragan stor pa hallar av diverse slag. Ett utegym
kan med fordel placeras ldngs kajen i Sodra Vartan
for att uppmuntra till spontanidrott. I évrigt bor lo-
kaler 6ronmaérkas inom planomradet for att erbjuda
mindre lokaler for grupptrianing, dans, yoga och lik-
nande aktiviteter som framst efterfragas avkvinnor
och ungatjejer.

Evenemangsyta Vistelsegator, kajstraket, utomhus-
badet och torgytor har stor potential att fungera som
samlingsplatser och evenemangsytor. Saluhallen
och biblioteket i Sédra Vartan kan tdnkas fungera
som evenemangsytor inomhus. Viktigt blir att fram-
jainitiativ fran boende och verksammaiomréadet.

Biblioteket i S6dra Vértan kan tankas bli en mal-
punkt for flera i narliggande bostadsomraden till-
sammans med evenemang langs kajstraket och vid
utomhusbadet.

Dé planomréadets boenden kan antas tillhora en so-
cioekonomisk stark grupp ar det av sarskild vikt att
skapa och stddja olika typer av verksamheter och
maéalpunkter som erbjuder kostnadsfria aktiviteter
och méten for boende i andra delar av staden.
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BLANDAD BEBYGGELSE

1.2 Bidra till att skapa en jamlik stad

- Planera staden utifran olika behov med avsikt pa bl.a. alder,

kan, kulturell bakgrund och ekonomiska forutsdttningar.

- Skapa ett varierat bostadsutbud med olika upplatelseformer
som kan mota behov under livets alla skeden for olika aldrar, in-
komstgrupper och hushallstyper.

- Utveckla kunskap hos stadens forvaltningar och bolag om hur
prisvarda och/eller tillfalliga bostader kan skapas genom pilotpro-
Jjekt.

- Planera for god tillgang till privat service, arbetsplatser samt

lokaler for distansarbete.

REKOMMENDATIONER

Bostader Bostadsutbudet och antagna hyresnivaer/
bostadspriser kommer att utesluta stora grupper
fran att kunna skaffa sig en bostad i omradet. En
O0kad blandning av upplatelseformer rekommende-
ras, 4&ven om hyresritter kommer att fa marknads-
méssiga priser. Under workshop 2 féreslogs att andra
aktorer sasom Stockholms Kooperativa Bostads-
forening, SKB ocksa bjuds in. Utdvers hyres- och
bostadsratt kan 4gande i form av kooperativa hyres-
ratter, dganderitter/dgandeldgenheter, byggemen-
skaper och s.k. kompiskontrakt vara alternativ att
utreda. I 6vrigt rekommenderas att f6lja Norra Djur-
gardsstadens egna malsattningar om att genomfora
pilotprojekt som utreder mojligheter for bostdder
med lagre prisbild och/eller tillfélliga bostéder.

D& hyresnivder och bostadspriser kommer att bli
hogaiplanomradet och i 6vriga Norra Djurgardssta-

den dr det av sarskild vikt att erbjuda en variation av
lagenhetsstorlekar for olika hushallstyper, manads-
kostnader och mojliggora flyttkedjor.

Gardar De sma gdrdarnakompletterasiviss utstrick-
ning med takterrasser men staden bor analysera
kvaliteter, funktioner och gronytefaktor pd gardar-
na for att sakerstélla att de haller en hog kvalitet. I
vissa fall ska relativt smé ytor 4ven samnyttjas med
en forskolegard. De sma gardarna kraver ocksa att
offentliga platser och vistelgator gors tillgangliga
och kvalitativa, sarskilt som de i sin tur kommer att
befolkas av boende, forskolor, arbetande och beso-
kare.

Arbetsplatser Tillgdngen pa arbetsplatser kommer att
bli hog i omradet och det blir darfor viktigt att styra
var de hamnar och vilken variation de far. Risken ar
att hyrornaiomradet blir hoga och att det begransar
utbudet och variationen. Den hdga andelen arbets-
platser i Valparaiso kan leda till 6dsliga kvarter un-
der kvallstid, beroende pa hur linge fartygspassage-
rare uppehaller sig pa platsen. Aktiviteter anpassade
for kvallstid kan passa for att vara en malpunkt for
nérboende.

Bottenvaningar Lokaler i bottenvéningarna bor for-
laggas dit de gor mest nytta, avseende trygghet och
utbyte mellan ute och inne.

Service Skapa en variation i storlek av kontorslokaler
och prisbilder som mojliggor for mindre aktorer.

Tatillvara pa redan befintliga verksamheter och ar-
betande i omradet for att starka identiteten.

Parkering Folj upp programkrav for parkering och
planera for trygga och flexibla garagelésningar som
kan dndra funktion i framtiden. D& befolkningen
kan antas bli en resursstark grupp, som korrelerar
med bilinnehav, blir det viktigt att fora dialog med
hyresgéster/boende for att nd méalen.

Bygg in flexibla parkeringslosningar som kan om-
vandlas till nya &ndamél med tiden.

Omradets identitet stdrks med hjilp av bevarandet
av redan befintlig bebyggelse, som delvis besitter
hogt kulturellt varde. Historia och identitet blir an-
tagligen inte lika synligti Valparaiso.
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TILLGANGLIG STADSMILJO

1.3 Planera for ett vdl fungerande vardagsliv

- Utforma den offentliga utomhusmiljén pa ett satt som under-

lattar och stimulerar till rorelse och fysisk aktivitet samt god till-

gang till offentliga rum fér moten och aktivitet, inomhus och ut-

omhus.

REKOMMENDATIONER
Gangnét

Skyltning och férenklad orienterbarhet blir viktigt
langs kopplingarna till och fran Gardets tunnelba-
nestation. Atgiarder for att hantera kraftiga lutning-
ar mot Gérdets tunnelbana och mellan Sédra Var-
tan och Valparaiso bor utredas for att forbattra den
rumsliga integrationen och framkomligheten.

Kopplingar fran planomradet till Gardets tunnelba-
na kan dessutom stirkas genom att hastighetssakra
och fortydliga passager 6ver S6dra Hamnvéagen.

Strak kan upplevas valdigt olika under olika tider pa
dygnet och darfor ar det dels viktigt att arbeta med
belysning, men ocksa tydligt informera och skylta
om alternativa viagar som ar framkomliga for alla.
Béankar langs gdngbanor och promenadstrak under-
lattar for dldre att vara fysiskt aktiva.

Vistelsegator bor utformas for att tydligt kommu-
nicera att det dr 14g hastighet som géller och att
gangtrafikanter prioriteras. Givet det periodvis hoga
trycket pa bostadsgardar och parker som véantas i
planomradet ar det 6nskvéart att vistelsegator verk-
ligen inbjuder till vistelse.

Cykelnat Sakra korsningspunkter behover utformas
langs Sédra och Norra Hamnvégen. Sdkra cykelvéa-
gar behover dessutom siakerstéllas fran planomradet
till skolorna i Hjorthagen, pad Géardet och framdéver
Loudden for att mojliggora for barn att sjalvstandigt
ta sig till skolan. Overvig sdnka hastigheter langs
hela Sédra Hamnviégen.

Kollektivtrafik For att omradet ska fa en regional
koppling ar Sparvig City en viktig komponent.
Stombusslinjer kommer ocksé att finnas inom omra-
det med staden bor utreda hur kollektivtrafiken blir
ettattraktivt alternativ till bilen om spardragningen
inte blir av. Annars riskerar omradet att bli bilbero-
ende och trafikalstrande, vilket i sin tur skulle for-
virra trafiksdkerheten och rorelsefriheten for barn.
Betyget 4 skulle utan spartrafiken riskera att sjunka
till 2 podng enligt workshop-deltagarna.

I ett scenario dar Svarvig City inte byggs kommer
Gardets tunnelbana belastas i hogre utstrackning
for de som pendlar till och fran city, vilket i hogre
utstrackning kommer orsaka trangsel for de som re-
dan bor i ndrmiljon.

Trafiksdkerhet Utforma tata korsningar over Soédra
och NorraHamnvagen med hastighetssdkrade pas-
sager for glende, framst med hansyn till barn. Over-
vig sankta hastigheter lings hela strackan for att
sékerstélla sédkra skolvigar.

Angoring Utred angoringsproblematik lings Soédra
Hamnvégen.

Satt upp mal for uppfoljning av projektet efter slut-
férande. Trygghetsvandring och observationerkan
vara en metod for att identifiera brister.

Granser Vid eventuella batplatser lings kajstraket
blir det viktigt att den offentliga karaktiren och till-
ganglighet for allménheten sdkerstélls.

Hamnomréadet kommer att vara otillgdngligt for
allménheten och antagligen upplevas som 6dsligt
under kvillstid. Hir maste satsningar goras for att
motverka stora obefolkade och daligt upplysta ytor.

5 4 3 2 1
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DISKUSSION

Nedan sammanstélls och diskuteras de mest spring-
ande punkterna for det fortsatta planarbetet.

SAMMANHALLEN STADSDEL

 Platserna inom Sodra Véartan ar vidl samman-
kopplade, fran S6dra Hamnvégen till kajstraket,
och har potential att bidra till att skapa en sam-
manhallen stadsdel. En relativt hog tathet av
boende, arbetande, forskolebarn och besokare
kommer dock att konkurrera om ytorna, bade
for att kompensera for sma forskolegardar, sma
bostadsgardar och fa gronytor. Utformning och
programmering av forskolegardar och bostads-
gardar behover kompensera den ibland 1dga ka-
paciteten métt i yta med ett hogt antal virden
och kvaliteter. Aven de offentliga ytor som ska
samnyttjas avmangakraver aktiviteter somkan
anpassas over dygnets timmar och mojliggora
att olika grupper mots.

» Som ett komplement till dessa utemiljoer, for att
inte endast erbjuda kommersiell service, blir
det viktigt att i ett tidigt skede 6ronmarka loka-
ler for kultur och kostnadsfria motesplatser av
olika slag.

SAMMANHALLEN STAD

» Utbudet av olika typer av bostdder som passar
alla skeden i livet och olika socioekonomiska
grupper saknas an sa linge inom planomradet.
For att omradet inte ska boséttas av en relativt
homogen grupp med en ensidigt resursstark
befolkning och motverka segregering pa langre
sikt behover det framtida planarbetet formulera

atgarder for att skapa ett mer diversifierat ut-
bud av upplatelseformer, lagenhetsstorlekar och
prisnivaer.

« Som tidigare ndmnts med hénvisning till rappor-

ten “Jamlika livsvillkor och stadsbyggand” &r
Norra Djurgardsstaden ett exempel pa ett om-
rade som erbjuder gynnsamma livsvillkor och
det dr darforlampligt att erbjuda mindre resurs-
starka grupper att ta del av de goda forutsétt-
ningar som skapas. Stadsdelen riskerar annars
att cementera det delade Stockholm:

« Miljoprofileringen av omradet, tillsammans med

antalet besdkare i form av fartygspassagerare
som anldnder med kommersiella fartyg, kan an-
tas locka till sig besdkare och sdtta omradet pa
kartan regionalt, nationellt och internationellt.

« For att planomradet och dess omgivning inte ska

producera platser som kidnns otrygga ar det vik-
tigt att folja upp planarbetet med exempelvis
trygghetsvandringar. Viktigt dr &ven att platser
inte anses vara “fiardiga” efter genomférande,
utan foljs upp avseende hur platser fungerar, an-
vénds och avvilka.

» Sodra Hamnvigens utformning och hastighet blir

avgorande for flera indikatorers maluppfyllnad.
En hastighet pd 6ver 30 km/h forhindrar en
definition som stadsgata enligt Livsrumsmo-
dellen och vidmakthaller delvis Soédra Hamn-
véigens barridreffekt. Det leder i forldangningen
till simre rumslig integration och ldgre trafik-
sdkerhet. Hastighetssdkrade korsningspunkter
for gdende och cyklister blir nodvandigt for att
sédkerstélla barns rorelsefrihet, sdkra skolvagar

ochnaturliga floden ini omrédet. Nedan syns en
illustration fran Donald Appleyards forskning
(1981) som visar hur trafikméangd och hastighet
paverkar den sociala interaktionen mellan tva
sidor av en gata. Illustrationen 6ver gatan langst
till vanster visar vistelser och rorelser (i rott) pa
en gatamed tung trafik. D4 S6dra Hamnsvéigens
véastra sida har hogre rumslig integration 4n den
Ostra blir det desto viktigare att skapa trygga
mojligheter att rora sig 6ver gatan. Det blir &ven
en forutsittning for att leda in fléden in i omra-
det till de platser och strdk dar potential for co-
presence forutspés.

» Sodra Hamnvégens utformning och trafiksédker-

het beror stadsdelens forutsédttningar for ett
fungerande vardagsliv, men &dven stadsdelens
koppling och integration med resten av staden.

SOCIAL INTERAKTION PA GATOR BEROENDE PA TRAFIK-
MANGD. APPLEYARD (1981)
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Innehall

1.INLEDNING OCH SLUTSATSER

2.SOL OCH SKUGGA

2:1 Skuggstudier for bebyggelsekvarteren

2:3 Skuggstudier for offentliga rum évergripande
Virtantorget och Vértanparken
Saltparken, Saltkajen och badet

10
12
14

Inledning och slutsatser

Detta PM redogor for solférhallanden inom planomradet.
Studien redovisar solljusférhallanden i saval
stadsrummen som de enskilda kvarteren. De datum

som studerats & sommarsolstand och var- respektive
hostdagjamning (de senare ger samma utfall varfor de
redovisas i gemensamt diagram). Klockslagen som valts
ar kl 10, 13 och kI 18 vid sommarsolstand och 9, 13,15,
och 17 vid vid var- respektive hostdagjamning.

Planomradet ligger i ett attraktivt lage i
Stockholmsregionenen dar behovet av bostader ar stort.
Att bygga tit stad kan sta i konflikt med dnskan om soliga
stadsrum. Detta har vagts mot behovet av dagsljus och
friyta.

Tillgangen till direkt solljus &r generellt god i omradet.
Bostadsgardarna i omradets sédra del har genomgaende
flera solbelysta lagen under sommarhalvéret. Vid host- och
vardagjamning ar skuggpaverkan storre. Som komplement
till bostadsgardarna &r de flesta bostadstaken tillgéngliga
for utevistelse, dessa ar i storre omfattning solbelysta
under hela dagen. Pa gardarna och allména platserna
planeras for vegetation vilket kan ge svalkande skugga vid
behov.

2 PM Solstudie

Virtaparken och Virtatorget har mycket goda
ljusforhallanden med skuggas till viss del av bebyggelse
soder om parken vid host- och vardagjamning. Parken
kommer att gestaltas sa att det finns bade skuggiga och
solbelysta platser under olika delar av dagen. Saltparken,
Saltpiren och Saltkajen med utomhusbadet har mycket
goda solférhallanden under sommarhalvaret. Under sen
eftermiddag och kvall skuggas delar av Saltkajen fran
tillkommande bebyggelse. Sédra kajen skuggas under
eftermiddagar.

Vistelsegatorna i omradets sodra del dr orienterade mot
sydvast och har goda ljusférhallanden mitt pa dagen.
Under tidig morgon och sen eftermiddag uppstar viss
skuggpaverkan. Gatorna i mellersta och norra delen av
planomradet har bast solférhallande under sen eftermiddag.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplaneférslaget
har begransad paverkan pa solljusforhallandena
Stadsmiljoer for vistelse i bade soliga och skuggiga
miljoer tillkommer. Befintlig bebyggelse som ar kvar
efter planens genomférande paverkas i mindre omfattnig.
Dagsljusberdkningar kommer att goras av respektive
byggherre.
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Direkt solljus

lagt

hogt

2.1 SKUGGSTUDIER FOR BEBYGGELSEKVARTEREN

Diagrammen &r en arssol-sammanstallning dar fargerna relaterar till mangden solljus som faller pa marken Gver ett ar.
Skalan ovan anger den procentuella tiden dver ett ar som platsen &r solbelyst, rétt ar som hogst och blatt som lagst.

Exploateringen i omradet &r hog och bostadsgardarna ar relativt sma. Samtliga gardar &r solbelysta ndgon gang under
dagen. Ljusforhallandena ar som bést i de kvarter som innerhaller forskolegardar da de ar nagot storre. | forslaget
kompletteras gardsytorna med takgardar for utevistelse vilka ar i hogre grad solbelysta storre delen av dagen. De
boende har aven god tillgang till angransande offentliga rum som i mycket storre utstrackning har direkt solljus.

Ackumulerat dver aret ar bostadsgardarna i direkt solljus ca 25-30% av tiden.



De norra kvarteren

Midsommarafton

21 juni k1 10.00

Alla bostadsgardar har
solbelysta gardslagen, dock i
mindre omfattning for kvarteren
Hamburg, Hangd och Narvik.

I Stralsund och Klaipéda dar
forskolor foreslas ar de bade

sol och skugga. Delar av
gaturummen &r solbelysta men
ligger i huvudsak i skugga.
Andra stadsrum som parker,
torg, badet och kajer ar nastintill
helt solbelysta. Aven vattenrum-
men ar helt solbelysta.

Midsommarafton

21 juni kI 13.00
Bostadsgardarna har ytterligare
solbelysta lagen, detta ar den
tidpunkt da gardarna har som
bast solforhallanden. Detta
galler aven de offentliga ytor
som samtliga har direkt solljus,
undantag ar Saltpirens norra del.
Gaturummen har direkt solljus i
nordsydligt lage.

Midsommarafton

21 juni kI 18.00
Bostadsgardarna har i
huvudsak hamnat i skugga.
Virtantorget och Viértanparken
har direkt solljus. Saltparken,
Saltpiren och Saltkajen

med badet skuggas delvis.
Gaturummen har nu direkt
solljus i dstvéstligt l1age.



De sodra kvarteren

Midsommarafton

21 juni kI 10.00

De flesta bostadsgérdarna

har solbelysta gardslagen
forutom kvarteren Hull och
Dover. Kvarteren Calais och
Donostia med dess forskolor
har till storsta del solbelysta
gardar. Vistelsegatorna ar
delvis solbelysta, framfdorallt i
nordsydligt lage. Sodra kajen
och Sddra Hamnvégen &r helt
solbelysta.

Midsommarafton

21 juni kI 13.00
Bostadsgardarna har ytterligare
solbelysta lagen, detta ar den
tidpunkt da gardarna har som

bast solforhallanden. Undantag ar
kvarteret Hull som néstintill helt
ar i skugga. Vistelsegatorna ar till
storsta del solbelysta. Sédra kajen
skuggas narmast bebyggelsen.

Midsommarafton

21 juni kI 18.00
Bostadsgardarna har i huvudsak
hamnat i skugga. Vistelsegatorna
och Sddra kajen &r i skugga.
Samtliga takterasser har direkt
solljus.



De norra kvarteren

Var-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 09.00
Samtliga bostadsgardar
och gaturum har skugga.
Saltkajen och Saltpiren har
direkt solljus. Virtaparkens
och Saltparkens norra del
har direkt solljus samtidigt
som den sodra delen
skuggas av bebyggelsen.
Sodra Bassdngkajen ar helt
i skugga.

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kl 13.00
Nagra bostadsgardar har fatt
direkt solljus, bl.a. kvarteret
Klaipeda som innehaller en
forskolegard. Storsta delen
av gardarna ar fortfarande

i skugga. Gaturummen

i nordsydlig riktig har

fatt solljus samtidigt som
Saltkajen hamnat mer i
skugga.

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kl 15.00
Bostadsgardarna och
gaturummen ar till storsta
del i skugga. Stérre delen av
Virtatorget och Vértapiren
samt delar av Saltkajen ar
solbelyst.




De sodra kvarteren

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 17.00

Solen har gatt ned.

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kl 09.00
Bostadsgardarna ligger

till storsta del i skugga,
forskolegarden inom
kvarteret Donostia &r delvis
solbelagt. Sodra kajen och
Mittgatan ar solbelyst,
resterande vistelsegator ar i
skugga.



Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 13.00
Storre delen av
bostadsgardarna ar i skugga.
Delar av kvarteren Calais och
Donostia dar forskolegardar
ligger &r solbelysta. Delar
av vistelsegatorna har direkt
solljus andra &r i skugga.
Sddra kajen ar i skugga.

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kl 15.00
Bostadsgardarna ar till
storsta del i skugga med
undantag fran kvarteret
Calais som delvis &r
solbelyst. Vistelsegatorna i
ostvastlig riktning har direkt
solljus. Sodra kajen ar bitvis
i skugga.

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 17.00

Solen har gatt ned.




2.2 SKUGGSTUDIER FOR OFFENTLIGA PLATSER

Orienteringskarta, offentliga platser



Direkt solljus

lagt

hogt

Diagrammen &r en arssol-sammanstallning dar fargerna relaterar till mangden solljus som faller pa marken Gver ett ar.
Skalan ovan anger den procentuella tiden Gver ett ar som platsen ar solbelyst dar rott & som hogst och blatt som lagst.

Storre offentliga ytor som Virtatorget- och Vértaparken, Saltparken och kajerna har generellt mycket god tillgédng
till direkt solljus. Ackumulerat dver aret har de allména platserna direkt solljus ca 50-70% av tiden. Vistelsegatorna i
omradets sodra delar och stadsgatorna i de norra delarna har ndgot mindre direkt solljus.



Vdartantorget och Vdartanparken

Béde Virtantorget och Virtaparken har mycket goda ljusforhdllanden bade vid
midsommar och vér-/hostdagjamning. Vid midsommar skuggas delar av parken narmast
bebyggelsen under férmiddagar. Under eftermiddagar &r parken helt solbelyst. Delar

av Virtantorget skuggas frin ca kl 13 och framét nérmast kvarteret Bristol 1, dock i
mindre omfattning.

Vid var-/héstdagjamning skuggas parken i storre omfattning under hela dagen, storre
delen av parken &r dock solbelyst under alla tider. Vértantorget ar som mest solbelyst
under férmiddagar och skuggas delvis av kvarteret Bristol 1 under eftermiddagar.

Midsommarafton
21 juni kI 10.00

Midsommarafton
21 juni kI 13.00

Midsommarafton
21 juni kI 18.00




Var-/hostdagjamning
21 mars och 21
september ki 09.00

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 13.00

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 15.00

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 17.00




Saltparken, Saltkajen och badet

Kajen, parken och badet har mycket goda ljusférhdllanden bade vid midsommar och var-/
hostdagjamning. Vid midsommar skuggas olika delar av Saltparken under formiddagen, storre del
av parken ar dock alltid solbelyst. Under formiddagar ar Saltkajen helt solbelyst fram till ca kI 13.
Badet har direkt solljus fram till ca kl 16, efter det infaller flickvis skuggning.

Vid vér-/hostdagjamning har Saltparken som bést solféorhdllanden mitt pd dagen. Kajen och badet
ar fullt solbelyst under férmiddagar, efter kl 13 infaller viss skuggpaverkan. Efter kl 15 ar en
storre del av platserna skuggbelagda med undantag for delar av badet.

Midsommarafton
21 juni k1 10.00

Midsommarafton
21 juni kI 13.00




Midsommarafton
21 juni kI 18.00

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 09.00

Vér-/hostdagjamning
21 mars och 21
september kI 13.00




Vér-/hostdagjimning
21 mars och 21
september kI 15.00

Vér-/hostdagjimning
21 mars och 21
september kI 17.00
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Parmbild.
Bilden visar ett av vindkomfortkriterierna; den arliga medianvinden pa fotgangarnivd i hela omrade
Fargskalan anger vindhastigheten, dar bla farg ar lag vindhastighet och réd ar 2 m/s eller hogre.
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1 Sammanfattning

Stockholms stad tar fram en ny detaljplanering av Sédra Vartahamnen i Stockholm och & mana om att
skapa ett gott vindklimat i omradet. SMHI har utfort vindsimuleringar med syftet att beskriva hur
vindklimatet kommer att bli med en féreslagen utformning.

Med hjalp av en datormodell har stromningsberakningdorta for det aktuella omradet.
Utgangspunkten for detta arbete ar CAD-geometrier fran uppdragsgivaren och klimatstatistik fran
Bromma flygplats matstation.

Vindforhallandena vid atta olika vindriktningar har studerats med hog detaljrikedom. Beraknings-
resultaten har vagts samman med hjalp av vindstatistik och presenteras grafiskt som tvarsnitt pa
fotgangarniva i matt som kan jamféras med antagna komfortkriterier. For varje enskild vindriktning
presenteras aven vindens forstarkning relativt anbldsande ostorda forhallanden (vindforhallandena
Over ett Oppet falt). Foljande slutsatser kan dras angaende vindmiljon i omradet:

Vindmiljon &r generellt god i de omraden av Sodra Vartan som har studerats narmre i den har
rapporten.

Arsmedianen av vindhastigheten ligger inom komfortkriteriet for l&ngvarigt stillasittande i alla
de omraden som har studerats narmre.

Andel tid (i procent) som vinden dverstiger 5 m/s ar generellt 1dg, dven om vissa delomraden
overskrider komfortkriteriet for onskvarda forhallanden vid langvarigt stillasittande. Detta
géaller framst ytor vid kvartersparken och kring Magasin 1 och Hull.

Omradet Sodra Vartan ar val skyddat av omkringliggande bebyggelse och terrang i hela
sektorn sydvast till nord. Den vanligaste vindriktningen ar vast, ca 11 % av tiden. Hela den
vastliga sektorn fran syd till nord &r vanligare an den ostliga.

Den minst fordelaktiga vindriktningen &r nordostlig vind, da omradet inte &r lika skyddat och
vinden ligger pa 6ver dppet vatten.



2 Bakgrund och syfte

Stockholms stad tar fram en ny detaljplanering av Sédra Vartahamnen i Stockholm och &r mana om att
skapa ett gott vindklimat i omradet. SMHI har utfort vindsimuleringar med syftet att beskriva hur
vindklimatet kommer att bli med en féreslagen utformning.

3 Metodik

Stromningsberakningar har genomforts for atta vindriktningar. Resultaten fran dessa modelleringar har
sedam sammanvagts med hjalp av vindstatistik frAn Bromma Flygplats fér de olika vindriktningarna,
pa 1,5 meters hojd 6ver marken, som underlag for en samlad beddémning av vindmiljon.

3.1 Berakningsteknik

Stromningsberékningarna genomfors med CFD-teknik (Computational Fluid Dynamics). Ekvationer
l6ses for luftens hastighet, tryck och turbulens i ett stort antal punkter i berédkningsvolymen. | vissa
avseenden kan tekniken ses som en numerisk vindtunnel. Den CFD-programvara som anvants heter
OpenFOAM och utvecklas av OpenCFD Itd i Storbritannien.

CFD-tekniken har l&nge anvants vid aerodynamisk utformning av bilar och flygplan, samt inom en rad
andra industritillampningar. P4 SMHI har tekniken anvants for vindsimuleringar sedan bérjan av
1980-talet.

3.1.1  Berakningsnat

Modellgeometrin och hojddata fér topografin tillhandahdlls av uppdragsgivaren. Detaljer i geometrin
som inte bedomdes paverka vindmiljon har forsummats.

| Figur 1 ses de byggnader som inkluderats i berdkningarna. Ett berakningsnat skapades for omradet
baserat pa ovan namnda underlag, se Figur 2. Det innebar att luften inom omradet delades in i ett stort
antal celler. Berakningsnatet anpassades efter byggnadernas form och fortatades i de omraden som
bedémdes som extra intressanta for att uppna en hogre noggrannhet i berakningarna.

| varje cell i berdkningsnétet berdknas den tredimensionella vindvektorns riktning och storlek (hur
mycket det blaser och at vilket hall), vindtrycket och den energi som skapas av vindens turbulens.

Figur 1. Berakningsdoméanen med det aktuella omradet.
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Figur 2. Ett utsnitt av berakningsnatet. Rutnatet som kan ses pa mark och fasader utgor den yttre randen
av beréakningsnatet som fyller luftmassan inom omradet.

3.1.2  Meteorologiska forutséattningar

| denna studie har antagandet gjorts att vindklimatet vid matstationen pa Bromma Flygplats ar
representativt for ostorda vindforhadllanden (som t.ex. pa ett Oppet falt) vid den aktuella platsen i
Stockholm.

CFD-berakningarna har utforts for atta vindriktningar. Den anblasande vinden har forutsatts ha en
logaritmisk vertikalprofil som representerar stromning Over plan, 6ppen mark. Denna inflddesvind
modifieras kraftigt nar den passerar éver byggnaderna i berakningsomradet.

3.2 Allméant om vind och vindkomfort

Vind kan upplevas som besvarande ur flera aspekter. Vid hard vind (> 10 m/s) ut6var vinden ett tryck
mot kroppen som kan skapa balanssvarigheter och innebara olycksrisker for fotgangare, speciellt
vintertid i kombination med snd och halka. Vindtrycket ar proportionellt mot kvadraten pa vind-
hastigheten vilket betyder att vindtrycket 6kar mycket snabbt med 6kande vindhastighet.

Harda vindar ar dessutom ofta byiga, dvs. de byter riktning ofta och plétsligt, vilket forstarker
obehaget ytterligare. Byigheten blir speciellt stark i passager mellan byggnader och vid horn, dar
luftens strdmning andras kraftigt 6ver korta avstand.

Vinden upplevs som besvarande "blasig” redan vid avsevart lagre hastigheter an 10 m/s. Tolerans-
gransen ar flytande och beror bl.a. pd personens alder, typ av aktivitet samt kladsel. Vid laga
temperaturer ger redan en svag vind en pataglig koldfornimmelse och begransar kraftigt den tid man
kan uppehdlla sig pa en viss plats utan att uppleva obehag. De vindriktningar som medfor speciellt
laga temperaturer kan darfor fordra sarskild uppmarksamhet vid detaljplanering av den yttre miljon.
Vid en lufttemperatur pa t.ex. 0°C forlorar kroppen ca dubbelt s& mycket varme per tidsenhet vid 5-6
m/s som vid vindstilla. Annorlunda uttryckt motsvarar denna vindokning en upplevd skillnad i temp-
eratur pa ca — 8°C.

3.2.1 Komfortkriterier

Vid utvardering av komfortkriterier anvands begreppet "upplevd vind”. Upplevd vind innebéar att man
férutom medelvindhastigheten aven tar hansyn till vindens byighet. Detta eftersom turbulens eller
"byighet” paverkar vindkomforten negativt. Den upplevda vinden, aven kallad ekvivalent vind, ar den
vindhastighet pa ett oppet falt som skulle ge upphov till samma komfortupplevelse. Byigheten ar ofta
hogre i bebyggelse an pa ett 6ppet falt, vilket innebar att den upplevda vindhastigheten ofta ar nagot
hogre &n medelvindhastigheten.
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Vindens mekaniska verkan pa kroppen barjar bli besvarande da den upplevda vindhasfigiveten
skrider gransvardet 5 m/s.

For att vindmiljon pa en viss plats skall kunna betecknas som godtagbar far detta gransvarde inte
overskridas under mer an en viss procentuell andel av tiden under ett genomsnittligt &r. Hur stor denna
andel far vara beror pa typen av aktivitet. For ytor avsedda for kortvarig vistelse, t.ex. gang- och
cykelvagar, kan man acceptera att gransen 5 m/s dverskrids relativt ofta medan man for ytor avsedda
for langvarigt stillasittande endast kan acceptera 6verskidande i sallsynta fall.

Komfortkriterierna for vindens mekaniska verkan ar differentierade dels enligt Davenport (1972) dels
foérenklade enlig Glaumann (1988), se Tabell 1. Procenttalen anger den hdgsta andel av tiden under ett
ar som gransvardet 5 m/s for upplevd vindhastighet far 6verskridas. Ju langre tid som gransvardet
overskrids, ju hogre sannolikhet for att tillfallen med mycket hdga vindhastigheter och hdg
turbulensintensitet intraffar under 6verskridandeperioden. Exempelvis ser vi att pa platser avsedda for
promenad, anser Davenport att det ar tolerabelt att vindhastigheten Overskrider 5 m/s hogst 23 % av
tiden, obehagligt om vindhastigheten 6verskrids 34 % av tiden och farligt om den 6verskrids 53 % av
tiden.

Vindkomforten kan ocksa bedémas utifran arsmedianen av den upplevda vinden, se Tabell 2.

Erfarenheter fran tidigare vindkomfortberakningar gjorda pa SMHI visar att komfortkriterierna
generellt ar konservativa. Darfér har vi valt att anvanda Davenports kriterier for langvarigt stilla-
sittande/stillastdende, Tabell 1, snarare an kriterierna for kortvarigt stillasittande/stillastdende. Ocksa
kriterierna i Tabell 2 har anvants.

Tabell 1. Komfortkriterier, htgsta andel av tiden under ett &r som gransvardet 5 m/s fér upplevd
vindhastighet bor 6verskridas enligt Davenport och Glaumann, Glaumann och Westerberg 1988,
Davenport 1972.

€ Davenport > Glaumann

Aktivitet Tolerabelt Obehagligt Farligt Hogst

Cykel, Snabb gang 43 % 50 % 53 % 50 % (risk for
skador)

Promenad 23 % 34 % 53 % 50 % (risk for
skador)

Kortvarigt 6 % 15 % 53 % 20 % (acceptabelt)

stillastdende /
stillasittande

Langvarigt 0.1% 3% 53 % 0.5 % (6nskvart)
stillastdende /
stillasittande

Tabell 2. Komfortkriterier, arsmedian av den upplevda vinden som ej bor 6verskridas, Glaumann och
Westerberg,1988.

Vistelsemiljo Arsmedian av den upplevda vinden som ej bor

overskridas [m/s]

Gang- och cykelvagar — risk for personskador 5

Ytor for kortare uppehall, t.ex. torg, busshallplatser — 3
grans for acceptabla férhallanden

Ytor for langre uppehall stillasittande, t.ex. uteplatser, 15
lekplatser — grans for 6nskvarda forhallanden
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3.3 Allméant om vindskydd

Vindskydd anvands fér att minska vindhastigheten och vindturbulensen. Inne i bebyggelse kan syftet
med ett vindskydd vara att skydda bebyggelsen i sin helhet, for att fa en lagre vindavkylning eller
vindskydd i utemiljon, runt t ex vistelseytor.

Det finns tva huvudtyper av anlagda vindskydd. Dgeskydd som &r hdga och relativt glesa och
huvudsakligen bestar av tradplanteringar och datskydd, som &r lagre och tatare, t ex plank eller
skarm, buskage mm. Fjarrskydden har till uppgift att ge ett allmant vindskydd at stora ytor medan
narskydden ar till for att kraftigt reducera vinden over ett litet omrade.

Matningar visar att ett mycket tatt vindskydd reducerar vindhastigheten kraftigt men att hastigheten
dock kommer att tillta snabbare pa lasidan an vid mindre tata vindskydd. Hur stor genomslapplighet en
vindskyddande skarm ska ha beror pa storleken av den yta som den ska skyddas, héjden 6ver marken
och den vindreduktion som ska uppnas. Téata eller nagot genomslappliga vindskydd, narskydd, har till
uppgift att kraftigt reducera vinden over en mindre yta, t ex uteplatser, balkonger eller andra platser
dar manniskor mer eller mindre kommer att vistas sittande.

En genomslapplig skarm minskar virvelbildningen eftersom den minskar tryckskillnaderna mellan
lovart och Ia. Vindreduktionen bakom och framfor en genomslapplig skarm blir mindre &n vid en tét
skarm, men laomradet kommer att stracka sig langre bakom skarmen.

En laplantering skiljer sig i effektivitet och planeringsmassigt ifran t ex en tat skarm. Grenar och lov
ror sig mer eller mindre beroende pa vindhastigheten, och eftersom en plantering inte blir den andra
lik, kan effektivitet och planeringsprinciper bara beskrivas i stora drag. En laplantering tappar
dessutom en viss effekt d&, och om, de tappar sina I6v. Vid ett helt nytt omrade bor darfor skyddande
trad i sa stor utstrackning som mojligt sparas. Annars ar anvandandet av snabbvaxande arter i
kombination med skarmar mer effektivt. En mer ingaende diskussion om vindskyddande metoder ges i
Glaumann och Westerberg (1988).

4 Resultat

4.1 Vindstatistik

Figur B 4 till B 29 visar vindrosor fran Bromma Flygplats matstation (figurer markta B aterfinns i
kapitel 7, Figurer). Vindrosorna visar vindriktningsforhallanden pa 10 meters hojd. Vindriktningen
anger den riktning varifran vinden blaser. Ringar for procentsats av tiden finns utritade i figurerna.
Exempelvis kan man lasa ut av Figur B 4, som visar vindarna under hela aret, att den vastliga sektorn
fran syd till nord ar vanligare an den ostliga. Allra vanligast ar vastlig vind med totalt cirka 11 % av
tiden. For vastlig vind kan man ocksa lasa ut att vindar med styrkan 0,5-2,5 m/s (gron) svarar for ca 2
% av tiden, vindar pa 2,5-4,5 m/s (gul) svarar for ca 5 % av tiden osv.

Underlaget till vindrosorna ar observationer var tredje timme under perioden 1961-2013, férutom de
vaderspecifika vindrosorna (Figur B 25-29) dar vaderdata endast finns tillgangliga 2004-2013.

Figur B 5 till B 24 visar vindrosor for de olika arstiderna. For varje arstid finns en vindros for hela
dygnet, och fyra vindrosor som representerar férmiddag (kl. 06 och 09), eftermiddag (kl. 12 och 15),
kvall (kl. 18 och 21) samt natt (kl. 00 och 03). Angiven tid ar i UTC. Svensk vintertid ar UTC +1
timme och svensk sommartid &r UTC +2 timmar.

Under vintern dominerar vindar frdn sektorn syd till nordvast 6ver vast, med vindar rakt fran vast
under ca 14 % av tiden. Vindriktningen fordelar sig pa liknande satt under hela dygnet.

Under varen ar vindarna mer jamnt fordelade, men fortfarande dominerar vastliga vindar tatt foljt av
nordliga och sydliga. Under dagen dominerar vastliga och nordliga vindar, men framat kvallen ar
sydliga vindar vanligare och nattetid ar vindriktningen mer jamnt férdelad.

Under sommaren och hosten ar vindar fran sektorn syd till vast 6ver sydvast vanligast, och monstret
gar i huvudsak igen dygnet runt. Aven pd sommaren kan man dock se att vinden ofta ar vastlig pa
dagen och mer sydlig framéat kvallen. Om alla arstider kan generellt sagas att vindhastigheterna ar
hdgre under dagen an nattetid.
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Figur B 25 visar att det vid nederbord generellt &r vanligast med vindar fran nord eller syd, samt
nordostliga vindar.

| Figur B 26 och B 27 skilier man pa regn eller duggregn respektive sno eller snéblandat regn. | Figur
B 26 ser man att vindar fran syd dominerar vid regn eller duggregn, men att nordliga och sydostliga
vindar ocksa ar forekommande. | Figur B 27 ser man att vindar fran nord och nordnordost &r vanligast
i samband med sno eller snoblandat regn. Sammanfattningsvis visar Figur B 25 - 27 att vindar fran
vast, som ar den vanligaste forekommande vindriktningen Over aret, inte ar vanlig vid nederbord i
nagon form.

Figur B 28 visar en vindros for de tillfallen d& det blaser minst 5 m/s samtidigt som det kommer
nederbord i form av snd och/eller regn. Figuren visar att vindar fran sektorn ostsydost till syd ar
vanligast vid dessa vaderforhallanden.

Figur B 29 visar en vindros for de tillfallen da det blaser kraftigt (8 m/s). Vind fran véast och sydost ar
vanligast forekommande vid dessa vaderforhallanden.

4.2 Vindberakningar

Resultaten fran stromningsberakningarna presenteras pa 1,5 m hojd 6ver marken i Figur B 30-39. Y-
riktningen i figurerna ar norrut medan X-riktningen féljaktligen ar dsterut, om inget annat anges. |
vissa figurer ar ocksa vindvektorer inlagda for att visa vindens riktning.

4.2.1 Komfortkriterier

Figur 3 visar de platser som har bedémts som sarskilt intressanta att analysera. En sammanstalining av
arsmedianen av vindhastigheten (Figur B 30) och hur manga procent av tiden som vindhastigheten
overskrider 5 % (Figur B 31) vid de valda platserna, presenteras i relation till komfortkriterierna i
Tabell 3.

Figur 3. Platser som studerats narmre; 1) Kvartersparken, 2) Bristolplatsen, 3) Kaj med ev.
uteservering, 4) Kaj vid Hull, 5) Oppen yta vid Magasin 1, 6) Gata NV om Hull och 7) Gata SV om
Hull.
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Tabel 3. Sammanstallning for alla vindriktningar 6ver hela aret. Tolerabla férhallanden markeras
med gront, gult 6verskrider denna niva. Skalan ar tagen fran Glaumanns gransvarden for
upplevd vindhastighet (langre stillasittande) angivna i Tabell 2 samt Davenports kriterier for
vindkomfort vid langvarigt stillasittande/stillastdende angivna i Tabell 1.

Medianvindhastighet [m/s] % av tiden > 5 m/s

1 | Kvartersparken 1 0-1,1
2 | Bristolplatsen 0,4-1 0-1

3 | Kaj med ev. uteservering 03-1,1 0-0,1
4 | Kajvid Hull 0,4-13 0-2

5 | Oppen yta vid Magasin 1 0,7-13 0-1,8
6 | Gata NV om Hull 0,5-1 0-0,8
7 | Gata SV om Hull 0,9-1,3 0-0,8

En jamforelse av berdkningsresultaten med komfortkriterierna visar att vindmiljén generellt ar god i
omradet. Arsmedianen av vindhastigheten ligger inom komfortkriteriet for l1&ngvarigt stillasittande i
alla de omraden som har studerats narmre.

Andel tid (i procent) som vinden 6verstiger 5 m/s ar ocksa generellt lag. Det kan ofta bli blasigt vid
byggnaders hérn, vilket framforallt syns vid kvartersparken och ytorna kring Magasin 1 och Hull, déar
andelen tid med vindhastigheter 6ver 5 m/s pa vissa platser ar hogre an vad som ar 6nskvart enligt
Glaumann (Tabell 1). | kapitel 4.2.2 finns en genomgang av vilka vindriktningar som ar mindre
fordelaktiga.

Bristolplatsen och kajstrackan dar man planerar att ha uteserveringar har till storsta del ett gott
vindklimat.

4.2.2  Vindens forstarkning

Figur B 32 - 39 visar hur vinden forstarks i bebyggelsen vid olika vindriktningar pa 1,5 m hojd over
marken. Vindens forstarkning anges i form av en faktor relativt hur vinden upplevs pa ett falt eller
annan Oppen plats. Exempelvis; siffran 1,1 motsvarar 1,1 gangers forstarkning. En forstarkning pa 1,5
innebar saledes att vinden upplevs blasa 50 % mer &n Gver 6ppna ytor i narheten.

Vi _rekommenderar att bilderna 6ver vindens forstérkning framforallt anvands for att studera
stromningsmonstret och fa en forstdelse for vilka byggnader som orsakar forstéarkning av vinden eller
ger la. Tabell 4 sammanfattar vindens forstarkning och hur den varierar vid valda ytor.
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Tabel 4. Vindforstarkningen i nagra intressanta punkter for samtliga undersokta vindriktningar. Gron
farg visar en vindfdérstarkning som ar mindre an eller lika med 1ggr, gul farg visar forstarkning upp
till 1,5 ggr och orange féarg visar forstarkning daréver. Forstarkningen anges relativt ostérda
anblasande vindar (t.ex. vind 6ver ett 6ppet falt).

Vindriktning
1 0-0,6 0-1,4 0-1,2 0-0,7 0-0,3 0-0,6 0,1-0,8 | 0,1-0,7
2 Bristolplatsen 0,2-0,6 | 0-0,6 0-0,5 0-0,7 0-0,7 0-0,3 0,1-0,8 | 0,1-0,6
3 Kaj med ev. uteservering 0-0,8 | 0,6-0,9 0-0,4 0-0,6 0-0,3 0,1-0,3 0-0,3 0,1-0,6
4 Kaj vid Magasin 1 0,7-0,9 | 0-1,5 0,2-0,8 | 0,2-0,6 0-1,1 0-0,7 0-0,7 0,1-0,7
5 C)ppen yta vid Magasin 1 0,1-0,7 | 0-1,5 0,8-1,2 | 0,2-0,6 | 0,6-0,8 | 0,3-0,9 0-0,7 0,1-0,7
6 Gata NV om Hull 0-04 | 0,7-15 0-1,2 0-0,5 0,1-0,9 0-0,7 0-0,6 0-0,4
7 Gata SV om Hull 0,4-0,9 | 0,2-0,8 0-1,1 0-0,7 0,6-0,8 | 0,6-0,9 0-0,6 0,1-0,7

Figurerna med vindens forstarkning motiverar samma slutsatser som komfortkriterierna; vindmiljon ar
generellt god i de omraden av Sodra Vartan som studerats narmre. | sektorn sydvast till nord ar dessa
omraden val skyddade av kringliggande bebyggelse och terrang. Vindriktningar fran denna sektor ar
ocksa vanligast under aret (se Figur B 4).

| 6stlig riktning finns inte samma skydd, och vinden ligger pa fran nordost och ost ver dppet vatten.
Detta ger nagot hogre forstarkning av vinden, vilket leder till att man kan uppleva vissa ytor kring Hull
som blasiga (se figur B 33 och 34). Ostliga och nordostliga vindar ar inte s& vanliga under aret eller
under enskilda arstider. Nordliga och nordostliga vindar ar de dominerande vindriktningarna vid
snonederbdord.
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5 Slutsatser

Vindmiljon ar generellt god i de omraden av Sodra Vartan som har studerats narmre i den har
rapporten.

Arsmedianen av vindhastigheten ligger inom komfortkriteriet for 1&ngvarigt stillasittande i alla
de omraden som har studerats narmre.

Andel tid (i procent) som vinden Overstiger 5 m/s ar generellt Iag, aven om vissa delomraden
overskrider komfortkriteriet for onskvarda forhallanden vid langvarigt stillasittande. Detta
galler framst ytor vid kvartersparken och kring Magasin 1 och Hull.

Omradet Sodra Vartan ar val skyddat av omkringliggande bebyggelse och terrang i hela
sektorn sydvast till nord. Den vanligaste vindriktningen ar vast, ca 11 % av tiden. Hela den
vastliga sektorn fran syd till nord &r vanligare &an den ostliga.

Den minst fordelaktiga vindriktningen &r nordostlig vind, dd omradet inte ar lika skyddat och
vinden ligger pa Gver dppet vatten.

6 Referenser
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Figur B 4. Vindros Bromma flygplats for hela aret, 1961-2013. Medelvind 3.64 m/s.
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Figur B 5. Vindros Bromma flygplats, dec-feb, 1961-2013. Medelvind 3.77 m/s.
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Figur B 6. Vindros Bromma flygplats, dec-feb, Figur B 7. Vindros Bromma flygplats, dec-feb,
1961-2013, kl. 06 och 09 UTC. 1961-2013, kl. 12 och 15 UTC.
Medelvind 3.71 m/s. Medelvind 4.05 m/s.

Figur B 8. Vindros Bromma flygplats, dec-feb, Figur B 9. Vindros Bromma flygplats, dec-feb,
1961-2013, kl. 18 och 21 UTC. 1961-2013 kl. 00 och 03 UTC.
Medelvind 3.64 m/s. Medelvind 3.53 m/s.
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Figur B 10. Vindros Bromma flygplats, mar-maj, 1961-2013. Medelvind 3.72 m/s.
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Figur B 11. Vindros Bromma flygplats, mar-maj, Figur B 12. Vindros Bromma flygplats, mar-maj,
1961-2013, kl. 06 och 09 UTC. 1961-2013, kl. 12 och 15 UTC.
Medelvind 3.83 m/s. Medelvind 4.91 m/s.

Figur B 13. Vindros Bromma flygplats, mar-maj, Figur B 14. Vindros Bromma flygplats, mar-maj,
1961-2013, kl. 18 och 21 UTC. 1961-2013 kl. 00 och 03 UTC.
Medelvind 3.3 m/s. Medelvind 2.60 m/s.
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Figur B 15. Vindros Bromma flygplats, juni-augusti, 1961-2013. Medelvind 3.38 m/s.
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Figur B 16. Vindros Bromma flygplats, juni- Figur B 17. Vindros Bromma flygplats, juni-

augusti, 1961-2013, kl. 06 och 09 UTC. augusti, 1961-2013, kl. 12 och 15 UTC.
Medelvind 3.62 m/s. Medelvind 4.56 m/s.

Figur B 18. Vindros Bromma flygplats, juni- Figur B 19. Vindros Bromma flygplats, juni-
augusti, 1961-2013, kl. 18 och 21 UTC. augusti, 1961-2013 kl. 00 och 03 UTC.
Medelvind 3.03 m/s. Medelvind 2.05 m/s.
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Figur B 20. Vindros Bromma flygplats, september-november, 1961-2013. Medelvind 3.71 m/s.
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Figur B 21. Vindros Bromma flygplats, septembeFigur B 22. Vindros Bromma flygplats, september-
november, 1961-2013, kl. 06 och 09 november, 1961-2013, kl. 12 och 15
UTC. Medelvind 3.77 m/s. UTC. Medelvind 4.39 m/s.

Figur B 23. Vindros Bromma flygplats, septembeFigur B 24. Vindros Bromma flygplats, september-
november, 1961-2013, kl. 18 och 21 november, 1961-2013 kl. 00 och 03
UTC. Medelvind 3.33 m/s. UTC. Medelvind 3.15 m/s.
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Vadervindrosor

Figur B 25. Vindros Bromma flygplats vid Figur B 26. Vindros Bromma flygplats vid regn
nederbdérd, 2004-2010. Medelvind 3.47 och duggregn, 2004-2010. Medelvind
m/s. 3.53 m/s.

Figur B 27. Vindros Bromma flygplats vid sn6 ochFigur B 28. Vindros Bromma flygplats vid vind >5
sndblandat regn, 2004-2010. Medelvind m/s och nederbérd, 2004-2010..
3.37 m/s.
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Figur B 29. Vindros Bromma flygplats vid kraftig
vind >8 m/s, 2004-2010.
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Figur B 30. Arsmedianen av vindhastigheten i m/s, presenterad pa 1,5 m héjd éver marken. Sammanvagning av alla vindriktningar.
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Figur B 31. Procent av tiden som vindens hastighet dverstiger 5 m/s, pa 1,5 m hojd éver marken. Sammanvagning av alla vindriktningar.
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Figur B 32. Vindens forstarkning vid vind fran nord, 0°, pa 1,5 m hojd 6ver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebér att vinden
upplevs lika stark som pa ett oppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bla/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 33. Vindens forstarkning vid vind fran nordost, 45°, pa 1,5 m hojd 6ver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bla/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 34. Vindens forstarkning vid vind fran ost, 90°, pa 1,5 m héjd 6ver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebér att vinden
upplevs lika stark som pa ett oppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bla/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 35. Vindens forstarkning vid vind fran sydost, 135°, pa 1,5 m hojd 6ver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bl&/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 36. Vindens forstarkning vid vind fran syd, 180°, pa 1,5 m hojd éver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgrén farg (faktor 1) innebar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bl&/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 37. Vindens forstarkning vid vind fran sydvast, 225°, pa 1,5 m hojd 6ver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bl&/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 38. Vindens forstarkning vid vind fran vast, 270°, pa 1,5 m hojd 6éver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bl&/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Figur B 39. Vindens forstarkning vid vind fran nordvast, 315°, pa 1,5 m hojd 6éver marken. Skalan anger forstarkningsfaktorn. Gulgron farg (faktor 1) innebéar att
vinden upplevs lika stark som pa ett 6ppet falt. Gul och rod farg innebar att vinden upplevs starkare och bl&/gron farg att vinden upplevs svagare.
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Beskrivning av forandringar av vissa
industriverksamheter pa Loudden och i
Frihamnen

1. Sammanfattning

P& Loudden och 1 Frihamnen bedrivs idag vissa verksamheter
som de ndrmaste dren kommer att avvecklas och omlokaliseras
till andra platser 1 Stockholmsregionen. Detta PM beskriver status
och fattade beslut for respektive verksamhet. Foljande
verksamheter behandlas:

Oljeverksamhet, Loudden

Containerhantering, Frihamnen

Reningsanldggning med biogasframstillning, Loudden
Reservanldggning for LNG, Frihamnen
LNG-anldggning for fartyg, Loudden
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2. Oljeverksamhet, Loudden
Kommunfullméktige beslutade den 26 maj 2014 att ge
Stockholms Hamn i uppdrag att paborja arbetet med att
genomfora en avveckling av oljeverksamheten vid Loudden'.
Alla arrendeavtal pa Loudden dr uppsagda av Stockholms hamn
till den 31 december 2019 utan rétt till forldngning. All mark pa
Loudden &dgs av Stockholm Stad.

Stockholms Hamn har via WSP 2014-02-14 tagit fram en rapport
om Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning som visar som
huvudalternativ att all oljeverksamhet som idag finns pa Loudden
skulle kunna rymmas i Sédertélje Hamn. Sodertilje Hamn har
bade detaljplan och miljétillstdnd som medger att de kan hantera
oljeverksamheten som idag finns pa Loudden. Den 8:e februari
2016 meddelade mark- och miljddomstolen i sin dom att
Sodertdlje Hamn far 6ka hanteringen av brénsle fran dagens 1,2
miljoner ton till 2,2 miljoner ton. Det ger Sodertédlje Hamn
kapacitet att klara bade volymerna som finns pa Loudden och
Bergs i Nacka. Méngden brénsle har successivt minskat pa
Loudden. 2006 upphorde flygbrinsle helt att hanteras pa
Loudden. Idag hanteras ca 0,5 miljoner ton bréinsle pd Loudden.

Stockholms Hamn har ldmnat en ansdkan till Trafikverket om
upphévande av riksintresset pa Loudden. Riksintresset ska inte
ses statiskt utan det kan ske fordndringar om en viss
hamnverksamhet kan omlokaliseras pa ett godtagbart sitt sa kan
riksintresset for den hamnfunktionen omprovas.

Négra av bolagen har under 2016 pabdérjat avveckling inklusive
rivning av sina anldggningar pa Loudden.

3. Containerhantering, Frihamnen

3.1. Bakgrund

P& Norviksudden, strax norr om Nynédshamn, ska Stockholms
Hamn utveckla och anldgga en ny godshamn for container- och
ro-ro-fartyg. Allt storre containerfartygen stéller storre krav pé
hamnarna i form av tillrackligt djup och pa utrustning for att
hantera containrar pé land. Nar hamnen i1 Norvik 6ppnar kan
containerverksamheten i1 Frihamnen flyttas och omradet frigoras
for annan verksamhet.” Aven Virtabanan paverkas i och med att
containertrafiken flyttar. S6dergdende jirnvégstrafik genom

! Kommunfullmiktige, referat frin sammantride 26 maj 2014
* Stockholms Stadshus AB, Ligesredovisning 2015 — Projekt Norvik, s. 3
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So6dra Vértan upphdr ndr containerhamnen flyttar eftersom det &r
den enda malpunkten som trafiken har som gar genom omrédet.

3.2. Beslut och domar

Den 12 juni 2006 togs ett inriktningsbeslut for utveckling av
Norviks Hamn av kommunfullméktige. I februari 2007 ldmnade
Stockholms Hamn in ansékan till Miljodomstolen om
milj6tillstdnd for vatten- och hamnverksamhet samt dispens for
att dumpa muddringsmassor. Den 5 mars 2007 tog
kommunfullmaktige ett genomforandebeslut 1 drendet. Den 10
juni 2009 antogs detaljplanen for Norvikhamnens omrade och
den 24 februari 2011 vann planen laga kraft genom
regeringsbeslut.

Ar 2010 forklarade Miljddverdomstolen verksamheten tillatlig
och aterforvisade malet till Mark- och miljddomstolen 1 Nacka
angaende villkoren, som hosten 2014 meddelade tillstand till
verksamheten samt foreskrev villkor.

Den 30 oktober 2015 faststéllde Mark- och miljoverdomstolen
villkoren for Stockholms Hamn att anldgga och driva den nya
godshamnen 1 Norvik som mark- och miljodomstolen tidigare
beslutat. Domen 2015 innebar endast ndgra mindre dndringar av
bl.a. de bullervillkor som mark- och miljddomstolen foreskrivit.
Stockholms Hamn fick krav pd att utreda fragan om hur
oldgenheterna fran transporterna pa land till och frdn hamnen kan
minskas.” Slutliga villkor om detta aterstir att bestimmas.

Mark- och miljooverdomstolen beslutade 1 april 2016 att inte ge
provningstillstind till de som 6verklagade domen.

3.3. Status och tider
Under varen forvéntades den nya hamnens jarnviagsplan kunna
faststéllas av Traﬁkverket4, men detta beslut dr d4nnu inte fattat.

I september 2016 paborjades muddring och forberedande
markarbeten. Starten av dessa atgiarder var en forutséttning for att
avvecklingen av containerverksamheten ska kunna ske under
2020, enligt planen for Norra Djurgérdsstadens utveckling.’

? Mark- och miljééverdomstolen, Pressmeddelande 2015-10-30
* Stockholms Stadshus AB, Ligesredovisning 2015 — Projekt Norvik, s. 5
5 .

Ibid, s. 7
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I Norra Djurgardsstadens planoversikt och i det fordjupade
programmet for Sodra Virtan dr Virtans Ostra bangard avvecklad
och sparen sdder ddrom till containerhamnen borttagna. Vértans
Ostra bangard ar ersatt av ett nytt huvudstrak genom Sodra Viartan
och innehéller gdng- och cykelbanor, kollektivtrafikkorfalt,
hallplatser, gata och tradrader. Sparen soder om bangarden dgs av
Stockholms Hamnar och kommer att tas bort nér behovet att kora
jarnvég till Containerhamnen upphdr. Sparen pa Viartans vastra
och Ostra bangard dgs av Trafikverket. Samverkansavtal finns
tecknat mellan staden och Trafikverket att utreda omstrukturering
av Virtans bangdrdar. Kapacitetsanalyser gors for att ka
kapaciteten pa Vistan vistra vid avveckling av Vértan Gstra.
Virtahamnen é&r klassad som “corehamn” och Vértapiren ar
ansluten med vég och jarnvdg. Idag gar dock inga férjor frin
Virtahamnen med jarnvigsvagnar ombord.

4. Reningsanlaggning med
biogasframstallning, Loudden
Som en del av Miljomiljarden satsade Stockholms stad pé ett
forsknings- och utvecklingsprojekt for framstéllning av flytande
biogas i Louddens gamla reningsanldggning. Anldggningen
overgick senare till att drivas som ordinarie verksamhet av
Stockholm Vatten. Verksamheten var enligt Stockholm Vatten
inte l16nsam och har darfor lagts ned. Stockholm Vatten har
istéllet planer pé att inrétta en atervinningscentral pa platsen.

5. LNG-anlaggning, Loudden

Ett bunkerfartyg himtar dagligen LNG fran denna anldggning
och forser M/S Viking Grace pé Stadsgarden med brénsle. Till
anldggningen kommer tva lastbilstransporter dagligen fran
Nyndshamn. Anldggningen kommer att flyttas nér 6vrig
verksamhet pd Loudden avvecklas. Ett forslag som studeras ar att
placera LNG anldggningen 1 Energihamnen.

6. Reservanlaggning for LNG i Frihamnen
Stockholm Gas har en temporédr backupanldggning for LNG 1
Frihamnen. Marken for denna arrenderas ut av Stockholms stad
via Stockholms Hamn med upplatelsetid t.o.m. 2019-05-01. En
riskutredning finns gjord av WSP 2014, reviderad 2015.
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UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM

S Vartan rev dagvattenstrategi Anna Pettersson Skog 2016-05-20
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

1832434000 Anna Pettersson Skog

Handledning for hantering av dagvatten fran kvartersmark i Sodra Vartan

Inledning

Sodra Vartan ar ett planomrade inom Norra Djurgardsstaden som &r utsett till ett sarskilt
miljoprofilerat stadsutvecklingsomrade?. Visionen ar att Norra Djurgardsstaden ska bli en
miljostadsdel i varldsklass och vara ett internationellt foredome nar det galler hallbart
stadsbyggande.

I Overgripande program fér miljo och héallbar stadsutveckling star att lasa foljande:
"Dagvattensystemet i omrédet bestar av integrerade system med grona tak och taktradgardar
som samspelar med vattenflodet p& gardar, gator, grasytor, regntradgardar, starrangar, dammar
och dagvattenledningar. Gronskan pa gardar, vaggar och tak forstarker ekosystemet i parkerna
och bidrar till ett robust ekosystem i Nationalstadsparken och staden.”

For att astadkomma en miljostadsdel i varldsklass stalls krav pa exploatéren som formuleras i
Gronytefaktorn (GYF)® samt i dagvattenstrategin. Enligt dagvattenstrategin ar malet en
avrinningskoefficient pa 0,25 for bostader. Motsvarande koefficient for kontor &ar 0,4 och for
forskolor 0,7.

Utformningen av grénytor pa kvartersmark ska anpassas till de lokala forutsattningarna for varje
omrade och utformas sa att rekreativa funktioner, vaxtval och miljer starker omradets
ekosystem.

Vidare ska:

e Grona tak vara uppbyggda med ett sa tjockt skikt av substrat som majligt for basta
effekt pa avrinningskoefficienten.

o Dagvattenhanteringen ha renande effekt.

e Dagvatten sa langt som mgjligt avledas till lokala I6sningar for fordrojning och rening.
Till exempel grona tak, ytlig infiltration i vaxtbaddar samt utjamning pa markytan®.

1 Utldtande 2010:94 RI+Il (Dnr 303-1015/2010)

2 Qvergripande program fér miljé och hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden(Stockholm Royal
Seaport) 2010-04-13

3 GYF, Gronytefaktor for S Virtan

4 Principer, inspiration och idéer kan hdmtas frdn Svenskt Vattens publikation P105 samt frén andra
liknande kallor.
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e Byggmaterial som kan komma i kontakt med dagvatten viljas s att dessa e]j avger
amnen som ar skadliga for miljén eller vattenlevande organismer.

e Dagvatten om mdjligt anvandas fér bevattning pa gardar och parker och déarefter ledas
till urbana vatmarker och fuktstrdk om sadana ska anlaggas.

e Vaxtbaddarna utformas for att ha en storlek och magasineringskapacitet som ger
forutsattningar for att bade klara en langre tids torka utan bevattning samt hoga floden
vid intensiv nederbérd.

Forklaring av begreppet avrinningskoefficient

Avrinningskoefficienten ar ett arsmedelvarde av den andel av arsnederb&rden som rinner vidare
fran en yta. En avrinningskoefficient p& 0,8 anger att 80 % av nederborden avrinner fran ytan
medan 20 % halls kvar. Olika ytors benagenhet att halla kvar, avdunsta, eller infiltrera dagvatten
paverkar avrinningskoefficienten (Tabell 1).

Tabell 1. Exempel pa avrinningskoefficienter for olika ytor/markanvandning

Markanvandning Avrinningskoefficient
Vag (asfalt) 0,8
Platak 0,9
Park 0,1
Sedumtak 0,5

Hardgjord yta med fog 0,6

Atgarder som paverkar avrinningskoefficienten

Val av material och markanvandning kommer att paverka avrinningskoefficienten. Permeabla
ytor har lagre avrinningskoefficient an forseglade ytor. Tackningsdjup pa gardsbjalklag och
grona tak kommer ocksa att paverka avrinningskoefficienten pa sa satt att ett maktigare
jordlager ger en lagre avrinningskoefficient.

Dagvattenhanteringens paverkan pa avrinningskoefficienten

Ett system for avvattningen dar dverskottsvatten fran en hogt liggande yta, till exempel tak,
rinner Over till en annan yta eller till ett ytligt magasin férdrdjer och renar dagvatten mest
effektivt (figur 1). En del av det vatten som leds in i en plantering kommer att férbrukas av
vegetationen vilket ar fordelaktigt bade for dagvattenhanteringen och for vegetationens
vattenférsorjning.

2(9)
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Figur 1. Exempel pa hur dagvattnet kan hanteras i system pa kvartersmark. | ett effektivt
system ska sa mycket dagvatten som mojligt ska passera en vaxtbadd.

Hoéjdsattningen ar viktig for att s& mycket dagvatten som mojligt ska passera en vaxtbadd innan
det avleds i en brunn. Den &r ocksa viktig for att inte vatten ska bli instangt och skada
konstruktionen vid extrema regntillfallen.

Det ar av storsta vikt att skydda bjélklaget med ett godkéant tatskikt och en effektiv avvattning av
Overskottsvatten genom brunnar i lagpunkterna. Brunn ska kopplas till korrekt dimensionerad
dagvattenledning som slutligen leds p& en av SVAB anvisad dagvattenservis.

Stadens uppfdljningsarbete

Dagvattenarbetet pa kvartersmark kommer att féljas upp av Stockholm stad genom att
respektive byggherre lamnar in en berékning av markanvisningens avrinningskoefficient. Ett
hjalpmedel &r bifogade excelark (figur 2) dar arean for respektive markanvandning i
markanvisningen fylls i. En markanvandning kan vara; plattak, gront tak, hardgjorda ytor,
grasyta med viss uppbyggnad, hardgjord yta med fog, osv.

3(5)
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Reduktionsfaktor 1 Reduktionsfaktor 2
Avrin‘njngy Area, m? Ared Ytterligalre iﬁrdrﬁinﬂing pa Ytlerligare fﬁrfrﬁjnir.llg i v:ligt Ared korr Fi korr
koefficient planteringsyta/grdsyta magasin/nedsankt vaxtbadd
Substrattjocklek H “ H H H H H H
<100 mm Gront tak {moss, sedum) 0,5 2000 1000 ja ja 200 0,10
<250 mm Gront tak (gras, sedum, &rt) 04 o o
<500 mm Grént tak (Brt-busk) 0,3 o o
=500 mm Gront tak (intensiva tak, taktradgard) 0,2 o o
2 [<150 mm Grusyta pa tak 0,8 0 o
= |>150 mm Grusyta pa tak 05 o o
=150 mm Solceller fgrus 0,6 o o
150 mm Solceller/grént tak 04 o o
- Tradsck pa tak® 0,8 0 0
- Takplat/takpapp/plattyta 0,9 300 270 ja 135 0,45
>300 mm Gard, gront 0,15 400 60 80 0,15
<300 mm Gérd, grént 0,3 o o
= B Gard, grus och sand 02 0 0
5 Hardgjord yta med fogar 0,6 600 360 ja 180 0,3
Permeabel asfalt 0,45 o [+]
Asfalt 0,8 o o
Summa Area (m2) 3300 575 0,17

Figur 2. Med hjalp av en réaknesnurra i excel kan den viktade avrinningskoefficienten for en
markanvisning raknas ut.

| berakningsverktyget anges hur stora areor som har viss typ av belaggning eller
markanvandning. | figur 3 (nedan) kan man se tre typer av markanvandning och vilken
avrinningskoefficient det genererar. Ett gront tak med < 100 mm téckningsdjup ger en
avrinningskoefficient (¢) pa 0,5 medan en plantering med >300 mm tackningsdjup ger en
avrinningskoefficient (¢) pa 0,15. En belaggning med fogar ger en avrinningskoefficient (¢) pa
0,6. Dessa avrinningskoefficienter viktas sedan mot respektive area. Avrinningskoefficienten
kan minskas ytterligare om dagvattnet fran t.ex. ett tak kopplas ihop i ett system med en
planteringsyta (reduktionsfaktor 1) och/eller till en ytlig férdréjning (reduktionsfaktor 2).

Dagvattenarbetet kommer att beaktas i utvarderingen av de parallella uppdragen.

4 (9
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©=0,5

Reduktionsfaktor 1 Reduktionsfaktor 2

9=0,15

Figur 3. Exempel p& vad olika markanvandningar genererar for avrinningskoefficient, samt vilka
reduktionsfaktorer man kan tillgodorékna sig i utvarderingen.

Kvarter med forskola

Forskolor kommer p& grund av det harda slitaget att behdva en storre andel hardgjorda ytor. For
forskolor ar darfor malet en avrinningskoefficient pa hdgst 0,7.

5 (5)
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Beskrivning: Denna excelmall ar en berdakningsmodell for framraknande av en fiktiv
avrinningskoefficient (Fi korr). Malet ar att avrinningskoefficienten (Fi) fran kvartersmark inom DP S
Vartan ska bli 0,25 for bostadskvarter och 0,4 fran kontorskvarter for att klara kraven fran
Dagvattenstrategin. Denna modell premierar seriekopplade dagvattensystem. Exempel: om ett
gront tak avvattnas mot en liten ytlig damm sa erhalls 50 % reduktion av avrinningskoefficienten.
Valj Ja/Nej i Reduktionsfaktor 1. Om dagvattnet sedan leds dver en grényta sker en total reduktion
av avrinningskoefficienten pa 80 %. Valj Ja/Nej i Reduktionsfaktor 2. Observera att arket ar ifyllt
med exempelareor och att det endast ar gula falt som ska revideras. Avrinningskoefficienterna som
redovisas i denna modell far inte anvandas vid dimensionering av ledningsnat.

System

Reduktionsfaktor 1

Reduktionsfaktor 2

Uppnadd avrinningskoefficient

Avrin.ni'ngs- Area, m? Ared Ytterligare f6rdr6jnjng pa Ytterlig.are f6rd"r6jnin"g i y.t.ligt Ared korr Fi korr
koefficient planteringsyta/grasyta magasin/nedsankt vixtbadd
Substrattjocklek || || || || ||
<100 mm Gront tak (moss, sedum) 0,5 0 0
<250 mm Gront tak (gras, sedum, 6rt) 0,4 0 0
<500 mm Gront tak (6rt-busk) 0,3 0 0
>500 mm Gront tak (intensiva tak, taktradgard) 0,2 0 0
x <150 mm Grusyta pa tak 0,8 0 0
= |>150 mm Grusyta pa tak 0,5 0 0
>150 mm Solceller /grus 0,6 0 0
>150 mm Solceller/grént tak 0,4 0 0
- Tradack pa tak* 0,8 0 0
- Takplat/takpapp/plattyta 0,9 0 0
>300 mm Gard, gront 0,15 0 0
<300 mm Gard, gront 0,3 0 0
21 Gard, grus och sand 0,2 0 0
ST Hardgjord yta med fogar 0,6 0 0
- Permeabel asfalt 0,45 0 0
- Asfalt 0,8 0 0
Summa Area (m2) 0 0
Summa Area (ha) 0,00 0,00

*kan korrigeras utifran underliggande material, tex om tradack laggs ovanpa gront tak eller grus.
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