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Inledning

For Program Tviarbanan Kistagrenen, hidanefter bendmnd Kistagrenen, har ett
antal riskbedomningar med avseende pa trafiksdkerhet genomforts i
workshopform. I denna rapport redogors for metodik och resultat av detta
arbete.

Syfte

Syftet med riskbedomningen ar att identifiera risker kopplade till Kistagrenens
utformning med avseende pa trafiksakerhet for spartrafik, samt att ta fram
forslag pa riskreducerande atgarder for de risker som bedoms ha en riskniva
som ligger over det acceptabla. Syftet ar ocksa att 6ka riskmedvetenheten i
organisationen samt att skapa forutsattningar for kommunikation av risker till
senare skede i projektet.

Ytterligare ett syfte ar att uppfylla kraven i Trafikforvaltningens
siakerhetsstyrning samt i Transportstyrelsens regelverk.

Mal

Maélet med riskbedomningen ar att uppratta ett riskregister, dar identifierade

risker och planerade atgarder tydligt framgar. Ytterligare ett mal ar denna
rapport vilken sammanfattar metodik och resultat.

Avgrinsningar
I denna riskbedomning for trafiksikerheten hanteras drift- och
underhallsskedet, risker forknippade med byggskedet beaktas ;.

Enbart risker med negativa konsekvenser for person, egendom och
(sparvagstrafikens) drift hanteras. Risker med andra typer av konsekvenser, till
exempel fordyring av projektet eller paverkan pa miljon, hanteras i andra
forum.

Endast risker vilka dgs av program Tvarbanan Kistagrenen beaktas. Da risker
med andra riskdgare identifieras dokumenteras och kommuniceras dessa till
respektive riskagare.

Tekniska fel som inte ar kopplade till anldggningens utformning, banans
huvudkaraktiar och omgivande miljo beaktas inte i denna riskbedémning. Den
omfattar séledes inte nagon teknisk riskanalys for signalsdkerhetsanliaggningen.

I denna rapport inkluderas endast risker for Stockholm striackan i Norra
Ulvsunda.

For risker relaterade till brand och rdddningstjanstens insatsmojligheter
hénvisas till PM Risk och sédkerhet - fordjupad utredning upprattad av
Brandskyddslaget.
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Kistagrenen

I detta kapitel ges en 6vergripande beskrivning av Kistagrenen och de
huvudkaraktiarer som sparviagen delas in i.

Geografisk omfattning

Kistagrenen stracker sig fran Norra Ulvsunda norrut till Helenelund via
Bromma, Ursvik och Kista. Strackan har totalt 10 nya héllplatser och en
befintlig. Kistagrenen loper genom tre kommuner; Stockholm, Sundbyberg och
Sollentuna. En 6versikt over Kistagrenen ses i Figur 1. For en utforligare
beskrivning av hallplatsernas planerade utférande hianvisas till
gestaltningsprogrammet.

I denna rapport hanteras enbart strackan i Norra Ulvsunda till och med bro
over Ulvsundavigen.
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Figur 1. Oversikt éver Kistagrenen.
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Huvudkaraktarer
Hur en sparvag ar utformad kan skilja sig mycket, framst beroende pa
omgivande miljo. Den kan ga pa egen banvall eller vara integrerad med 6vrig
trafik i stadsmiljo. Denna komplexitet visar sig ocksa i lagstiftningen:
Lag (1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvag

» Sparinnehavarare ska genom tillstand visa att spartrafiken dr sdaker
Trafikforordningen gdiller i tillimpliga delar

— Sparvagn kan framforas i vdag

— Sparvagn kan framforas pa sdarskild banvall
» Sparinnehavarare och ska ha internt regelverk som reglerar trafiken
» Sparvagnsforare ansvarig att folja regelverket
VD/firmatecknare dr juridiskt ansvarig

Forordning (1990:1165) om siikerhet vid tunnelbana och sparvig
Trafikregler for sparvag

§§ 10-13 Trafikforordningen gdller i princip

..14 § Bestdmmelserna i 10 -13 §§ gdller i tillimpliga delar dven i fall dér en
sparvagns framfors pa annan plats dn vdag som avses i 1 kap 3§
trafikforordningen (1998:1276). De gdller dock inte i fall ddr en spdrvagn
framfors pa sdrskild banvall utan plankorsningar

Forordning om Vigtrafikdefinitioner SFS 2001:651

Plankorsning definieras i som:

”..en korsning i samma plan mellan en vdg och en sadan jdrnvdg eller sparvdg
som dr anlagd pd en sdrskild banvall’.

Trafikkommentarer, NTF

”...Genom definitionen har avfattningen av vissa bestimmelser i TrF
[Trafikforordningen] forenklats. Sparvdg t.ex anses anlagd pa sdrskild
banvall ndr den dr framdragen pd ett for dndamdlet sdrskilt avsett omrade
ddr sparbdadden vilar pa en underbyggnad och rdlsen lagts pa sparbdadden sa
att den hojer sig 6ver denna. Detta dndras ej av att banvallen i korsning med
vdg eller gata lagts i vdgens plan och spdren fillts in i markytan. Dédremot
anses ej som sdrskild banvall enbart att sparen inte gar i sjilva gatan utan i
ddrtill horande eller anslutande omrddes plan.”

Det gir i lagstiftningen att utldsa att det finns ett behov for sparinnehavaren att
skapa en klassificering i olika sparvagstypologier.
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Trafikforvaltningens tidigare tagna beslut pa inférande av signalsystem for
Kistagrenen bygger pa att hastigheter over 50 km/h skall bibehallas. Da det
genom trafikndmndens beslut § 104/2014-05-13 inte langre ar ett huvudfokus
for den totala utformningen och krav pa prestanda har det bidragit till att 6ppna
upp for en diskussion runt huvudkaraktarer for sparvag och hur man kan
hantera dessa.

Detta har foranlett att Kistagrenen delas in i fyra huvudkaraktarer; sparvag pa
egen banvall, sparvig i gatumiljo pa reserverat utrymme, sparvag i gatumiljo i
blandtrafik samt sparvag i gatumiljo over torg/oppen plats/shared space. Dessa
huvudkaraktarer utgor en samlad bild av de erfarenheter, analyser och
rapporter som gjorts i Sverige och 6vriga Europa for att skapa en stadsmaissig
Sparvag.

Indelningen av Kistagrenen efter dessa huvudkaraktirer utgor en forutsittning
for riskbedomningen.

For strackan i Norra Ulvsunda ar endast huvudkaraktiren spar pa egen banvall
aktuell.

2.2.1 A.Sparvdag pa egen banvall

e Sparvigen gar pa egen banvall oberoende av vagar och gator annat 4n i
korsningspunkter.

e Sparvigstypen tillimpas normalt utanfor tatbebyggt omrade eller i
anslutning till storre trafikleder.

e Sparvagnen har ensamt tilltrade till sparomradet utan konfliktrisker
med andra trafikslag annat &n i korsningspunkter.

e Hastighet upp till 80 km/h medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri.

¢ Korsningar med annan trafik utfors planskilt eller som plankorsningar
med hel- eller halvbommar och/eller ljud- och ljussignal enligt
vagmarkesforordningen.

e Vid behov ska sparomradet inhdgnas eller pa annat satt tydligt avgransas
for att undvika att fotgangare, cyklister och andra obehoriga betrader
sparomradet.

e Normalt ar sparvig pa egen banvall signalreglerad med
signalsdkerhetssystem med ATP for att mojliggora hogre hastigheter,
dock kan omraden med lagre hastighet och endast siktkorning
forekomma i undantagsfall.
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e Material pa banvallen och dess slanter anpassas till omgivningen men
grundutforandet pé banvallen 4r makadam, betongsliprar och vignolral
eller motsvarande. Vid 6nskemal om annan utformning, exempelvis
gras, ska sarskilt beaktas behov av kompletterande riskreducerande
atgarder.

I vissa sammanhang anviands bendmningen spar pa sirskild banvall i stéllet for
spar pa egen banvall, vilket avser samma sparvagstyp. For Kistagrenen anvands
uttrycket spar pa egen banvall.

2.2.2 B.Sparvag i gatumiljo pa reserverat utrymme

e Sparvagen gar i gatumiljo pa separat utrymme, vanligen mitt i
gaturummet.

e Sparvagnen har ensamt tilltrade till sparomradet men korsande trafik
forekommer i avsedda korsningspunkter. Varnings—/skyddsanordning
ska finnas.

e Korsande gang- och cykeltrafik forekommer normalt i samma
utstrackning som i annan typ av gatutrafik.

e Hastighet upp till 50 km/h medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri.

e Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till radande trafikforhallanden
och konfliktrisker och kor pa sikt.

e Goda siktforhallanden och sjalvforklarande gaturum med tydlig
utformning ska efterstrivas, foretradesvis en upphojd koryta for
sparvagen avgransad av en 30 centimeter bred ramsten. Sparomradet
utformas normalt utan andra barriarer.

e Sparomradet kan vara grasklitt eller hardgjort och materialvalen
anpassas efter omgivningen med olika markbeldggning for sparvag,
gang-, cykel- och biltrafik.

2.2.3 C. Sparvdag i gatumiljo i blandtrafik

e Spéren forlaggs i korbana tillsammans med allmin biltrafik och/eller
eventuell busstrafik.

e Hastighet upp till 50 km/h medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri samt omgivande faktorer i gatumiljon.

e Sparvagnsforaren anpassar hastigheten till rdidande trafikférhéllanden
och konfliktrisker och kor pa sikt.

¢ Goda siktférhallanden och tydlig trafikmiljo ska efterstriavas for att
erhélla god framkomlighet.



JL Trafikférvaltningen 50

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Projekt och upphandling PM Arende/Dok. id.
Program Tvdrbanan Kista- och Solnagrenen 2016-10-31
Teknik- och designsamordning Version 1.0

Infosak. klass
K1 (Oppen)

e Korsande gang- och cykeltrafik forekommer normalt i samma
utstrackning som i annan typ av gatutrafik. Varnings—/skyddsanordning
ska normalt finnas.

e Sparvagens framkomlighet och punktlighet kan paverkas av annan trafik
eller hindrande fordon.

e Sparomradet ar hardgjort.

2.2.4 D. Sparvag i gatumiljo over torg/oppen plats/shared space

e Sparen forlaggs pa torg/oppen plats/shared space och ar framst aktuellt
i hallplatsomraden och utpraglade lagfartsomraden.

e Sparomradet samnyttjas med framst fotgangare och eventuellt cyklister.

e Hastighet upp till 20 km/h medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri samt omgivande faktorer i gatumiljon.

e Sparvag over torg kraver en lag hastighet och goda siktforhallanden for
att samspel mellan sparvagnsforaren och oskyddade trafikanter ska
fungera.

e Kontrasterande markbeldggning som visar sparviagens utrymme ska
anvands for tydlighet och forstaelse av miljon.

e Sparomradets material pa torgytor ska viljas med omsorg och bidra till
att platsen uppfattas som en helhet.
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3 Metod

Riskbedémningen baseras p4 metodiken i SAK-0001 "Trafikférvaltningens
System for sikerhetsstyrning avseende jarnvag, tunnelbana och sparviag” och i
SAK-0003 "Riskbedémning och riskanalys”. Riskanalysen ir genomférd som en
grovanalys, vilket dr en systematisk metod for att identifiera och uppskatta
risker. Metoden baseras pa diskussioner och erfarenhetsbaserade bedomningar
forda vid ett antal workshops med representanter fran program Tvarbanan
Kistagrenen, Arriva, extern referensgrupp och berérda kommuner. Detaljerade
deltagarforteckningar for de workshops som genomforts finns i Bilaga A, Bilaga
B och Bilaga C.

Metoden ar en overgripande analysmetod och ger en god 6verblick 6ver de
risker som finns forknippade med anldggningen. En av metodens begransningar
ligger i att uppskattningarna ar relativt oversiktliga och darfor ofta konservativa
for att sdkerstélla att riskerna inte underskattas.

Att genomfora riskbedomningen med personer med olika bakgrund och
kompetens ger en bred bild av vilka risker som finns forknippade med projektet
samt ger goda mojligheter att identifiera risker i granssnitt mellan teknik,
manniska och organisation. Att inkludera representanter fran berérda
kommuner, vilka har god lokalkinnedom om de omgivande miljoerna, 6kar
mojligheterna att identifiera och omhéanderta platsspecifika risker.

Metodiken i SAK-0003 bygger pa den metod for riskvirdering och
riskbedomning som foreslés enligt Europaparlamentets
Jarnvagssikerhetsdirektiv. Denna riskhanteringsprocess redovisas schematiskt
i Figur 2.

I rubrik 3.3-3.8 ges en forklaring av hur de olika stegen i Figur 2 tillimpas i
riskbedomningen for Kistagrenen.
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Systemdefinition

Foremal for overgripande bedomning ar den nya infrastruktur som tillkommer
Tvarbanan genom byggnationen av Kistagrenen, med undantag for depan. For
teknisk beskrivning av ingdende delar hénvisas till systemhandlingen.

Overgripande bed6mning
I enlighet med SAK-0001 ska en 6vergripande bedémning om eventuell
paverkan pa trafiksakerheten alltid goras infor:
e Tekniska forandringar
Driftméssiga forandringar
Underhallsmassiga forandringar
Organisatoriska forandringar

De overgripande bedomningar som leder till slutsatsen att en forandring kan
paverka trafiksikerheten skall resultera i en riskanalys.

For Kistagrenen har fyra huvudkaraktarer tagits fram (se kap 2). Tva av dessa
sparvagstypologier finns sedan tidigare inom Trafikforvaltningens befintliga
sparvagssystem. Sparvig i gatumiljo pa reserverat utrymme har inte tidigare
tillampats. Denna anldggningsprincip ar vanligt forekommande inom andra
sparvagssystem i bade Sverige och 6vriga varlden men for Stockholm ett nytt
satt att integrera sparviagen stadsmiljo.

Kistagrenen medfor betydande tekniska forandringar for Tvarbanan i och med
att ny infrastruktur tillfors. Att en for Stockholm ny huvudkaraktér infors
medfor driftmassigt forandrade forutsattningar. Den nya infrastrukturen och
den for Stockholm hittills obekanta huvudkaraktaren medfor ocksa
underhéallsméssiga och mgjligtvis organisatoriska forandringar. Slutsatsen ar att
riskanalys ska genomforas.

Riskidentifiering

Riskidentifiering har genomforts i form av brainstorming i sméagrupper under
de olika riskworkshops som har hallits internt pa program Kistagrenen och
tillsammans med Stockholms stad. Identifierade risker har forts in i
programmets riskregister.

Val av kriterier for riskacceptans
For identifierade risker finns tre olika kriterier for riskacceptans som gar att
tillampa enligt SAK-0003; vedertagen praxis, liknande referenssystem eller
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uttrycklig riskuppskattning. For samtliga risker vilka identifierats i Kistagrenens
riskanalyser har uttrycklig riskuppskattning anvants.

I uttrycklig riskuppskattning uppskattas riskerna sannolikhet och konsekvens
pé en femgradig skala, se Tabell 1 och Tabell 2. Denna riskuppskattning gors
gemensamt i workshopgruppen och i de fall da osakerheter rader tas risken med
for vidare hantering for att sakerstalla ett konservativt angreppssatt genom hela
riskhanteringsprocessen.

Uttrycklig riskuppskattning

I Tabell 1 och Tabell 2 ses de bedomningskriterier som anvéants for uppskattning
av sannolikhet och konsekvens. Kriterierna forankrades i programmet under
riskbedomning del 1, se vidare avsnitt 3.8 samt Bilaga A.

Tabell 1. Bedomningskriterier for sannolikhet.

Sannolikhet Beskrivning

Mycket sannolikt 5 1ggr/manad

Sannolikt 4 1ggr/ar
Mindre sannolikt 3 1ggr/10 ar
Inte sannolikt 2 1ggr/100 ar

Mycket osannolikt 1 1ggr/1000 ar

Tabell 2. Bedomningskriterier for konsekvens.

Konsekvens Personskador Egendomsskador Driftstéorning
(SEK) (minuter)

Mycket stor 5 Flera doda >5000’ >1440

Stor 4 En dodad eller flera  1000’-5000’ 120-1439
allvarligt skadade

Kiannbar 3 Enstaka allvarligt 500’1000’ 20-119
skadade

Liten 2 Lindrigt skadade 50’-500’ 5-19

Mycket Obetydliga skador <50’ <5

liten
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Riskviardering
For riskvirdering anvinds virderingsmatris himtad fran SAK-0003, se Figur 3.

Konsekvens Okad risk

Hh

Mycket
stor

Hégprioriterad risk

Stor

Prioriterad risk

-Légprioriterad risk

Kannbar

Liten

Forsumbar

. Sannolikhet

Mycket Inte Mindre Mycket
osannolik sannolik sannolik  Sannolik sannolik

Figur 3. Riskmatris med varderingskriterier.

Sakerhetskrav
For de risker vilka viarderats som prioriterade eller hogprioriterade ska
riskreducerande atgarder identifieras. Dessa dokumenteras i riskregistret.

Genomforda riskworkshops med avseende pa trafiksikerhet
Kistagrenen, strickan i Norra Ulvsunda

Riskbedomning del 1:

Riskidentifiering for hela Kistagrenen dar risker forknippade med olika
huvudkaraktirer identifierades. Behov av fordjupade analyser diskuterades
ocksa. For en utforligare beskrivning samt deltagarlista, se Bilaga A.

Riskbedomning del 2:

De risker forknippade med huvudkaraktiren egen banvall vilka identifierades
under Riskbedéomning del 1 uppskattades med avseende pa sannolikhet och
konsekvens och atgarder diskuterades. For en utforligare beskrivning samt
deltagarlista, se Bilaga B.

Riskbedomning Norra Ulvsunda:
Riskbedomning av Norra Ulvsunda har genomforts i olika omgangar efterhand
som utformningen har forandrats. Riskbedomning av nuvarande utformning
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har genomforts tillsammans med deltagare fran Stockholms stad. For
utforligare beskrivning samt deltagarlista, se Bilaga C.

Identifierade risker

Nedan visas en sammanstillning av de typer av risker som identifierats for
Norra Ulvsunda. Riskerna redovisas utforligare for i riskregistret (Bilaga D), dar
riskerna ar kopplade till specifika platser, utformningar och/eller
omstiandigheter.

e P&korning av person eller cyklist.

¢ Kollision mellan sparvagn och viagfordon.

e Kollision mellan sparvagnar.

e Vigfordon kor pa sparviagens brokonstruktioner.
e Sjadlvmord.

e Ursparning i vixel.

Riskreducerande atgirder

I detta avsnitt redogors for de principlosningar som finns for riskreducering
utmed Kistagrenen samt en geografisk genomgang av strackan med avseende pa
atgarder. For koppling mellan specifika risker och dess atgarder hanvisas till
riskregistret.

Principlosningar for riskreducerande atgiarder
I detta avsnitt redogors for de principlosningar for riskreduktion som anvéands
péa Kistagrenen.

Atgéirder utmed spdr:

For huvudkaraktaren spar pa egen banvall, som ar signalsdkerhetsreglerad, ar
hastigheten hogre an siktfart. Speciella situationer med tillhérande skyltning
kan dock ange omraden som skall framforas i siktfart. Stingsel ska generellt
undvikas men langs strackor med sarskilda behov, som identifierats i samband
med genomforda riskanalyser, inhdgnas sparomradet for att undvika
fotgangare, cyklister och andra obehoriga trafikanter att betrada sparomradet.
Under Kistagrenens riskanalyser har det resonemang som forts varit att d&ven
naturliga barriirer, sdisom hojdskillnader, stodmurar eller andra fysiska hinder,
kan fungera som fullgod fysisk avgransning for egen banvall.
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I PM Trafiksdkerhet Tvdrbanan Kistagrenen 2016-10-20 redovisas for olika
sorters riskreducerande atgarder, dar lampligheten behover avgoras fréan fall till
fall.

Atgdirder vid korsningar och GC-passager:

Korsningar mellan sparvig pa egen banvall och motorfordonstrafik ska normalt
antingen vara planskilda korsningar eller plankorsningar utrustade med
bommar eller ljud- och ljussignal. Vid GC-passager over spar pa egen banvall i
anslutning till héllplatser kor foraren pa sikt och hogsta hastighet ar enligt Tri
Spv 50 km/h. Riskbedomningen visar pa att dessa passager kan utrustas med
wig-wag. For utforligare beskrivning, se Signaler GC overfart vid plattform,
Ramboll 2016-03-22.

Hallplatsens utformning:

Aven hillplatsernas utformning har analyserats med avseende p&
trafiksakerhet. En atgird som forbattrar sikten for trafikanter som passerar
sparen ar saxade plattformar, vilka minskar risken for att en sparvagn doéljer en
annan. Saxade plattformar kan vara en 16sning dér risk for personpakorning till
foljd av skymd sikt har identifierats.

Dar risken for sparspring mellan plattformar bedéms vara hog upprattas fysisk
avgransning i form av stangsel/glasfond mellan spar och/eller i bakkant pa
plattform. Fysisk avgransning i bakkant plattform upprattas dven dar sa kravs
for att forhindra att resenirer pa plattform kliver ut i vag eller GC-vag.

Fysisk avgransning i form av stangsel kan dven anvandas pa ovriga platser for
att styra fotgingare mot sikrare passager.

Organisatoriska atgdrder:
Organisatoriska dtgarder, som rutiner och utbildning av sparvagnsforare, ar
viktiga for sdakerheten.

Det ar dven viktigt med information till skolor och narboende om sparviagen och
gallande trafikregler, sa att invdnarna ar medvetna om spéarvagnens foretrade.

Fordonets utformning:

Sparvagnsfordon ar utformade for att skjuta undan personer och foremal sa de
ej hamnar under vagnen vid en eventuell pdkorning. Det bedoms troligt att
framtidens sparvagnar ar utrustade med mer raffinerade sikerhetstekniska
l6sningar, sasom krockkuddar eller avstandsdetektorer. Sakerhetsnivan behover
dock vara acceptabel baserat pa de tekniska l6sningar som finns idag.
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Geografisk genomgang av riskreducerande atgarder

Nedan sammanstills de adtgarder som riskanalysgruppen anser vara nodvandiga
for att sakerstalla en tillrackligt hog trafiksakerhet i Norra Ulvsunda. Se Bilaga
D for riskregister.

e Plankorsning: Se 6ver mojligheterna till att minimera rodtid. Begransa
hastighet for sparvag. Se 6ver om siktforhallanden kring korsningen kan
optimeras. Alternativa losningar for skyltning och information.

e Fysisk avgransning i form av staket for att forhindra sparspring mellan
plattformar.

e Separera signalanldggningen for GC-6verfart. En for spar 1 och en for 2
och 3. Wig-wag signaler med saxade passager eller flerfargssginaler.

e Setill att cyklisternas hastighet inte blir for hog in mot spar, genom
markbeldggning som péakallar cyklisternas uppmarksamhet och tydliga
markeringar. Ytterligare atgiarder behovs for att sdnka cyklisternas
hastighet, exempelvis sving pa GC-vag, svingbara mjuka grindar eller
s.k. ”snabba” bommar.

e Slutpunktsmarke for spar 2 och 3 mot bilvig, for att forhindra att
sparvagen stéller sig 6ver gdngbanan da den far rott vid bilviag. Saxade
overgangar och racke vid ramp.

e Alla sparvagnar stannar vid denna hallplats oavsett om nagon har tryckt
pa stopp eller inte.

e Strackan Norra Ulvsunda till precis efter bro 6ver Ulvsundaviagen: Fysisk
avgransning i form av stingsel i stort sett utmed hela strickan. Stora
delar av strackan gar pa bro vilket &ven medfor naturlig separering.

Risker som behover hanteras av Stockholms stad
e Inarbeta text om storande industri (tex. vibrationer, rok) i tvirbanans
detaljplan.
e Vid framtida anslutande gator med stor paverkan pa
sparvagnsanliaggningen behover riskanalys genomforas.

Slutsatser

Trafiksakerheten har beaktats kontinuerligt under Kistagrenens
projekteringsarbete. Under viren 2016 har ett antal riskworkshops genomforts,
under vilka de foreslagna l6sningarna har riskbedomts och forslag pa atgarder
har tagits fram. De atgirder vilka riskanalysgruppen anser vara nodvandiga for
att sakerstalla en tillrackligt hog trafiksakerhet ar sammanstillda i avsnitt 5.2
Geografisk genomgang av riskreducerande atgarder.



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 17(24)
Projekt och upphandling PM Arende/Dok. id.
Program Tvdrbanan Kista- och Solnagrenen 2016-10-31

Teknik- och designsamordning Version 1.0

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Bilaga A. Riskbedomning del | (riskidentifiering)

En riskidentifiering for hela Kistagrenen genomfordes vid en workshop som
dgde rum den 15e januari 2016. Deltagare som nirvarade ses i Tabell 3.

Tabell 3. Deltagare vid riskworkshop 2016-01-15.

Namn Roll

Malin Gibrand Trafikutredare, Trivector

PG Andersson Sparvagsexpert, Trivector

Kristina Lévenberg Trafikstyrningsstrateg, TF

Harald Schaffhauser Sakerhetsinspektor Sakerhet, TF
Lennart Sj6lund Signalsakerhetsansvarig, TF

Faegh Adel Pour Teknisk systemstrateg BES, TF

Johan von Schantz Teknisk direktor, TF

Mounir Ainholm Kravstallande Specialist Bansystem, TF
Carl Silverhielm Spartrafikstrateg, TF

Birger Nordfjell Sakerhet och arbetsmiljoansvarig, TF
Martin Lindahl Teknik- och designansvarig, TF

Sara Nottebohm-Kaiser Miljosamordnare, TF

Marie Lasku Fastighetshandlaggare, TF

Anette Giesecke Projektledare Signal, TF

Tomas Flyckt Projektledare mark/anlaggning, TF
Ake Lanéus Delprojektledare signal, TF

Jevgenij Petoukhov Projektor trafiksignal, Iterio

Goran Lundqvist Overgripande Sikerhetskoncept, Atkins
Bjorn-Ake Juteby Sakerhetschef Arriva

Jessica Falth Handlaggare riskanalys, WSP

Charlotta Dixner Handlaggare riskanalys, WSP
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Bilaga B. Riskbedomning del 2

Som uppfoljning pa den riskidentifiering som holls for hela Kistagrenen 15
januari 2016 holls workshop 23 februari med fokus pa att vardera de risker som
identifierats for huvudkaraktiaren egen banvall, samt att identifiera
riskreducerande atgarder for dessa risker. Deltagare i workshopen ses i Tabell 4.

Tabell 4. Deltagare i riskworkshop med fokus pa egen banvall 23 februari 2016.

Namn Roll
Malin Gibrand Trafikutredare, Trivctor
PG Andersson Sparvagsexpert, Trivector

Faegh Adel Pour
Harald Schaffhauser
Kristina Lovenberg
Lennart Sjolund
Johan von Schantz
Birger Nordfjell
Martin Lindahl
Sara Séderstam
Ake Lanéus
Tomas Flyckt
Goran Lundqvist
Daniel Sundstrém
Thomas Johansson
Erik Hall Midholm
Jessica Falth
Charlotta Dixner

Teknisk systemstrateg BES, TF
Sakerhetsinspektor Sakerhet, TF
Trafikstyrningsstrateg, TF
Signalsdkerhetsansvarig, TF

Teknisk direktor, TF

Arbetsmiljo och sdkerhetsansvarig, TF
Teknik- och designansvarig, TF
Projektledare Radighet, TF
Delprojektledare signal, TF
Projektledare mark/anlaggning, TF
Overgripande Sikerhetskoncept, Atkins
Sakerhetshandlaggare Arriva
Sparvagsexpert, TJ Komm

Risk och sdkerhet detaljplan, Brandskyddslaget
Handlaggare riskanalys, WSP
Handlaggare riskanalys, WSP
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Bilaga C.  Riskbedomning Norra Ulvsunda

Tabell 5. Deltagare i riskworkshop med fokus Norra Ulvsunda den 16 september 2016.

Namn Roll

PG Andersson Sparvagsexpert, Trivector
Harald Schaffhauser Sakerhetsinspektor Sakerhet, TF
Johan Wahlstedt Trafiksignalspecialist; Ramboll

Rolf Nilsson Projektingenjor signal; TF

Birger Nordfjell Arbetsmiljo- och sakerhetsansvarig, TF
Adam Maker Projekteringsledare systemhandling, TF
Lovisa Strandlund  Stockholms stad

Tony Andersson Stockholms stad

Hakan Hjelm Samordnare Stockholm, TF

Jevgenij Petoukhov Projektor trafiksignal, Iterio
Daniel Sundstrom  Sdkerhetshandlaggare Arriva
Jessica Falth Riskhandlaggare, WSP
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Driftstorning
Prioritet
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rott och blir | Signalsyste | egendomsskad
pakérd vid mets a, driftstorning.
plankorsning. | konfiguratio
n medfor
att

gatukorsnin
g ar sparrad

Forslag pa
riskreducerande
atgirder/Fordjupad
analys

Se dver
mojligheterna till att
minimera rodtid.
Begransa hastighet
for sparvag. Se over
om siktférhallanden
kring korsningen kan
optimeras.
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Kommentarer

lang tid. Alternativa l6sningar

for skyltning och

information.
Person gar Lang rodtid. | Personskada, 2| 4| 1| 3 Se 6ver Vid
eller cyklar Signalsyste | egendomsskad mojligheterna till att | stillastdende
mot rétt och | mets a, driftstorning. minimera rodtid. vagn vid
blir pakord konfiguratio Begransa hastighet plattform och
vid n medfor for sparvag. Se over | roéd signal
plankorsning. | att om siktférhallanden | uppmarksamm

gatukorsnin
g ar sparrad

kring korsningen kan
optimeras.

ar fotgéngare
ej att ett till tag

lang tid. Alternativa I6sningar | kan komma.
pa skyltning och
information.
Problem vid Korsning Riskanalys
framtida med flera behovs vid stor
anslutande signalfaser paverkan av
gator. och sparvagnsanlag
stopplinjer. gningen.
Behover
hanteras av
Stockholms

stad.
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Sparspring Person Personskada, 4( 3 3 Fysisk avgrdnsning i
over spar 1, genar pa driftstorning. form av staket.
personpakoérn | vag bort
ing. fran

sparvagnen.
Sparspring Till Personskada, 41 3 3 Fysisk avgransning i
mellan exempel: driftstorning. form av staket.
plattformar Vagn mot
over spar 3 Alvik har
och 2, hamnat pa
personpakorn | spar 3. Vid
ing. byte till

andra

grenen

norrut -

sparspring.
Sparspring Tagbyte. Personskada, 3| 3 3 Fysisk avgrdnsning i
mellan Trasigt tag | driftstorning. form av staket.
plattformar till
Over spar 3 plattform 3
och 2, och
personpakorn | personer
ing. ska skynda

sig till

norrgaende

och ser ej

sodergaend

e tag.
Siktproblem | Sparvagn Personskada, 1| 4 3 Separera
for aker fran driftstorning. signalanlaggningen
fotgangare spar 1 pa for 6vergangen. En
och cyklister. | vdg mot for spar 1 och en for
Pakorning av | Kista. Kor 2 och 3.
fotgdngare ivdg men
eller cyklist. blir stoppad

vid

motvaxel

och maste

vanta pa

sodergaend

e vagn.
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Pakorning av | Langa Personskada, 4 3 Wig-wag signaler De
cyklist eller overfarter | driftstorning. med saxade passager | atgardsforslag
fotgdngare med manga eller som redovisas
vid GC- spar. Langa flerfargssginaler. ar bearbetade
passage. liggtider. Separera efter dialog
signalanlaggningen med
for 6vergangen. En Stockholms
for spar 1 och en for | stad och andra
2 och 3. For cykel: Se | intressenter
till att cyklistens efter
hastighet inte blir for | genomford
hég in mot spar, riskanalys.

genom och genom
markbeldggning som
pakallar cyklistens
uppmarksamhet
samt tydliga
markeringar.
Ytterligare skydd kan
behévas for att sdnka
cyklistens hastighet
in mot korsning 6ver
spar, exempelvis
utformas GC-vag
med svang,
svangbara mjuka
grindar eller s.k.
”snabba” bommar.




Jt Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 23(24)

Projekt och upphandling PM Arende/Dok. id.
Program Tvdrbanan Kista- och Solnagrenen 2016-10-31
Teknik- och designsamordning Version 1.0 ..
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Cyklist blir Cykeltrafik i | Personskada, 4 3 Wig-wag signaler Spar 3 ar
pakord. skymd sikt | driftstorning. med saxade passager | ndrmast - lagre
over sparet. eller hastighet.
Befintlig flerfargssginaler. Se De
byggnad till att cyklistens atgardsforslag
vdstra hastighet inte blir for | som redovisas
sidan. hég in mot spar, ar bearbetade
Cyklist ser genom efter dialog
ej tag som markbeldggning som | med
kommer. pakallar cyklistens Stockholms
uppmarksamhet stad och andra
samt tydliga intressenter
markeringar. efter
Ytterligare skydd genomford
behovs for att sanka | riskanalys.
cyklistens hastighet
in mot korsning 6ver
spar, exempelvis
utformas GC-vag
med svang,
svangbara mjuka
grindar eller s.k.
"snabba” bommar.
Fotgdngare Sparvagn Personskada, 4 3 Slutpunktsmarke for
smiter bakom | som far rott | driftstorning. spar 2 och 3 mot
stillastaende | vid bilvdgen bilvdg. Saxade
vagn och blir | staller sig Overgangar samt
pakord av over halva racke vid ramp.
ndsta vagn. gangbanan.
Pakorning av | Sparvagsbr | Driftstérning. 4 Pakorningsskydd av
pelare och o dver pelare.
brokonstrukti | Ulvsundava Dimensionering av
on av gen. pelare.
vagfordon pa
Ulvsundavage
n.
Driftstorning i
vantan pa
besiktning av
pelare.
Sjalvmord. Sparvagsbr | Personskada 4 Récke pa bron. Ev.
o dver tilltradesskydd pa
Ulvsundava banvall.
gen.
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Industri stor | Etablering Inarbeta text om Risk dgs av
sparvagen, av o6nskad stérande industri i Stockholms
tex verksamhet tvdrbanans stad.
vibrationer . detaljplan
eller rok. (Stockholms stad).
Ursparning. Ursparning i | Vaxlar vid 1| 2| 4| 5 Underhall av vaxlar. | En liten risk for
vaxel. Norra ursparning
Ulvsunda. foreligger
generellt vid

vaxlar men ar
ej hogre har an
pa andra
platser. Mycket
lag sannolikhet
givet att
underhallet
skots.




