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1 Syfte

Sweco har pa uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, fatt i uppgift att utreda
huruvida en flytt av Malmavagen ar mojlig. Bakgrunden till detta ar att Riksbyggen fatt en
markanvisning pa en fastighet som de 6nskar forstora genom att flytta Malmovagen
vasterut. Sweco utreder detta med hansyn till utformning i plan och profil samt till
ledningar i mark.
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Figur 1. Tidig skiss dver mojlig framtida exploatering av Riksbyggen.

2 Forutsattningar

Riksbyggen har fatt en markanvisning® for fastighet Hammarbyhajden 1:1, vilken
innefattar ca 2600 kvm och ligger pa den 6stra sidan av Malmévagen ned mot
Ystadsvagen. Omradet ar idag en obebyggd skogsdunge och planlagt som naturmark.
Genom denna skogdunge gér det idag en stig som ansluter Malmévagen med
Understensvéagen. Parkering ar tankt att [dsas genom garage under den nya bebyggelsen
som ska inrymma ca 35 lagenheter.

En foérutsattning for att denna exploatering ska vara Iénsam &r att Malmdévagen, i
anslutning till Ystadsvégen, kan justeras i sitt befintliga Iage och flyttas vasterut ndrmare
tunnelbanan.

! Markanvisning for bostader inom fastigheten Hammarbyhojden 1:1 i Bjérkhagen till
Riksbyggen, DNR 2006-513-01204, 2013-03-14
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3  Befintlig situation

Malmévéagen borjar vid Ulricehamnsvéagen nara Hammarbyhojdens T-bana och slutar i
trevagskorsningen med Ystadsvagen. Vart uppdrag innefattar den sodra delen av
Malmovagen, fran korsningen med Halmstadsvagen och ned till Ystadsvagen. Befintlig
hastighetsbegransning ar 50 km/tim pa aktuell stracka for Malmgévagen och fortsattningen
pa Ystadsvagen. Ystadsvagen vasterut ar begransad till 30 km/tim.
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Figur 2. Karta 6ver naromradet, inringat omrade markerar utredd stracka.

5(12)

PM TRAFIK
2014-07-02
UTKAST
MALMOVAGEN

sesivj p:\7104\7000162_malmoévagen_-_utredning\000_malmoévagen_-_utredning\10_arbetsmaterial\pm trafik malmovagen_140704.docx



repo001.docx 2012-03-29

J
SWECO ﬁ

3.1 Utformning

Idag &r Malmdvagen ned mot Ystadsvagen brant (6ver 8 %), se bilaga Befintlig profil, och
anslutningen till Ystadsvégen sker inte i en regelrétt trevagskorsning. Korsningen
uppfattas snarare som att Malmévéagen fortsatter i en skarp kurva till Ystadsvagen
osterut. Dagens utformning uppfyller inte krav p& vilplan vid korsning enligt VGUZ.
Ystadsvagen vasterut ar avsmalnad med chikan for att fortydliga att huvudstraket
fortsatter mot Malmoévagen. Befintlig planutformning finns som bilaga.

Malmadvagen ar en bred gata med ett vagomrade pa knappt 15 meter. Kérbanan ar 11
meter och parkering ar tilldten p& den véastra sidan. Smala gangbanor finns pa bada
sidor, varav den 6stra &r ca 2,3 m och den vastra ca 1,5 m. Cykling sker i blandtrafik.

Ystadsvagen osterut har en korbana pa drygt 8 m inklusive kanstensparkering pa den
sodra sidan, p& bada sidor finns 1,8 -2 m breda gangbanor. Ystadsvagen vasterut &r har
en nagot smalare sektion med en kérbanebredd pa knappt 8 m och 1,7 m breda
gangbanor. Parkering ar tilldten pa den norra sidan. Pa Ystadsvagen dsterut finns ett
dvergangsstalle som ansluter till en gang- och cykelvag i parken.

Malmtvdgen bef

14,80

Gangbana 1,50

Gangbana 2,30 Kerbana 8,50 Parkering 2,50

Tunnelbanan
4,25 o 4,25 _—

Ystadsvdgen osterut bef

1,90

(Génghana 1,80

[dngbana 2,00 Parkering 2,10

Kirbana 6,00

Nytorpsgérde
3,00 M 3,00 N

1

Figur 3. Befintliga sektioner pd Malmévagen samt Ystadsvagen oster om Malmovéagen.

% Krav for vagar och gators utformning, TRV publikation 2012:179, 2012.
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3.2

3.3

Bebyggelse

Malmdvagen kantas pa dstra sidan av ett flerbostadshus (lamellhus) i fyra vaningar fran
40-talet. Detta hus har entréerna fran garden vilken nas frdn Halmstadsvagen. Fran
Malmavagen ligger huset ndgot hogre upp, med mur och slant upp till fasad. Finns dven
en anslutande trappa fran detta hall.

| korsningen med Halmstadsvagen ligger ocksa ett flerbostadshus i fyra vaningar. Detta
hus har affarslokaler i bottenvaningen och sodra delen av huset ar sett frin Malmdvagens
niva, nedsankt. | gdngbanans bakkant finns en stdmur med racke som vetter mot detta
hus.

Pa vastra sidan av aktuell stracka av Malmaévagen finns ingen bebyggelse. Pa
Nytorpsgarde, just intill korsningen Malmévéagen-Ystadsvagen, ligger den kommunala
forskolan Bjorken med ca 70 barn i aldrarna 1-5 ar.

Kollektivtrafik

Tunnelbanans gréna linje ut mot Skarpnéack gar ovan mark langs med Malmoévagen och
fortsatter pa en viadukt Gver Ystadsvagen soderut mot Karrtorps T-bana. For denna
passage Over Ystadsvagen finns inga vagmarken som anger hogsta hojd fér passerande
fordon, vilket bor innebara en fri hojd pa 4,5 m. Narmsta T-banestation for aktuell plats ar
Bjorkhagen. Vad galler buss ar det enbart en nattbuss som trafikerar aktuell stracka och
det finns en hallplats beldgen pa Ystadsvagen osterut.

Stadsplanen® visar vilket omréde som tillhér tunnelbanan (T = specialomrade for
trafikandamal). Strax norr om brofastet vid Ystadsvagen gor stadsplanens grans en
utbuktning. Denna utbuktning paverkar hur nara tunnelbanan den nya dragningen av
Malmovagen kan laggas. Trafikforvaltningen® har efter intern utredning och platsbesok
kommit fram till att omradet innanfor utbuktningen anvands for att stabilisera banvallen,
som en stédmur. Utbredningen i stadsplanen ser enligt Trafikférvaltningen dock mer
tilltagen ut &n i verkligheten, sa majlighet finns att utnyttja del av detta omrade. Detta
behéver dock detaljstuderas s att inte banvall eller spar skadas, samt godkannas av
Trafikférvaltningen.

% Stadsplan 5115A, Stockholms stad, 1960.
* Elin Raask, Trafikforvaltningen, 2014.
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Figur 4. Urklipp ur Stadsplan fran 1960 som markerar utbuktning.

£

3.4 Ledningar

Befintliga ledningar redovisas i separat PM, PM Ledningar, som bilaggs.

4  Trafikantforbattrande gatuatgarder

Det har inkommit ett flertal medborgaréarenden till Stockholms stad som beskriver problem
kring Malmovagen och Ystadsvagen. Bland annat patalas hoga hastigheter, otydlig
reglering i korsningen Malmovagen-Ystadsvagen samt daliga kopplingar for gang- och
cykeltrafiken.

For den stracka som &r aktuell for denna utredning har féljande problem identifierats:
1. Cykel6verfart saknas vid dvergangsstélle Gsterut pa Ystadsvagen
2. Saknad cykellank utefter Malmévagen upp till Halmstadsvégen
3. Trafiksakerhetsproblem vid forskolan Bjorken, otydlig reglering av korsning

4. Hobga hastigheter langs Ystadsvagen
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Enligt PM Trafikantforbattrande gatué\tgéirder5 bor atgarder samordnas med den
eventuella exploateringen av Malmévagens 6stra sida vid korsningen med Ystadsvagen.
Som kortsiktig 16sning foreslar Trafikkontoret att det under sommaren 2014 sker en
komplettering av dvergangsstallet vid Ystadsvagen med refug och cykeloverfart samt att
cykelfalt tilkommer utefter Malmdvagen mellan Ystadsvagen och Halmstadsvéagen.

Pa langre sikt foreslas en hastighetssankning pa Malmévagen till 40 km/tim, cykelbanor
langs Malmadvagen, upphojt 6vergangsstalle pa Ystadsvagen samt genomgaende gang-
och cykelbana vid Ystadsvagens anslutning till Malmdvagen. Dessa planer har anvants
som en forutsattning vid framtagning av ny utformning fér Malmdévagen.

5 Ny foreslagen utformning for Malmévéagen

Foreslaget nytt lage for Malmdvagen ger en rakare och mer stadsméassig anslutning till
Ystadsvagen. VGU:s och RIBUSS-08:s° krav p& vilplan och lutningar uppnas. Detta
innebar dock stora ingrepp pa grund av Malmévagens befintliga lutning.

Alternativ som innebar att korsningen med Ystadsvagen héjs upp har valts bort. Detta p&
grund av att bevara ett flertal trad som star i korsningen pa Nytorps garde samt att inte
férsamra anslutningen till den férskola som ligger dar idag. Ytterligare anledning att inte
héja korsningen ar den tunnelbanebro som gar éver Ystadsvagen, dar den fria hojden da
skulle minska.

De utredda alternativen forutsatter att hastighetsbegransningen pa Malmévagen sanks till
40 km/tim, d& detta finns med som en langsiktlig plan for omrédet’.

5.1 Plan

D4 syftet med att flytta Malmdévagen ar for att skapa mer yta for en eventuell exploatering
pa den Ostra sidan, ar det onskvart att Malmovagen flyttas sa langt vasterut som mdjligt.
Detta begransas dock kraftigt av tunnelbanan som gar ovan mark langs med
Malmdvagens 6stra sida. | framtaget utformningsforslag ligger Malmévagen sa langt mot
tunnelbanan som mdjligt. M6jligt omrade for exploatering ar markerat pa planritning. Dock
kravs troligen stodmur/slant etc i bakkant gdngbana pa stracka som gransar till
Trafikforvaltningens omrade, vid tidigare namnd utbuktning. Vid sjalva anlaggningen av
ex stodmur kravs aven intrang pa Trafikforvaltningens omrade. Detta kan troligen l6sas
enligt Trafikforvaltningen men behover detaljstuderas. Omradet innehaller berg i dagen,
vilket gor att sprangning troligen ar nédvandigt.

® PM Trafikantforbattrande gatuétgarder, Malmovagen (Hammarbyhdjden) — Ystadsvagen
gKérrtorp), Maria Andeberger, Trafikkontoret Stockholms stad, 2014-02-05.
RIBUSS-08, Riktlinjer for utformning av gator och vagar med hansyn till busstrafik. AB
Storstockholms Lokaltrafik 2008.
" PM Trafikantforbattrande gatuétgarder, Trafikkontoret Stockholms stad, 2014-02-05.
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Figur 5. Utbuktning pa tunnelbanans omrade i stadsplanen.

En stor vinst med flytt av Malmoévagen ar att det gar att skapa en tydligare korsning med
Ystadsvégen genom en rakare anslutning i form av en T-korsning. Med hansyn till
tunnelbanan kan det dock aldrig bli en vinkelrat korsning, men val cirka 70 graders vinkel.

Foéreslagen strackning i plan redovisas i bilaga Foreslagen planutformning.

5.2 Profil

Enligt Trafikforvaltningens riktlinjer RIBUSS-08 bor inte busstrafik forekomma pa gator
som lutar dver 7 %. Dessutom ska det i korsning finnas ett vilplan som vid god standard
far vara hogst 2,5 % och vid mindre god standard 3,5 %. Trafikverkets regler i VGU anger
8 % som hogsta lutning och for vilplan anges max 3,5 %.

Malmovéagen ansluter till Ystadsvéagen i ca 70 graders vinkel. | korsningen finns ett 25
meter langt vilplan med 3,5 % lutning. Lutningen upp till kronet &ar 8 %. Den konkava
radien ar 400 m vilket & minimiradie for 40-vag med belysning®. Den konvexa radien ar
600 m, vilket ocksa forutsatter att Malmovagens hastighetsgrans sanks till 40 km/tim.

Kronet sanks och flyttas narmre Halmstadsvagen. Sankningen fran den befintliga profilen
pabdrjas kring sektion 0/040. Vid det nya kronet ar sankningen mot befintlig mark ca 0,55
m och vid det befintliga kronet ca 0,93 m. Som stdrst ar schaktdjupet ca 3,3 m, och detta
ar vid bergknallen vaster om Malmdvagens befintliga lage (sektion 0/145). En s&dan
sankning av Malmévéagen ger mycket stora slanter och dar det inte ar bergsschakt
behovs darfér troligen stédmurar.

Pa vastra sidan av Malmgévagen blir tunnelbanan styrande for utformning av slanter och
eventuella murar.

8 Krav for Vagars och gators utformning, tabell 3.1-12. TRV publikation 2012:179
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5.3 Sektion

Foreslagen ny gatusektion for Malmévagen innefattar korfalt som tillater busstrafik,
kantstensparkering pa en sida, enkelriktade cykelbanor pa bada sidor samt smala
gangbanor pa bada sidor.

Malmtivdgen forslag

16,50

Gangbana Cykelbana Parkering Ktinbana Cykelbana  Gdangbana
200, 150 070, 200 e,lo 030 150 200

Tunnelbanan
_—

Figur 6. Féreslagen sektion for Malmévagen

5.4 Budgetalternativ

Ovanstaende utformningsforslag ar baserat pa att de riktlinjer och krav som finns i
regelverk sdsom VGU och RIBUSS-08 féljs. Genom att géra avsteg fran dessa regelverk
gar det att ta fram en I6sning som ar ndgot mer ekonomiskt gynnsam, dvs. inte kraver lika
stort intrAng och schakt.

Det avsteg som enskilt har storst potential att minska ingreppen ar att ej ha fullt vilplan vid
korsningen. Detta gor att det blir en langre stracka att ta upp héjdskillnaden p&. Dagens
korsningsutformning har inget vilplan. Ovriga avsteg kan vara att tillata stérre maxlutning
an 8 % samt minska konvexa och konkava radier.

Ett utformningsforslag med avsteg kraver vidare utredning och ar ndgot som Stockholms
stad, Trafikforvaltningen och Gvriga berérda far ta stallning till ifall det kan anses
acceptabelt.
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6 Slutsats

En flytt av Malmovagen vasterut for att mojliggéra exploatering ar maojligt, men kraver
stora ingrepp. Detta bér utredas vidare samt kostnadsberéknas for att avgora den
ekonomiska genomforbarheten. Att ingreppen blir s pass stora beror pa att befintlig
utformning inte foljer de krav pa utformning som stalls pa nybyggnation.

Avsteg fran projekteringskrav kan majliggora att flytten kraver mindre ingrepp, men
berorda parter maste avgora vad som ar en acceptabel [Gsning.

En n&got rakare anslutning till Ystadsvagen med en generdsare sektion for gang- och
cykel samt nagot stdrre yta for exploateringen skulle kunna uppnas genom att lagga
Malmévéagen narmre mot tunnelbanan. Detta innebar att del av utbuktningen som
innehaller stod for tunnelbanan maste tas i ansprak och behover darfor detaljstuderas i
samrad med Trafikforvaltningen om det blir aktuellt.
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