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Inledning
Bakgrund

Ar 2001 inledde SL en forstudie for hela Tvarbana Norr i samverkan med berérda
kommuner; Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna. Det tidiga samradet
ledde till att Solnagrenen prioriterades. Darefter har flertalet utredningar fér
Kistagrenen genomforts och SL:s styrelse godkande Kistagrenens forstudie 2011.
Sedan dess har ytterligare fordjupade utredningar genomforts, vilka presenteras i
den fordjupade férstudien som togs fram 2011 och godkdndes av Stockholms lans
landstings trafikndmnd varen 2014.

I samband med godkannandet av den férdjupade férstudien uppdrog trafik-
namnden &t trafikférvaltningen att pabérja planlaggning for Kistagrenen samt att
utreda hur den planerade sparvégen kan géras mer stadsmassig och byggas till en
lagre kostnad. Under varen 2015 férvéntas landstingets trafikndmnd fatta beslut
om finansieringen och med det beslutet kan Trafikférvaltningen fortsatta att
projektera, planera och fullfélja detaljplanearbetet.

Ett antal studier och utredningar pagar nu fér att géra den planerade sparvdgen
mer stadsmassig och genomféra utbyggnaden till Iagre kostnader. Parallellt pagar
arbetet med detaljplaneprocesserna som behovs fér att moéjliggéra utbyggnaden.
Planprocessen ar lagreglerad i plan- och bygglagen (2010:900) och genomférs av
respektive kommun. Under arbetet med detaljplanerna utreds var sparvagen ska
byggas och hur den ska se ut. Inom ramen for det arbetet genomférs ocksa
samrad. Samrad &r av stor betydelse for planldggningen och innebér att respek-
tive kommun tar kontakt och fér dialog med andra myndigheter, organisationer
och berérd allménhet fér att fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna fran
samradet sammanstélls i en samradsredogérelse som sammanfattar synpunkterna
och hur de har paverkat planutformningen. Myndigheter och berérda har sedan
ytterligare ett tillfélle att Iamna synpunkter pd den féreslagna utbyggnaden i
samband med att detaljplanerna stalls ut for granskning.

For att kunna bygga Kistagrenen kravs lagakraftvunna detaljplaner, malsattningen
ar att planerna ska mdjliggéra byggstart under 2017. Byggprocessen kan ske
parallellt pa olika delar av banan och p@bérjas successivt nar planer, avtal och
upphandlingar for respektive del ar fardiga. Planerad trafikstart ar 2021.

Syfte

Trafikférvaltningen har gett Rambdll i uppdrag att ta fram detta PM. Syftet med
arbetet &r att pdvisa vilka konflikter som uppstdr mellan Tvarbanan och andra
trafikslag (gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik), hur konflikten ska lésas
samt vad foéreslagen |I6sning ger for konsekvenser for de olika trafikslagen.

PM:et ska utgdra underlag till detaljplanearbetet for Kistagrenen.
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Detta PM analyserar inte fordndringar i trafikméangder eller hastigheter jamfért
med idag for de olika trafikslagen. Inte heller analyseras fordandrade resmonster
pa grund av Kistagrenens utbyggnad.

Konsekvenser under byggtiden har inte analyserats i denna utredning. Dessa
fragor hanteras i planeringen av byggtrafik och etableringsomraden.

Begreppet "malpunkt” definierar i denna konsekvensanalys en plats som
manniskor reser till och fran. Det kan bland annat vara en hé’\llplats, skola,
idrottsanldggning eller handelsomrade.

Forutsattningar
Sparstrackning

Tvarbana Norr Kistagrenen ar en planerad utbyggnad av Tvarbanan. Den har en
foreslagen strackning fran Ulvsunda i séder, genom Bromma och Rissne, via Kista
och slutligen till Helenelund pendeltagstation i Sollentuna. Kistagrenen &r

8 kilometer 18ng och passerar 10 héllplatser i tre kommuner; Stockholms stad,
Sundbybergs stad och Sollentuna kommun. Sparstréckningen framgar av bild 1.

Ett antal alternativ till hallplatslagen och sparstrackningar utreds fér narvarande.
Dessa har behandlats i denna rapport genom oversiktlig konsekvensanalys samt
hanvisning till separata utredningar. Berdrda delar ar:

= Alternativ strécka i Arvinge dar utredning pdgdr om Kistagrenen ska dras pa
eget omrade i Igelbicksgatan, vidare i Danmarksgatan och in pa Farégatan till
planerad héllplats Kista centrum vid Jan Stenbecks torg.

" Tre alternativ till korsning av Enkdpingsvagen ar under utredning (korsning i
plan med cirkulationsplats, bro éver Enkdpingsvagen eller gemensam bro med
bil-, gang- och cykeltrafik). Denna konsekvensanalys utgar ifran att Tvérbanan
gar pa egen bro éver Enkdpingsvéagen.
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Bild 1 - Foreslagen strackning av Tvarbana Norr Kistagrenen mellan
Norra Ulvsunda och Helenelund.

Nya bebyggelseomraden

Kistagrenen planeras dels genom befintliga stadsmiljoer, dels genom omrdden
som ska bebyggas. Resandet med Kistagrenen férvantas bli stort eftersom flera
stérre bebyggelseomrdden och malpunkter ligger I&dngs med strackan liksom nagra
av Stockholmsregionens mest betydelsefulla utvecklingsomraden. Goda
forutsattningar finns att bygga stad utmed stréckan dar sparen kan integreras i
stadsmiljén och utgdra ett positivt inslag, snarare an att skapa en kansla av
barriar.

Konsekvensanalysen har till viss del genomférts utifrén utredningar och planer
som inte ar helt fastlagda. Information har hamtats fr&n pdgdende utredningar
och analys har gjorts utifrén planerade bebyggelseomrdden dér vissa omraden
saknar fastlagd planstruktur. I bild 2 illustreras omradeskaraktérer utmed
Kistagrenens strackning.
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Bild 2 - Omradeskaraktarer utmed Kistagrenen.

Trafik
Gang- och cykeltrafik

Kartorna “Kistagrenens konfliktpunkter med andra trafikslag” i kapitel 3 redovisar
gang- och cykelstrdk, skolor och andra viktiga malpunkter i Kistagrenens
naromrade. Av kartorna framgar hur och var gdng- och cykelstrdken korsar
sparvégen. Informationen har hidmtats fran den regionala cykelplanen samt fran
kommunernas cykelkartor och cykelplaner.

Samtliga tre kommuner planerar férbattrande atgarder fér gang- och cykeltrafiken
i ndrheten av Tvarbanans Kistagren. Stockholms stad planerar en ny gang- och
cykelbana mellan hallplats Norra Ulvsunda och Ranhammarsvégen. Fran dstra
sidan av Ulsundavagen till hdllplats Bromma Blocks planeras en bro fér gangtrafik.
Cykelbanan langs Ulvsundavagens vastra sida breddas mellan Ulvsundaplan och
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Ballstavégen. En planskild gang- och cykelpassage av Ulvsundavagen studeras
mellan Annedal och Solvalla. I samband med att jarnvagen Malarbanan byggs ut
till fyra spar planeras en ny planskild 16sning for Sulkyvégen med anslutande
gang- och cykelbana till Sundbybergskopplet. Léngs Hanstavigen ska en ny gang-
och cykelbana anlaggas mellan Kistavagen och Farégatan, men detta vilar i
vantan pa att Kistagrenens strackning ska faststallas.

Sundbybergs stad planerar en férbattring for gdende och cyklister langs Kavalleri-
vagen dar enkelriktade cykelbanor ska anldggas pa bada sidor. Genom centrala
Rissne och langs Artillerivdgen planeras dubbelriktad cykelbana p& véstra sidan av
sparvagen. Genom Ursviks véstra delar planeras en dubbelriktad cykelbana éster
om sparvagen. Planer finns &ven pa ett nytt gdng- och cykelstrdk mellan Ursvik
och Kista med placering 6ster om Kistagrenen.

I Sollentuna kommun ratas det befintliga cykelstraket mellan E4 och Helenelunds
station ut i och med den nya tunneln under E4. En dubbelriktad cykelbana ska
anldggas pa Kistagrenens norra sida.

Kollektivtrafik

Utbyggnaden av Tvarbanan ger forutsattningar for fler kollektivtrafikresor.
Reseutbudet utdkas genom att nya hallplatser skapas for kollektivtrafiken. Flera
av hallplatserna far dessutom en placering med méjlighet till byte mellan olika
kollektivtrafikslag.

I Bromma ansluter Kistagrenen till Bromma flygplats. I Annedal skapas en mdjlig
bytespunkt mellan Tvarbanan och planerad framtida stombusslinje pa Ballsta-
vagen, strackning Vallingby-Ropsten. En bytespunkt mellan buss, tunnelbana och
Tvarbana skapas i Rissne och i Kista centrum. Mellan Ursvik och Rinkeby planeras
en koppling for busstrafik som ansluter till Tvdrbanans hallplats Stora Ursvik. I
Helenelund skapas en bytespunkt mellan buss, pendeltdg och Tvarbana.

Biltrafik

En del férandringar i vagnatet planeras utmed Kistagrenen. I samband med
planerad Tvérbana och planer pd ny bebyggelse vid Solvalla kommer
Solvallakopplet att tas bort och ersdttas med direkta ramper mellan
Ulvsundavagen och Béllstavagen for biltrafik i sédergdende riktning.

I Rissne planerar Sundbybergs stad att 6ppna upp Trossvagen for biltrafik och i
Stora Ursvik planeras en ny stadsgata som ansluter till Enkdpingsvagen och i
vilken sparvagen kommer att ga i eget utrymme.

I Kista planerar Stockholms stad en omdaning av Kistagdngen dar allman fordons-
trafik kommer att vara tilldten i sddergdende riktning fran Torshamnsgatan till Jan
Stenbecks torg och i norrgdende riktning fran Torshamnsgatan till Nolségatan.
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Konsekvensanalys

Stockholms stad

Sundbybergs stad

Sollentuna kommun

Féljande tabell beskriver vilka konflikter som uppstar mellan Tvarbanans Kistagren
och andra trafikslag (g@ngtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik), hur
konflikten ska l6sas samt vad foreslagen atgérd ger fér konsekvenser for de olika
trafikslagen. Varje konflikt har fatt ett identitetsnummer i tabellen som aterfinns
pa tillhérande kartor “Kistagrenens konfliktpunkter med andra trafikslag”.

Fdargerna i tabellen symboliserar i vilken kommun identifierad konflikt ligger.

Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

Ett tredje spar och
breddad plattform tar
befintlig gdng- och
cykelbanas utrymme i
ansprak vid hallplats
Norra Ulvsunda.

Befintlig gang- och
cykelbana flyttas in pa
kvartersmark.

Gang- och cykelbanan
far en krokig stréckning.
Planerad breddning av
gang- och cykelbanan
férsvaras men ar majlig.
Intrdng pa

kvartersmark.
Brofundament for Befintlig gdngbana Rakare strackning for
Tvarbanan placeras pd | forskjuts séderut. gangbanan.

befintlig gdngvag dster
om Ulvsundavagen.

Tvarbanan gar ldngs
med Ulvsundavagens
vastra sida mellan
Bromma flygplats och
Ballstavagen vilket kan
forsvara for eventuella
nya kopplingar till
flygplatsomradet, om
detta byggs om.

Trafiksakra vergangar
skapas vid hallplats
Bromma flygplats och
vid Ballstavagen.

Cirka 400 meter mellan
passager fér gdende och
cyklister, 6kad
tillganglighet till
flygplatsomradet
jamfoért med dagslaget.
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

Tvarbanan skar av
befintliga planskilda
gang- och cykelramper
som forbinder
Ballstavagen med
Ulvsundavéagen.

Ny direktkoppling fér
gdende och cyklister
mellan Ulvsundavagen
och Baéllstavagen. Nya
planskilda passager fér
gang- och cykeltrafik
med Ballstavagen och
med Tvarbanan.

Cirka 150 meter kortare
resvag for gdende och
cyklister pd
Ulvsundavagens vastra
sida som ska 6sterut pa
Ballstavdgen. G&ng- och
cykeltrafik fran
Ulvsundavagen som ska
vasterut pa
Ballstavagen far svanga
tva ganger mer an idag.

Tvarbanan skar av
befintliga ramper i
Solvallakopplet.

Direkta ramper mellan
Ulvsundavagen och
Béllstavagen anlaggs for
biltrafik i sédergaende
riktning.

Kortare resvag for
biltrafik som fardas i
sédergdende riktning
mellan Ballstavédgen och
Ulvsundavagen.
Méjlighet for
stadsutveckling av
omradet dar
Solvallakopplet finns
idag.

Unr 1320008040
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

Tvarbanan gar ladngs
med Ulvsundavagens
vastra sida mellan
Ballstavdgen och
jarnvagen Malarbanan
vilket kan férsvdra nya
kopplingar mellan
Annedal och Solvalla.

Hallplats Annedal
placeras i anslutning till
studerad planskild
gang- och
cykelférbindelse med
Ulvsundavagen, mellan
Annedal och Solvalla.
Passage for gdende och
cyklister skapas i plan
med Tvarbanan intill
hallplatsen.

Mojlighet for gdende
och cyklister att passera
Tvéarbanan i plan pa
strackan mellan
Ballstavdgen och
Malarbanan.

Tvarbanan korsar
Rissneleden i plan.

Korsningen
signalregleras.

Viss fordréjning for
gang-, cykel- och
biltrafik p& grund av att
Tvarbanan prioriteras i
korsningen. Viss
fordréjning for buss 504
som passerar
korsningen for att
vanda.

Tvarbanan gar i
reserverat utrymme
mitt i Kavallerivagen
och forstarker barriaren
for korsande gang- och
cykeltrafik samt bildar
barriar for korsande bil-
och busstrafik

Gang- och
cykelpassager utformas
pa ett trafiksakert satt,
eventuellt med nagon
typ av signalreglering.
Signalreglerade
korsningspunkter
utformas med magasin
for fordonstrafik som
korsar Tvarbanan.

Viss fordréjning for
samtliga trafikslag som
korsar Tvarbanan pa
grund av att Tvarbanan
prioriteras vid
korsningspunkter.

Férbjuden vanstersvang
for fordonstrafik éver
Tvarbanan vid
anslutande in- och
utfarter.

Langre resvag for
fordonstrafik till och
fran berdrda in- och
utfarter.

Tvarbanan skar av
befintligt gronomrade i
centrala Rissne for
gdende och cyklister.

Trafiksdkra passager for
gang- och cykeltrafik
skapas i plan pa vardera
sidan om héllplats
Rissne.

Férsamrad
framkomlighet for
gdende och cyklister
genom fa passager med
Tvarbanan.

Unr 1320008040
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

10

Tvarbanan gar i
reserverat utrymme
mitt i Artillerivagen och
forstarker barridaren for
korsande gang- och
cykeltrafik samt bildar
barriar for korsande bil-
och busstrafik.

Gang- och
cykelpassager utformas
pa ett trafiksakert satt,
eventuellt med ndgon
typ av signalreglering.
En ny passage skapas i
plan med Tvarbanan
mitt pd strackan.

Viss fordréjning for
gang- och cykeltrafiken
som korsar Tvarbanan
pa grund av att
Tvarbanan prioriteras
vid korsningspunkter.

Signalreglerade
korsningspunkter for
fordonstrafik som korsar
Tvarbanan.

Trossvagen 6ppnas for
biltrafik och en ny
tydligare
fyrvagskorsning skapas
med Kasernvagen.

Férbjuden vanstersvang
for fordonstrafik éver
Tvarbanan vid in- och
utfart till kvarteret
Solskiftet.

Viss fordréjning for
biltrafiken som korsar
Tvarbanan pa grund av
att Tvarbanan
prioriteras vid
korsningspunkter.

Okad framkomlighet och
tillganglighet for
biltrafiken nar
Trossvagen dppnas.
Okad tillganglighet till
centrala Rissne och en
genare koppling genom
Rissne for biltrafiken.

Forlangd resvag for
biltrafik till och fran
parkeringen i kvarteret
Solskiftet.

11

Tvarbanan gar i
reserverat utrymme
mitt i Rissneleden och
forstarker barriaren for
korsande gangtrafik
samt bildar barriar foér
korsande bil- och
busstrafik.

Gangpassagen utformas
pa ett trafiksakert satt.

Viss fordréjning for
samtliga trafikslag som
korsar Tvarbanan pa
grund av att Tvarbanan
prioriteras vid
korsningspunkter.

Unr 1320008040
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Karta 2 - Kistagrenens konfliktpunkter med andra trafikslag. Stracka mellan Solvalla/Annedal
och norra Rissne.
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

12

Tvarbanan gar i
reserverat utrymme
mitt i ny stadsgata
genom vastra Ursvik
och bildar barriar for
korsande gang- och
cykeltrafik.

Trafiksakra passager for
gang- och cykeltrafik
skapas langs
stadsgatan samordnat
med korsande gator.

Cirka 200 meter
mellan passager 6ver
Tvéarbanan for gdende
och cyklister.

Utformning och
konsekvenser utreds
vidare under
planarbetet.

Unr 1320008040
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Karta 3 - Kistagrenens konfliktpunkter med andra trafikslag. Stracka mellan norra Rissne och
Arvinge.
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

Delstréckan Arvinge-Kista

centrum analyseras inte i detta PM.

13

Tvarbanan kraver
utrymme av cyklister,
busstrafik och taxi i
Kistagangen mellan
hallplats Kista centrum
och Torshamnsgatan.
Cykeltrafik tillats inte
langre i vagbanan pd
grund av Tvarbanan.

Dubbelriktad cykelbana
skapas pa sodra/6stra
sidan. Gangbanor p3
bada sidor. Trafiksakra
gang- och cykelpassager
skapas pa strackan.

Cirka 300 meter mellan
passager for gdende och
cyklister. Viss
fordréjning for
trafikanter som korsar
Tvarbanan. Minskat
utrymme for gdende
ldngs med Kistagdngen
ger férsamrad
framkomlighet. Okad
risk for konflikt mellan
gdende och cyklister.
Cykeltrafik langs med
Kistagangen maste
korsa gatan da
cykelbanan byter sida
vid korsningen med
Torshamnsgatan.

Tvarbanan gar i
blandtrafik med bussar
och sédergdende allman
fordonstrafik i
Kistagangen.

Fordréjning for
busstrafik da
sparvagnen star still vid
hallplatsuppehall eller
blockeras av bilar som
stannar tillfalligt och
blockerar spdromradet.
Okad framkomlighet for
biltrafik genom att hela
strackan 6ppnas for
allman fordonstrafik i
sédergaende riktning.

14

Tvarbanan korsar
Torshamnsgatan i plan
istallet for planskildhet
for biltrafik som idag.
Konflikt med korsande
biltrafik, regionalt
cykelstrdk och gdende.

Korsningen
signalregleras.

Viss férdréjning for
biltrafik langs med
Torshamnsgatan da
planskildhet tas bort och
Tvarbanan prioriteras i
korsningen. Okad
fordréjning for gang-,
cykel- och busstrafik
langs med
Torshamnsgatan pa
grund av att Tvarbanan
prioriteras i korsningen.

Unr 1320008040
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

15

Tvarbanan kraver
utrymme av cyklister,
busstrafik och taxi i
Kistagangen mellan

Torshamnsgatan och E4.

Dubbelriktad cykelbana
skapas pa norra/véstra
sidan. Gangbanor p3
bada sidor. Trafiksakra
gang- och cykelpassager
skapas pa strackan.

Cirka 100 meter mellan
passager for gdende och
cyklister. Viss
fordréjning for
trafikanter som korsar
Tvarbanan. Minskat
utrymme fér gdende
l&dngs med Kistagdngen
ger férsamrad
framkomlighet. Okad
framkomlighet for
cykeltrafik langs med
Kistagdngen som slipper
konflikter med
dubbelparkerade
taxibilar utanfér
massan.

Tvérbanan gar i
blandtrafik med buss.
Eget korfalt for
norrgdende biltrafik
mellan Torshamnsgatan
och Nolsdgatan.

Fordréjning for
busstrafik da
sparvagnen star still vid
hallplatsuppehall. Okad
framkomlighet for
biltrafik genom att
strackan mellan
Torshamnsgatan och
Nolsdégatan dppnas for
allman fordonstrafik i
norrgdende riktning.

16

Busstrafiken och
Tvarbanan separeras i
tunneln under E4 och
har i Helenelund egna
utrymmen. Konflikt
mellan buss och
sédergdende sparvagn i
skiftet frdn separata
ytor till gemensamt
utrymme.

Invavningen i tunneln
signalregleras och
utrymme skapas for
vantande bussar.
Tunneln breddas sa att
bussar kan moétas.

Viss férdréjning och
okad sakerhet for
busstrafik.

Unr 1320008040
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Konflikt

Foreslagen atgard pa
konflikten

Konsekvenser efter
genomford atgard

17 | Tvarbanan korsar ny Korsningspunkten med Viss fordréjning for
lokalgata i plan, 6ster Tvarbanan samtliga trafikslag som
om E4. Konflikt mellan signalregleras. korsar Tvarbanan pa
Tvarbanan och grund av att Tvarbanan
vandande bussar pa vag prioriteras vid
till eller fran slingan vid korsningspunkter.
Margareteborgsvagen.

Risk for att korsande vandméjlighet for Vandning via
buss hindrar lokalbussar anordnas Ljungvégen och
genomgadende bussar. antingen via Ljungvégen | Eriksbergsvagen innebar
och Eriksbergsvagen cirka 400 meters langre
eller via ny vandning fardvag. Vandning Oster
Oster om jarnvagen. om jarnvagen utreds
vidare och konsekvenser
analyseras.
18 | Efter Tvarbanans Hjulstopp for tvarbanan | Okad méjlighet till

andhallplats behdvs en
stoppanordning,
utformning och
placering ar under
utredning. Konflikt med
andra trafikslag kan
uppstd om sparvagnen
inte stannar vid
andhallplats.

placeras i direkt
anslutning till
plattformar.

torgyta mellan
plattformar och
lokalgata.

Stoppbockar placeras
oster om planerad
lokalgata i
Eriksbergsvagens
férlangning. Tvarbanans
forlangda spar mellan
plattform och stoppbock
korsar torgyta och
lokalgata.

Minskad madjlighet till
torgyta mellan
plattformar och
lokalgata. Sparvagn som
inte stannar vid hallplats
och aker in i stoppbock
blockerar lokalgatan.
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Karta 4 - Kistagrenens konfliktpunkter med andra trafikslag. Strécka mellan Arvinge och

Helenelund.
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