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1 Uppdrag och syfte

Pa uppdrag av SL har WSP Samhallsbyggnad och Iterio utfért kompletterande
geoteknisk undersdkning och utredning for planerad utbyggnad av Tvarbanan,
Kistagrenen, mellan ca km 2+570 och km 10+070.

2 Objektsbeskrivning

Kistagrenen planeras fran befintlig Solnagren och sparen planeras fran
Ulvsunda till befintlig pendeltdgsstation i Helenelund.

Kistagrenen avviker fran Solnagrenen i Ulvsunda och korsar dar
Ulvsundaleden pa Bro. Sparen planeras genom Bromma Blocks och Bromma
flygplats. Fran Bromma flygplats planeras sparen vidare forbi Solvalla och
Annedal och sedan pa bro 6éver Malarbanan mot Rissne. Sparen planeras
som gatuspar i sédra delen av Rissne och sedan forbi befintlig
tunnelbanestation i Rissne.

Efter Rissne planeras sparen pa bro éver E18 Enkdpingsvagen och sedan
vidare genom planerad bebyggelse i Ursvik. Darefter planeras sparen langs
Kymlingelanken och korsar sedan Kymlingeldnken i tunnel och vidare in mot
Arvinge.

Efter Arvinge planeras sparen pa bro dver befintlig trafikplats i Kista och under
befintlig tunnelbanebro. Efter Jan Stenbecks torg gor sparen i gatusspar i
befintlig Kistagadng. Sparen planeras vidare genom Arne Beurlings torg och
under befintlig E4, i ny tunnel, for att sedan ansluta med en andhallplats vid
Helenelunds pendeltagsstation.

Sparen planeras till storsta delen nara befintlig markyta eller pa bro. Endast
vid passagen av Ballstavagen och vid Solvallakopplet samt vid korsning med
Kymlingelanken planeras sparen i djupare skarning.

3 Geotekniska forhallanden, oversiktligt

Planerad Kistagren gar genom mycket omvaxlande geologiska forhallanden.
Kannetecknande ar dock att huvuddelen av strackan gar genom bebyggda
omraden med fylining av varierande sammansattning och maktighet.

Planerad strackning gar huvudsakligen i dalgangar dar de naturliga jordarna
utgors av lera med varierande maktighet. Jordlagerféljden i dessa dalgangar
ar huvudsakligen fyllning vilande pa lera, som i de dvre delarna ar fast och av
torrskorpekaraktar. Leran vilar pa friktionsjord, oftast bestaende av moran,
vilken ar fast och har ofta begransad maktighet innan berg patraffas.
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| vissa mer hoglant belagna partier planeras sparen inom fastmarksomraden
dar jordarna bestar av moran, med begransad maktighet, eller hallmark.
Dessa omraden ar:

* Langs infarten mot Bromma flygplats

* Vid Solvallakopplet

* Omraden kring Rissne

* Ett mindre omrade efter norra Ursvik

* Mindre omraden langs Kistagangen och vid Jan Stenbecks torg

| 6stra delarna av Kistagangen till planerad station vid Helenelund bestar de
naturligt lagrade jordarna av svallat material fran Stockholmsasen. Dessa
utgodrs av svallsediment bestaende av vaxelvis lagrad sand, silt och lera.
Storre lerlinser forekommer aven har. Dessa jordar vilar ofta pa maktiga lager
av asmaterial innan berg patraffas.

4 Sattnings- och stabilitetskrav

Fér makadamspar galler sattningskrav enligt SLs Allmanna Anvisningar Fo6-I-
366, se tabell 1.

Tabell 1: Maximala sattningsrorelser matt vid underkant bandverbyggnad for
makadamspar.

Krav enligt SLs Allmanna Anvisningar F6-1-366
A: 6 mm dver 10 langdmeter
Differenssattning langs spar* B: 14 mm dver 10 langdmeter
C: 24 mm 6ver 10 langdmeter
A: 15 (3) mm d6ver 6 meter

B: 30 (7) mm &ver 6 meter

C: 45 (10) mm Over 6 meter

*rkKk

Differenssattning tvars spar

*

A: Nyjusterat spar, B: Riktvarde for underhall, C: Akut grans.
Varden inom parentes anger storsta sattning i forhallande till prognostiserad sattning.

*k

Vad galler stabilitet sa ar kraven i enlighet med Trafikverkets TK Geo 11.

5 Redovisning

Utférda samt inventerade undersdkningar redovisas i Rapport Geoteknik
(RGeo) med tillhérande ritningar och bilagor.

Geologiska forhallanden samt undersékningar redovisas pa planritningar i
skala 1:1000. Tolkade geotekniska forhallanden, undersdkningar nara
sparlinjen samt forslag till atgarder redovisas pa profilritningar i langdskala
1:1000 och hojdskala 1:100.

Utférda laboratorieundersdkningar redovisas i bilaga till RGeo.
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6 Forstarkningsatgarder

Palning kommer att erfordras for stora delar av planerade byggnadsverk. Infor
kalkyl har antagits att palning kommer att utféras med borrade stalrérspalar.
Detta da det pa manga stallen férekommer blockrik fyllning och att block aven
férekommer i moranen. Det ar dock sannolikt att efter vidare projektering kan
palning utféras med slagna spetsbarande palar av stél eller betong.

| anslutning till nagra planerade broar kommer bankpalning att erfordras for
tillfartsbankarna. Bankpalning utférs med palplattor i betong, antingen
platsgjutna eller prefabricerade, och palar har antagits vara borrade rorpalar.
Aven har kan slagna palar av stal eller betong bli aktuella.

For att minimera sattningar har lattfylining foreslagits dar sparen planeras pa
bank péa sattningsbenagen lera. | kalkylen har antagits att lattfylining utfors
med skumglas, typ Hasopor eller likvardigt. Har kan aven lattklinker eller
cellplast anvandas.

Pa en kortare stracka har kalkcementpelare féreslagits. For kalkyl har antagits
KC-pelare med diameter pa 0,6 m och en inblandningsmangd pa 100 kg/m®
med 50% kalk och 50% cement.

7 Geotekniska forhallanden och forslag till atgarder
71 Delstracka km 2+570 — 2+970, Bromma center

7.1.1 Sparlage

Sparen planeras pa bro med 22 st stdéd och en total brolangd pa ca 560 m
over Ulvsundavagen och genom planerat handelsomrade. HPL Bromma
center planeras pa egen konstruktion i planerad byggnad fér handel.

Brostod 1-10 har tidigare projekterats av Rambdll och ingar inte i denna
utredning.

7.1.2 Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar av fylining vilande pé lera ovan friktionsjord och berg.

Fyllningen har varierande sammansattning och vid provtagning har sand, grus
och lera patraffats. Fyliningen innehaller sannolikt aven sten, block samt
byggnadsrester.

Leran har en maktighet upp till ca 8 m ar fast och av torrskorpekaraktar ned till
nivan ca +2, darunder ar den I6s och sattningsbenagen. Den I6sa leran har en
uppmatt okorrigerad odranerad skjuvhallfasthet ned till ca 12 kPa.
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Friktionsjorden bedéms besta av fast lagrad moran med upp till ca 1 m
maktighet innan berg patraffas. Moranen bedéms vara blockrik.

Fran ca km 2+850 bestar jordarna av fyllning och friktionsjord med begransad
maktighet pa berg.

Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden ar uppmatt i ett grundvattenror.
Matningar har utforts under perioden 2009-06-26 till 2009-09-23 och
trycknivan varierar under matperioden mellan +1,7 och +2,0 vilket motsvarar
mellan ca 2,2 m och 2,5 m under befintlig markniva.

7.1.3 Forslag till atgarder
Stoéd nr 10 till 15 rekommenderas grundlaggas pa spetsbarande palar av stal
eller betong. Pallangden bedéms variera mellan 3 m och 11 m.

Ovriga stéd samt planerade stédmurar bedéms kunna plattgrundlaggas.
Bergschakt kommer att erfordras for grundlaggning.

7.2 Delstracka km 2+970 — 3+300, Bromma flygplats

7.21 Sparlage

Sparet planeras i en brant slant som féljer infartsvagen mot Bromma flygplats.
Detta innebar att sparen gar i skarning pa sédra sidan och pa bank mot norra
sidan.

Mot planerad bros vastra landfastet planeras stodmurar som ar ca 370 m pa
norra sidan om planerat spar och 240 m pa sddra sidan om planerat spar.

7.2.2 Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar huvudsakligen av fyllning pa fast lagrad friktionsjord ovan
berg.

Fyllningen har ej ndrmare undersdkts men bedéms huvudsakligen besta av
friktionsjord med en maktighet upp till ca 2 m.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp tillca2 m
maktighet innan berg patraffas.

Grundvattennivan ar ej uppmatt men bedéms ej paverka planerad anlaggning.
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7.2.3 Forslag till atgarder
Stoédmurar beddéms kunna plattgrundlaggas pa packad fyllning utan sarskilda
geotekniska atgarder.

Sparen beddms kunna grundlaggas utan sarskilda geotekniska atgarder.

Relativt omfattande bergschakt bedéms erfordras, sarskilt pa planerade spars
sddra sida.

Omradet ar dock valdigt trangt sa for schakt kan spont erfordras. Eventuell
spont rekommenderas utféras som borrad rérspont.

7.3 Delstracka km 3+300 — 3+870, Bromma flygplats

7.3.1 Sparlage

Sparen planeras pa upp till ca 1,2 m hég bank fram till ca km 3+600 darefter
planeras sparen i upp till 1,5 m skarning.

7.3.2 Geotekniska forhallanden
Jordarna bestar av fylining pa lera vilande pa friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har upp till ca 1 m maktighet med sannolikt mycket varierande
sammansattning och egenskaper.

Leran har en maktighet upp till ca 6 m. Den ar fast och av torrskorpekaraktar
ned till nivan ca +4, vilket motsvarar ca 1 m under marknivan, darunder ar
leran 18s och sattningsbenagen.

Grundvattnets tryckniva i friktionsjoden ar uppmatt men bedéms patraffas i
underkant torrskorpelera pa nivan ca +4 m. Detta innebar att grundvattenniva
sannolikt ar mycket nara marknivan i de lagst belagna delarna.

7.3.3 Forslag till atgarder

Pa strackan ca 3+400 till 3+815 beddéms att lastkompensation med lattfylining
erfordras av sattningsskal. Lattfylining rekommenderas utféras med skumglas
med en maktighet pa ca 0,7 m.

7.4 Delstracka km 3+870 — 4+240, Ballstavagen
7.41 Sparlage

Sparen planeras i trdg och tunnel i upp till ca 8 m djup skarning under
Ballstavagen och Solvallakopplen. Fore och efter tragen kravs stodmurar.
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7.4.2 Geotekniska forhallanden

Inom detta parti ar det mycket varierande geotekniska forhallanden.

Vid Solvallakopplen i ca km 4+150 patraffas fastmark och hallmark men i
ovrigt finns fylining pa lera ovan friktionsjord och berg.

Fyliningen har en maktighet upp till 6 m och bedéms ha mycket varierande
sammansattning och egenskaper.

Leran har en maktighet upp till ca 3 m och ar 16s fram till korsningen med
Ballstavagen men ar i évrigt huvudsakligen fast och av torrskorpekaraktar.

Friktionsjorden bedéms besta av sand och grus i de 6vre delarna 6vergaende
till fast lagrad moran mot djupet. Friktionsjorden bedéms ha en maktighet upp
till ca 6 m.

Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden ar uppmatt i tva installerade
grundvattenror. Ett grundvattenror ar installerat séder om Ballstavagen och
grundvattnets trycknivan ar uppmatt i juni 2012 till nivan +4,7, vilket motsvarar
ca 2 m under befintlig markniva. Ett grundvattenrér ar installerat norr om
Solvallakopplet och grundvattnets tryckniva ar uppmatt i juni 2012 till nivan
+2,7, vilket motsvarar ca 2,6 m under befintlig markniva.

7.4.3 Forslag till atgarder
Trag och stddmurar séder om Ballstavagen rekommenderas grundlaggas pa
spetsburna palar av stal eller betong.

Korsningen med Ballstavagen bedéms kunna grundlaggas péa packad fylining
pa naturligt lagrad friktionsjord. Eventuell kravs mindre urgravning av lera.

Efter korsningen med Ballstavagen erfordras omfattande bergschakt och
grundlaggning kan utféras pa packad fylining pa packad sprangbotten eller
direkt pa rensat berg.

Traget efter Solvallakopplet bedéms grundlaggas pa spetsbarande palar av
stal eller betong.

Spont kommer att erfordras for planerad schakt.
7.5 Delstracka km 4+240 — 4+550, Solvalla
7.5.1 Sparlage

Sparen planeras nara befintlig markniva langs Ulvsundaleden som gar pa
bank. Sparen planeras nara Ulvsundaleden vilket medfor att schakt kommer
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att erfordras i Ulvsundaledens bank som till stora delar ar grundlagd pa palar,
bade bankpalning och sannolikt aven pliggpalning.

7.5.2 Geotekniska forhallanden
Jordarna bestar av fylining pa lera ovan friktionsjord och berg.

Fyliningen beddms ha en maktighet upp till ca 5 m och har sannolikt mycket
varierande sammansattning.

Leran har en maktighet upp till ca 20 m och ar i de 6vre delarna organisk med
inslag av sulfid mot djupet 6vergaende till lera och sedan varvig lera med
inslag av silt. Leran ar mycket I6s med en okorrigerad odranerad skjuvfasthet
ned till under 10 kPa.

Friktionsjorden har upp till ca 4 m maktighet och bedéms besta av sand och
grus i de 6vre delarna mot djupet évergaende till fast lagrad moran.

Inga grundvattenmatningar ar utférda men grundvattnets tryckniva bedéms
patraffas ca 1 m under befintlig mark.

7.5.3 Forslag till atgarder

For att minimera sattningar bedéms att lattfylining kommer att erfordras. Foér
kalkyl har antagits att 0,7 m maktighet erfordras. Lattfylining rekommenderas
utféras med skumglas.

For schakt i befintliga Ulvsundaleden erfordras spont.
7.6 Delstracka km 4+550 — 5+300, Bro over Malarbanan

7.6.1 Sparlage
Sparen planeras pa bro éver Ballstaan, Malarbanan och Sundbybergskopplen.
Bron planeras med 27 stéd och en total Iangd pa 730 m.

En mindre bro 6éver GC-vag planeras i ca km 5+290. Bron planeras utféras
som en plattram med ca 5 m spannvidd.

7.6.2 Geotekniska forhallanden

Endast enstaka geotekniska undersdkningar ar utférda i detta parti sa
forhallandena ar osakra.

Omradet utgors dock av en laglant sedimentdalgang och jordarna bestar av
fylining pa lera ovan friktionsjord pa berg.
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Fyliningen har sannolikt mycket varierande sammansattning och egenskaper.
Maktigheten har bedémts till upp till ca 3 m.

Leran har sannolikt organiskt inslag i de évre delarna mot djupet dvergaende
till varvig lera med inslag av silt och sand. Lerans maktighet har bedémts upp
till ca 10 m,

Friktionsjorden bedéms besta av moran med begransad maktighet innan berg
patraffas.

I lage for sista stodet och landfastet samt for bron dver GC-vagen bestar
jordarna av fylining pa fast lagrad friktionsjord.

7.6.3 Forslag till atgarder
Stod 1 till 25 rekommenderas grundlaggas pa spetsbarande palar av stal eller
betong. Pallangden har bedémts variera mellan ca 3 m och 17 m.

Sista stddet och landfastet samt bron éver GC-vagen bedéms kunna
plattgrundlaggas pa packad fylining pa naturligt fast lagrad friktionsjord.

7.7 Delstracka km 5+300 — 5+650, infart mot Rissne

7.7.1 Sparlage

Sparen planeras nara befintlig markniva.

7.7.2 Geotekniska forhallanden
Inga geotekniska undersokningar ar utforda i detta parti sa férhallandena ar
osakra.

Omradet beddms dock utgodras av ett fastmarksparti bestaende av fylining pa
fast lagrad friktionsjord. Friktionsjorden bedéms besta av moran med
begransad maktighet innan berg patraffas.

7.7.3 Forslag till atgarder

Inga geotekniska atgarder bedéms erfordras.
7.8 Delstracka km 5+650 — 5+930, sodra Rissne
7.8.1 Sparlage

Sparen planeras i markniva och planeras som gatuspar i Kavallerivagen. Efter
Kavallerivagen planeras sparen pa upp till ca 1 m bank.
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7.8.2 Geotekniska forhallanden
Jordarna bestar av fylining pa lera vilande pa friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har upp till ca 1 m maktighet med sannolikt mycket varierande
sammansattning och egenskaper.

Leran har en maktighet upp till ca 4 m. Den ar fast och av torrskorpekaraktar
ned till 4 m djup, darunder ar leran 16s och sattningsbenagen. Den I6sa lerans
maktighet ar begransad tillca 1 m.

Friktionsjorden beddéms besta av sand och grus mot djupet évergaende till
fastlagrad moran med upp till ca 5 m maktighet innan berg patraffas.

Grundvattnets tryckniva i friktionsjoden ar ej uppmatt men bedéms patraffas i
underkant torrskorpelera pa ca 4 m djup.

7.8.3 Forslag till atgarder

For att minimera sattningar bedéms att Iattfylining kommer att erfordras pa
strackan ca km 5+700 till ca km 5+850. For kalkyl har antagits att 0,7 m
maktighet erfordras. Lattfyllning rekommenderas utféras med skumglas.

7.9 Delstracka km 5+930 — 6+180, norra Rissne

7.9.1 Sparlage

Spéaren planeras pa upp till ca 3 m bank och upp till ca 3 m skarning. Inom
detta parti korsas tunnelbanan i tva bergtunnlar med tunneltak pa mellan ca 6
m till 7 m djup.

7.9.2 Geotekniska forhallanden
Omréadet utgors av ett fastmarksparti med hallmark, fyllning och friktionsjord.
Fyllningen har varierande sammansattning och begransad maktighet.

Friktionsjorden bedéms besta av fast lagrad moran med begransad maktighet
innan berg patraffas.

7.9.3 Forslag till atgarder

Omfattande bergschakt kommer att erfordras. Inga geotekniska
forstarkningsatgarder bedéms erfordras.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599

AB TEKNIK 12(21)
Storstockholms Projekt Tvarbanans Utbyggnad

Lokaltrafik

Datum Identitet

2012-06-15

7.10 Delstracka km 6+180 — 6+550, bro éver Enkdpingsvagen

7.10.1 Sparlage

Sparen planeras pa bro éver Enképingsvagen med 14 stdéd och en total
brolangd pa ca 360 m.

7.10.2 Geotekniska forhallanden
Omradets sddra och norra delar bestar av hoglant belagna fastmarkspartier. |
Sdédra delen finns aven hallmark.

| dalgangen mellan héjdpartierna dar Enkopingsvagen ar beldgen bestar
jordarna av fylining pa lera vilande pa friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har upp till ca 3 m maktighet med sannolikt mycket varierande
sammansattning och egenskaper.

Leran har en maktighet upp till ca 3 m vilken ar fast och av torrskorpekaraktar.

Friktionsjorden bedéms besta av sand och grus mot djupet 6évergaende till
fastlagrad moran med upp till ca 4 m maktighet innan berg patraffas.

7.10.3 Forslag till atgarder

Stéd 1 och 2 kan plattgrundlaggas pa packad fyllning pa packad sprangbotten
efter relativt omfattande bergschakt. Alternativt grundlaggs stdéden direkt pa
rensat berg.

Stod 14 rekommenderas plattgrundlaggas pa packad fyllning pa naturligt fast
lagrad friktionsjord.

Ovriga st6d rekommenderas grundlaggas péa spetsbarande palar av stal eller
betong. For kalkyl har antagits en pallangd pa mellan 4 m och 9 m.

7.11 Delstracka km 6+550 — 6+950, stora Ursvik

7.11.1 Sparlage

Sparen planeras pa lag bank. Inom detta parti planeras sparen i samma
planldge som nuvarande temporar vag.

7.11.2 Geotekniska forhallanden

Omradets sddra och delar bestar av ett fastmarksparti med fyllning pa fast
lagrad friktionsjord
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| de mer laglant belagna delarna bestar jordarna av fylining pa lera vilande pa
friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har upp till ca 1 m maktighet med sannolikt mycket varierande
sammansattning och egenskaper. Temporar vagbank har dock stdrre
maktighet.

Leran har en maktighet upp till ca 8 m vilken ar fast och av torrskorpekaraktar
ned till nivan ca +9 darunder ar den I6s och sattningsbenagen. Den I6sa leran
har en okorrigerad odranerad skjuvhallfasthet ned till ca 10 kPa.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp tillca2 m
maktighet innan berg patraffas.

7.11.3 Forslag till atgarder

Da planerade spar gar i skarning i férhallande till temporar vag sa bedoms
sattningarna vara utbildade vid tiden fér byggande. Viktigt &r dock att temporar
vag far ligga kvar till byggande av sparen.

7.12 Delstracka km 6+950 — 7+180, Ursvik

7.12.1 Sparlage

Sparen planeras i upp till ca 3 m skarning. Planerade spar ligger i samma
omrade som tidigare lage for Kymlinglanken. Inom della parti fanns for
Kymlingelanken ett brolandfaste. Detta ar grundlagt bade pa KC-pelare och
lattfylining har aven anvants.

7.12.2 Geotekniska forhallanden
Omréadet utgdrs av ett omvaxlande parti med hallmark, fyllning, lera och
friktionsjord.

Fyllningen har varierande sammanséattning och begransad maktighet. Aven
leran har begransad maktighet samt ar fast och av torrskorpekaraktar.

Friktionsjorden bedéms besta av fast lagrad moran med begransad maktighet
innan berg patraffas.

7.12.3 Forslag till atgarder

Bergschakt kommer att erfordras. Inga geotekniska forstarkningsatgarder
beddms erfordras.
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7.13 Delstracka km 7+180 — 7+550, Ursvik norra

7.13.1 Sparlage

Sparen planeras i upp till ca 1,5 m skarning. Sparen planeras delvis i samma
strackning som tidigare Kymlingelanken.

7.13.2 Geotekniska forhallanden

Omradet utgors fylining vilande pa lera och friktionsjord ovan berg.
Fyliningen har varierande sammansattning och upp till ca 2 m maktighet.

Leran har en maktighet upp till ca 13 m och ar fast samt av torrskorpekaraktar
ned till niva ca +8. Darunder ar leran 16s och sattningsbenagen. Leran har
organiskt inslag i de 6vre delarna mot djupet dvergaende till varvig lera med
inslag av silt och sand.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp till ca4 m
maktighet innan berg patraffas.

7.13.3 Forslag till atgarder

For att minimera séattningar rekommenderas kompensationsgrundlaggning
med Iattfylining. Lattfyllning rekommenderas utféras med skumglas med en
maktighet pa ca 0,7 m.

7.14 Delstracka km 7+550 — 7+650, Ursvik norra

7.14.1 Sparlage

Spéaren planeras i skarning.

7.14.2 Geotekniska forhallanden

Omréadet utgdrs av ett fastmarksparti med hallmark och friktionsjord med
begréansad maktighet.

7.14.3 Forslag till atgarder

Bergschakt kommer att erfordras. Inga geotekniska forstarkningsatgarder
beddms erfordras.
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7.15 Delstracka km 7+650 — 8+000, Bro 6ver Igelbacken

7.15.1 Sparlage

Sparen planeras pa bank och sedan pa bro 6ver Igelbacken. Bron planeras
med 9 stéd och en total brolangd pa ca 170 m.

7.15.2 Geotekniska forhallanden

Omradet utgors fylining vilande pa lera och friktionsjord ovan berg.
Fyliningen har varierande sammansattning och upp till ca 1 m maktighet.

Leran har en maktighet upp till ca 6 m och ar fast samt av torrskorpekaraktar
ned till niva ca +7. Darunder ar leran 16s och sattningsbenagen. Leran har
organiskt inslag i de 6vre delarna mot djupet dvergaende till varvig lera med
inslag av silt och sand.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp till ca 6 m
maktighet innan berg patraffas.

Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden ar uppmatt i tva installerade
grundvattenror. Ett grundvattenrér ar installerat séder om Ballstavagen och
grundvattnets trycknivan ar uppmatt i juni 2012 till nivan +4,7, vilket motsvarar
ca 2 m under befintlig markniva. Ett grundvattenrdr ar installerat norr om
Solvallakopplet och grundvattnets tryckniva ar uppmatt i juni 2012 till nivan
+2,7, vilket motsvarar ca 2,6 m under befintlig markniva.

7.15.3 Forslag till atgarder
Tillfartsbanken séder om planerad bro rekommenderas grundlaggas pa
kalkcementpelare.

Samtliga brostdd rekommenderas grundlaggas pa spetsbarande stédpalar av
stal eller betong.

Tillfartsbanken pa norra sidanrekommenderas grundldggas med bankpalning
narmast bron och sedan med lastkompensation med Iattfylining fér banken.
Lattfyllning rekommenderas utféras med skumglas med en tjocklek upp till 1
m.

7.16 Delstracka km 8+000 — 8+170, tunnel under E18

7.16.1 Sparlage

Spéaren planeras i upp till ca 7 m djup skarning under E18.
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7.16.2 Geotekniska forhallanden
Omradet har mycket omvaxlande geotekniska férhallanden.
Overst pa traffas fyllning med upp till ca 5 m maktighet. Fyllningen har

varierande sammansattning men bestar till stora delar av
vagoverbyggnadsmaterial.

Sdéder och norr om tunneln finns lera med upp till ca 5 m maktighet. Leran ar
fast och av torrskorpekaraktar ned till nivan ca +8. Darunder ar leran 16s samt
varvig med inslag av silt och sand.

Leran vilar pa fast lagrad friktionsjord, sannolikt bestadende av moran, med upp
till ca 1 m maktighet innan berg patraffas.

Grundvattennivan i omradet varierar under matperioden (2010) mellan nivan
+7,8 och +9,2.

7.16.3 Forslag till atgarder

Trafikverket har i sitt projekt med byggande av ny Kymligelank byggt tunnel for
planerad Tvarbana under planerad ny vag. Tunneln har huvudsakligen
grundlagts pa packad fylining pa berg. Bergschakt har delvis erfordrats.

| anslutning till tunneln kommer trag att erfordras pa bade norra och sédra
sidan. Trag erfordras till minst nivan +9,2. Tragen bedéms kunna
plattgrundlaggas pa packad fylining efter urgravning av I0st lagrade jordar.

Trafikverket har i samband med byggande av tunneln lamnat spont for att
mojliggora schakt for trag. Kompletterande spont kravs dock for byggande av
planerade spar.

7.17 Delstracka km 8+170 — 8+230, Arvinge

7.17.1 Sparlage

Sparen planeras pa upp 4 m skarning.

7.17.2 Geotekniska forhallanden

Omradet utgors av ett fastmarksparti dar berget ligger i eller nara markytan.
Férekommande jordar bedéms huvudsakligen utgéras av fylining med
begréansad maktighet.
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7.17.3 Forslag till atgarder

Inga geotekniska atgarder erfordras. Relativt omfattande bergschakt kommer
att kravas.

7.18 Delstricka km 8+230 — 8+360, Arvinge

7.18.1 Sparlage

Sparen planeras pa upp till ca 2 m bank och pa upp till ca 1,5 m skarning.

7.18.2 Geotekniska forhallanden
Omradet utgors fylining vilande pa lera och friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har varierande sammansattning och en maktighet upp till ca 3 m.

Leran har en maktighet upp till ca 4 m och ar ned till nivan ca +8 fast och av
torrskorpekaraktar. Darunder ar leran 16s och sattningsbenagen och sannolikt
varvig med inslag av silt och sand.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp tillca 1 m
maktighet innan berg patraffas.

Grundvattenniva ar tidigare uppmatt till nivan ca +7.

7.18.3 Forslag till atgarder

Sparen rekommenderas grundlaggas med lastkompensation av lattfylining.
Lattfyllningen rekommenderas utféras med skumglas och en tjocklek upp till
calm.

7.19 Delstracka km 8+360 — 8+710, Bro 6ver Hanstavagen

7.19.1 Sparlage

Sparen planeras pa bro éver Hanstavagen och trafikplatsen. Bron planeras ga
under befintlig bro for tunnelbanan. Bron planeras med 16 stéd och en total
brolangd pa ca 370 m.

7.19.2 Geotekniska forhallanden
Omradet utgors fylining vilande pa lera och friktionsjord ovan berg.

Fyliningen har en varierande sammansattning och en maktighet upp till ca 2
m. Fyliningen bestar sannolikt huvudsakligen av vagoéverbyggnadsmaterial.
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Leran har upp till ca 7 m maktighet och ar 6verst fast och av
torrskorpekaraktar och darunder 16s samt sattningsbenagen. Leran blir
sannolikt mot djupet varvig med inslag av silt och san.

Friktionsjorden beddms besta av fast lagrad moran med upp till nAgon meters
tjocklek innan berg patraffas.

Grundvattenniva ar tidigare uppmatt till nivan ca +7.

7.19.3 Forslag till atgarder

Samtliga brostdd rekommenderas grundlaggas pa spetsbarande palar av stal
eller betong. Foér kalkyl har en pallangd mellan 3 m och 14 m antagits.

7.20 Delstracka km 8+710 — 8+890, stodmur och bro vid
Farogatan

7.20.1 Sparlage

Sparen planeras pa upp till ca 3 m hdg bank.

Sparen planeras i en slant och stédmur kravs vaster om planerade spar.

7.20.2 Geotekniska forhallanden

Omréadet utgors fylining vilande pa lera och friktionsjord ovan berg. Mindre
fastmarkspartier samt hallmark férekommer.

Fyllningen har varierande sammansattning med bedéms huvudsakligen besta
av friktionsjord.

Leran har begransad maktighet och bedéms huvudsakligen vara fast och av
torrskorpekaraktar. | anslutning till planerad bro vid Farégatan har dock leran
upp till ca 5 m maktighet och har ar leran mot djupet I16s och
sattningsbenagen.

Friktionsjorden bedéms besta av fast lagrad moran med begransad maktighet
innan berg patraffas.

7.20.3 Forslag till atgarder

Grundlaggning bedéms kunna utféras utan geotekniska forstarkningsatgarder.
Sannolikt kravs viss urgravning av lera och grundlaggning utférs pa packad
fyllning.
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7.21 Delstracka km 8+890 — 9+480, gatuspar genom Kista

7.21.1 Sparlage

Sparen planeras som gatuspar genom Jan Stenbecks torg och vidare i
Kistagangen. Sparen planeras i befintliga gatunivaer.

7.21.2 Geotekniska forhallanden

Omradet mycket omvaxlande geotekniska forhallanden.

Huvudsakligen bestar jordarna av fylining pa lera ovan friktionsjord och berg.
Stéllvis forekommer mindre fastmarkspartier dar djupet till berg ar begransat.

Leran har upp till 6 m maktighet och ar fast samt av torrskorpekaraktar i de
ovre delarna. Lds lera forekommer aven stallvis.

Friktionsjorden bedéms huvudsakligen besta av fast lagrad moran med upp till
ca 6 m maktighet innan berg patraffas.

7.21.3 Forslag till atgarder

Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedoms erfordras.
7.22 Delstracka km 9+480 — 9+820, gatuspar genom Kista

7.22.1 Sparlage

Sparen planeras som gatuspar i Kistagangen och vidare genom Arne
Beurlings torg. Sparen planeras i befintliga gatu- och marknivaer.

7.22.2 Geotekniska forhallanden

Omréadet utgors fylining vilande vaxelvis lagrade svallsediment som i omradets
norddstra delar underlagras av asmaterial.

Fyliningen har varierande sammansattning och maktighet men bedéms
huvudsakligen utgéras av vagoéverbyggnadsmaterial.

Svallsedimenten bestar huvudsakligen av vaxelvis lagrad silt och sand med
I6s till medelfast lagring. Det kan aven férekomma lerlinser i svallsedimenten.

Svallsedimenten vilar direkt pa berg eller underlagras av asmaterial.
Asmaterialet fast lagrat och bestar av sand, grus, sten och block. Asmaterialet
kan ha stor maktighet innan berg patraffas.
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7.22.3 Forslag till atgarder
Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedéoms erfordas.

7.23 Delstracka km 9+820 — 9+940, tunnel under E4:an

7.23.1 Sparlage

Sparen planeras i tunnel under befintlig E4:a. | anslutning till tunneln kommer
stédmurar att kravas. E4:an gar pa upp till ca 4 m bank inom detta omrade.

7.23.2 Geotekniska forhallanden
Omradet utgors fylining vilande vaxelvis lagrade svallsediment som
underlagras av dsmaterial.

Fylining bedéms huvudsakligen besta av vagdéverbyggnadsmaterial med upp
tilca 5 m.

Svallsedimenten har upp till ca 8 m maktighet och bestar huvudsakligen av
vaxelvis lagrad lera, silt och sand med 16s till medelfast lagring.
Férekommande lera beddms vara fast och av torrskorpekaraktar.

Svallsedimenten vilar pa &smaterial. Asmaterialet bedéms vara fast lagrat och
bestar av sand, grus, sten och block. Asmaterialet kan ha stor maktighet innan
berg patraffas.

7.23.3 Forslag till atgarder

Tunneln planeras som en sluten plattram som bedéms kunna
plattgrundlaggas pa packad fylining. Stodmurar bedéms aven kunna
plattgrundlaggas.

7.24 Delstracka km 9+940 — 10+070, Helenelund

7.24.1 Sparlage

Sparen planeras i upp till ca 3 m skarning. Stodmurar kommer att kravas.

7.24.2 Geotekniska forhallanden
Omradet utgors fylining vilande vaxelvis lagrade svallsediment som
underlagras av dsmaterial.

Fylining bedéms huvudsakligen besta av vagoéverbyggnadsmaterial med upp
till ca 1 m tjocklek.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599

AB TEKNIK 21(21)
Storstockholms Projekt Tvarbanans Utbyggnad

Lokaltrafik

Datum Identitet

2012-06-15

Svallsedimenten har upp till ca 3 m maktighet och bestar huvudsakligen av
vaxelvis lagrad lera, silt och sand med 16s till medelfast lagring.
Férekommande lera beddms vara fast och av torrskorpekaraktar.

Svallsedimenten vilar p& 4smaterial. Asmaterialet bedéms vara fast lagrat och
bestar av sand, grus, sten och block. Asmaterialet kan ha stor maktighet innan
berg patraffas.

7.24.3 Forslag till atgarder

Grundlaggning bedéms kunna utféras utan sarskilda geotekniska
forstarkningsatgarder.



