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Information om Kistagrenen

Det ar trafikférvaltningen som ansvarar for utbyggnaden av Tvarbanan mot Kista och Helene-
lund. AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, ar samlingsnamnet foér den upphandlade allmanna
kollektivtrafiken pa land i Stockholms lan. Trafikférvaltningen inom landstinget har det éver-
gripande ansvaret for SL-trafiken. Trafikforvaltningen planerar, bestaller och féljer upp trafiken
samt underhaller och férnyar infrastrukturen.

Trafikforvaltningen bygger Kistagrenen i nara samarbete med Stockholms stad, Sundbybergs
stad och Sollentuna kommun.

Pa Tvarbanan Kistagrenens webbplats finns samlad information om Kistagrenen med kartor
over strackningen och lankar till de underlagsutredningar som ger en férdjupad beskrivning av
sparvagens paverkan pa manniska och miljo.

www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/tvarbanan/till-kista-och-helenelund/

Adress: Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen, Program Tvarbanan Kistagrenen,
105 73 Stockholm

Telefon: 08 - 600 10 00

E-post: tvarbanan@sl.se

Synpunkter pa utbyggnaden av Kistagrenen lamnas via
kommunernas detaljplaner

Kommunerna har ansvar for planlaggningen. Pa respektive kommuns webbplats finns
information om pagaende detaljplaner langs Kistagrenen och information om var, nar och hur
man kan lamna synpunkter pa planerna.

* | Stockholm delas planarbetet for Kistagrenen upp i flera delar. Strackan gar genom
stadsdelarna Ulvsunda industriomrade, Riksby, Ballsta, Bromsten och Kista. Las mer om
pagaende planarbete pa www.stockholm.se/detaljplaner

* | Sundbyberg delas planarbetet for Kistagrenen upp i tva delar. Strackan gar genom stads-
delarna Rissne och Ursvik. Las mer om pagaende planarbete pa www.sundbyberg.se/
bygga-bo-miljo/stadsplanering-byggprojekt/detaljplaner/pagaende-planarbete.html

* | Sollentuna planlaggs Kistagrenen tillsammans med detaljplanen for kvarteret Hoppet.
Las mer pa http://www.sollentuna.se/Sollentuna-kommun/Bygga-bo--miljo/Stadsplane-
ring-och-byggprojekt/Pagaende_detaljplaner1/Detaljplaner_kommundelar/Helenelund/
Helenelund/Hoppet/

Denna PM upprattades av trafikférvaltningen i samverkan med Stockholms stad, Sundbybergs
stad och Sollentuna kommun i maj 2015.

Arendenummer: SL 2015-0473

PM Tvarbanan Kistagrenen
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Inledning

Tvarbanan Kistagrenen, hadanefter benamnd
Kistagrenen, ar en planerad utbyggnad av Tvar-
banan. Den startar efter hallplatsen Norra Ulvsun-
da i Bromma och stracker sig till Helenelunds
pendeltagstation i Sollentuna. Kistagrenen ar 8 km
och passerar 10 hallplatser i de tre kommunerna
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.

Resandet med Kistagrenen férvantas bli stort
eftersom nagra av Stockholmsregionens mest
betydelsefulla utvecklingsomraden, bade vad
galler arbetsplatser och bostader, ligger langs med
strackan.

Denna PM beskriver den planerade sparvagen
tillsammans med de huvudsakliga positiva och
negativa konsekvenser som projektet innebar for
manniskor och miljén. Till underlag fér denna PM
ligger ett flertal underlagsutredningar som kan
laddas ner fran Tvarbanan Kistagrenens webbplats
for den som vill ha ytterligare information.

Det ar inom ramen fér kommunernas detaljplane-
arbete som allmanheten, berérda och myndigheter
kan lamna synpunkter pa utformningen. Kommu-
nerna har i varsin sa kallad behovsbedémning
pekat ut behovet av férdjupade utredningar. Denna
PM med tillhérande underlagsutredningar ar en
del av underlaget till detaljplanerna.

Samrad ar av stor betydelse for planlaggningen
och innebar att respektive kommun tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisa-
tioner, sakagare, boende och berérd allmanhet for
att fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna
fran samradet sammanstalls i en samradsredo-
gorelse som sammanfattar synpunkterna och hur
de har paverkat planutformningen. Myndigheter
och berérda har sedan ytterligare ett tillfalle att
lamna synpunkter pa den féreslagna utbyggna-
den i samband med att detaljplanerna stélls ut for
granskning. Efter granskning av detaljplanen ska
planen inte férandras i nagon stérre utstrackning
infor att den antas av kommunen.

Foto: Mathias Blom
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Figur 1. Kistagrenen gar framst genom redan bebyggd milj6. Langs strackan OMRADESKARAKTARER
ligger flera stadsutvecklingsomraden som kommer att bebyggas eller fortatas.
Kartbearbetning: AF Infrastructure 2015-04-20.

Tét stadshebyggelse

Omréade med tét stads- eller centrumbebyggelse.
Kontorsfastigheter, flerbostadshus och mindre
verksamheter.

Gles stadshebyggelse

Omrade med gles stadshebyggelse; friliggande
kontorsfastigheter, flerbostadshus, radhus, villor
samt flikar av natur- eller parkmark.

Stadsutvecklingsomrade
Omrade i planeringsfas eller bebyggelsefas,
for bostader och/eller verksamheter.

Natur/Park

Gronomrade; skog eller 6ppen mark.

Till exempel angsmark, parkmark, del av
natur- och kulturreservat eller koloniomrade.

Verksamhetsomrade
Omrade med verksamhets- och
industribebyggelse. Gles struktur.

Infrastruktur
Infrastrukturpraglat omrade, sparvdg intill stérre
trafikleder.

[ HISE IS
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Kistagrenen gar fran Norra
Ulvsunda till Helenelund

Kistagrenen gar efter hallplats Norra Ulvsunda
over Ulvsundavagen pa en egen bro och stannar
vid en hallplats inbyggd mellan planerade gallerior
i Bromma Blocks. Efter nedfarten till handels-
omradet fortsatter den pa plan mark fram till
Bromma flygplats. Fran flygplatsen foljer Kista-
grenen Flygplatsinfarten fram till Ballstavagen.

Kistagrenen leds i tunnel under Ballstavagen i nara
anslutning till befintliga och planerade bostader

i Annedal och Solvalla samt Solvalla travbana.
Sparvagen fortsatter darefter pa bro éver Malar-
banan. | Sundbyberg gar sparvagen i eget utrym-
me i Kavallerivagen och pa bada sidor om vagen
planeras ny bebyggelse. | Rissne centrum placeras
en hallplats fér majlighet att byta till tunnelbanans
linje mot Hjulsta eller till buss.

Fran Rissne gar sparvagen vidare i eget utrymme i
Artillerivagen och Rissneleden till den nya bebyg-
gelsen i Stora Ursvik dar tva hallplatser placeras

i det nya bostadsomradets vastra delar, aven
benamnt Vastra Ursvik. Fér narvarande utreder
Sundbybergs stad om Kistagrenen ska passera
Enkopingsvagen pa bro eller i en plankorsning.

| Stora Ursvik byggs nya bostader och sparvagen
gar i eget utrymme i den nya stadsgatan. Efter
Ursvik fortsatter Kistagrenen éver Jarvakilen, dar
intranget begransas genom att sparvagen dras
parallellt med E18. Sparet gar i en tunnel under
E18 till Arvinge dar hallplatsen laggs i anslut-
ning till befintlig och planerad bebyggelse och

arbetsplatser. Darefter gar sparvagen pa bro

langs Hanstavagen fram till Kista centrum déar en
bytespunkt skapas med tunnelbanans bla linje,
Akalla-Kungstradgarden, samt till bussar. En alter-
nativ strackning mellan Arvinge och Kista centrum
utreds dar sparvagen gar i eget utrymme i gata via
Danmarksgatan och Farégatan.

Fran Kista centrum gar sparvagen langs Kista-
gangen. Kistagangen utformas for sparvagnar,
dubbelriktad for busstrafik samt for sddergaende
trafik i blandtrafik. Dubbelriktad cykelbana ordnas
sdder/6ster om sparvagen och en plankorsning
skapas med Torshamnsgatan. En hallplats placeras
vid Kistamassan innan sparvagen gar under E4 i
en gemensam tunnel fér sparvag, busstrafik samt
gang- och cykeltrafik. Andhallplatsen Helenelund
station placeras i nara anslutning till pendeltags-
stationen och bostader planeras i omradet kring
hallplatsen.

En resa med Tvarbanan fran Alvik till Helenelund
beraknas ta cirka 24 minuter, beroende pa slutlig
utformning av banan. Banan byggs for att klara
5-minuterstrafik. Till att borja med ar det troligt
med 10 — 15-minuterstrafik som sedan dkar
vartefter behovet av resandet utvecklas.

For att kunna trafikera Kistagrenen behévs en ny
sparvagnsdepa for uppstallning och underhall av
vagnarna. Depan planeras ligga i anslutning till den
befintliga tunnelbanedepan i Rissne. Behovet av
depan styrs av trafiktatheten och aktualiseras nar
man kommer upp i 6-minuterstrafik eller tatare.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599
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Figur 2. Kistagrenen ar 8 km och gar genom Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.
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Tidigare beslut och samrad

Ar 2001 inledde SL en férstudie for hela Tvarbana
Norr i samverkan med Stockholms stad, Sundby-
bergs stad och Sollentuna kommun samt Solna
stad. Det tidiga samradet ledde da till att Solna-
grenen prioriterades. Darefter har flertalet utred-
ningar for Kistagrenen genomférts och SL:s
styrelse godkande forstudien for Kistagrenen

ar 2011. Ytterligare foérdjupade utredningar
genomfdrdes och presenterades i den férdjupade
férstudien som godkandes av Stockholms lans
landstings trafiknamnd varen 2014. | samband
med godkannandet av den fordjupade forstudien
uppdrog trafiknamnden at trafikférvaltningen att
paborja planlaggning for Kistagrenen samt att
utreda hur den planerade sparvagen kan goras
mer stadsmassig och byggas till en lagre kostnad.

Forstudien och den fordjupade forstudien
for Kistagrenen kan laddas ner pa projektets
webbplats.

www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/
tvarbanan/till-kista-och-helenelund/

Mal for Tvarbanan
Kistagrenen

Malen for Kistagrenen utgar fran trafikférvaltning-
ens generella mal fér Tvarbanan och har komplett-
erats med delmal for att spegla de nationella och
regionala malen inom transportomradet.

Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt kollektiv-
trafiksystem i Stockholmsregionen, vilket innebar
att kollektivtrafiken ar:

* Tillgdinglig — hallplatserna ska vara enkelt
nabara, latta att orientera sig till och bytes-
punkterna effektiva och andamalsenliga.
Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillganglighetsanpassade.

* Snabb, effektiv och stadsmiissig — genom
strackningsoptimering och att sparvagnen
ges prioritet i trafiken. Medveten planering
ska minska barriareffekter.

* Trygg och siiker — genom medveten utform-
ning av hallplatser, fordon och trafikmiljoer.

Forstudiearbetet visar att det ar motiverat att
bygga ut Tvarbanan med en Kistagren bade for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik och for att astad-
komma en ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.

Provning via detaljplaner

Under varen 2015 férvantas landstingets trafik-
namnd fatta beslut om finansieringen och med

det beslutet kan trafikférvaltningen fortsatta att
projektera, planera och fullfélja detaljplanearbetet.

En sparvag kan byggas med stoéd av jarnvags-
plan enligt lag (1995:1946) om byggande av
jarnvag eller med stdd av detaljplan enligt plan-
och bygglagen (2010:900). Trafikférvaltningen
och kommunerna har enats om att méjliggéra
utbyggnad av Tvarbanan Kistagrenen enbart med
detaljplan. Under arbetet med detaljplanerna
utreds var sparvagen ska byggas och hur den ska
se ut. Denna PM beskriver projektet i sin helhet
och nu kand paverkan fran projektet. PM ligger
tillsammans med trafikférvaltningens projektering
och 6vriga utredningar till grund fér kommunernas
detaljplaner.

Inom ramen for detaljplanearbetet genomfors
samrad dar kommunen tar kontakt och for dialog
med andra myndigheter, organisationer och
berdrd allmanhet for att fa in synpunkter och
kunskap. Vid samradet presenteras planforslaget
med plankarta, planbeskrivning och om genom-
férandet av planen kan antas medféra betydande
miljopaverkan, aven en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB). Enligt lansstyrelsen i Stock-
holms lan innebar endast sparvagens strackning
genom Jarvakilen en betydande miljépaverkan och
en MKB kommer darfoér att upprattas inom ramen
for detaljplanearbetet fér Ursvik. Efter samradet
kommer kommunerna och trafikférvaltningen att
bearbeta utbyggnadsforslaget utifran de inkomna
synpunkterna. En sammanfattning av synpunk-
terna och hur de har paverkat planutformningen
sammanstalls i en samradsredogoérelse. Myndig-
heter och berérda har sedan ytterligare ett tillfalle
att lamna synpunkter pa den foreslagna utbyggna-
den i samband med att detaljplanerna stélls ut for
granskning. Efter granskning av detaljplanen antas
den av kommunen. Malsattningen ar att detalj-
planerna ska mojliggdra byggstart under 2017.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599
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Byggstart och trafikstart

Nar Kistagrenens lage har preciseras under detalj-
planeprocessen och detaljplanerna vunnit laga
kraft kan upphandling av anldggningsentreprena-
derna paborjas.

Trafikforvaltningen projekterar sparvagen i
samverkan med kommunerna och arbetet I6per
parallellt med detaljplaneprocessen dar syn-
punkter och tillkommande kunskap arbetas in.
Vartefter projekteringen framskrider kommer
ocksa fler detaljer och I6sningar att kunna
presenteras vid samrad och i granskningsskeden.

LR |

|/ I

\
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Byggnationen pabdrjas successivt nar planer,

avtal och upphandlingar for respektive del ar
fardiga. Planerad byggstart ar i borjan av 2017
och byggtiden for hela Kistagrenen ar beraknad
till cirka fyra ar. Bygget kommer att paga paral-
lellt pa olika platser dar byggtiden pa varje plats ar
vasentligt kortare an den totala byggtiden. Plane-
rad trafikstart ar ar 2021 och till att bérja med ar
det troligt med 10 — 15-minuterstrafik som sedan
Okar vartefter behovet av resandet utvecklas. Fullt
utbyggd trafikering beraknas ske kring ar 2030.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599
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Konsekvens-
bedomningar

Inledning

Beddmningarna i denna PM ar en sammanfattning
av de férdjupade underlagsutredningar som gjorts
av trafikférvaltningens anlitade experter. | avsnit-
ten nedan beskrivs hur den planerade sparvagen
paverkar manniska och miljé utifran olika aspek-
ter.

Underlagsutredningarna kan laddas ner fran
Tvarbanan Kistagrenens webbplats.

Information om detaljplanerna finns pa
respektive kommuns webbplats.

Lankar aterfinns pa sidan 2.

Utredningarna utgar fran de krav som trafikforvalt-
ningen staller i sina riktlinjer fér sparvagar samt
kommunernas behov av utredningar som underlag
for detaljplanerna. Denna PM samlar sparvagens
miljoaspekter i ett gemensamt dokument for

alla tre kommuner, vilket varit ett 6nskemal fran
inblandade parter samt fran lansstyrelsen.

En ny sparvag paverkar trafiken och tillgang-
ligheten i de omraden den passerar och darfor
har trafikforvaltningen utrett hur planeringen

av sparvagen bast sker med hansyn till barn,
gdende och cyklister. Aven risk och sikerhet har
utretts eftersom det i stora delar styr planeringen
av sparvagens utformning, stadsmassighet och
tillganglighet.

Buller och vibrationer kan paverka kringboende
och trafikforvaltningen redovisar darfor berak-
nad paverkan fran sparvagen. Aven planering for
omhandertagande av dagvatten och hantering av
risk vid haftiga regn och 6versvamningar beskrivs.

Sparvagens paverkan pa stads- och kulturmiljon
har utretts liksom de férorenade omraden som
forekommer langs banan. Alla dessa aspekter
finns beskrivna i de underlagsutredningar som
kan laddas ner fran Tvarbanan Kistagrenens
webbplats.

Avseende paverkan pa naturmiljé sa kommer
en ytterligare fordjupning av konsekvenser for
passagen dver Jarvakilen att géras i den MKB
som tas fram inom ramen for detaljplanen i
Ursvik.

Utredningarna visar var trafikférvaltningen
behdver utféra ytterligare utredningar samt vilka
skyddsatgarder som bor vidtas. Utredningarna
kan komma att kompletteras eller utvidgas inom
ramen for arbetet med den fortsatta planlagg-
ningen och projekteringen. Aven yttranden och
synpunkter som kommer in vid samraden utgoér
en grund for vilka krav som behdver sakerstallas i
detaljplanerna.

Trafik och barriarer samt
barnkonsekvenser

Langs Kistagrenens planerade strackning
kommer sparvagen att ha ett flertal korsnings-
punkter med bebyggelse, vdg, gang- och
cykelstrak samt kollektivtrafik. Den planerade
strackningen gar aven genom omraden med
olika sociala férutsattningar dar resenarer och
trafikanter runt sparvagen kan vara barn, aldre
eller ha funktionsnedsattningar. Detta kraver
anpassning vid utformning av sparomrade med
omgivande ytor. Underlagsrapporterna PM
Konfliktpunkter mellan Tvdrbanan och évrig
infrastruktur samt PM Barnperspektiv i planering
och projektering av spdrvig kan laddas ner pa
Tvarbanan Kistagrenens webbplats.

Befintliga strdk och kommande planer

Inom samtliga berérda kommuner finns idag
viktiga gang- och cykelstrak som korsar Kista-
grenen. | samband med att sparvagen byggs
planerar kommunerna att genomféra férbatt-
rande atgarder i form av nya strackningar och
genom att i vissa fall rata ut och utoka straken.

Utbyggnaden av Kistagrenen ger férutsattningar
for fler kollektivtrafikresor i och med att spar-
trafiken leds till omraden som tidigare varit utan
samt genom att nya hallplatser kommer till.
Strackningen och hallplatsernas placering ger
sammantaget en 6kad méjlighet till byte mellan
olika kollektivtrafikslag.

PM Tvarbanan Kistagrenen
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Vdgnatet langs med Kistagrenen kommer att

passage kravs for att 16sa konflikten. En planskild

genomga férandringar i och med utbyggnaden. korsning innebdr att trafikslagen gar pa skilda
Exempelvis kommer Solvallakopplet att ersattas av nivaer. Det kan till exempel vara en bro dver vdg

en trafikplats i korsningen Béllstaviagen/

eller ett vattendrag eller en tunnel under vig. Aven

Ulvsundavdgen pa grund av Tvdrbanan samt plane- en planskild korsning kan ge konsekvenser for
rad bebyggelse vid Solvalla. | Sundbyberg 6ppnas ovriga trafikslag.
Trossvagen for trafik och en ny stadsgata, Kvarn-

gatan, planeras i Ursviks vastra delar anslutande Planerad sparvdag kommer ga dels pa egen banvall,
till Enkopingsvagen. | Kista kommer Kistagangen dels i gata. Utformningen pa egen banvall varierar
byggas om for att rymma alla trafikslag pa ett mellan bro, eget utrymmen parallellt med vag
sakert sitt. | Helenelund kommer Kistagangen/ och tunnel. Utformningen i gata varierar mellan
Lummervdgen ersdttas av en torgmiljd och nya reserverat utrymme mitt i gata, da andra trafik-
lokalgator planeras parallellt med E4 respektive slag behdver ges nya utrymmen jamfort med
jarnvagen. idag, samt blandtrafik da andra trafikslag behdver

Konfliktpunkter mellan sparviigen och dvriga
trafiksiag
En plankorsning kdnnetecknas av att de olika

samsas med sparvdgen, se figur 3 och 4. Flygfotat
i figur 5 visar var sparvagen gar pa egen banvall,

i gata med eget utrymme och i gata med bland-
trafik. Har syns dven var den gar pa bro ochii

trafikslagen (gang, cykel, bil eller kollektivtrafik) tunnel.
mdéts i samma niva och att ndgon form av ordnad

s

o8
7§ W

Figur 4. Exempel pa sparvagen i eget utrymme parallelit
med vag dar sparvagen gar pa egen banvall.

— Spir | gatumiljs med blandtradik

Spar pa egen banvall

e SPAT | gatumilis pa
reserverat utrymme

| e Spéri eget utrymme i torg med
b shared spaceutformning

% Bro
m— Tunnel

- == Kemmungrins

ro frin Rissne till Ursvik, alternativ:
. Egen hro for Tvdrbanan
Bro for alla trafikslag med reserverat utrymme fér tvarbanan
orsning med Enkgpi ‘eserverat utrymme fir tvirbanan [

- & M Bro dver Ulsvundavagen
1 Bl

Figur 5. Bilden visar sparvagens dragning pa banvall, i gata, pa bro och i tunnel.
Bilden finns att ladda ner i stérre format pa Tvarhanan Kistagrenens webbnplats.
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Konsekvenser av konfliktpunkter liings
spdrviigens striickning

Listan nedan visar exempel pa konsekvenser till
foljd av att en ny sparvag anlaggs.

* Gang- och cykelstrak far andrad strackning,
de ratas ut, far en krokig strackning eller kan
behdva ledas om.

* Tillgangligheten till och utbudet av kollektiv-
trafiken okar.

* Forutsattningarna for att na bytespunkter
forbattras eller forsamras.

* Kopplingen mellan handelsomraden och
ovriga omraden blir mer attraktiv.

* Fysiska barriarer mellan omraden férstarks
till foljd av att sakerhetskrav for t.ex. gang-
och cykeltrafik samt med anledning av
att specifika grupper som barn, aldre och
personer med funktionsnedsattning kraver
ordnade passager.

* Passagerna 6ver befintlig vag kan bli langre
dar ytterligare trafikslag ska passeras.

¢ Trafiksakerheten 6kar med ordnade
passager.

* Viss fordréjning kan ske for évrig trafik da
sparvagen prioriteras i korsningar.

* Modjligheterna till en stadsmassig miljo dar
sparvagen ar en integrerad del 6kar.

¢ Sociala barriarer mellan omraden kan
minska till foljd av nya resmonster.

Spdrvagnens framkomlighet

For sparvagar galler andra trafikregler an for
ovriga trafikslag. Sparvagnen har foretrade
framfor alla andra trafikslag och aven framfér
gangtrafikanter. Pa grund av detta kravs ofta
andra ordnade passager dver spar an vanliga
Overgangsstallen. Férarna ar alltid ytterst ansvarig
fér framférande av sitt fordon oavsett om det finns
en signalreglerad korsning eller inte. | utform-
ningen av sparvagen behdéver man vaga spar-
vagens framkomlighet mot den barriareffekt som
utformningen innebar. For att skapa framkomlig-
het fér sparvagnen med bibehallen trafiksakerhet
kan man darfor behdva genomféra atgarder som
innebar att dvriga trafikslag kan fa viss férdrojning.

Ett exempel pa detta ar att det behdver inforas en
forbjuden vanstersvang 6ver sparet i Rissne. De
planpassager som anordnas ar i mojligaste man
placerade i anslutning till hallplatserna. Detta ar
positivt ur trafiksakerhetssynpunkt da sparvagnen
star still vid plattformen och det innebar aven att
restiden kan optimeras.

Stadsmidissig utformning

Da sparvagen ska utformas pa ett stadsmassigt
satt samt bidra till att minska barriareffekterna
kommer stor vikt att laggas vid gestaltning av
sparomradet. Malsattningen ar att tydligt markera
sparomradet utan att anvanda stangsel och att
skapa sakra passager over sparen. Sparomradet
kan markeras med avvikande ytskikt, exempelvis
gras, eller med en hojdskillnad som kan marke-
ras med kantsten. Moblering kring sparomradet,
med exempelvis bankar och cykelparkering, kan
anvandas for att leda gang- och cykeltrafikanter till
sakra passager.

Barns resande

Rapporten Barnperspektiv i planering och projek-
tering av spdrvdg ar en utredning om barn och
ungas erfarenheter och attityder kring sparvags-
strackningen mellan Sergels Torg och Waldemars-
udde. | utredningen intervjuas elever som reser
med sparvagen. Sparvagnsférarna bekraftar att
barn och unga flitigt reser med sparvagnen. Barn
ner till en alder av atta ar reser ensamma med
sparvagnen aven om de foljs till hallplatsen av

en foralder, vilket visar vikten av att belysa barns
sakerhet pa resan. | rapporten patalas vidare den
fysiska utformningen i sparmiljon vid passage och
pa/avstigning samt mojligheten av att kunna prata
med en konduktor pa sparvagnen som viktiga
parametrar for en trygg resa. Det kan antas att
barn och unga kommer att bli flitiga resenarer
aven pa Kistagrenen och barns sékerhet vid resan
kommer darfér belysas vid den fortsatta plane-
ringen.

Parkomradet vid Rissne centrum anvands stundvis
som utdkad forskolegard och trafikférvaltningen
kommer darfér i samrad med Sundbybergs stad
att ta fram en barnkonsekvensanalys dar bland
annat denna delstracka kommer belysas.

Andra aspekter som kan ha betydelse och pa-
verkan for utformningen ar kommunernas 6nskan
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om att knyta samman omraden med olika ekono-
miska och sociala férutsattningar. Med utbygg-
naden av sparvagen foljer andrade resmonster
fér boende (barn och vuxna), vilkket kommer att
beaktas i kommande projektering och i detalj-
planeprocesserna fér sparvagen.

Fortsatta arbetet

| PM Konfliktpunkter mellan Tvédrbanan och évrig
infrastruktur identifieras de konfliktpunkter dar
Kistagrenen moéter andra trafikslag (gangtrafik,
cykeltrafik, biltrafik och busstrafik). Utredningen
foreslar en atgard pa konflikten samt redovisar
vilken konsekvens atgarden innebar fér de olika
trafikslagen. Med utgangspunkt i detta kommer
trafikférvaltningen och kommunerna gemensamt
diskutera den fortsatta projekteringen av sparva-
gen med stravan efter att mildra konsekven-
serna. Inom ramen fér detaljplanerna kommer
kommunerna faststalla krav avseende bland annat
tillganglighet och framkomlighet fér prioriterade
trafikslag. Dessa ska vagas samma med trafikfor-
valtningens riktlinjer avseende bland annat barn,

aldre, tillganglighet, framkomlighet och trafikering.

Slutligen ska dessa krav stallas i relation till saker-
hetsaspekterna kring Tvarbanan.

Risk

Risker ar o6nskade oplanerade handelser. Vid en
riskbeddmning goérs en sammanvagning av sanno-
likheten att en olycka ska intraffa och konsekven-
serna om den intraffar.

PM Risk och Sdkerhet belyser sparvagens risker
fér miljo, halsa och sakerhet samt hur dessa kan
hanteras. Underlagsrapporten kan laddas ner fran
Tvarbanan Kistagrenens webbplats. Utredningen
ar pa en dvergripande och kvalitativ niva och i
detta skede identifieras vilka risker som kan vara
betydande och darfor ska studeras narmare i det
fortsatta arbetet. Utredningen utgoér saledes ett
viktigt underlag i den fortsatta planeringen och
projekteringen.

En bedémning har gjorts av hur Kistagrenen kan
paverka omgivningen samt hur omgivningen kan
paverka Kistagrenen och i rapporten bedéms aven
riskernas omfattning med fokus pa bedémning

av potentiella konsekvenser av de identifierade
riskerna.

Risker forknippade med spdrviigen
Nedanstaende lista ar en beskrivning av risker
forknippade med sparvagen under driftskedet.

» Paverkan pa trafiksakerheten (resenarer
och 6vriga trafikanter), t ex sparvagnsolycka
(ursparning, kollision mellan sparvagnar eller
mellan sparvagn och fordon m m), suicid och
nedfallna kontaktledningar.

* Paverkan pa tredje man, bebyggelse, infra-
struktur och miljo, t ex ursparning och brand
i sparvagn, elektromagnetiska falt.

» Paverkan pa raddningstjanstens insats-
mojligheter, t ex forandrade tillfartsvagar
och utférande av uppstallningsplatser.

De stdllen som identifierats som skulle kunna
innebara en risk for olycka ar plankorsningar i
anslutning till sparvagnshallplatser eller utmed
strackor dar sparvagen uppfattas som en barriar
och saknar ordnade évergangar. For att minimera
olycksrisken kommer sarskild hansyn till paver-
kan pa trafiksakerhet att tas vid utformning av
dessa stallen. Bland annat beaktas trafikfloden,
hastighetsbegransning och resandemangder.
For strackor dar Kistagrenen gar pa bro kommer
atgarder vidtas som begransar konsekvenser av
ursparning.

Langs Kistagrenen bedéms skydd mot urspar-
ning och brand generellt sett vara betryggande.
| de allra flesta fall av ursparning hoppar bara
ett hjulpar av ralen och vagnen hamnar enstaka
decimetrar fran sparet. Strackor dar avstanden
mellan sparvag och kringliggande bebyggelse
understiger 10-15 meter kommer dock studeras
ytterligare for att sakerstalla att sparutform-
ning och avstand ger betryggande skydd mot
ursparning och brandspridning samt tillgodoser
raddningstjanstens insatsmdjligheter. Faktorer
som kan reducera riskerna ar rak sparutformning,
lagre hastighet samt byggnadstekniska atgarder
pa kringliggande bebyggelse (t ex forstarkning
av fasader for att klara ursparning eller brand-
paverkan).

Risker forknippade med omgivningen

De riskobjekt som beddms kunna paverka saker-
heten pa Tvarbanan utgdras av naraliggande
farligt godsleder (Ulvsundavagen, Kymlingelanken/
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E18, Uppsalavagen/E4, jarnvagarna Malarbanan
och Ostkustbanan) samt flygtrafiken till och fran
Bromma flygplats. Sparvagens strackning och
avstand till storre trafikleder och jarnvag bedéms
ge ett betryggande skydd mot trafikolyckor och
jarnvagsolyckor forutsatt att atgarder vidtas for att
sakerstalla att brandfarliga vatskor i handelse av
olycka inte kan rinna in pa sparomradet samt att
fordon som koér av vagen hindras fran att komma
in pa sparomradet.

Fortsatt arbete och fordjupad riskbedémning

| riskutredningen har ett antal risker identifierats
som behdver beaktas i den fortsatta planeringen
och projekteringen av Kistagrenen och i det
fortsatta arbetet kommer darfor en férdjupad
riskbedémning goéras av vilka risker som fore-
kommer pa olika delar av Kistagrenens strack-
ning samt vilka atgarder som behdver vidtas for
att minimera dessa risker. Den fortsatta plane-
ringen och projekteringen av Kistagrenen och
dess omgivning kommer att ske i samverkan med
kommunerna eftersom riskernas storlek och
behov av riskreducerande atgarder beror

av utformning av bade sparvagen och dess
omgivning, planerad bebyggelse med mera.

De faktorer som identifierats och som relaterar till
det fortsatta planarbetet ar:

 Sarskild hansyn till paverkan pa trafiksaker-
het ska tas vid plankorsningar, i anslutning till
sparvagnshallplatser eller utmed strackor dar
sparvagen uppfattas som en barriar och sak-
nar ordnade 6vergangar. Vid utformning av
sparvagen ska hansyn tas till bl.a. trafikfloden,
hastighetsbegransning och resandemangd.

* For strackor dar Tvarbanan gar pa bro ska
atgarder vidtas som begransar konsekvens av
ursparning.

* For strackor dar avstandet mellan Tvarbanan
och kringliggande bebyggelse understiger 15
meter behdver risker som kan paverka tredje
man samt raddningstjanstens insatsméjlighe-
ter studeras vidare.

* For strackor dar Tvarbanan gar parallellt med
farligt godsled (Ulvsundavagen respektive
Kymlingelanken/E18) behdver atgarder vidtas
som sakerstaller att brandfarliga vatskor i
handelse av olycka pa farligt godsleden inte

kan rinna till sparvagens narhet samt att
stabila avakningsskydd finns utmed vagen.

Ovriga faktorer som identifierats omfattar risker i
byggskedet (se kapitel byggskedet) och informa-
tion infor driftsstart.

Elektromagnetiska falt

Utredning PM Risk och Sékerhet omfattar aven en
beskrivning av elektromagnetiska falt fran spar-
vagen.

Likstrom bedoms inte ge ndgra hilsoeffekter
Paverkan fran magnetfalt beror pa om det ar
vaxelstrom eller likstrém i ledningen. Det ar
framfor allt vaxelstrom som genererar sa kraftiga
elektromagnetiska falt att de kan befaras orsaka
halsoeffekter. Magnetfalt fran sparvagen bedéms
inte utgdra nagot problem eftersom Tvarbanan
drivs med 750 V likstrom som inte ger upphov till
vaxlande magnetfalt.

Likriktarstationer

Fér omvandling fran vaxelstrom till likstrém byggs
ett antal likriktarstationer utmed strackan. Likriktar-
stationer ger upphov till vaxlande magnetfalt.

Det finns inga nationella riktlinjer for elektro-
magnetiska falt. Stockholms stad och Sollentuna
kommun anger ett riktvarde for elektro-
magnetiska falt pa arsmedelvarde 0,4 pT for
byggnader dar manniskor vistas mer an tillfalligt.
Riktvardet grundar sig pa rekommendationer fran
Socialstyrelsen for att begransa en 6kad risk for
leukemi. Skyddsavstandet till de vanligaste typerna
av likriktarstationer ska vara minst 5 meter for att
gallande riktvarde inte ska Overskridas. Likriktar-
stationerna kommer att placeras pa tillrackligt
skyddsavstand fran bostader for att magnetfalten
inte ska overskrida riktvardet. Elektromagnetiska
falt beddéms inte innebara nagon halsopaverkan
langs Kistagrenen.

Kidinslig elektronisk utrustning

En separat utredning kommer att tas fram

som underlag for bedémning av paverkan pa
elektronisk kommunikations-, navigations- och
6vervakningsutrustning inom Bromma flygplats.
Utredningen ska aven klarlagga vilka eventuella
skyddsatgarder som behdver vidtas.
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Buller, vibrationer och
stomljud

Buller ar odnskat ljud som oftast méts i decibel
(dBA). Kistagrenens strackning gar igenom
omraden som redan i dag ar starkt paverkade
av buller fran vdg- och spartrafik. Aven flygbuller
forekommer i anslutning till Bromma flygplats.
Bullerpaverkan fran sparvidg ar generellt liten.
Buller kan framfér allt uppsta pa broar ochi
kurvor.

Spartrafik kan ocksa ge upphov till vibrationer
som ar vagor alstrade av trafik och som via fasta
material, exempelvis rél och mark, fortplantas

till nérliggande byggnader dar de kan uppfattas
som skakningar, sa kallade komfortvibrationer.
Hogfrekventa vagor kan satta viggar i sving-

ning och orsaka ett hdrbart mullrande ljud, ett sa
kallat stomljud. Storleken pa vibrationer fran trafik
paverkas framfor allt av markforhallanden. Trafik-
forvaltningen har riktlinjer for buller, komfortvibra-
tioner och stomljud, se tabell 1-3, som baseras pa
gdllande riktvdrden, allménna rad, svensk standard
och praxis som tagits fram fér att skydda mannis-
kors hédlsa. Om riktvardet for komfortvibrationer
klaras kan risken for vibrationsskadaor pa byggna-
der oftast uteslutas.

Tabell 1. Mal fér hogsta ljudniva i dBA vid nyhyggnation och vasentlig
ombyaggnation av sparinfrastruktur.

Dygnsekvivalent  Maximalniva
niva dBA dBA FAST

Utomhus
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 55! -
Friluftsomraden 401 -
Skolor {skolgard} 55 -
Inomhus
Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Vardlckaler - 45
Arbetslokaler for tyst _ 60
verksamhet
Hotell 301 45!

1 lillampas inte vid vasentlig embyggnation

Tabell 2. Vibrationsniva for dvervagande av atgarda vid vasentlig
ombyggnad eller nyanlaganing av spar.

Vibrationshastighet

Lokaltyp mm/s Typ av varde
RMS (1-80 Hz)

Bostider 0,4 Krav

Kontor f6r tyst .

verksamhet 0.4 Rekommendation

Undervisnings-

lokal fér tyst 0,4 Krav

verksamhet

Affarslokal 1.0 Krav

Tabell 3. Mal for hogsta ljudniva i dBA vid nybyggnation av
sparinfrastruktur, utrymmen fér sémn och vila samt fér undervisning
ach vard.

Maximal ljudnivda  Maximal ljudniva
dBA SLOW dBA FAST

Bostadsrum 30 -

Lokaltyp

Lokaler med
utrymme for 30 -
sémn och vila

Undervisnings-
lokaler 45

Vardlokaler - 45

Piverkan av buller beriiknas

PM Buller, vibrationer, stomljud belyser spar-
vdgens pdverkan och konsekvenser for boende-
miljd och hélsa i berdrda omraden. Underlags-
rapporten kan laddas ner fran Tvarbanan Kista-
grenens webbplats. | utredningen berdknas
ekvivalent ljudniva som ar en medelljudniva under
en viss tidsperiod samt maximal ljudniva som ar
den hdgsta momentana ljudnivan for en enstaka
bullerhdndelse. Bullerberdkningarna i utredningen
baseras pa en maximal trafikering av sparvagen
(6-minuterstrafik) da det sker 150 avgangar i varje
riktning per dygn, det vill saga 300 sparvagns-
passager per dygn. Berdkningarna utgar fran
befintlig bebyggelse da tillkommande bebyggelse
forutsatts planeras och projekteras med hansyn
tagen till sparvagen. Med anledning av att flera
omraden langs med Kistagrenens strackning
kommer att byggas ut inom en relativt snar framtid
kommer kompletterande bullerberdkningar och
bedémningar utforas som aven innefattar den
planerade bebyggelsen.

Beddmning av buller

Bullertillskottet fran spartrafiken bedéms i de
flesta fall vara forsumbart jamfort med ljudni-
van fran vagtrafik och dvrig spartrafik i berdrda
omraden. Ljudmiljén for de studerade bostads-
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omradena utmed Kistagrenen domineras generellt
av Ulvsundavagen och jarnvagen Malarbanan i
Stockholm, E18 och Jarnvagsgatan i Sundby-
berg samt E4:an och Ostkustbanan i Sollentuna.
Spardragningen genom Rissne medfér att sparet
hamnar nara bostadsbyggnader. Nagra fastighe-
ter i Rissne har redan idag trafikbullernivaer nara
och 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva.
Om Tvarbanan byggs berdknas den ekvivalenta
ljudnivan 6ka. For att kunna bedéma hur mycket
det kommer att bullra inomhus i berérda bostader
i Rissne behover bostadernas ljudisolering inven-
teras. Bullermatningar kan komma att utféras

pa kansliga stallen efter trafikstart och vid behov
kommer fonsteratgarder vidtas. Den maximala
ljudnivan forblir for de flesta bostader oférand-
rad men antalet bullerhandelser da riktvarden
overskrids kommer att 6ka. Med ljudisolerande
fasadatgarder kan man dock skapa en oférandrad
eller till och med battre akustisk inomhusmiljé én
den idag, aven om Kistagrenen byggs.

Bedomning av vibrationer och stomljud
Sparvagnar genererar normalt inte nagra storre
vibrationer. Det finns dock risk att stérande
stomljud kan uppsta i byggnader inom 50 meter
fran sparet samt for stérande komfortvibrationer
inom 15 meter fran sparet. De enda bostads-
byggnader som identifierats ligga inom riskzonen
for stomljud ar de byggnader som ligger nara det
planerade sparet i Rissne samt bostader vid den
planerade dndhallplatsen i Helenelund. Trafik-
forvaltningen avser att studera byggnader och
markforhallanden inom den utpekade riskzonen
vidare for att bedéma behovet av atgarder. Atgar-
der som kan vidtas ar exempelvis en ballast-
matta under sparet som dampar vibrationer och
stomljud.

Dagvatten, grundvatten och
risk for hoga floden

Omhandertagande av dagvatten fran de nya
bostads- och kontorsomraden som kommer att
ligga i anslutning till Kistagrenens strackning
behdver samordnas mellan trafikférvaltningen och
kommunerna. Trafikférvaltningen har latit utféra

en utredning som 6versiktligt kartlagger behovet
av dagvattenutredningar langs strackan tillsam-
mans med de risker som kan uppsta vid tillfal-

ligt hdga vattenfléden. Underlagsrapporten PM
Vatten kan laddas ner pa Tvarbanan Kistagrenens
webbplats. Enligt vattentjanstlagen ska dagvatten-
hantering inom detaljplanelagt omrade ske pa ett
satt som inte innebar skador for manniskors halsa
eller miljo.

Recipienter

Recipienter! for dagvatten fran Kistagrenen ar
Béllstaan - Ballstaviken, Norra Rastabacken —
Lotsjon - Rastasjon, lgelbacken samt Edsviken
och i de fall dagvatten avleds till recipient bor
kommande projektering av dagvattenhanteringen
innefatta en bedémning av paverkan fran spar-
vagen.

Recipienternas status

Vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs-
och vattenmyndigheten har tillsammans utvecklat
en databas som heter VISS (VattenInformations-
System Sverige). | databasen finns klassning och
kartor over alla Sveriges stérre sjoar, vattendrag,
grundvatten och kustvatten. Det ar en 6vergri-
pande bedémning av vattnets ekologiska- och
kemiska status samt bestdmmelser om kraven

pa kvaliteten i vattnet (miljokvalitetsnormer).
Miljokvalitetsnormerna (MKN) ar styrande for
myndigheter och kommuner, till exempel vid fysisk
planering. Recipienternas statusklassning ger
viktig vagledning vid beddmning av hur kansliga de
ar for dagvattenpaverkan.

Principer for hantering

Anlaggandet av sparvagen innebar generellt inget
extra behov av dagvattenhantering jamfért med
anlaggandet av en gata. Nederbord som faller pa
banvall med ballastpar? eller grasspar innebar
en fordrojning av dagvatten jamfort med om

den faller pa en hardgjord yta. Nar sparen gar i
gatumiljé samordnas dagvattenhanteringen med
befintlig dagvattenhantering och spar-

brunnar installeras langs sparet for avvattning
till dagvattensystemet. For sparvag pa egen
banvall i omraden utan hardgjorda ytor infiltre-
ras vatten direkt till underliggande mark. Nar

1 Recipient ar den sjo eller det vattendrag dit vatten inom ett omrade rinner.

2 Ballast ar det lager av makadam/grus/stenkross som laggs under sliprar och
spar.
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sparvagen leds pa bro fungerar ballastfyliningen
som ett fordrdjningsmagasin och bron avvattnas
vanligen via stupror till omgivande mark eller

till befintlig dagvattenledning i omradet. Inlack-
age av dagvatten i tunnel minimeras genom att
dagvattenbrunnar som ansluts till befintliga eller
nya dagvattenledningar placeras nara tunnel-
mynning. Sparkroppen inne i tunneln avvattnas till
befintligt dagvattensystem med sjalvfall eller med
pumpning dar sa ar nédvandigt.

Riktlinjer och strategier

Stockholms stad har nyligen (mars 2015) antagit
en ny dagvattenstrategi fér stadsplanering, vilken
omfattar hantering av en 6kad exploatering
tillsammans med ett féranderligt klimat. Fler
hardgjorda ytor och intensivare regn ger en 6kad
risk for héga fldden. Aven Sundbybergs stad och
Sollentuna kommun har riktlinjer fér hantering av
dagvatten. Dessa riktlinjer tillsammans med trafik-
forvaltningens krav och riktlinjer for sparvagar
samt Svenskt vattens och Trafikverkets vagled-
ningar kommer ligga till grund fér kommande
planering av omhandertagande av dagvatten langs
Kistagrenen.

Omrdden som behéver beaktas

Det finns utpekade riskomraden langs Kista-
grenens planerade strackning som trafik-
forvaltningen kommer att utreda vidare. | omradet

Figur 8. Exempel pa utformning med grasspar i Angers i Frankrike.

kring Ballstaan rader risk for 6versvamning vid
hogt vattenstand i Malaren och grundvatten-
ytan vid omradet Solvalla - Annedal ligger nara
marknivan. Planering av dagvattenhanteringen

i omradet bor ske samlat med den nya bostads-
exploateringen i omradet. Sarskild hansyn bor tas
till Ballstaan som har en viktig funktion fér avled-
ning av dagvatten fran omradet och som ar ett av
de vattendrag i Stockholm som har samst status
vad galler vattenkvalitet. Kommande projektering
och dagvattenhantering ska for samtliga kommu-
ner ske med beaktande av miljokvalitetsnormer fér
berérda recipienter.

Sarskild planering gors avseende risk for
6versvamning pa de platser dar sparvagen gar i
tunnel eller trag, under E18 under Ballstavagen
samt under E4. Den kemiska eller ekologiska
statusen for Igelbacken far inte forsamras till

foljd av sparvagen. Som underlag for beslut om
hantering av dagvatten vid kansliga omraden
kommer trafikfoérvaltningen att provta dagvatten
fran befintlig Tvarbana och underséka dagvattnets
kvalitet.

| de omraden som exploateras kring Kistagrenen
kommer trafikférvaltningen att se 6ver sparvagens
mojlighet till férdréjning eller infiltration och vid
behov av avledning samordnas detta med kommu-
nernas dagvattenutredningar fér omradena.
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Kulturmiljo och stadsbild

Med kulturmiljé menas de spar vi lamnar efter oss
i bebyggelseomraden och landskapet som berat-
tar om den historiska utvecklingen som lett fram
till de stads- och landskapsstrukturer vi ser idag.
Det kan galla allt fran enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna over allt
fran forhistoriska lamningar till dagens bebyg-
gelsemiljder. Utmed Kistagrenens strackning och
i dess narhet finns fornlamningar, kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse, Igelbackens kulturreservat
och andra kulturhistoriska samband. De stads-
miljéer som Kistagrenen passerar ar i Ulvsunda,
Bromma, Rissne och Kista.

PM Kulturmiljé och stadsbild belyser sparvagens
paverkan och konsekvenser fér kulturmiljén och
stadsbilden i berérda omraden. Underlagsrappor-
ten kan laddas ner fran Tvarbanan Kistagrenens
webbplats.

Fornlimningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen
och for att fa battre kunskap om fornlamningens
omfattning kan man behoéva goéra en arkeologisk

utredning inom omradet. Eventuella ingrepp i
fornlamningarna hanteras av lansstyrelsen i en
sarskild tillstandsprévning enligt kulturmiljélagen
(KML). Beroende pa Kistagrenens slutliga strack-
ning beddoms tva kanda fornlamningar kunna
paverkas. Dessa ar en boplats/gardstomt vid
Arvinge samt en stensattning i Sundbyberg. Ovriga
fornlamningar i narheten av Kistagrenen bedéms
inte paverkas av foreslagen strackning.

Kulturhistoriskt viirdefulla byggnader

Inom Stockholm Stad kan kulturhistoriskt varde-
fulla byggnader och fastigheter klassificeras

och delas in i tre kategorier, bla, grén och gul.
Bla klassificering bedéms ha hogst varde och
motsvarar fordringarna fér byggnadsminne enligt
KML, grén ar en fastighet med bebyggelse som
ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljdmassig eller konstnarlig synpunkt och gul ar
en fastighet med bebyggelse av positiv betydelse
for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt
varde. Inom de berdrda fastigheterna i Ulvsunda
industriomrade, mellan Ranhammarsvagen och
Masugnsvagen och inom Bromma flygplats finns
bebyggelse i samtliga tre klassificeringar.
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Kistagrenen

Kulturhistoriskt vardefullt omrade

Kulturhistorsk klassificering av hebyggelse

Figur 9. Byggnader inom det kulturhistoriskt vardefulla omradet av flygplatsen. Numrerade byggnader har redan rivits eller kommer att paverkas
av sparvagens strackning.
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Motsvarande klassificering av kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse saknas i Sundbyberg och
Sollentuna. Sollentuna kommun har ett program
for kulturmiljévard men berért omrade i Helene-
lund finns inte upptaget som sarskilt vardefullt i
programmet. | Sundbyberg och Stockholm finns
det byggnader i Rissne respektive Kista centrum
som beddms kunna ha ett kulturhistoriskt varde. |
anslutning till Rissne centrum ligger Sundbybergs
folkhdgskola som ar en av tre bevarade fére detta
kasernbyggnader som tillhorde Svea Artilleri-
regemente (A1), vilket var lokaliserat till Rissne fran
1949-1963. | Kista centrum och langs Kistagangen
ligger industri- och kontorsbyggnader fran 70- och
80-talen varifran féretag som Ericsson var med och
lade grunden till att Kista utvecklades till ett inter-
nationellt viktigt IT-kluster. Léangs Kistagrenen finns
inga statliga eller enskilda byggnadsminnen.

Bebyggelseomraden som framst paverkas negativt
av sparvagens planerade strackning ar:

* En funkisbyggnad fran 40-talet (gronklas-
sad) pa fastigheten Motstandet 1, i Ulvsunda
industriomrade behdver rivas. Sparstrack-
ningen ar en féljd av den detaljplan som styr
utbyggnaden pa handelsomradet pa andra
sidan Ulvsundavagen. Detaljplanen medger
ytterligare utbyggnad av galleria och sparvag
pa andra vaningen genom galleriorna och
medfor darfor i praktiken att byggnaden pa
fastigheten Motstandet 1 maste rivas.

» Ett antal byggnader fran 40-50-talen vid/
pa Bromma flygplats, bland annat tankbils-
garaget (grénklassat), grindvaktarstugan,
brandstationen och kallgaraget (gulklassade)
behover rivas alternativt flyttas.

Den gula hangaren (blaklassad) utanfér Bromma
flygplats kommer att kunna bevaras. Om byggna-
derna pa Motstandet 1 och Bromma flygplats rivs
for att gora plats for Kistagrenen bedéms detta
medféra en negativ paverkan pa kulturmiljévarden
eftersom byggnaderna har héga kulturhistoriska
varden.

Kistagrenens planerade strackning och hallplats-
lagen innebar aven positiva konsekvenser for
kulturmiljé och stadsbild eftersom anslutningen av
Bromma flygplats ger forutsattningar fér en naturlig
kontinuitet for bebyggelsen inom flygplatsomradet
och for dess sarskilda status som riksintresse for
kommunikation.

Figur 10. Motstandet 1 (6ver) och grindvaktarstugan (under).

Jiirvakilen och lgelbiickens naturreservat och
kulturreservat

Jarvakilen ar en viktig grénkil med fragmenterade
rester av ett historiskt odlingslandskap. Stora delar
av Jarvakilen ar skyddade som kultur- och natur-
reservat (se figur 11 i avsnitt naturmiljé nedan).
Kulturreservatet inrattades for att bevara och
utveckla odlingslandskapet. Kistagrenens strack-
ning planeras ga pa bro éver Jarvakilen, i omradet
mellan E18 och Igelbédckens naturreservat. Strack-
ningen kommer inte att inkrékta pa natur- eller
kulturreservatet. Intranget pa Jarvakilen begran-
sas genom att sparvagen dras parallellt med E18.
Forutsatt att gestaltningen av den planerade bron
anpassas till vagbron bedéms sparvagens strack-
ning éver Jarvakilen medféra sma konsekvenser
for kulturvarden och stadsbild.

Planerade utredningar avseende fornlimningar
och kulturmiljoer

Trafikforvaltningen kommer att utféra antikvariska
forundersokningar och konsekvensbeskrivningar
for byggnaden pa Motstandet 1. For byggnaderna
inom Bromma flygplats avser trafikférvaltningen
att besiktiga, dokumentera och vardera byggna-
dernas skick och bevarade kulturvarden innan
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forutsattningar for eventuella flyttningar eller
beslut om rivning tas. Flygplatsanlaggningen
bygger pa funktionalitet och det finns litet utrym-
me for att bevara och underhalla rena éverlopps-
byggnader, sadan som inte langre behovs for
anlaggningens drift. Man bor darfér aven bedéma
aktuella byggnaders anvandbarhet inom flygplats-
verksamheten.

Avseende byggnader i Kista centrum kan vissa
fasader krava sarskild hansyn vid infastning, vilket
kommer att utredas. Den fore detta kasernbygg-
naden i Rissne centrum boér utredas med avseende
pa eventuella kulturhistoriska varden och om
eventuell hansyn behover tas for sparvagen och
dess tillhérande utrustning.

Stadsmiljéer och utformning

Sparvagen kommer utmed storre delen av den nya
strackningen integreras i den befintliga infrastruk-
turen och stadsbilden. | planerna fér Ursvik anges
framdragningen av Kistagrenen som en given
forutsattning till en urbanare stadsmiljé. Aven i
Rissne Centrum ar framdragningen av Kistagrenen
en given forutsattning i stadsplaneringen. Kista

ar byggd kring infrastruktur och kommunikation
och bebyggelsemonstret och topografin tillater

en etablering av sparvag. | dessa omraden med
stadsmiljoer beddms sparvagen starka den urbana
karaktaren och medféra positiv paverkan pa stads-
bilden.

Vid Ballstaan och éver Jarvakilen dar sparvagen
gar pa bro kommer den att utgéra ett visuellt mer
framtradande inslag i landskapsbilden.

Trafikférvaltningen arbetar for narvarande med
hur hallplatser, broar, teknikhus och andra anlagg-
ningar kan anpassas for att skapa en stadsmas-
sig utformning med hansyn till omgivningens
egenskaper och kvaliteter.

Markfororeningar

Langs Kistagrenens planerade strackning finns
platser med kanda rester av féroreningar fran
tidigare industriell verksamhet. Trafikférvaltningen
har darfér gjort en sammanstalining av var det
finns risk for féroreningar i mark och grundvatten
langs med Kistagrenens stracka. Underlagsrap-

porten PM Markféroreningar kan laddas ner pa
Tvarbanan Kistagrenens webbplats. | rapporten
finns aven rekommendationer fér var komplette-
rande undersdkningar behdéver genomféras infor
byggstart.

Kiinda fororeningar

| omradet kring Ulvsunda och Bromma flygplats
finns kdnda féroreningar i mark fran tidigare
industriell verksamhet. Flera redan genomférda
undersoékningar bekraftar att det finns rester av
bade metaller, tiaramnen och olja inom nagra
utpekade omraden. Aven i omréadet vid Solvalla
och Bromstens industriomrade finns det risk for
att patraffa féroreningar. Inom dessa delomraden
behover provtagning darfor utféras langs sparva-
gens planerade strackning.

Mellan Ulvsundavagen och Rissne finns inga kanda
fororeningar. S6der om Enkdpingsvagen bedrivs
verksamhet som kan medféra risk for fororeningar
av mark och grundvatten och provtagning behéver
darfor utforas langs sparvagens planerade
strackning. Inom Stora Ursvik och Ursviks vastra
delar har férsvaret tidigare bedrivit verksamhet
och delar av omradet ar undersokt och sanerat.
Sundbybergs stad kommer att undersdka aven de
delar som berérs av sparvagen for att kartlagga
om det finns behov av atgarder innan bygget
startar. Risken for féroreningar dar sparvagen
passerar 6ver Jarvakilen bedéms som lag.

Genom Arvinge och Kista gar banan i huvudsak

i befintlig gatumark och det ar liten risk for att
patraffa fororeningar vid schakt for sparvagen. |
Helenelund finns kanda féroreningar av tjdra fran
tidigare impregnering av slipers till jarnvagen samt
narliggande deponier. Kompletterande provtag-
ningar kommer darfér att utféras inom ramen for
Sollentunas planerade exploatering av omradet.
De kompletterande provtagningarna som utfors
sker for att underséka om det finns nagra halso-
och miljorisker till f6ljd av féroreningar langs
Kistagrenen samt for att ge svar pa om atgarder
behdvs.

Hantering av fororeningar

Naturvardsverkets riktvarden for féroreningar i

mark kommer att ligga till grund fér bedémning
av fororeningshalterna. Trafikférvaltningen eller
respektive kommun kommer att undersdéka om
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det finns foéroreningar inom de omraden som
sparvagen ska ga och i sa fall hur héga halterna

ar. Infor byggstart tas en masshanteringsplan

fram som beskriver var det ska schaktas for spar
och brostéd och hur massorna kan hanteras pa
ett resurseffektivt, miljdmassigt och hallbart satt.
Foérorenade massor kontrolleras innan beslut om
ateranvandning eller borttransport tas och om

det finns risk for spridning av féroreningar tas ett
kontrollprogram fér mark och grundvatten fram.
Masshanteringen ar en central del i miljéstyrning-
en av sparvagen och trafikférvaltningen har rutiner
for hur arbetet ska bedrivas, se vidare avsnittet om
byggskedet nedan.

Luft

Miljokvalitetsnormen for luft overskrids ej

Det finns miljokvalitetsnormer f6r bland annat
kvavedioxid och partiklar i luft som syftar till

att skydda manniskors halsa och miljén. | vissa
omraden langs de storre trafiklederna ar luft-
fororeningshalterna relativt hdga men miljo-
kvalitetsnormerna dverskrids inte idag. Nar
Kistagrenen ar i drift bedéms den medféra positiva
konsekvenser for luftféroreningssituationen
eftersom den bidrar till att bildkandet kan minska.
Projektet bidrar saledes till att miljokvalitetsnor-
merna lattare kan efterlevas.

Spdrviigen bidrar till minskad klimatpdverkan
Utbyggnaden av Kistagrenen innebar att mannis-
kor far 6kade mojligheter att valja kollektivtrafiken
som fardmedel. En utveckling och prioritering av
kollektivtrafiken ar ett viktigt styrmedel for att
minska utslappen av luftféroreningar och genom
att minska utslappen av koldioxid minskar var
klimatpaverkan.

Naturmiljo och rekreation

Fordjupad bedémning sker i MKB for Ursviks
detaljplan

Konsekvenserna for djur- och vaxtlivet pa Jarvaki-
len och Igelbacken kommer att studeras narmare i
den miljokonsekvensbeskrivning som Sundbybergs
stad tar fram for detaljplanen for Kistagrenens
strackning genom Ursvik och Jarvakilen.

Jirvakilen har hoga naturviirden

Naturmiljo langs Kistagrenen utgors framst av
Jarvakilen som ar en av Stockholmsregionens tio
sa kallade "gréna kilar”, det vill sdga ett samman-
hangande naturomrade som |6per fran de stérre
grénomradena utanfér Stockholm och hela vagen
in till Stockholms centrala delar.? Jarvakilen har
ett hogt naturvarde och fyller en viktig funktion for
den biologiska mangfalden. Jarvakilen fungerar
som spridningskorridor for vaxter och djur och
utgor en koppling for naturen mellan Upplands-
Vasby och Sigtuna i norr, genom Jarfalla, Sollen-
tuna, Sundbyberg och fram till Nationalstadspar-
kens delar i Stockholms innerstad. Jarvakilen ar
ocksa ett populart strovomrade. Konsekvenser for
kulturmiljén beskrivs ovan under avsnitt Kultur-
miljo.

| direkt narhet till den planerade sparvagen ligger
Igelbackens kulturreservat i Stockholm och
Igelbackens naturreservat i Sundbyberg. Oster

om lgelbackens naturreservat i Sundbyberg ligger
Igelbackens naturreservat i Solna, se figur 11.
Andamalet med naturreservatet ar dels att skapa
goda férutsattningar for naturupplevelser och ett
lokalt och regionalt friluftsliv i storstadens absoluta
narhet, dels att skydda och bevara Igelbacken som
ett levande vattendrag. Sarskilt skyddsvarda arter
som fisken gronling ska skyddas och ges forut-
sattningar att finnas kvar. lgelbacken klassas som
sarskilt ekologiskt kansligt.

3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010, Landstingsfull-
maktige 2010.
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Jarvafaitet
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Alternativ stricka i Arvinge
Igelbdckens naturreservat
Igelbdckens kulturreservat
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Figur 11. Kistagrenens strackning mellan Igelbackens naturreservat och kulturreservat pa Jarvakilen. Foreslagen strackning innebér att det ar

cirka 50 meter mellan reservatens grans och sparvagen.

Spdren dras lings E18 for att mildra pdverkan
Da Jarvakilen redan idag ar paverkat av den nya
vagbron fér E18 har en viktig utgangspunkt i
utformningen av sparvagen varit att ytterligare
paverkan pa Jarvakilen och lgelbackens natur-
reservat ska bli sa liten som mgjligt. Sparvagen
och bron éver Igelbacken kommer darfér att
placeras nara E18 for att koncentrera infrastruk-
turen till samma plats. Da broarna laggs parallellt
i profil minimeras aven det visuella intrycket sett
fran sidan, se figur 12.

Den nya sparbron som har en bredd pa cirka 10
meter innebar en paverkan pa Jarvakilen genom
ianspraktagande av mark dar bropelarna placeras
samt genom att ytan (under bron) som inte nas
av sol eller regnvatten (direkt) 6kar jamfort med
idag. Avstandet mellan vag- och sparbron ar cirka
20 meter vilket bedéms vara tillrackligt samlat
for att ge ett litet intrang och medger samtidigt
ljusinslapp mellan broarna. Sparbrons bropelare
placeras med lika langa avstand som vagbrons
bropelare fér att minimera ytterligare paverkan.

Igelbacken kan aven paverkas av dagvatten fran
sparvagen vilket kommer att studeras narmare
och utformas sa att den inte paverkar livsmiljon i
Igelbacken, for dagvattenfragor se avsnitt Vatten
ovan.

Enligt PM Buller och vibrationer ar bullerstor-
ningarna pa Jarvakilen och i naturreservatet fran
Kistagrenen férsumbara jamfért med stérningarna
fran E18 och bedéms saledes inte innebara nagon
ytterligare paverkan pa djurlivet eller friluftslivet.

Fortsatta utredningar

Som namnts ovan kommer ytterligare utredningar
att goras som underlag for hur paverkan pa Jarva-
kilen kan minimeras.
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Figur 12. Passagen dver lgelbacken med sparbro. Bilden kommer fran den Forstudie Tvarhanan Norr Kistagrenen —férdjupning, 2011.

Pdverkan liings dvriga striickan

Ovrig natur som berdrs utmed den féreslagna
strackningen bestar av mindre gréonomraden och
planteringar som omgardas av bebyggda omraden
och vagar. Pa flera delar av strackan dar det idag
ar hardgjorda ytor och asfalt kommer sparvagen
ga pa grasbevuxna spar. Trad behdver tas ner och
ersattas med nya, framforallt vid andhallplatsen

i Helenelund och vid strackorna genom Rissne
och Kistagangen. Eventuellt kan fler platser bli
aktuella.

Val av nya trad langs sparvagen utgar fran en rad
aspekter, bland annat att tradkronas utbredning
inte ska inkrakta pa kontaktledningen och att
fallna 16v om hosten inte ska satta igen dagvatten-
brunnar eller orsaka halka. Nedskrapning vid
blomning och l6vfillning beaktas liksom risken
for att framkalla allergibesvar. Genom att nya trad
planteras ges en mdjlighet att skapa nya funktio-
ner och ekosystemtjanster kopplat till exempelvis
hantering av dagvatten och mikroklimat.

Kistagrenen innebhar positiva konsekvenser genom
att den planerade hallplatsen i norra Ursvik majlig-
gdr att fler manniskor kan ta sig till Jarvakilen som
blir mer tillgangligt for friluftsliv och rekreation
vilket ligger i linje med naturreservatets intentio-
ner.

Studerade alternativ

Inom ramen fér arbetet med férstudien fran 2001
utreddes flera alternativa strackningar och utform-
ningar av Kistagrenen. Planeringsarbetet har
fortsatt efter forstudien for att finna en optimal
strackning och utformning i samrad med kommu-

nerna. Nedan belyses nagra av de alternativ dar
man gjort fordjupade utredningar.

Alternativt hallplatsiiige i Annedal

| forstudien for Kistagrenen redovisades héllplats
Annedal i ett lage alldeles norr om Solvallakopp-
let. | den fordjupade forstudien redovisades sedan
hallplatsen sa langt norrut som var majligt med
hansyn till bran éver Mélarbanan. Motivet for detta
ldge var stravan att hallplatsen skulle hamna i niva
med omgivande mark och att gangforbindelsen
med Annedal skulle kunna ske under den befint-
liga bron for Ulvsundavagen. Laget for Annedals
hallplats har utretts vidare och slutligt lage
kommer att ldggas fast i detaljplaneprocessen.

Alternativ spardragning dver Milarbanan till
Kavalleriviigen

Pa strackan mellan Malarbanan och Kavalleriva-
gen har alternativ till aktuell sparstrackning stude-
rats i syfte att skapa mdjlighet fér storre samman-
hangande bebyggelseomraden inom Stockholm
respektive Sundbybergs kommuner. Resultatet har
blivit en nagot rakare strackning och méjliggdr en
storre exploateringsbar yta.

Alternativ spdrdragning i Arvinge

Enligt forslaget i forstudien 2011 gar spar-

vdgen pa bro dver Hanstavagen och vidare under
tunnelbanan innan den nar Jan Stenbecks torg
och Kista galleria. Trafikforvaltningen utreder dven
en alternativ dragning mellan Arvinge och Kista
centrum dar sparvagen istallet gar i eget utrymme
via lgelbdcksgatan, Danmarksgatan och i bland-
trafik i Fardgatan. Genomfdrda underlagsutred-
ningar visar inte pa nagra storre alternativskiljande
konsekvenser for de tva alternativen. Trafikfor-
valtningen utfor fér ndrvarande kompletterande
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berakningar och bedémningar avseende bland
annat trafikeringsfragor som underlag for beslut
om slutlig dragning vid Arvinge.

Artilleriviigen

Vid Artillerivagen har ett tidigare utrett alternativ
varit att férlagga sparvagen i kullen vaster om
Artillerivagen och Rissneleden. Detta valdes bort
och nu forlaggs sparvagen i eget omrade i gatorna
vilket ger en kortare bro éver Enképingsvagen.

Passage over Enkopingsviigen

Sundbybergs stad utreder hur sparvagen ska
passera 6ver Enkdpingsvagen. De alternativ

som utreds ar en plankorsning dar sparvagen
gar genom rondellen, bro fér sparvagen 6ver
Enkdpingsvagen samt bro for sparvag, gang- och
cykeltrafik samt biltrafik 6ver Enképingsvagen.
Slutlig I6sning faststalls i detaljplaneprocessen.

Bron over Igelbiicken

Placering av sparbron har utrett med avseende pa
basta méjliga alternativ for ljusinslapp och minime-
ring av paverkan.

Paverkan under byggskedet

Planerad utbyggnad av Tvarbanan gor det enklare
och mer attraktivt att resa kollektivt i framtiden,
men under sjalva byggtiden kommer boende,
resenarer, 6vriga trafikanter och de som jobbar

i naromradet att paverkas. Nedan beskrivs den
generella paverkan som beddéms uppsta under
byggskedet. Narmare paverkan bedéms infor
byggstart tillsammans med den utsedda entrepre-
noren pa respektive delstracka.

Information och kommunikation
Trafikforvaltningen kommer I6pande att informera
pa flera satt sa att de som paverkas av byggnatio-
nen far information om vilka arbeten som planeras
var och hur det paverkar.

Arbetstider

Generell arbetstid ar klockan 07.00-19.00, men
under perioder kommer arbeten att behdéva
utféras aven ovrig tid bland annat for att inte
stéra tag- eller samhallsviktig vagtrafik och for att
kunna optimera byggprocessen sa att de samlade
stérningarna minimeras.

Buller och vibrationer

For storande arbeten i form av buller f6ljs
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2014:15). Dar regleras bade
vilka bullernivaer som ska innehallas och vid vilka
tidpunkter pa dygnet. Huvuddelen av de bullrande
arbetena sker dagtid pa vardagar. Det kommer
goras regelbundna bullermatningar for att
kontrollera att byggbullret ligger under gallande
riktvarden och stérande ljud begransas om méijligt
redan vid kallan. Arbetsmoment som bedéms vara
bullerkritiska under byggskedet da de pagar nara
bostader och skolor mm ar ledningsomlaggningar,
spontning, palning, rivning av betongkonstruktio-
ner (bilning mm) och vissa moment i sparlaggning.
Fo6r vissa arbeten kan val av arbetsmetod minime-
ra bullerpaverkan. Tillfalligt kan trafikbullerniva-
erna pa vissa vagavsnitt 6ka eller minska da trafik
omdirigeras. For att minimera bullerpaverkan fran
byggtransporter kommer byggtrafiken i mojligaste
man dirigeras till mindre bullerkansliga vagar.

Trafikforvaltningen kommer att stélla krav pa
entreprendren att valja sa tysta arbetsmetoder och
maskiner som mojligt samt att anpassa arbetsti-
den for speciellt bullriga moment dar sa ar majligt.
Narboende kommer ocksa att informeras i god tid
infor bullrande arbetsmoment.

Vibrationer kan uppkomma vid till exempel
sprangning och sprids via mark och byggnads-
stommar. De mest vibrationskritiska arbetsmo-
menten under byggskedet ar spontning, sprang-
ning, bilning, packning, vibrering samt tunga
transporter. Vid planering av sprangningsarbeten
gors en riskanalys for att avgransa paverkansom-
radet och faststalla riktvarden for vibrationer som
ska innehallas vid sjalva sprangningen. Riktvarden
ar aven styrande vid byggnation. For att begransa
paverkan och férebygga skador pa omgivande
byggnader goérs regelbundna matningar och
besiktningar. Besiktningarna och méatningarna
utférs av utsedd besiktningsman.

Trafik och transporter

Samtliga omlaggningar av trafiken, byggutfarter,
avstangningar av vag-, gang- och cykeltrafik regle-
ras av trafikanordningsplaner (TA-planer). Dessa
soks av trafikforvaltningens anlitade entreprendr
och godkanns av berérd vaghallare, oftast kommu-
nen eller Trafikverket.
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Trafikférvaltningen har identifierat ett antal
omraden som kommer att behdva specialstuderas
infér byggstarten. Dessa omraden kan innebara
storre eller mindre paverkan under byggskedet for
alla trafikslag och for att minimera stérningarna
gors specifika byggnationsplaneringar fér dem.
Omradena som hittills identifierats ar:

* Flygplatsinfarten. | byggskedet kommer ett
av korfalten behodva tas i ansprak for att
kunna bygga sparvagens stédmurar. Detta
kommer att studeras tillsammans med
Swedavia for att minimera paverkan.

» Ballstavagen/Solvallakopplet. Hir kommer
en tunnel att byggas dar byggnationen ska
samordnas med den befintliga Ballstavagen,
ramperna av och pa Ulvsundavagen samt
cykelstrak. Vid Ballstavagen tas hansyn till
att trafiken pa Ballstavagen, Ulvsundavagen
och befintliga GC-vagar ska komma fram
under hela byggtiden. Solvallakopplet be-
halls tills de nya ramperna mellan Ulvsunda-
vagen och Ballstavagen ar fardigstallda.

* Broar. Vid byggnation av broar éver vag
och jarnvag behover detta samordnas med
berérda kommuner och Trafikverket for att
kunna bygga sakert bade for befintlig trafik
och Kistagrenens byggpersonal.

» Kistagangen. Busstrafiken langs straket
behover studeras narmare med avseende pa
omledning sa att resenarer och ovriga trafi-
kanter har framkomlighet aven under bygg-
nation. Entréerna ska aven vara tillgangliga
under byggtiden.

e Tunnel under E4. Vid E4/Helenelund kom-
mer trafiken pa E4 att ledas om i samband
med byggnation av tunneln, vilket behdver
studeras narmare for att sakerstalla fram-
komlighet pa E4 samt for trafiken under E4
(buss samt gang- och cykeltrafik).

Trafiksdikerhet och risker pa gator och torg

| narheten av arbetsplatser och kring de gator dar
tunga transporter gar fram vidtas sarskilda atgar-
der sa att gaende, cyklister och 6vriga trafikanter
ska kunna ta sig fram sakert.

Risker forknippade med byggskedet som kan
paverka tredje man, kringliggande bebyggelse,
milj6 eller 6vrig infrastruktur har utretts i PM
Risk och Sdkerhet. Exempel pa moment som kan

medfdra en 6kad risk ar bland annat trafikom-
ledningar, sprangarbeten, brand samt utslapp av
farliga amnen. De risker som behdver beaktas for
Kistagrenen under byggskedet bedéms huvudsak-
ligen vara de som paverkar trafiken pa angrans-
ande vagar. Eftersom Kistagrenen delvis ska ga

i blandtrafik sa kommer byggskedet ha relativt
stor paverkan pa omgivningen under byggskedet.
Byggskedet kan medféra en dkad risk for trafiko-
lyckor pa angransande vagar till féljd av trafikom-
ledningar med mera varfér detta kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet med genomféran-
deplaneringen. Omledningarna kan aven paverka
raddningstjanstens insatsméjligheter da arbetet
kan berora befintliga tillfartsvagar. Alternativa
tillfartsvagar kommer darfor att anordnas for att
sakerstalla att raddningstjansten kan komma fram.

Miljo- och arbetsmiljokontroller

Under byggskedet genomfors I6pande bade miljo-
och arbetsmiljokontroller i syfte att sakerstalla att
entreprendren uppfyller de miljékrav som stallts
samt att atagande enligt TA-planer samt ur ett
arbetsmiljoperspektiv foljs.

Miljokrav for byggskedet kommer att stallas som
omfattar alla delar av byggskedet (t.ex. utslapp till
luft, mark och vatten, hantering av kemikalier och
avfall, transporter och masshantering, arbeten i
anslutning till grénomraden). Under byggskedet
finns en utsedd miljo- respektive arbetsmiljo-
samordnare vars uppgift ar att I6pande félja upp
att faststallda krav foljs.

Naturmiljo, mark och vatten

Byggskedet kan ge upphov till tillfallig paver-

kan fran schaktning och palning for bropelare,
intrang for upplag och transportvagar. Rutiner och
forsiktighetsatgarder kommer att tas fram for att
minimera paverkan pa Jarvakilen och Igelbacken
under byggskedet. Etableringar och upplags-
ytor kommer att tas fram sa att transporter kan
optimeras utan att géra negativa intrang i natur-
miljoer. Skydd fér mark och vatten kommer vid
behov att anordnas.

Foéroreningar i mark kommer att hanteras under
byggskedet. Trafikférvaltningen har rutiner for
dessa arbeten och staller aven krav pa entrepre-
néren kring hantering av férorenade massor i
byggskedet. Vid behov tas kontrollprogram for
mark och vatten fram.
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Sammanfattning

Trafikforvaltningen bygger Kistagrenen i nara
samarbete med Stockholms stad, Sundbybergs
stad och Sollentuna kommun. Som framgatt ovan
ar det respektive kommun som ar ansvarig for

att ta fram detaljplaner for sparvagen. Trafik-
forvaltningen planerar for de tekniska l6sningarna
avseende hur sparvagen ska fungera samt drift
och trafikering under driftskedet.

Inom ramen for detaljplanerna kommer kommu-
nerna faststalla krav avseende bland annat
tillganglighet och framkomlighet for prioriterade
trafikslag. Dessa in sin tur ska vagas samman med
trafikférvaltningens riktlinjer avseende bland annat
barn, aldre, tillganglighet, framkomlighet och trafi-
kering. Slutligen ska dessa krav stallas i relation till
sakerhetsaspekterna kring Tvarbanan. Planering
och projektering sker parallellt och ar beroende av
varandra dar synpunkterna i de olika processerna
vavs in i varandra.

Sparvagen innebar att kollektivtrafiken i omradet
forbattras i och med att utbudet 6kar och férut-

sattningarna for att na bytespunkter férbattras.
Resandet med Kistagrenen forvantas bli stort
eftersom nagra av Stockholmsregionens mest
betydelsefulla utvecklingsomraden, bade vad
galler arbetsplatser och bostader, ligger langs med
strackan. De sociala barriarerna mellan omraden
kan minska till f6ljd av nya resménster. Mojlighe-
terna till en stadsmassig miljoé dar Tvarbanan ar en
integrerad del 6kar.

Utbyggnad och férandring av stads- och bostads-
miljoer innebar alltid en paverkan fér de som bor
dar. Tvarbanans utbygganden innebar generellt
sett en liten paverkan aven om det kan uppsta
lokala stérningar. Dessa kommer att minimeras
genom att vidta atgarder for att dampa buller och
vibrationer, genom riskreducerande atgarder samt
inventeringar och tekniska I6sningar fér skydd av
vatten och natur.

Tvarbanan &r ett positivt tillskott ur luft och
klimatperspektiv da andelen resande som valjer
kollektivtrafiken i stallet for bilen férvantas oka.
Sammantaget dévervager de positiva aspekterna
med den utbyggda Kistagrenen.

Foto: Mathias Blom
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Synpunkter pa utbyggnaden av Kistagrenen lamnas via
kommunernas detaljplaner under samradstiden

Pa respektive kommuns webbplats finns information om pagaende detaljplaner langs Kista-
grenen och information om var, ndr och hur man kan lamna synpunkter pa planerna.

Tvarbanan Kistagrenen
Pa Tvarbanan Kistagrenens webbplats finns samlad information om Kistagrenen med kartor
over strackningen och lankar till de underlagsutredningar som ger en férdjupad beskrivning av

sparvagens paverkan pa manniska och miljo.

www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/tvarbanan/till-kista-och-helenelund/

Tvarbanan ar en sparvag runt centrala Stockholm. Den ar en genvag i SL-trafiken som ger méjlighet till smarta byten till tunnelbana,
pendeltag och buss utan att passera trangseln i city. Tvarbanan ar idag 18 kilometer lang och gar i en bage utanfér centrala
Stockholm, fran Hammarby sjostad i soder till Solna station i nort.

JJ L Trafikforvaltningen @
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