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Planbeskrivning

Detaljplan for Tvarbanan Kistagrenen, strackan
vid Sundbybergskopplet, del av fastigheten
Ballsta 9:1 m.fl i stadsdelarna Ballsta,
Bromsten, Dp 2016-07062
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Kartan visar Kistagrenens dragning fran Ulvsunda industriomrade i sdder till Helenelund

(Sollentuna) i norr. Rutan illustrerar strackan som behandlas i denna detaljplan.
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utbyggnaden av en del
av Tviarbanan Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen hanterar strickan
mellan sparvédgsbrons landfiste soder om Béllstadn och
kommungriansen mot Sundbybergs stad. Detaljplanen ska
mojliggdra for en utbyggnad av dubbelspar samt ett hillplatslige
inom Stockholm stad, héllplatsen kan bli aktuell om en
pendeltdgsstation anldggs vid Solvalla. Kistagrenen planldggas
enbart med detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen eller Miljobalken att en
miljobedomning behover goras. Se vidare pa sid 21.
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet 4r:

PM Tvdrbana Norr Kistagrenen — beskrivning av spdrvigen
och dess miljopdverkan (Trafikforvaltningen, 2015-05-25)

PM berorda torrliggningsforetag Tvirbanan Norr, (Structor
2015-04-28)

PM Risk och sdkerhet (Brandskyddslaget, 2016-04-08)
PM Geoteknik (Trafikforvaltningen, 2012-06-15)

PM Buller, vibrationer och stomljud (Tyréns, 2016-03-30)
PM Kulturmiljé och stadsbild (Tyréns, 2015-12-08)

PM Vatten (Structor, 2015-05-18)

Dagvattenutredning Stockholm och Sundbyberg (WSP, 2016-
06-20)

PM Grundvatten (Iterio, 2016-06-20)
PM Ras och skred (Iterio, 2016-06-20)

PM Konfliktpunkter mellan tvarbanan och ovrig infrastruktur
(Trafikforvaltningen, 2015-05-26)

PM Markfororeningar (Iterio, 2015-10-19)

Bedomning av paverkan pa ATG radiokommunikationer fran
Tvdrbanan Kistagrenen (Saab AB, 2016-04-29)

Riskbedomning avseende trafiksdkerhet for stréickorna i
Norra Ulvsunda, ldngs Flygplatsinfarten till hallplats



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-23, Dnr 2016-07062

i%'; Stockholms Granskningshandling
-y stad Dnr 2016-07062
Sida 5 (33)

Bromma flygplats samt Solvallabron, Program Tvdrbanan
Kistagrenen (Trafikforvaltningen, 2016-05-23)

Medverkande

Planen dr framtagen av Elin Lundbick pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsult Tony Andersson fran WSP. Avsnitt
om genomforande har uppréttats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hakan Nord, lantméaterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Tvirbanan
Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och Helenelund
(Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar strickan fran strax
soder om Ballstaan till kommungrinsen mot Sundbyberg i hojd
med Sundbybergskopplet.

Inom planomrédet ska en utbyggnad mojliggdras med tva spar pa
bro dver Billstadn, Médlarbanan samt Ulvsundavigen samt en
eventuell framtida hallplats norr om Malarbanan. Utbyggnaden
mdjliggor en forldngning av sparviagen 1 Stockholm och ér en
viktig del 1 lanets kollektivtrafikforsorjning. Sparvagen ska binda
samman de radiella straken och 6ka kollektivtrafikresandet.
Utforligare beskrivning av mal och syfte samt projektets ovriga
forutsattningar finns 1 den fordjupade forstudie som AB
Storstockholms Lokaltrafik uppréttade 1 juni 2011 samt 1
forstudiens huvudhandling frén augusti 2011.

Forutom sjdlva utbyggnaden av sparen skapas forutséttningar for
spartekniska anldggningar sa som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppforande av
stodmurar.

En sparvig kan byggas med stdd av jarnvégsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planldggas enbart med detaljplan.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ar lokaliserat till stadsdelarna Béllsta och Bromsten.
Planomradet omfattar ett omrdde om ca 1 hektar. Detaljplanen
omfattar ca 700 m sparvig pa bro.
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Totalt dr Kistagrenen 8 km lang, omfattar 10 nya héllplatser och
passerar genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och
Sollentuna. Av Kistagrenens totala stricka ligger fem km och sex
hallplatser 1 Stockholm.

Huvuddelen av marken inom planomradet dgs av Stockholm stad.
En mindre del &r i privat 4go.
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Kartan visar Kistagrenen inom Stockholms stad. Delen som planlaggs i denna detaljplan

ar markerad i blatt.
Tidigare stéllningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tvédrbanan planeras att inom kort
forlangas frdn Alvik mot Solna, med en férgrening 1 Ulvsunda till
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Kista och Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvarforbindelser
mellan stadskdrnor &r viktigt for deras framtida tillvéxt och for att
tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges en strackning for Tvirbanan Kistagrenen
som 1 stort sett Overensstimmer med planforslaget. Kista centrum
ar utpekad som dndhallplats istéllet for Helenelund. Det tdnkta
planomradet dr markerat som omrade for utbyggnad av
trafikinfrastruktur.

Oversiktsplanen pekar ut fyra stadsutvecklingsprinciper; fortsitt
att stidrka centrala Stockholm, satsa pd attraktiva tyngdpunkter,
koppla samman stadens delar och frimja en levande stadsmiljo i
hela staden.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljékvalitetsmalen
Generationsmalet dr det 6vergripande malet for svensk
miljopolitik och dr beslutat av Sveriges riksdag.
Generationsmalet innebdr att till nista generation overldmna ett
samhélle dér de stora miljoproblemen ar l9sta. Detta ska ske utan
okade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges grénser.

Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsméal. Dessa
anger det tillstdnd 1 den svenska miljon som det nationella
miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen &r:

— Begrinsad klimatpdverkan

—  Frisk luft

— Bara naturlig forsurning

— Forsurning

—  Giftfri miljo

— Skyddande ozonskikt

— Saker stralmiljo

— Ingen 6vergddning

— Levande sj6ar och vattendrag

— Grundvatten av god kvalitet

— Hav i balans samt levande kust och skdrgérd

— Mpyllrande vatmarker

— Levande skogar

— Ett rikt odlingslandskap

— Storslagen fjdllmiljo

— God bebyggd miljo

—  Ett rikt véxt- och djurliv
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Transportpolitiska mal
Det dvergripande malet for transportpolitiken &r att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.
Regeringen har under detta 6vergripande mal stillt upp ett
hénsynsmaél och ett funktionsmal. Funktionsmalet syftar till
tillgédnglighet och hdansynsmalet till sdkerhet, miljo och hélsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen for mélet ska bland annat féljande uppnas:
— Transportsystemet utformas sé att det dr anvéndbart for
personer med funktionsnedséttning.
— Barns mojligheter att sjélva pa ett sdkert sitt anvinda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar.
— Forutsittningarna for att vdlja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbéttras.

Stockholms lans landsting

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL), Stockholms léns landsting,
bedrev fram till 2001 ett samlat arbete med en forstudie for hela
Tvérbana Norr (Solna- och Kistagrenarna) i samverkan med de
berdrda kommunerna Stockholm, Sundbyberg, Solna och
Sollentuna. Sedan 2012 bedrivs utrednings- och planeringsarbetet
av Trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting. Efter ett
tidigt samrad med allménhet, berérda kommuner och
organisationer kom Solnagrenen att prioriteras. Dérefter gjordes
ett flertal studier av mojliga strackningar for Kistagrenen.
Forstudiearbetet startade 2008 och fardigstilldes 2011. Senare
samma ar (30/8) godkéndes forstudien av landstingets
trafikndmnd. Forstudiearbetet visar att det 4r motiverat att bygga
ut Tvdrbanan med en Kistagren bade for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och for att astadkomma en ekonomiskt effektiv
kollektivtrafik.

Arbetet med en fordjupad forstudie startade i slutet av 2011och
godkéndes av landstingets trafiknimnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafikndmnd att fa foljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett béttre sitt kan smélta in 1
stadsbilden.
— Undersoka mojligheterna att kostnadseffektivisera
sparvéagsutbyggnaden
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— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
paborjas och eventuella jairnvagsplaner tas fram i syfte att
mojliggora byggstart 2016.

— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fore
landstingets trafikndmnd fattade beslut om genomférande
och anskaffning.

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem 1 Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken é&r:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
dndamélsenliga. Hallplatser, angoringar och skyltning ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strickningsoptimering och att spirvagnen ges prioritet 1
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sidker — genom medveten utformning av
héllplatser, fordon och trafikmiljder.

Den 3 juni 2014 beslutades att bron genom handelsomradet
Bromma Blocks skulle genomf6ras.

Den 13 oktober 2015 beslutade trafikndamnden om medel for
planeringen av Kistagrenen genom ett fornyat inriktningsbeslut.

Detaljplan

Inom planomradet géller detaljplan PL5681A och Apl BROM-
155. Mer information om planens paverkan pa befintliga planer
finns att ldsa pé sidan 31.

Riksintressen
Inom planomradet utgdr Mélarbanan riksintresse for
kommunikation.

Strandskydd

Omrade med strandskydd berdrs inte. Béllstadns strander har
inget strandskydd. Planomréadet ligger ldngre bort frdin Milaren
an vad strandskyddet striacker sig.

Intilliggande pagaende planarbete
Planomradet tangerar ett omrdde dér planarbete pagar:

— Dnr 2012-17035 Planprogram for Solvallaomradet, syftet
ar att undersdoka mojligheterna att bygga bostader och
verksamheter.

—  Dnr 2013-20059 Detaljplan for utbyggnaden av
Milarbanan, strackan mellan Sundbybergs kommungréns
och Spanga.
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Kommunala beslut i 6vrigt

12007 ars Stockholmsdverenskommelse finns Tvérspéarvig Kista
med. Den beskrivs som en tvirbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omnidmns att den ingar i de ursprungliga
tvarbaneutbyggnaderna och i RUFS.

Forutsattningar

Bakgrund

Tvérbanan dr bendmningen pa den sparviag som kopplar samman
Hammarby sjostad — Alvik — Sundbyberg — Solna i en bage. Den
ger byten till tunnelbana, pendeltdg och buss utan att passera
Stockholm city. Tviarbanan byggdes ut mellan Gullmarsplan och
Alvik 2000 och 2002 forlangdes sparvigen fran Gullmarsplan till
Hammarby sjostad. Tvirbanan forlingdes norrut fran Alvik till
Solna Station 2014.

Sedan 1 januari 2013 &dr det mdjligt att bygga ut sparvig utan att
uppritta jirnvéigsplan. Trafikforvaltningen har beslutat att bygga
ut Kistagrenen enbart med stod av detaljplan.

Spérutbyggnaden berdr ett antal befintliga detaljplaner 1
Stockholm. For hela projektets genomforande krivs att
Stockholms stad uppréttar detaljplaner som ger utrymme for
sparviagen. Striackan via handelsomradet Bromma Blocks regleras
1 detaljplan Dnr 2004-14499.
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lllustrationer ur gallande detaljplan (2004-14499) 6ver Kistagrenens dragning genom

Bromma Blocks samt hallplatslage mellan planerade handelsbyggnader.

Omradesbeskrivning

Kistagrenens strackning gér i huvudsak pé eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan foljer
en beskrivning av stadsdelarna Béllsta och Bromsten som
sparvigen passerar i denna detaljplan.
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lllustrationen visar stadsdelarna som Kistagrenen passerar.

Ballsta

Billsta bestér 1 huvudsak av smihusbebyggelse. Vidare dterfinns
Solvalla travbana, som anlades pd 1920-talet, med tillhérande
markparkering. Intill travbanan ligger Solvallaskogen och sdder
om smahusbebyggelsen, mot Eneby och Bromma kyrka, ligger
Sundby friomrade.

Bromsten

Bromsten bestar framfor allt av villa- och sméskalig bebyggelse
samt en del industrier. De Ostra delarna av Bromsten domineras
av infrastruktur, med Milarbanan och Ulvsundavigen.
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Natur

Planomradet gér uteslutande genom stadsbebyggelse. Med
undantag for Béllstadn, som Kistagrenen passerar dar Malarbanan
korsas pa bro, aterfinns inga skyddade arter eller hoga
naturvirden inom planomradet.

Fornlamningar
Det finns inga kdnda fornldmningar inom planomradet och i
ndromradet finns relativt fa fornldmningar.

Gator och trafik

Biltrafik, vagar och gator

Langs med Solvalla och vidare norrut utgér Ulvsundavégen en
stor trafikled, med 40 000 fordon/dygn. Ulvsundavégen binder
samman Stockholms centrala delar med bland annat vdg E18 och
Sundbyberg. Precis norr om Mélarbanan pa Ulvsundavigen finns
Sundbybergskopplet som utgor en in- och utfart till Sundbyberg
via Rissneleden och Jarnvigsgatan.

Gang- och cykeltrafik
Utmed Ulvsundavagen, norr om Billstaan saknas idag en tydlig
koppling for gdng- och cykel mellan Stockholm och Sundbyberg.

Kollektivtrafik
Omrédet mellan Solvalla och kommungrinsen mot Sundbyberg
trafikeras av busslinje 155 Brommaplan-Akalla.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Planomradet gér 6ver Béllstadns dalgadng. Jordarna bestar
generellt av fyllning ovan lera som underlagras av friktionsjord
och berg. Fyllningen bestar i huvudsak av sand och grus med
inslag av silt och lera. Den underlagrande friktionsjordens
lagringstdthet bedoms som fast.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Omradet kring Billstadn ligger inom riskomrade for att bli
oversvammat vid ett hogt vattenstdnd 1 Mélaren och vid intensiva
regn.
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Miljdkvalitetsnormer for vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststillde &r 2009
miljokvalitetsnormer (MKN) f6r landets samtliga
vattenforekomster. Mélet ar att sdkra en god vattenkvalitet. Inom
planomradet finns endast en ytvattenforekomst; Béllstadn (SE
658718-161866). Vatten ifran Béllstadn leds vidare till
Billstaviken som &r en del av Ulvsundasjon som i sin tur dr en
del av Milaren. Ulvsundasjon kommer i framtiden att bli en egen
vattenforekomst. Idag dr den ekologiska statusen i Béllstaan
otillfredsstéllande och den kemiska statusen uppnér ej god status
beroende pé ett antal miljogifter (VISS augusti 2016). Enligt
vattenmyndighetens forslag till nya miljokvalitetsnormer ska
Billstadan uppnd en god ekologisk status 2027. Den kemiska
ytvattenstatusen ska vara god med tidfrist till 2021 for ett antal
fororenande @mnen samt mindre stringa krav for bromerad
difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Under 2015 togs ett forslag till lokalt dtgdrdsprogram fram for
Ballstadn som framfor allt rér Stockholms stad. Det visar att en
stor del av fororeningsbelastningen pé Béllstadn kommer frén
dagvattnets innehdll av néringsdmnen och miljofarliga &mnen.
For att god ekologisk och kemisk status ska kunna uppnés
behdver bland annat tillforseln av fosfor, zink, ammoniak
benso(b)fluoranten, benso(g,h,i)perylen och PFOS minska.

Markavvattningsforetag

PM — berérda torrliggningsforetag Tvirbanan Norr redogor for
planomrddets eventuella paverkan pd markavvattningsforetag. Ett
markavvattningsforetag ligger inom omradet for eller i anslutning
till planomrédet; Sénkning av Spangaén och torrldggning av mark
tillhorande Kelvesta, Vérsta, m.fl. ar 1920. For sdnkningen av
Billstaédn &r foretagets utbredning osdker. Utredningen redovisar
att sparviagen inte kommer att paverka torrliggningsforetaget pa
ett sddant sétt att man behover inleda nagon omprévning av
foretaget.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-23, Dnr 2016-07062

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2016-07062
Sida 15 (33)

e gitn (SuUl
\ I "5 \\3 C:)I"J !r"..n,,:.’.

Sankning av Spangaan och torrlaggning av mark tillhérande Kelvesta, Varsta, m.fl

Dagvatten

Fran planomrédet leds dagvattnet i huvudsak via dagvatten-
ledningar med utlopp i Béllstaan. S6der om Billstaan vid
befintlig vig- och parkeringsyta avleds dagvatten till
dagvattennitet. Mellan Billstadn och Milarbanan rinner
dagvattnet pd ytan till Béllstadn och norr om Mélarbanan
infiltrerar den mesta nederbdrden.

Enligt stadens strategi for hur en hallbar dagvattenhantering ska
uppnas, ska fororeningar i dagvatten i forsta hand begransas
genom att undvika anvéndandet av miljofarliga &mnen i den yttre
miljon och i de fall de forekommer ska spridning till dagvattnet
begrinsas genom atgérder vid kéllan. Férutom att
dagvattenhanteringen ska leda till forbattrad vattenkvalitet 1
stadens vatten ska hanteringen vara robust och anpassad efter
forandrade klimatforhallanden. Dagvatten ska dven i storre
utstrickning ses som en resurs for att skapa mervirden i staden.

Grundvatten
Inom planomrédet bedoms grundvattenytan patréaffas strax under
befintlig markyta.

Stoérningar och risker
Planomradet korsar Ulvsundavégen som &r primér transportled
for farligt gods. Aven p4 Milarbanan transporteras farligt gods.

Spérvdg kan stora omgivande miljoé da den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran spérvig
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och rél.
Andra kéllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud. Under
bygg- och driftskedet av en sparvig kan det ockséd uppsta
situationer som innebdr en risk for sdvil omgivande byggnader
och anldggningar som allménhet och passagerare som korsar
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sparvagen. Nuldgesbeskrivning och forslagets konsekvenser
avseende risk, buller och vibrationer m.m. beskrivs 1 avsnittet om
konsekvenser.

Planforslag

Overgripande

En utbyggnad av Kistagrenen 1 Stockholms stad dr en del av hela
strdckans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade i soder
(Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) i norr.
Kistagrenen ér totalt 8 km lang och passerar kommunerna
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Langs med strackan
mdjliggors 10 hallplatser. En resa mellan Alvik och Helenelund
berédknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa planeras 1
Sundbyberg.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Solvalla arena

— Bostadsomradet Annedal och Solvallaomradet, diar
planprogram for bostads- och verksamhetsutveckling ar
under framtagande. Mojlighet till byte till buss pa
Billstavigen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafiltet tillgdngliggors med kollektivtrafik via héllplats
Norra Ursvik, Sundbyberg

— Arvinge

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltdg och buss

En utgangspunkt i planldggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga miljoer s att intrdngen blir sa
skonsamma som mdjligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvédgen ska gestaltas sd att den upplevs som ett naturligt inslag
1 stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggdr att omrdden sammankopplas snarare én att avskdrma
och utgdra en barriar.

Planomradet

Detaljplanen omfattar en del av striackan inom Stockholms stads
granser. Den mojliggoér utbyggnad av tva nya spar som 1
huvudsak planeras pa eller intill befintlig infrastruktur, samt ett
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hallplatslage. Utover detta mojliggdrs en ombyggnad av gang-
och cykelforbindelsen under broarna i h6jd med Biéllstadn.

Planomradet borjar strax sdder om Billstaan vid landfastet for
den planerade bron. Bron planeras ga parallellt med
Ulvsundavégen over Béllstadn och Mélarbanan och korsar sedan
Ulvsundavégen for att slutligen landa i Sundbyberg.
Planomradets norra grins utgdrs av kommungransen mot
Sundbyberg.

Utbyggnaden av Kistagrenen ska goras med hénsyn till
Mailarbanans fyrsparsutbyggnad och en eventuell framtida
pendeltagsstation. En hallplats pa sparvigen mojliggdrs men ar
beroende av en pendeltagsstation. I dagsldget finns inga planer pa
att bygga pendeltdgsstationen och saledes inte en
sparvigshallplats. Under bron i anslutning till
Sundbybergskopplet placeras ett teknikhus. Angoring till detta
sker via Sundbybergskopplet.
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TECKENFORKLARING

Befintlig byggnad som
bevaras

Planerad byggnad /
Utvecklingsomrade

Makadam, spdromride
Grusgrds, sparomrade
Strail, sparomrade
Gras, sparomrade
Gronyta
Angsvegetation

Gangyta

Vig

Asfalt, sparomrade
Markbetong, sparomrade
Hallplats

Gangpassage

Torg, sparomrade

Torgyta
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Solvalla travbana

Synliga stodmurar och tragvaggar:

vanda in mot spar

vanda ut fran spéar

Avgransningar (se s. 17-20):
® & ¢ ¢ Ricke
= = = = Hick med stingsel

= Stingsel , i
= / /
“ Koloniomréde | //

- H ~

Kontaktledningsstolpar, for
typer ses. 51-53.

lllustration dver Kistagrenen vid Solvalla och Sundbybergskopplet.
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Gestaltning

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen har tagits fram.
Programmet redovisar sparviagens och dess anlédggningars
gestaltnings- och utformningsprinciper. Utgangspunkt i arbetet
med gestaltningen ar att sparvéigen ska utformas pé ett
stadsméssigt sitt genom att anpassas till befintliga miljoer och att
1 sa stor utstrackning som mojligt integreras 1 stadsmiljon utan att
utgdra en barriér.

Fotomontage déar Kistagrenen I6per pa bro parallellt med Ulvsundavagens vastra sida

och vidare éver Ulvsundavagen mot Sundbyberg.

Bro

Kistagrenen omfattar langa banstrackningar pa eller langs
konstruktion s& som bro eller stodmur. Dessa byggnadsverk utgor
darfor en viktig del av linjens identitet. Enligt
gestaltningsprogrammet ar det viktigt att en anpassning gors till
respektive plats.

Broarna foreslas utformas med en enkel konstruktion med relativt
kort spannvidd. Brosektionen &r enkel medan stoden foreslas
utformas mer uttrycksfulla vilket dndrar karaktir beroende pa
stodens hojd.
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————————————— Princip for bro pa stdd; sektion och perspektiv

Landféstet vid Béllstadn

I h6jd med Ulvsundavégens landféste for bron 6ver Billstadn
foreslas dven den nya sparviagsbrons landféste att placeras. Detta
ar ndgot forskjutet jamfort med Ulvsundavigens landfaste. Har
finns idag en passage mellan Annedal och Solvalla som nyttjas av
géende och cyklister men dven for transporter till- och fran
Solvalla koloniomréde. I samband med byggnationen av den nya
sparvédgsbron foreslds passagen att byggas om for att oka
tryggheten och sékerheten for dem som ror sig under broarna.

Forslaget pa utformningen innebér att ett element 1 till exempel
sten eller glas med svepande form och variation i lutning bildar
overgang mellan gc-strdk och landféste for vigbro och
sparvégsbro vilket innebir att skrymslen och odverblickbara ytor
tacks in. Dessutom kan effektbelysning féllas in 1 konstruktionen.
Den svepande formen gor gdng- och cykelrorelsen runt landféstet
mer naturlig och sikten forbéttras. Elementet ska bidra till att
platsen under broarna upplevs som en trygg, omhdndertagen och
intressant miljo.
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Perspektiv landfaste sparvagsbro vid Ballstaadn

4 0

Perspektiv landfaste sparvagsbro vid Ballstaadn

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors fyra
likriktarstationer kombinerade med teknikhus och étta separata
teknikhus varav ett teknikhus ligger inom planomridet och ar
placerat under bron séder om Sundbybergskopplet.

Teknikhuset gestaltas 1 enlighet med 6vrig utrustning som hor till
sparvédgen. Tre av fyra fasader klds med perforerad metall i
samma morkgra kuldr som kontaktledningsstolpar och
héllplatsutrustning. En gavel pa varje teknikbyggnad klés inte,
utan ldmnas i betong. Beroende pa plats ges betongviggen olika
struktur med betongmatris.

Ledningar

Inom planomradet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kan ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Mélsdttningen ar att korsande
ledningar och langsgdende sjadlvfallsledningar i storsta mdjliga
utstrackning ska ligga kvar.

Konsekvenser

Behovsbedémning
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
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asyftas 1 Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobedomning behdver goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaltningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samrétts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande dversiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
berdr inte omride av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vésentlig pdverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att sparvdgens dvergripande
paverkan pad omgivningen avseende intrdng, naturmiljo och buller
blir begransad. Paverkan pd enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nytt
inslag 1 stadsbilden eller dir anliggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer medfora ett flertal positiva
effekter. Sparvigen oOkar tillgidngligheten till arbetsplatser,
rekreation och stadsliv vilket frimjar det lokala naringslivet och
knyter samman staden och ldnet. En utbyggd kollektivtrafik
gynnar vanligtvis dven kvinnor, barn och socialt utsatta grupper.
Det innebir att Kistagrenen kan bidra till att uppfylla
funktionsmalet for jamstélldhet i de nationella transportpolitiska
maélen. Kistagrenens utbyggnad bidrar till att minska
anvindningen av fossila branslen vilket ingar i det nationella
miljokvalitetsmélet om att begrinsa miljopaverkan.

De frédgor som studerades infor samradet finns sammanstillda 1
den till planen underliggande PM Tvirbana Norr Kistagrenen —
beskrivning av sparvigen och dess miljopdverkan. Promemorian
ar 1 sin tur baserad pa ett antal underliggande PM. Infor
granskningen har fordjupade utredningar tagits fram. De trafikala
konsekvenser samt miljofragor som har betydelse for projektet
som redovisas 1 planbeskrivningen &r:

— Gator och trafik: avseende paverkan pa ovrig trafik; gang-
och cykelvégnitet, biltrafikvagnitet samt Gvrig
kollektivtrafik.

— Stads- och landskapsbild

— Mark och vatten

— Buller och vibrationer
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— Risk och sdkerhet: avseende risker fran transporter av
farligt gods och riskfylld verksamhet. Risker kopplade till
sparbunden trafik.

— Miljokonsekvenser under byggtid

Foljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstdende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna 1 de underliggande
PM som tagits fram.

Gator, trafik och paverkan pa ovriga trafikslag

Ballsta och Bromsten

Kistagrenen gar pa bro 6ver Mélarbanan och Ulvsundavédgen och
paverkar inte ovriga trafikslag som kommer att passera fritt under
bron. Fri hojd 6ver Mélarbanan ér 6,5 meter och fri hjd over
korsande végar ér 4,7 meter. Placeringen av bropelarna
samordnas med utbyggnaden av Milarbanan.

Under Ulvsundavigen vid Béllstadns sodra strand kommer den
befintliga passagen ges en ny utformning for att sikerstélla en
trygg och sdker miljo.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen korsar Mélarbanan och Ulvsundavigen norr om
Solvalla pé bro. Sparvigen medfor stor paverkan pa omgivande
omrdde da den blir ett patagligt inslag i stadsbilden. Dock
bedoms detta inte medfora nagra negativa konsekvenser, da
omrddet redan idag domineras av infrastruktur och spirbron
saledes dverensstimmer med omradets karaktér.

For att minimera Kistagrenens eventuella negativa paverkan och
istéllet bidra till att sparvigen medfor positiv paverkan pa
stadsbilden &dr de hoga gestaltningskraven pa sparomrade,
héllplats, teknikbyggnader och andra anldggningar tillhérande
sparvédgen lings med strickan av stor vikt.

Natur

Spérstrackan i1 Stockholms stad gér framforallt genom
stadsbebyggelse, pa eller invid befintlig infrastruktur och
paverkan pd naturvirden dr dérfor liten. Naturmiljon kring
Billstadn paverkas inte av den planerade sparvagsbron.
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Mark och vatten

Fororenad mark

Inom planomrédet 4r marken klassad som ett omrade med hog
risk for fororeningar pé grund av omradets verksamheter och
resultat fran tidigare genomford provtagning i Bromstens
industriomrade. Dér hog risk forekommer bor kompletterande
markundersdkningar utforas dir schakt for bropelarna planeras
samt verifierande provtagningar tas i omraden med l4g risk. Detta
for att tidigt planera for samt sikerstilla att eventuella fororenade
massor hanteras och klassificeras pé ett korrekt sitt. Lampliga
atgdrder ska vidtas under byggtiden for att forhindra spridning
och exponering av fororenad mark.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Billstaén har under en 1ang tid tagit emot mycket fororeningar
via dagvatten, vilket &r den dominerande orsaken till att vattnet
har dalig kvalitet. Vid sidan av fororeningar &r dven
néringstillforsel samt reglering av vattenflodet avgorande for
klassificeringen av en vattenforekomsts ekologiska status.
Vattenkvaliteten kommer att behova forbattras for att uppna
miljokvalitetsnormerna (MKN).

Vattenkvaliteten pa dagvatten fran Tvérbanan &r inte specifikt
utredd varfor schablonhalter for fororeningsutsldpp fran
banvall/sparvig berdknats i StormTac. Schablonhalterna kan
jdmforas med forslag till riktvdrden for dagvattenutslapp som
regionala dagvattennitverket 1 Stockholms 14n tog fram 2009
(Riktvirdesgruppen, 2009). Riktvdrdena avser drsmedelvéirden
och ar kategoriserade utifran typ av recipient och var i
avrinningsomradet utsldppet sker:

1M mindre recipient,

direktutslapp Mindre sjoar, vattendrag,
2M mindre recipient, ej havsvikar

direktutslapp

1S storre recipient,

dwektutslappz . . Storre sjoar och hav

2S storre recipient, €j

direktutslapp

3vVuU forbindelsepunkt, ej

. . Verksamhetsutovare
direktutslapp

Den aktuella recipienten for dagvatten; Ballstaan, tillhor
recipienttyp 1M. Schablonhalterna dverstiger riktvdrden for 1M
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for koppar och Benso(a)pyren (BaP) och tangerar riktvardet for
kvéve. Anldggningen av diken pé sodra sidan av Mélarbanan som
reningsatgérd innebér enligt berdkningar tillrdcklig reningseffekt
for att halterna ska understiga riktvirden for 1M for alla
berdknade dmnen. Pa norra sidan om Maélarbanan &r oversilning
over grasslant och infiltration av dagvattnet lamplig som
reningsatgérd.

Dagvatten

Vid bron dver Béllstaan, Mélarbanan, Ulvsundaviagen bedoms
forslaget innebdra ett 6kat dagvattenflode fran sparomradet
jamfort med idag. Dagvatten leds fran bron 1 stupror forsedda
med utkastare.

Dagvatten fran brostrickan norr om Mélarbanan slépps i slanten
norr om Maélarbanan dér det kan infiltrera. S6der om Mélarbanan
kommer diken anldggas for att fordroja och uppné rening av
dagvattnet innan det nér Béllstadn. D4 berdknade halter av vissa
fororeningar overstiger foreslaget riktvérde ar ovan
reningsatgédrder onskvért.

Oversvamning och erosion

Omradet kring Solvalla och dir Kistagrenen korsar Billstadn pé
bro ligger inom riskomrade for 6versvamning vid ett hogt
vattenstand 1 Milaren och vid intensiva regn. Milaren &r en
reglerad sj6 och en ny reglering bedoms kunna bli aktuell kring
&r 2022. Aven om en ny reglering innebér en minskad risk for
oversvamning frdn Mélaren dr hogvattennivan en aspekt som
méste beaktas vid anldggande av sparvdgen. Dér Tvédrbanan gér
pa bro over Billstadn ligger sparen over hogsta berdknade niva
for Malaren varfor sparens brukbarhet inte bedoms péverkas av
hojd vattenniva i Mélaren.

Okad nederbérd och extremvider har liten paverkan pé
stabiliteten for planerad anldggning. Det som dock kan paverka dr
erosion. Tvérbanan utformas vél drdnerad och med flacka
erosionsskyddade sldnter for att minimera riskerna for erosion.
Dar sittnings- eller stabilitetsrisker foreligger kommer
forstarkningsétgérder att vidtas. Dessa ér framst
lastkompensation med léttfyllning och stabilisering med
kalkcementpelare. Brostod grundldggs pé pélar eller
plattgrundlaggs pé fastlagrad friktionsjord eller berg. For
planerade brostdd kommer dven djupare schakter i byggskedet att
erfordras.
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For att sdkra Tvarbanans brostod over tid kommer permanenta
sponter att installeras for planerade brostdd i anslutning till
Billstadn. Dessa kvarldamnas efter att schakt och aterfyllning
fardigstillts. Detta for att sidkerstilla att eventuell erosion i
Billstadn inte paverkar brostodens grundlaggning.

Grundvatten

Grundvattenytan bedoms patréffas strax under befintlig markyta
vilket innebir en temporir avledning av grundvatten under
byggskedet. Da schakt endast kommer att utforas i lerans ovre
delar finns ingen risk for grundvattenpaverkan i byggskedet.
Samtliga brostdd dar risk for stabilitet eller grundvattenpdverkan
finns kommer att utforas inom spont. Dar grundliaggning av
brostdd under grundvattennivan sker kommer det att utféras med
tatkaka for att undvika grundvattenpaverkan.

Vattendom ska sdkas om grundvattendréanerande ingrepp blir
nddvéndigt och det inte &r uppenbart att ingreppet inte paverkar
angriansande anldggningar.

Buller och vibrationer

Nulage buller

I anslutning till planomradet finns inga bostader, endast
verksamheter. Verksamhetsutdvarna utsitts for hdga ljudnivaer
fran framst vagtrafiken och Mélarbanan. Den ekvivalenta
ljudnivan uppgér till 60-70 dB(A) frdn omkringliggande trafik
utmed hela strackan.

Utbyggnadsalternativet buller

Spérvigen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivdn som motsvarar mindre &n 1 dB(A)-enhet. Utmed
planomrédet finns det inga bostédder som kan paverkas av buller
fran sparvigen.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-23, Dnr 2016-07062

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2016-07062
Sida 27 (33)

SPARTRAFIK
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan 2 m éver mark som genereras av

spartrafiken ar 2030 vid Solvalla och Sundbybergskopplet.

Vibrationer

Sparvagnar kan orsaka vibrationer som uppkommer bland annat
pa grund av ojimnheter i1 spar. Vibrationerna kan sprida sig 1
marken vidare in 1 byggnader dér de upplevs som ljud (stomljud)
eller genom kénsel (komfortvibrationer). Manniskan &r kénslig
for vibrationer dé de kan orsaka sdmnproblem och
koncentrationssvarigheter. Naturvdrdsverket har tagit fram
riktlinjer som anger att nivan 0,4 mm/s inte bor overskridas 1
bostédder. Spridning av vibrationer pé en vég eller i en byggnad
kan orsaka fysisk skada pa konstruktionen och grundldggningen.

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredningen finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer ver
0,4 mm/s inom 15 meter fran spar utan atgiard. Stomljud fran
spartrafik gér att tgéirda pa flera olika sitt, bland annat genom att
anldgga ett vibrationsisolerande skikt under spéren.

Vid travbanan 1 Solvalla ligger en serverhall ca 15 m fran det
planerade sparet. Vibrationsnivan pé golvet i serverhallen har
berdknats till 0,05 mm/s vilket uppfyller vibrationskriteriet.
Detta dr en nivd som normalt dr 1dmplig for optiska mikroskop
(400x forstoring), precisionsvéigning och optiska balanser mm.
De aktuella servrarna inte kénsliga for vibrationer.
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Inga andra byggnader i1 anslutning till planomradet ligger inom
riskzonen for komfortvibrationer.

Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvarde for elektromagnetiska falt pa
arsmedelvérde ar 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dér
manniskor uppehéller sig stadigvarande. Riktvardet grundar sig
pa rekommendationer fran Socialstyrelsen for att begriansa en
okad risk for leukemi. Detta varde dr vigledande vid bedomning
av erforderligt avstand mellan byggnader och elanldggningar,
bland annat spérvégar.

Kistagrenen drivs med 750 V likstrém, som inte ger upphov till
vaxlande magnetfilt. Nivan pa elektromagnetiska falten kommer
dérfor att vara langt under riktvirdet 0,4 uT. Dock kan ljusbdgar
mellan kontaktledning och stromavtagare uppsta varpa ett
elektromagnetiskt félt kortvarigt uppstér. Vid Solvalla travbana
finns utrustning for spelverksamheten som anvénder olika typer
av radiokommunikation samt elektronisk kommunikation via
fiberkabel. Elektromagnetiska falt kan paverka
radiokommunikation vilket utretts utforligt for Bromma flygplats
och jamforts med forhallandena for ATG:s spelutrustning.
Bedomningen dr att kommunikation inom ATG:s omrade pa
Solvalla inte kommer att storas i ndmnvérd grad.

Risk och sékerhet

Ulvsundavigen ér en primir transportled for farligt gods. Aven
pa Maélarbanan gar farligt gods. Priméra vignét anvéinds for
genomfartstrafik och dr de vigar som rekommenderas for
transporter av farligt gods. Med farligt gods avses &mnen och
foremal, som kan orsaka skador pa ménniskor, miljo eller
egendom om hanteringen vid transport inte gar ratt till.

Sparvégen passerar pa bro 6ver Mélarbanan pa en mycket
begrinsad stracka, dir en olycka med farligt gods kan paverka
Kistagrenen. Det betyder att sannolikheten for olycka dr mycket
lag och ett mycket litet bidrag pé risknivén for Kistagrenens
resendrer och trafik. Narheten till Mélarbanan féranleder inga
specifika sdkerhetshdjande dtgirder for Tvirbanan med avseende
pa transporter av farligt gods.

Diér spdrvigen gar pa bro finns det krav pd urspirningsskydd i
form av skyddsriler eller forhojd kantbalk enligt
Trafikforvaltningens foreskrifter. Dessutom finns det sarskilda
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krav pa utformning och placering av bropelare for bro dver
jarnvég for att skydda mot eventuell ursparning. Bropelare
placeras sa langt ifran jarnvégsspar som mojligt och
dimensioneras utifrén géllande normer for att klara en eventuell
pakorning.

For strackan dar Tvarbanan gér parallellt med Ulvsundavigen ar
sannolikheten for att en olycka med farligt gods intrédffar
samtidigt som en sparvagn befinner sig inom konsekvensomrédet
for en ténkt farligt godsolycka risknivan dr acceptabel. Den
sammanvdégda risken dr extremt 1&g, dels med hénsyn till ldga
olycksfrekvenser samt en 1ag sannolikhet for att olyckan ska
intrdffa samtidigt som en sparvagn befinner sig inom det
potentiella konsekvensomradet.

Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfora en begrinsad
riskpaverkan.

Storningar under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller ska foljas. Den totala
byggtiden bedoms bli cirka 3-4 &r. Arbetena omfattar olika typer
av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.
Efter eventuell grundforstirkning och terrassering for banan
utfors banoverbyggnad, sparldggning och el, tele och
signalarbeten. Arbeten utfors med hénsyn till géllande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begrinsningar av arbetstiden, styrs av riktvirden for exempelvis
byggbuller. I PM konfliktpunkter mellan Tvérbanan och vrig
infrastruktur som tagits fram under arbetet identifieras
problematiska avsnitt i samband med spéarvigsutbyggnaden och
foreslds hur de olika trafikslagen kan hanteras under byggtiden.

Behov av sérskilda skyddsatgérder kommer att behdva studeras
vidare for de strackor diar markarbeten sker inom foérorenade
omrdden eller arbeten med miljofarliga &mnen i anslutning till
kénsliga markomraden.
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Genomfoérande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar for
myndighetsutovning vid bygglov och bygganmélan.
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningséatgarder. Trafikforvaltningen ansvarar for
genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga anpassningar av
angransande anldggningar. Kommunen ansvarar for
genomforandet av nya anldggningar inom allmén platsmark.
Exploateringskontoret genom sitt markdgaransvar ansvarar for
triffande av erforderliga avtal.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik. I enlighet med avtalet fordelas
ansvaret mellan Stockholms 14ns landsting och staden enligt
nedan:

Stockholms ldns landstings trafikforvaltning ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppforande av skydd mot buller och risk som &r direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utf6rande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

—  Atgérder for att bibehalla grundvattennivan.

— I samrad med ledningsigare uppritta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Att ansdka om de myndighetstillstind som krévs for
utbyggnaden av Kistagrenen.

— De dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka &r direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markégare och rittighetshavare om
markétkomstfragor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:
— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutdvning vid
provning av bygglov och marklov.
— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.
— Godkédnnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).
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— Upplétande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader
— Utbyggnad av nya anldggningar inom allmén platsmark

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som mer detaljerat reglerar
kostnader, ansvar, markatkomstfragor, tidplan m.m.
Genomforandeavtalet ska godkdnnas av kommunfullméktige
innan eller i samband med att planen antas. Staden dr genom
tidigare avtal medfinansiér till projektet.

Verkan pa befintliga detaljplaner
Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner P1 15681A och
Apl BROM-155, helt upphor att gélla inom planomréadet.

Nedan redovisas den markanvindning inom befintliga
detaljplaner som planforslaget berdr samt inom vilka stadsdelar
dessa detaljplaner ligger:

Billsta

- P15681A (1968-06-17). Sparvigen beror omréde for
trafikomrade for jairnvdg och motorvag.

- Apl BROM-155 (1929-02-02). Spérvégen tar en gron remsa i
ansprak.

Den sodra delen av planomrédet ingar i pdgaende
programarbete i Solvallaomradet.

Fastighetsrattsliga fragor

Markavvattningsforetag

Spéarviagen kommer inte att paverka torrlaggningsforetaget
Sénkning av Spangadn och torrliggning av mark tillhdrande
Kelvesta, Virsta, m.fl. ar 1920.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar foljande fastigheter Bromsten 9:2, Béllsta
1:9, Billsta 1:34 och Norrmalm 5:1.

Anvandning av mark

Ny kvartersmark inom planomradet utgors av omraden
betecknade med T1 (sparvagstrafik), T2 (jarnvégstrafik) och E1
(teknikbyggnad). Ny allmin platsmark inom planomradet utgors
av omrdden betecknade med GATA.
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Befintlig kvartersmark saknas inom planomradet. Befintlig
allmén platsmark inom planomradet utgors av omraden

betecknade som TRAFIKOMRADE.

Fastighetsbildning
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningséatgérder.

Avsikten dr att inte bilda ndgon ny fastighet for omrade planlagt
som T1 (allmén kvartersmark for spartrafik). Foljande fastigheter
berors:

— Billsta 1:9

— Bdllsta 1:34

Planldggningen tar h6jd for kommande jarnvagsplan for
Mailarbanan och mojliggor framtida fastighetsreglering till och
ddrmed breddning av Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1.

Utrymme planlagt som E1 kan via tredimensionell
fastighetsbildning avstyckas till en egen fastighet. Radigheten
kan ocksé sékras genom servitut eller icke fastighetsanknutna
nyttjanderatter. Foljande fastigheter berors:

—  Bromsten 9:2

Ledningsratter

I samband med att ledningar flyttas till nytt 1ige kommer dven
eventuella ledningsritter att flyttas. Dessa sékerstéller att
ledningarna kan anlédggas och bibehallas.

Servitut

Ett servitut upprittas for sparvagnstrafik till formén for en
fastighet som dgs av landstinget eller AB Storstockholms
Lokaltrafik belastande omraden planlagda som kvartersmark T1,
T2 och allmén platsmark GATA. Om omrade planlagt som T1
fastighetsbildas behdver radighet ordnas for x-reservat genom
servitutsbildning. Om omrade planlagt som T1 inte
fastighetsbildas bor x-reservatets anvindning dock
regleras/samordnas i det servitut som upplats for Tvédrbanans
anldggning.

Behov av Ovriga rittigheter och gemensamhetsanlédggningar
provas i samband med lantméteriforréttning. Vid bildande av
tredimensionellt avgriansad fastighet kravs oftast att ett flertal
rittigheter och/eller gemensamhetsanldaggningar inréttas.
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Ekonomiska fragor

Planarbete
Trafikforvaltningen bekostar detaljplanearbetet i enlighet med
traffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikforvaltningen.

Gatukostnader
Trafikforvaltningen bekostar alla atgirder pé stadens trafiknit
som foranletts av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning
Trafikforvaltningen ansvarar for erséttning vid markintréng
foranlett av utbyggnaden av Kistagrenen.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgirder
som krévs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen, till exempel fonsteratgirder.

Administrativa bestammelser
GenomfGrandetiden slutar 5 ar efter att planen vunnit laga kratft.
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