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SYFTE OCH FORUTSATTNINGAR

Syftet med denna PM ar att kommentera planforslagets trafikutformning som stéd
till arkitekterna och landskapsarkitekterna i deras fortsatta arbete. Kommentarerna
baseras, om inget annat anges, pa ritningar éversanda 2015-12-18, férutom
landskapsarkitekternas fil som skickades 2015-12-15.

En trafikutredning (Trafikutredning Kabelverket Dp3, utkast 2015-12-15) har tagits
fram som bilaga till detaljplanen. | trafikutredningen behandlas Alvsjévagen och
darfor tas inte Alvsjévagen upp har. Enligt trafikutredningen behévs fyra korfalt
aven utanfor hus F som darfor behover forskjutas norrut.

Vi beddmer att alla de synpunkter som tas upp hér gar att atgarda. Detta gors
[dBmpligen gemensamt med arkitekterna och landskapsarkitekterna.

BILTRAFIK

Granssnittet Kabelverksgatan och
exploateringsomradet

Forslagen exploatering av Kabelverket sker separerat fran Kabelverksvagens
projektering. En koordinering av de tva projekteringarna — exploateringen och
Kabelverksgatan — behdvs sa att de anpassas till varandra.

Generellt behéver god sikt uppratthallas och inga fysiska s.k. oeftergivliga hinder
placeras vid ut- och infarter eller liknande platser. Generellt galler ocksa att
utrymme behdvs pa Kabelverksgatan for lastzon, angéring och andra
speciallésningar for trafik. Funktionerna behover i de flesta fall ligga intill de
byggnader med verksamheter som har dessa behov.

| kartan och punktlistan nedan framgar dels var motstridiga intressen finns.
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Figur 1 Grénssnitt exploateringsomradet och Kabelverksgatan

1)

2)

Garageultfart.

Lat garageutfarten ligga sa langt dster/norr ut som majligt for att 6ka
avstandet till korsningen Kabelverksgatan/Alvsjovagen. Hall fri sikt och
undvik fysiska hinder.

A) Garageutfart.
Garageultfarten ligger i trevagskorsningen, vilket ar olampligt. Utfarten
ligger nastan mitt for ett upphdjt dvergangsstalle, vilket ocksa olampligt.

B) Forskola i narmsta byggnaden.

Lastplats behdvs for leveranser av mat, material, eventuellt hamtning av
sopor m.m. Den bor ligga pa Kabelverksgatan for att inte fa in onddig tung
trafik pa gangfartsomradet. Eventuellt behdvs angoéringsplats for foraldrar
som hamtar och lamnar sina barn, och av samma skal bor en sadan
funktion ligga pa Kabelverksgatan. Kabelverksgatans projektering rymmer
inte nagot av dessa utan istéllet ligger en trevagskorsning och ett
Overgangsstalle narmast forskolan.

Eventuell personalparkering bor ordnas pa kvartersmark ( i garage).

Infart till gangfartsomradet.

Gangfartsomradets genomgaende gata foreslas vara enkelriktad med
infart i denna punkt. Kabelverksgatan har plats for parkering vid infarten.
Platsen behdver utformas sa att aven gc-trafikens framkomlighet pa
Kabelverksgatan blir trafiksaker. Hastighetssankande atgarder for fordon
som svanger in i gangfartsomradet bor genomforas. Det gérs genom
kantstensoverfart. Gangfartsomradet fortsatter sedan pa samma niva som
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5)

trottoaren. Har finns en del trafikjuridik att fundera pa liksom vid punkt 5,
utfart fran gangfartsomradet.

Garageutfart

Kabelverksgatan har plats for parkering vid infarten. Platsen behdver
utformas sa att ven gc-trafikens framkomlighet pa Kabelverksgatan blir
trafiksaker.

Grovsoprum

Grovsoprum har sarskilda behov av lastzon eller kanske till och med
lastkaj dar lastbilar behdver backa. En tumregel ar att undvika backande
fordon. Undantag ar om de ar helt separerade fran annan trafik, t.ex. vid
sarskilt anordnade vandplatser. Har sker backningen dessutom éver en
viktig gang- och cykelbana, vilket ar olampligt.

Lokaliseringen i planomradet ar bra med tanke pa att grovsoprummet
ligger i rorelsestraket mot Alvsjo station och centrum.

Utfart fran gangfartsomradet.

Utfarten fran gangfartsomradet ar placerad strax intill det langre upphdjda
Overgangsstallet och dar busshallplatsen ligger. Busshallplatsens
kantstenshojd ar normalt mycket hég och kan inte kombineras med utfart.
Dessutom riskerar bussar som star vid hallplatsen att blockera utfarten.

Garageutfart

Garageultfart ar placerad precis dar kantstenen gor en bdj och
Kabelverksgatan dvergar fran busshallplats till parkeringsfickor. Utfarten
kan varken vara vid busshallplatsen eller vid parkeringsfickorna utan
platsen maste anpassas.

Stationar sopsug.

Exploateringsforslaget foreslar stationar sopsug. Det kréver backning mot
lastkaj. Backning bor undvikas, men om det ska tillatas sa ar denna
placering lampligast eftersom gang- och cykelfléden ar lagre har an pa
manga andra stallen i omradet.

Den har platsen skulle &ven kunna vara en lamplig placering av s.k.
monoklar, dvs. de cirkelformade sopbehéllarna. Se avsnitt "Sopbilar” i
kapitlet "Tillganglighet”.

Tillganglighet

Gangfartsomradet behdver dimensioneras for 12-meter langa bilar. Frihdjden 4,5 m
behdver garanteras dar den tunga trafiken behéver ta sig fram, sa att inga
balkonger eller andra hinder ar i vagen. Det galler flyttbilar, sopbilar,
raddningstjanst och eventuellt aven drift- och underhalisfordon. Den stora
utmaningen ligger i att ge gaturummet en smaskalig utformning som uppmuntrar fill
gangfartshastighet och samtidigt ger utrymme fér de tunga fordonen.

Barighet och framkomlighet behéver anpassas till de platser dar
exploateringsforslaget valjer att 1ata tunga fordon aka.
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Det vi kan konstatera ar att gangfartsomradet omfattar manga korsningar och i
dessa tar svangande fordon stort utrymme.

Raddningstjanst
Tillganglighet till alla byggnader behdver sakerstéllas for raddningstjansten.

Figur 2 redovisar matt for raddningsfordon. Matten kommer fran Storstockholms
brandférsvars dokument VL2014-09, Utrymning med hjalp av raddningstjanstens
utrustning. | samma dokument framgar att om karmunderstycket/balkongracket ar
belaget hogst 11 meter éver markbyggnaden sa kan raddningsfordonet sta pa
avstandet 50 meter. Ar motsvarande métt max 23 meter maste raddningsfordonet
stélla sig intill byggnaden.

Det ar en principiellt en stor nackdel att backa, sarskilt stora fordon och sarskilt pa
gangfartsomradden. Om raddningstjanst tillats backa sa foljer exploateringsférslaget
gallande riktlinjer fran Stockholms brandférsvar. Konsekvensen av att tillata
backning ar ocksa att andra tunga fordon kommer att géra detsamma, t.ex. flyttbilar
och eventuella sopbilar.

Om daremot forslaget ska ge tillganglighet for raddningstjanst utan backrorelser
maste raddningsfordon tillatas kora in pa alla delar i gangfartsomradet. Det kraver
att fordonen aven kan kéra dar kartan i figur 3 har réda streck. Konsekvensen av
det ar att gangfartsomradets utsmyckning behdver anpassas till férman for
framkomligheten for raddningsfordonen. Det roda strecket till vanster ligger dar det
idag inte finns nagon vag. Svangarna runt hérn ar de som tar mest utrymme.

Ytterligare utrymmesbehov pa gangfartsomradet har bl.a. flyttbilar. Se avsnitt
"Flyttbilar och leveransfordon”.

Figur 3: Typfordon for d i av svangradier hamtat fran SBN 80.
38m 6,9 m 1.8m 1,8m

Figur 2. Dimensionering av svéngradier utryckningsfordon.
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Figur 3. Alla byggnader utom de som &r utmarkerade pa kartan i figur 3 kan nés
av rdddningstjénst fran stor véag eller gangfartsomradets genomgéende del (blatt
streck).

1) Byggnaden vid siffra 1 har fem vaningar, vilket betyder att
rdddningsfordon maste kunna kéra &nda fram till huset.

2) Vaningshéjd pa byggnad 2 oklart. Enligt arkitekterna beh6ver
rdddningsfordon kéra &nda fram till byggnaden. Ré&ddningstjdnst kan &ven
operera via Kabelverksgatan/Dragspelsgatan.

3) Byggnaden vid siffra tre har tre vaningar och rédddningstjdnstens fordon
kan sta pa 50 meters avsténd, vilket nuvarande férslag klarar.

4) Byggnaden vid siffra fyra har fyra vaningar. Vi bedémer att
balkongréckeshéjd &r lagre dn 11 meter sa rdddningstjdnstens fordon sta
pé 50 meters avstand, vilket nuvarande férslag klarar.

Flyttbilar och leveransfordon

En del flyttbilar och leveransfordon ar 12 meter Ianga. Det kan vara folk som flyttar
langt som behdver s& stora fordon och en del storre leveranser av maébler, vitvaror
och dylikt kommer med stora fordon.

Det satt man bygger for raddningstjanst kommer aven flyttbilar och leveransfordon
att anvanda sig av. Om raddningstjanst tvingas backa ut fran platsen s& kommer
aven stora flyttbilar att backa pa gangfartsomradet. Backning &r nagot man
principiellt bor undvika, sarskilt i miljder dar barn och ungdomar rér sig. Darfér ar

8 (13)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-02-12, Dnr 2014-19688

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10223122/Document/3_Doku

ment/36_PM_Ra

Uppdragsnr: 10223122

Datum: 2015-12-21

PM trafikkommentarer planforslag /. ws P
Kabelverket /.

Andringsdatum:

Forfattare: Astrid Fernstrom, Elisabet Granskningsstatus: Koncept

Renlund

pport/PM trafikkommentarer planférslag

Kabelverket.aocx

det viktigt att halla nere antalet leveranser. En mgjlighet, som ligger i linje med att
erbjuda mobilitetsldsningar ar att tillhandahalla leveransboxar' i omradet.

Leverans- och flyttbilar behdver angdring pa gangfartsomradet dar de inte
blockerar t.ex. raddningstjanstfordon. Se avsnitt "Angoring, lastzoner och
markparkering”.

Fordonen bor kunna komma anda fram till porten. Om fordonen tillats backa, vilket
inte ar att rekommendera, s& kommer de fram till hus 1 2, 3 och 4 i figur 3. Ett satt

att undvika backning ar att méjliggora att 12-meters-bilar kor rakt fram, dvs. bygger
en vag som forbinder vandplatserna, markerat rétt i figur 3.

For att klara att vanda och backa maste korsningspunkterna pa den genomgéaende
gatan i gangfartsomradet ses Over avseende mobleringen. Fastighetsagare kan vid
sadana tillfallen Iana ut karror for transport sista biten. Karror ar en osmidig och
opraktisk 16sning och rekommenderas inte.

Sopbilar och driftfordon

Det ar en svar avvagning att utforma ett gangfartsomrade med lag hastighet och
samtidigt underlatta for driftfordon (sopning, snéréjning o.dy.) och andra stora
fordon. En konsekvens av att géra det svart for stora fordon blir att drift sker med
sma fordon. Pa de gator som ar allman plats stalls dock vanligtvis krav pa att
utformningen anpassas till stadens upphandlade driftfordon.

Funktionshindrade

Enligt BBR, Boverkets riktlinjer, sa galler handikappsparkering endast
boendeparkering, inte bestksparkering. Darfér uppfylls riktlinjerna om
handikappsparkeringen ligger i garage intill hiss. De byggnader som saknar
garage, se markerade byggnader i figur 4, behdver fa sarskilt anordnad
markparkering for funktionshindrade. Stockholms stads rikilinjer anger max 10 m
fran entré.

Fotgangare och cyklister

Om byggherrarna vill sanka parkeringstalet behdver mobilitetstjanster ersatta de p-
platser som inte byggs. Cykelparkering ar en del av lampliga mobilitetstjanster.
Tillganglighet till cykelparkering med ingang i gatuplan nara entrén, garna med
automatisk dérréppning. Aven barnvagnsforrad ar en av flera saker som
Stockholms stads tillganglighetsriktlinjer namner.

Kollektivtrafik

Omlaggning av busslinjerna 161 och 173 fran Alvsjévagen till Kabelverksgatan
skulle 6ka tillgangligheten till kollektivtrafiken.

! Till exempel matleverander eller skrymmande paket lamnas i en box med kodlas.
Leverantdren sms:ar koden till mottagaren. Nagra boxar kan vara kylda.

9 (13)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-02-12, Dnr 2014-19688

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10223122/Document/3_Doku

ment/36_PM_Ra

Uppdragsnr: 10223122

Datum: 2015-12-21

PM trafikkommentarer planforslag /. ws P
Kabelverket /.

Andringsdatum:

Forfattare: Astrid Fernstrom, Elisabet Granskningsstatus: Koncept

Renlund

pport/PM trafikkommentarer planférslag

Kabelverket.aocx

Framkomlighet

Gangfartsgatan gors enkelriktad for motorfordon s att kérbanan kan hallas smal.
Backning kommer att ske, se aven avsnitten om raddningstjanst och flyttbilar.

Om sophantering behodver ske inne i gangfartsomradet, vilket inte rekommenderas,
sa behover gangfartsgatan vara tillréckligt bred dar de s.k. monoklerna ar
placerade om andra fordon kan passera stillastdende sopbil. Se aven "Angdring,
lastzoner och markparkering”. Samtidigt bedémer vi det ocksa som mdjligt att
sopbilarna vid dessa tider blockerar gatan.

Framkomlighet for driftfordon kontra urformning som framjar 1&g hastighet. Se
”"Sopbilar och driftfordon”, "Raddningstjanst” och "Flyttbilar och leveransfordon”.
Utformningen, markbeldggning och materialval maste enligt Trafikférordningen
signalera att det ar gangfartsomrade. Ett av manga exempel ar armerat gras (som

aven ar bra for lokalt omhandertagande av dagvatten).

Sopsugsplacering, se "Angdring, lastzoner och markparkering”

Angoring, lastzoner och markparkering

Parkering i gangfartsomraden maste ske pa sarskilt anvisade platser.
Malsattningen ar att sa fa fordon som mdjligt behdver aka in i gangfartsomradet.
Exempel pa fordon som kommer att trafikera omradet ar fardtjanst, flyttbilar,
raddningstjanst, leveransbilar till bostédder och verksamheter och eventuellt ett fatal
sopbilar.

Angoringsplatser for 12-meter langa fordon behdvs. 2 meter breda
angoringsplatser och parkeringsplatser racker for fordonen, plus utrymme péa
gangytan att 6ppna dorren och stiga i och ur. Se kapitlet "Tillganglighet”. En
angoringsplats ska kunna betjana minst tva entréer

Funktionshindrade, se handikappsparkering.
Angoring och parkering pa Kabelverksgatan, se "Granssnitt Kabelverksgatan...”

For hus F som behdver flyttas norrut enligt trafikutrednigen kan parkeringen i
kallarplan bytas mot markparkering langs lokalgatan.

Sopbilar

Sophantering bor ske utmed Kabelverksgatan om mgijligt for att inte fa in onddiga
fordon i gangfartsomradet av sakerhetsskal och av bullerskal. Tva platser for
monoklar behdvs och en stationar sopsug och ett grovsoprum.

Alternativt kan Kabelverksgatan bade vara en lamplig placering av stationar
sopsug och s.k. monoklar, dvs. de cirkelformade sopbehallarna. Monoklarna ska
vara placerade pa kvartersmark vilket ar svarare att planlagga om de ligger langs
Kabelverksgatan. Det ar dock stora fordelar ifall det gar undvika tung trafik i
gangfartsomradet och behallarna behéver eventuellt inte lyftas dver en gangbana,
beroende pa hur platsen utformas.

10 (13)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-02-12, Dnr 2014-19688

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10223122/Document/3_Doku

ment/36_PM_Ra

Uppdragsnr: 10223122

Datum: 2015-12-21

PM trafikkommentarer planforslag /. ws P
Kabelverket /.

Andringsdatum:

Forfattare: Astrid Fernstrom, Elisabet Granskningsstatus: Koncept

Renlund

pport/PM trafikkommentarer planférslag

Kabelverket.aocx

En foreslagen plats for stationar sopsug ligger vid infarten till det befintliga garaget.
Platsen behdver utformas sa att fordonet inte blockerar utfarten fran garaget. Om
man kan undvika blockeringen av utfarten, t.ex. genom att férskjuta byggnaden
nagot norrut, sa ar platsen relativt bra eftersom det inte finns nagra stérre
fotgangarstrommar pa platsen.

Om slutgiltiga forslaget trots allt véljer att placera delar av sophanteringen inne pa
gangfartsomradet sa foreslar vi att andra fordon far vanta nar tdmning sker.

Garage och garageutfarter

Figur 4: Byggnader med lila prick saknar garage for bilar.

Garageutformning behdver vara yteffektiv for att motivera kostnaden. Det finns
exempel pa garage som utformats med for snala matt, sa att varje p-plats i
praktiken inte kan nyttjas. | vissa fall har det inneburit att endast 2/3 av platserna ar
anvandbara. For att undvika ett reellt p-tal pa 66% av det riktiga p-talet sa behéver
utformningen av garagen ses over. Det ar da viktigt att redovisa pelarplacering.

Nagra tumregel-matt: Langden 5m+7m+5m (17m) fran innervéagg till innervagg.
Bredd 2,5m breda p-platser. Ta hdjd for barande pelare ca var tredje p-plats och ta
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aven hojd for de p-platser som star narmast en vagg sa att bildérren gar att 6ppna.
Ramperna till garagen bor ligga i linje med kérbanan i garaget.

| exploateringsforslaget bor garagen under husen som omger entrétorget breddas
till 17 meter och ramperna flyttas sa att den ligger mitt i garagets kérbana. Den
trekantiga byggnaden bor fortfarande ha ett rektangulart garage med ovan angivna
matt.

Placering och lutning av garageramper bor ses éver i samtliga byggnader.
Handikappsparkering, se tillganglighet.

Parkering hus F, se markparkering.

Figur 5. Exploateringsférslagets garagevaning, daterad 2015-11-03.

Vagutformning

Vid entrétorget

Anslutningen mot Alvsjovagen behdver ritas upp.

Infarten till gangfartsomradet

For att uppmarksamma infarten till gangfartsomradet kan en avsmalning i form av
en valkomnande portal anlaggas.
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BUSSTRAFIK

Kabelverksgatan ar lamplig stracka for buss 161 och stombusslinjen 173. Bada
linjerna trafikerar Gétalandsvagen och om linjerna gar pa Kabelverksgatan sa
placeras hallplatsen dar fler manniskor bor. Tillgangligheten 6kar.

Om inte Kabelverksgatan har en busshallplats for linjerna 161 och 173 sa bor
busshallplats byggas fér dem vid dévergangsstallet pa Alvsjovagen istallet.

Hallplatslagen, se aven "Granssnitt Kabelverksgatan”

CYKELTRAFIK

Mobilitetstjanster for att fa lagre p-tal bor innebara forbattringar for cyklister pa olika
satt, t.ex. valutformade cykelrum. De nya riktlinjerna for gréna p-tal i Stockholm ger
manga bra tips.

Gatuutformning for cyklister bér innebara gena cykelstrak vilket i detta projekt
framst galler Kabelverksgatan dar cykelbanorna behéver héllas fria fran korsande
fordon, sarskilt fria fran backande fordon, i sa stor utstrackning som majligt.

Cykelparkering bor aven placeras vid viktiga malpunkter, tex férskolan, torgen,
lokalerna, panncentralen, och besdksparkering for cykel utanfér bostadshusen.
Parkeringarna bor vara lasbara och under vaderskyddande tak samt vara
dimensionerade ocksa for ladcyklar.

Gronstraket genom omradet ar ritat med trappor och behéver kompletteras med
ramper som fungerar for cyklister och rullstolsburna.

FOTGANGARE

Straken genom omradet definieras av de tva vergangsstallena pa
Kabelverksgatan och det signalreglerade 6vergangsstallet pa Alvsjovagen. Straket
har en del knixar som kan forsvara orienteringen.

Kabelverksvagen har ett Iangt upphdjt évergangsstalle som forstarker gronstraket,
vilket ar bra. Busshallplatser laggs i anslutning till dvergangsstallet.

SKYLTNING

Skyltning kravs enligt regelverket samtidigt som en skog av skyltar férfular
omradet. Skyltar och belysning inkréktar ocksa pa det tillgangliga utrymmet for till
exempel cykelbana. Det ar darfoér bra att tanka in skyltning tidigt i processen, aven
hur vagvisning ska laggas upp.
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