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SAMMANFATTNING

Omradet Kabelverket vid Alvsjévagen ar aktuellt for exploatering av bostader. Om-
radet ar under planforfarandet uppdelat i tre detaljplanomraden, Kabelverket Dp1,
Kabelverket Dp2 och Kabelverket Dp3. Dp 1 och Dp 2 ar antagna och plansamrad
for Dp 3 planeras under andra kvartalet 2016. Inom Kabelverket Dp 3 mdjliggor pla-
nen for ca 550 Iagenheter, en forskola och 550 kvm verksamheter. Omradet Kabel-
verket har god forsorjning av kollektivtrafik och befintligt regionalt cykelstrak langs
med Alvsjovagen kopplar samman Stockholms sédra férorter med en tvarforbin-
delse. Exploateringen av Dp 3 vid Alvsjévagen har beraknats alstra 1800 fordonsré-
relser/dygn och ca 3750 gang- och cykelrorelser/dygn. Berakningen av gangrorelser
har fokuserat pa gangfartsomradet inom Dp3 varfor flodet kan vara nagot underdi-
mensionerat med tanke pa narliggande skola och idrottsanldggning. Gangfartsom-
radet beddms ha god potential till att fungera som ett gaturum dar oskyddade trafi-
kanter har foretrade. Hur gangfartsomradet fungerar i praktiken beror pa hur ga-
turummet gestaltas.

Alvsjévagen ar en viktig regional férbindelse och &r i dversiktplanen utpekad som en
lank vilken behdver hojd kapacitet och forbattring av miljon. Beraknad vardags-
dygnstrafik vid fullt utbyggt planomrade, dvs. samtliga tre planomraden, visar pa ca
20 500- 23 500 fordonsrérelser/dygn langs med Alvsjévagen. | samband med ex-
ploateringen av Kabelverket ska Alvsjévagen utformas som en stadsgata. Mot plan-
omradet méter kérbanan en rad med tradplantering och en gangbana narmast hu-
sen. Tradraden bryts for att ge plats for angéringsplatser. | en framtid ska det vara
mojligt att lagga en sparvag séder om vagen. For att inte skapa konflikter med den
trafik som ror sig pa Alvsjévagen maste parkeringsfickorna utformas med tillracklig
langd och djup varfor denna rapport foreslar en fordelning av kérytan med ett sma-
lare korfalt pa 3,3 meter och en djupare angoringsficka pa 2,7 meter. Lastplaster for
12 metersbilar utformas med en langd pa 23 meter.

Planomréadets gatustruktur ska kopplas samman med Alvsjévagens planerade ut-
formning pa ett fungerande satt bade for den lokala trafikférsérjningen och for den
regionala passerande trafiken. Tva signalreglerade trevagskorsningar (vid Kabel-
verksgatan och vid entréplats vid befintligt parkeringsgarage) planeras pa Alvsjova-
gen med mojlighet fér gaende och cyklister att korsa vagen. Korsningarna innebar
ingen namnvard férsamrad kapacitet men kommer att ge 6kade férdrojningar och
kébildning pa Alvsjdovagen jamfort med idag. Det finns faktorer som pekar pa att tra-
fiken pa Alvsjdvagen kommer att minska varfor trafikalstringen till foljd av exploate-
ringen i Kabelverket inte bedéms skapa ytterligare kapacitetsproblem forutsatt att de
nya korsningarna byggs med tillracklig kapacitet. Mojligheterna for gaende och cy-
klister att korsa Alvsjovagen forbattras och genom att hastigheten sanks till 40
km/tim 6kar trafiksékerheten.

Ytterligare en korsning for att forsérja enbart det planerade parkeringshuset och de
sakerhetsklassade lokalerna har studerats d& detta skulle vara till férdel for boen-
demiljon i kvarter F. Losningen ar mojlig men férenad med 6kade kostnader, vo-
lymminskning av planerat parkeringshus samt olampligt ur trafiksynpunkt. Detta
beror pa befintliga héjder, nédvandig breddning av Alvsjévagen (vilket i sin tur pa-
verkar huskroppar) och att korsningspunkterna kommer sa pass nara att det inte
kan uteslutas att kobildning i den ena stér funktionen i den andra.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Omradet kring Alvsjévagen ar aktuellt fér exploatering av bostader. Omradet &r un-
der planforfarandet uppdelat i tre detaljplanomraden, Kabelverket Dp1, Kabelverket
Dp2 och Kabelverket Dp3. Dp 1 och Dp 2 ar antagna och plansamrad fér Dp 3 pla-
neras under andra kvartalet 2016.

En trafikutredning gjordes ar 2014 for planerad exploatering for Kabelverket med
fokus pa Kabelverket Dp 1. Rapporten redovisar bland annat trafikstruktur for Ka-
belverket Dp 1 och trafikalstring for fullt utbyggt planomrade, dvs. samtliga plane-
rade delomraden. Inom Kabelverket Dp3 har férutsattningarna sedan dess andrats
varfor trafikutredningen maste uppdateras infér kommande plansamrad. Syftet med
utredningen &r att analysera foreslagna trafiklésningar inom planomradet samt den
planerade bebyggelsens inverkan pa Alvsjévagen. Parallellt med och som en kon-
sekvens av denna utredning har planforslaget justerats.

1.2 Planomrade

For lokalisering av planomradet hanvisas till Figur 1. Aktuellt omrade stracker sig ca
300 m langs med Alvsjévagen. Figur 2 redovisar aktuellt planomrade samt dvriga
tva detaljplaner.
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Figur 1. Lokalisering aktuellt planomrade
(openstreetmap.org).
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Befintlig trafikstruktur och trafikflode

Dikt an Kabelverkets detaljplaneomrade ligger ett stérre kontor. Ovriga malpunkter i
naromradet ar Kdmpetorpsskolan, Alvsjo Station och Stockholmsméassan. Séder om

Alvsjovagen finns omradet Langbro vilket framst inrymmer bostader.
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Figur 3. Narliggande malpunkter (openstreetmap.org).
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Gang- och cykeltrafik

Langs med Alvsjévagens sodra sida I6per ett regionalt cykelstrak vilket kopplar

samman Stockholms sddra férorter med en tvarforbindelse. Lokalt cykelnat finns pa
anslutande tvargator som Juvelerarvagen, Langbrodalsvagen och Gotalandsvagen.
Inom planomradet finns inga eller fa mdgjligheter att réra sig till fots eller som cyklist.

Kopplingar till Solbergaskogen fran planomradet ar fa eller svartillgangliga. Rekreat-
ionsomradet nas lattast fran Juvelerarvagen och bostadsomradet vid Goétalandsva-
gen. Alvsjévagen kan passeras genom en gang- och cykelport ca 300 m nordvéast
om planomradesgransen eller i samband med cirkulationen vid Sjattenovemberva-
gen. Alvsjévagen fungerar som barriar mellan rekreationsomrade, skola och bosté-

der.
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Figur 4. Gang- och cykelstrak vid planerat planomrade (Stockholm Stad Cy-
kelkarta s6der 2014).
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Kollektivtrafik

Kabelverket Dp 3 har god forsérjning av kollektivtrafik. Alvsjo Station som ar bade
en lokal och regional knutpunkt ligger i narheten, ca 700 m fagelvégen. Forbindelser
finns bade in mot Stockholm City och tvars regionen. Narliggande busshallplatser
och trafikerande busslinjer redovisas i Figur 5. Fran Dp 3 ar det ca 250-350 m till
narliggande busshallplatser.
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Figur 5. Narliggande hallplatser och trafikerande busslinjer (openstreet-
map.org och sl.se).

Turtatheten for de olika busslinjerna redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Turtithet under formiddagens och eftermiddagens maxtimme.
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Turtathet (min)

Busslinje 07:00-09:00 |16:00-18:00

144 mot Fruangen 10 6
144 mot Gullmarsplan 6 10
161 mot Grondal 15 15
161 mot Bagarmossen 15 13
163 mot Satra industri 15 9
163 mot Karrtorp 11 11
173 mot Skarholmen 10 10
173 mot Karrtorp 10 9
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Biltrafik och nyttotrafik
Overgripande

Alvsjévagen ar en viktig lank mellan E4an och Huddingevagen (vag 226). Alvsjéva-
gen har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim, ett kérfalt i vardera riktning och
Staden ar vaghallare. Vardagsdygnstrafik pa Alvsjévagen ar 20 000 — 23 000 for-
don/dygn (Trafikutredning kvarter Kabelverket, 2014-05-05). Att Alvsjévagen ar nara
sin maximala belastning konstaterades under platsbesok efter maxtimme da vagen
uppvisade en ndra nog obruten strém av bilar. Alvsjévagen &r en viktig regional
koppling och det finns inga naturliga alternativa vagar i narheten fér genomfartstra-
fik. Enligt Oversiktsplan for Stockholm (Promenadstaden 2010) har Alvsjévagen en
hdg belastning och behdver miljdupprustas samt ges battre kapacitet. Langs med
sOdra sidan finns inga korsningspunkter. Langs med norra sidan finns fyra kors-
ningspunkter varav en ar signalreglerad. Avstanden mellan dessa, norrifran raknat
arca 175 m, 100 m, 460 m och 400 m fram till cirkulationsplatsen i soder. Kors-
ningspunkterna minskar framkomligheten. In och utfarterna fran nordvastra bo-
stadsomréadet kan ha svart att komma ut samt paverka genomfartstrafiken pa Alv-
sjovagen negativt genom att det blir en sankning av hastigheten vid in- och utfarter
med retardation och acceleration.

Inom planomrade

Befintligt garage under befintligt kontor har ca 300 parkeringsplatser. Ca 600 fordon
per dygn beraknas anvanda in/utfarten. Berakningarna grundar sig pa att belagg-
ningen antas till 85 % och att parkeringsplatserna omsatts 2,5 ganger per dygn. Di-
mensionerande fordon ar Lbn 12 m.

Trafikmatningar, vardagsdygnstrafik, och beréknad vardagsdygnstrafik till och fran
befintligt parkeringsgarage redovisas nedan i Figur 6.
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Figur 6. Befintliga trafikmatningar, vardagsdygnstrafik. *Uppskattad trafik till
och fran befintligt parkeringsgarage (openstreetmap.org).
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2.2 Tidigare utredning

Enligt tidigare utredning skulle fullt utbyggt exploateringsomrade alstra ca 4400 for-
donsrorelser/dygn. For kabelverket Dp 1 och Dp 2 géller féljande trafikalstring, se
Tabell 2.

Tabell 2. Trafikalstring Kabelverket Dp 1 och Dp 2.

Antal Igh | Trafikrorelser per dygn

Kabelverket Dp 1 579 1760

Kabelverket Dp 2 455 1380

Trafikalstring uppdelad pa kvartersniva redovisas med roda siffror i Figur 7.

KVARTERSNAMN KABELVERKET

KV as

1380

KV 1

90 %

J

Figur 7. Trafikalstring Kabelverket Dp 1 och Dp 2 uppdelat pa kvarter enligt
"Trafikutredning kvarter Kabelverket 2014-05-05".
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2.3

Ombyggnad av Alvsjovagen

Alvsjovagen/Magelungsvagen (lansvag 271) &r idag en viktig tvarforbindelse for
vagtrafik mellan Nynasvagen (véag 73) och vag E4/E20. Norr om Alvsjovagen finns
Orbyleden och Sédra Lanken som fyller motsvarande uppgift. S6der om Alvsjova-

gen/Magelungsvagen (lansvag 271) ar det vag 259

som utgor tvarled mellan Ha-

ninge och Varby. Se Figur 8 for orientering. Trafikverket arbetar nu med en vagplan
for att ersatta Glomstavagen med en mer kapacitetsstark vag. Trafikverket arbetar
ocksa med en vagplan for att forstarka kapaciteten pa Sodra Lanken.
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Figur 8. Oversiktsbild trafikleder kring Alvsjévigen (openstreetmap.org).

En f6ljd av bristen pa regionala tvarférbindelser av god standard ar att den regionala
tvartrafiken fordelas ut pa det dvriga gatunatet. Exempel ar Haradsvagen i Hud-

dinge kommun och Johan Skyttes vag i Alvsjé.

Som namnts i foregaende avsnitt &r Alvsjovagen i Stockholms stads 6versiktsplan

ocksa utpekad som en vag som behdver ges battre

kapacitet och miljdanpassas.

Kapaciteten bestdms av hur manga korfalt som man har maojlighet att bygga, speci-
ellt i korsningarna. Miljéanpassning innebar att trafiksakerhet och trevnad prioriteras

pa bekostnad av biltrafikens framkomlighet. Férbud
och vibrationer och ger ocksa en battre Iuft.

mot tung trafik minskar buller

| de prognoser fér 2030 som Stockholms stad latit géra ingar Alvsjovagen, se Figur
9. | basprognosen ligger planerade vag- och sparforbindelser samt vagtullar enligt
ny taxa 2016. Vidare finns planerad bebyggelse fram till 2030.
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Figur 9. Basprognos 2030. Utredningsmaterial Stockholms stad, 2015.

Som framgér av prognosen kommer trafiken pa Alvsjévagen snarare minska an att
Oka trots den 6kade exploateringen. Det behdvs fordjupade analyser for att forklara
detta men nagra faktorer beddéms vara:

e Sodertornsleden (vag 259) byggs ut till stadsmotorvag 70 km/tim och far
nara 50 000 fordon per dygn. Vagplan pagar.

e Kapaciteten pa Sodra Lanken forbattras genom férenklade vaxlingsrorelser
och att koer pa Essingeleden inte spiller 6ver. Vagplan pagar.

e Trafik spiller 6ver pa narliggande gator, Johan Skyttes vag, Folkparksvagen
och Vastberga Allé. Vastberga Allé blir hart belastad i rusningstid.

e Hastigheten sétts till 40 km/tim pa Alvsjévégen.

e Tung trafik ar inte tilldten pa Alvsjovagen.

e Policy som motverkar bilinnehav och bilkérning.

Prognosen bygger pa regionens antaganden om framtida markanvandning inom
varje trafikomrade (begransas av magentafargade linjer i Figur 9). Ar 2030 forutsétts
att omradet langs Folkparksvagen har cirka 6700 boende och 1300 arbetsplatser
och Kabelverket lika manga boende men 2000 arbetsplatser. Nybyggnad planeras
ocksa vaster om massomradet.

Prognosen pekar mot att de storsta trafikmangderna kommer att upptrada nar om-
radena byggts ut men innan Sddertérnsleden ar byggd. | analysen utgar vi darfér
fran dagens trafiksiffror vilket vi beddémer ger ett resultat pa sakra sidan.
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3 EXPLOATERING KABELVERKET DP 3

3.1 Planerad bebyggelse

Inom Kabelverket Dp 3 planeras for totalt 552 Iagenheter och en forskola fér ca 70
barn. Av lagenheterna ar 47 % 1-2 rum och kék och 53 % 3-5 rum och kok. Planen
mojliggor for ca 550 kvm verksamheter.

| Tabell 3 redovisas férdelningen mellan bostader och verksamheter for de olika
kvarteren exklusive Panncentralen. Figur 10 visar kvarterens indelning. Parkerings-
huset ar placerat syddst om kvarter F.

Tabell 3. Exploatering Kabelverket Dp 3.

Kvarter Typ Mingd
A Lgh 1-2 rok 56 Igh
Lgh 3-5 rok 60 Igh
Verksamhet 100 kvm
B Lgh 1-2 rok 43 Igh
Lgh 3-5 rok 81 Igh
Verksamhet 100 kvm
c Lgh 1-2 rok 35 Igh
Lgh 3-5 rok 58 Igh
Forskola 722 BTA
D Lgh 1-2 rok 36 Igh Figur 10. Kvartersindelning Kabelverket
Lgh 3-5 rok 59 Igh Dp 3.
Verksamhet 100 kvm
E Lgh 1-2 rok 59 Igh
Lgh 3-5 rok 34 Igh
Verksamhet 100 kvm
F Lgh 1-2 rok 29 Igh
Lgh 3-5 rok 9 Igh
Verksamhet 50 kvm
Parkeringshus | Parkering 140 bilar
Verksamhet 100 kvm

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-03-03, Dnr 2014-19688
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3.2 Planerade forandringar i vagnatet

I och med utvecklingen och det fortsatta arbetet av Kabelverket Dp 3 har planomra-
det férandrats efter samradet kring planprogrammet. Placeringen av fastigheter har
omarbetatas vilket har lett till att gatunatet delvis har andrat struktur. Férandringarna
beskrivs nedan kortfattat.

Matargata till kvarter E och F har tagits bort (tidigare kvarter 9 och 10). Trafikforsorj-
ning till fastigheterna sker via Kabelverksgatan eller Alvsjévagen kopplat direkt till
in/utfart for garage.

In/utfart till kvarter F. In/utfart fran Alvsjovagen fungerar som in/utfart till kvarter F.
Denna infart forsorjer ocksa kontorskomplexets p-garage.

In/utfart till P-hus. Infutfart fran Alvsjévagen fungerar nu som in/utfart till P-hus.
Denna gata forsorjer ocksa verksamheten sydost om kontorskomplexet.

Utfart mellan kvarter A och B. Mellan kvarter A och B har en in/utfart fran Kabel-
verksgatan adderats.

Gangfartsomrade. Gatuomradet mellan A, B, C och D &r utformade som Gangfarts-
omrade och enkelriktad i riktning fran kvarter C till A.

N mad

Matargata har
tagits bort

/ N
N In/utfart

DA KR

/
KABELVERKET, ILLUSTRATIONSPLAN, SKALA A3 1:1000 / A1 15

.

Figur 11. Forandringar i illustrationsplanen markerade med pil och text.
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4 TRAFIKMANGDER

4.1 Beraknade trafikmangder

Fullt utbyggt planomrade fér Dp 3, dvs. med hansyn till lagenheter, verksamheter
och forskola, har beréknats alstra ca 1800 fordonsrorelser/dygn. Adderas beraknat
vardagsdygnstrafik till foljd av exploateringen till befintlig vardagsdygnstrafik okar
trafiken pa samtliga narliggande vagar och gator. Figur 12 redovisar vardagsdygns-
trafik vid ett fullt utbyggt planomrade gallande samtliga tre planer.

Berakning, antaganden och natutldggning redovisas i Bilaga, se avsnitt 8.1, 8.2 och
8.3.

N X § 0 > X % L
X /{8 ¥ & 7 N W\ 4 / 2 S Y & > T T
RIONQWI IV ARG . N PHAAZE 1 &5 -

Figur 12. Beraknad vardagsdygnstrafik vid fullt utbyggt planomrade, dvs.
samtliga tre planomraden.
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3} GANGFARTSOMRADE

5.1 Definition

| ett gangfartsomrade far fordon inte kéra med hdgre hastighet an gangfart. Parke-
ring far endast ske pa sarskilt anordnande parkeringsplatser. Samtliga forare av
fordon har vajningsplikt mot gaende.(Trafikférordningen, 8 kap 1§) For att fa reglera
ett omrade som ett gangfartsomrade maste utformningen ge fotgdngare majlighet
att nyttja hela gatuytan och samtidigt férhindra att fordon ror sig snabbare an i gang-
fart. Genomfartstrafik ar tillaten. (Trafikforordningen, 10 kap 8§)

Erfarenheter har visat att utformningen ar en ytterst avgorande del i att fa igenom
den lokala trafikforeskriften for att fa satta upp vagmarket for gangfartsomrade. Ga-
tan kan inte utformas med olika banor samtidigt som gaende ska ges foretrade och
nyttja hela ytan. (SKL, Presentation Lars Ahiman 2014)

For att det ska finnas potential for fotgangare kravs det att det finns malpunkter
langs med straket. Avstanden far inte heller vara for langa till bAde malpunkter inom
och utanfér planomradet. Gangfartsomradet maste utformas orienterbart, tryggt,
tillgangligt, estetiskt och med komfort.

5.2 Trafikmangder gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikflodet har beraknats for Dp 3 pa tre olika sétt, vilka listas ne-
dan, for att kunna ta fram en rimlig bedémning av férvantat flode.

- Beddmning baserat pa fardmedelsférdelning

- BedOmning baserat pa planomradets storlek och férvantat antal resor

- Trafikalstringsverktyget
Trafikflédet fér gang- och cykel foérvantas ligga mellan ca 2400 — 3800 gang- och
cykelresor/dygn. Eftersom samtliga berakningar bygger pa antaganden har denna
rapport valt att redovisa medelvardet av de tre berdknade gang- och cykeltrafikflo-
dena. Inklusive flodet fran parkerande bilar i parkeringshuset och bostadsomradet
s6der om Alvsjdvagen har trafikalstringen beréknats till ca 3750 gang- och cykelre-
sor per dygn.

Se Figur 13 for bedémt trafikfldde foér gang- och cykeltrafik inom planomradet.
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Figur 13. Berdknat gang- och cykelvardagsdygnstrafik vid fullt utbyggt plan-
omrade.

Berakning, antaganden och natutldggning redovisas i Bilaga, se avsnitt 9.1, 9.2 och
9.3. Analysen tar bara med gangfléden som har start- eller malpunkt i planomradet.
Det innebar att till exempel gdende fran smahusomradet till idrottsplatsen inte ar
med.
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6 ANALYS

6.1  Alvsjovagen

6.1.1 Utformning

Alvsjovagen utformas som en stadsgata. Mot planomradet méter kérbanan en rad
med tradplantering och en gangbana narmast husen. Tradraden bryts for att ge
plats for angoringsplatser. Busshallplats kan eventuellt ocksa inrymmas i tradraden
men kommer ocksa att finnas vid Kdmpetorpsskolan.

| en framtid ska det vara mgjligt att lagga en sparvag sdder om véagen. Figur 14 och
Figur 15 redovisar skissade forslag for Alvsjovagens sektion. Vid korsningarna
fordras tva korfalt i Alvsjovagens till- och franfarter.
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ALV JOVAGEN (MINI-SEKTION)
Spéarvag mittplacerad, ett korfalt i varje riktning, inga refuger
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Figur 14. Sektionsférslag Alvsjéviagen med Sparvig Syd, ett korfilt i vardera
riktning
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Kabelverket
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ALVJOVAGEN VID KABELVERKET
Sparvag sidoplacerad, tva korfalt i varje riktning
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Figur 15. Sektionsférslag Alvsjévagen med Sparvig Syd, tva korfilt i vardera
riktning.

Bade mitt- och sidoplacerad sparvag i Alvsjévagen har studerats. | dagslaget har
sidoplacerad sparvag pa sddra sidan férordats da samtliga anslutningar pa Alvsjo-
vagen vetter mot norr.

6.1.2 Korsningar

En ny korsning anlaggs 6ster om skolan fér den nya Kabelverksgatan. Denna kom-
mer att signalregleras. Vidare foreslas ytterligare en korsning for transporter till och
fran befintliga verksamheter och parkeringsgarage. Denna korsning signalregleras

med majlighet fér gaende att korsa Alvsjévagen pa ett bevakat dvergangsstélle.

Vid korsningarna fordras dubbla korfélt i Alvsjévagens till- och franfarter. Aven Ka-
belverksgatan ansluts med tva korfalt i tillfarten.

Overslagsmassiga kapacitetsberakningar har gjorts fér korsningar langs Alvsjéva-
gen. Baserat pa Stockholms stads trafikprognos 2030, se avsnitt 2.3, har Alvsjovéa-
gens trafik antagits vara 9 % maxtimmestrafik pa formiddagen och riktningsférdel-
ning 55/45 med den stdrre trafikstrommen i riktning E4/E20.

Nya Kabelverksgatan

Belastningsgraden blir 0,65 for korsningen och kderna upp till cirka 60 meter (vart
tionde omlopp).

Korsning vid entréplats (till befintligt parkeringsgarage)

Under maxtimmen forutsatts 30 % av dygnstrafiken passera varav 90 % ror sig mot
E4/E20. Belastningsgraden blir 0,55 for korsningen och kderna upp till cirka 55 me-
ter (vart tionde omlopp).

Befintlig cirkulationsplats Johan Skyttes vag

Berakningarna ar kansliga for vilka antaganden som gors avseende riktningsfordel-
ning och framtida trafik pa Johan Skyttes vag. Belastningsgraden blir cirka 0,9 och
kderna tidvis dver 100 meter.
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Korsning vid planerat parkeringshus

Ur framkomlighetssynpunkt och ur sakerhetssynpunkt bor antalet korsningar pa hu-
vudleder hallas nere. Samtidigt innebar fler korsningar att det lokala trafiknatet kan
forenklas. Nedan redovisas I6sningar med en respektive tva korsningar. Fér bada
utformningarna géller att den nuvarande planstridiga utfarten mot Alvsjdévagen tas
bort och en vandplats anordnas i den sédra anden av lokalgatan. Servitutsgranser-
na behdver darfor ses dver. Beskrivningen baseras pé att Alvsjovagens befintliga
sektion bibehalls sdder om korsningarna. Konsekvenserna av att Alvsjévagen byggs
om pa en langre stracka beskrivs i det foljande avsnittet.

Tva korsningar (vid entréplats och planerat parkeringshus)

En oreglerad korsning vid det planerade parkeringshuset ger inga betydande
kélangder pa Alvsjévagen men en del férdrojningar i det korfalt som rymmer vans-
tersvangande in mot garaget. Vantetiden for att komma ut pa Alvsjovagen blir
knappt en halv minut.

Ytterligare en konsekvens av att addera en korsning till planerat parkeringshus ar
att Alvsjévagens vagomrade breddas. Med utgangspunkt fran Rambélls tvarsekt-
ioner som redovisar spar, cykelbana, tradrad och gangbana paverkar detta
huskroppar och planerat parkeringshus i detaljplanen.

Eftersom lokalgatan ligger hégre an Alvsjévagen maste den sankas for att backen
mellan Alvsjévagen och lokalgatan inte ska bli for brant. P& en stracka av cirka 60
meter fram till servitutsgransen ar hojdskillnaden tre meter. Det innebar att lokalva-
gen maste sankas cirka 1,1 meter.

Korsningen innebar att parkeringshuset maste smalnas av och forskjutas 3-5 meter
beroende pa hur man gor med servitutet. For att uppfylla siktkraven maste den
nedre vaningen fasas av i hornet.

En korsning (vid entréplats)

Aven med en korsning, dvs. till befintligt parkeringsgarage, behdver hus F forskjutas
bort fran Alvsjévagen. Siktlinjer behéver studeras vidare sa géllande siktkrav upp-
fylls. Figur 16 och Figur 17 nedan visar Alvsjévagens utformning vid en respektive
tva korsningar.
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Figur 16. Alvsjoviagen vid tva kors- Figur 17. Alvsjoévigen vid en kors-
ningar. ning.
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Breddning av Alvsjévigen och gestaltning

Ur gestaltningssynpunkt kan det vara olampligt att ansluta till Alvsjévéagens nuva-
rande tvafaltiga sektion. Vagen kan uppfattas som slingrig. Genom att istéllet an-
sluta till den fyrféltiga sektionen vid cirkulationsplatsen undviker man dessutom tra-
fikstorningar som uppstar vid vavningarna nar tva korfalt blir ett.

Med en utbyggnad av Sparvag Syd behéver hela Alvsjovagen ses dver. Eftersom
det vid cirkulationsplatsen 6ster om planomradet ar ett begransat utrymme mellan
fastighetsgranserna (31 meter) behdvs en planandring for att rymma den féreslagna
sektionen pa 40 meter. Vidare maste sparvagen passera cirkulationsplatsen och
ytterligare korsningar da den utgar fran Alvsj6 station. Darfér behéver korsningarna
pa strackan 6ster om planomradet studeras med avseende pa regleringsform och
geometri for sparvagen.

For att i slutdnden fa en &ndamalsenlig gestaltning kan man redan nu anpassa om-
byggnaden av Alvsjévagen till ett slutiage. Detta skisseras i figur 18. Parkeringshu-
set maste da flyttas och smalnas av till cirka 18 meter.

Figur 18. Alvsjovigen med fyra korfilt fram till Gétalandsvigen.

Korsning vid planerat parkeringshus enbart hogersviangande

Genom att placera en mittrefug i Alvsjévagen undviks konflikten med vanstersvang-
ande fordon i en oreglerad korsning. Samtidigt finns risk for U-svangar pa Alvsjova-
gen.

Angéring pa Alvsjovigen

Angoring med lastning och lossning utgdr alltid i viss man en sakerhetsriks. Parke-
rade bilar skymmer ocksa sikten. Kvarteren har entréer mot Alvsjévagen och det i
forsta hand personer som ska ut eller in fran bilar i angoéringsfickorna som kan utsat-
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tas for skada. For att minska olycksrisken bor fickorna goras tillrackligt djupa. 2,5
meter angodring enligt skiss i Figur 15 tyder pa att bildorrar kan inkrakta pa bade
gang- och kérbana samt att personer tvingas ut i kérbanan vid pa- och avstigning.
De ska ocksa goras sa langa att det gar att angdra en 12 meter lastbil utan back-
ningsrorelser i kbérbanan. Lastbilens bredd ar 2,6 meter. Denna rapport foreslar en
omfordelning i sektionen sa att gangbanan behalls med 2,5 meter, angoéringsfickan
gérs 2,7 meter djup och narmaste korfaltet gérs 3,3 meter brett. Alvsjévagen har ett
tungtrafikférbud och da busstrafik dras via Kabelverksvagen varfor denna typ av
trafik inte i ndgon stérre omfattning kommer att ske i korfaltet ndrmast angoéringen.
Avsmalningen kan astadkommas med malning. For att en 12 metersbil ska kunna
angora i ficka utan backning kravs en langre stracka an fordonets langd. Enligt ut-
formningsrad’ ska fickan goras 23 meter lang, se figur 19. Dessa matt bor kunna
minskas om lastplatserna laggs omedelbart efter en korsning da luckan som kors-
ningen utgor kan samnyttjas med infartsstracka till angéringsfickan. For att kunna
kora in i fickan maste fordonet sakta ner vilket stor den genomgaende trafiken. Vi
beddmer dock att den stérningen ar av underordnad betydelse.

5.1.4.7 Fickhallplats
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Figur 5.1- 14 Utformning av fickhillplats vid VR 30-60 i titortsmiljé

Figur 19. Utformningsrad for ficka med typfordon LBn (buss eller 12 m lastbil).

! Vagars och gators utformning, Trafikverket och SKL
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6.2 Kabelverket Dp 3

De storsta forandringarna i gatunatet ar

e Matargata till kavarter E och F utgar.

e Tvain/utfart till befintligt kontorsgarage och planerat p-hus via Alvsjova-
gen

e Gangfartsomrade mellan kvgrter A, B, Coch D.
In/utfarterna diskuteras ovan under Alvsjovagen.

6.2.1 Trafikalstring motorfordon

Exploateringen vid Alvsjovagen har beraknats alstra ca 1800 motorfordonsrorel-
ser/dygn. De flesta av dessa fordonsrérelser antas belasta Alvsjévagen i riktning
mot E4/E20. Trafikmangderna inne i omradet ar trots trafikbkningen Iaga och inga
nya kapacitetsproblem férvantas uppsta. Korsningspunkterna till Alvsjévagen gor att
det lokala natet kan férenklas varfér matargatan till kvarter E och F kan tas bort.

6.2.2 Gangfartsomrade

Exploateringen vid Alvsjovagen har beraknats alstra ca 3750 gang- och cykelrérel-
ser/dygn. Berakningen av gangrorelser har fokuserat pa gangfartsomradet inom
Dp3 varfor flodet kan vara nagot underdimensionerat med tanke pa narliggande
skola och idrottsanlaggning. Berdkningen bygger pa antaganden och ar ett medel-
varde av tre olika berakningsprinciper. Osékerheten kring trafikalstringen fér gang-
och cykel ar stor och siffrorna ska ses som en bedémning och en prognos.

Denna utredning har endast tittat pa hur gang- och cykelflédet ser ut fér Dp 3. Dock
kan tankas att verksamheter och forskola drar gang- och cykelresor aven fran Dp 1
och Dp 2 varfor de pa ett satt ar medraknade. Ett nagot hogre flode kan forvantas
om Dp 1 och Dp 2 adderas.

De flesta av dessa fordonsrorelser kommer pa nagot satt réra sig inom gangfars-
tomradet. Biltrafikflodet har beraknats till ca 125 fordon/dygn inne i gangfartsomra-
det, dvs. inga stora fléden. De laga motorfordonsflodena ar beroende av gangfarts-
omradets utformning, det ska vara tydligt att fotgdngare och cyklister har tilltrade till
hela gatuytan samtidigt som bilars framkomlighet nedprioriteras. Det ar inte motor-
fordonsflédena i sig som ar avgorande fér om gangfartsomradet ar [ampligt for
gangfartsomrade eller inte utan det avgdrs om utformningen lyckas eller inte. For
aktuellt planomrade talar utformningen for ett gangfartsomrade da samtliga garage
nas fran Alvsjévagen.
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I SLUTSATSER

Alvsjovagen ar en viktig regional férbindelse och &r i 6versiktplanen utpekad som en
lank vilken behdver hojd kapacitet och forbattring av miljon. Det finns faktorer som
pekar pa att trafiken pa Alvsjdvagen kommer att minska varfér trafikalstringen till
foljd av exploateringen i Kabelverket inte beddms skapa ytterligare kapacitetspro-
blem forutsatt att de nya korsningarna byggs med tillracklig kapacitet.

Tva signalreglerade trevagskorsningar (vid Kabelverksgatan och vid entréplats vid
befintligt parkeringsgarage) planeras pa Alvsjévagen med majlighet for gdende och
cyklister att korsa vagen. Korsningarna innebar ingen péafallande forsdmrad kapa-
citet eftersom vagen breddas men kommer att ge 6kade férdréjningar och kébild-
ning pa Alvsjévagen jamfért med idag. Méjligheterna for gaende och cyklister att
korsa Alvsjévagen forbattras och genom att hastigheten sanks till 40 km/tim 6kar
trafiksakerheten.

Ytterligare en korsning for att forsorja enbart det planerade parkeringshuset och de
sakerhetsklassade lokalerna har studerats. Lésningen ar majlig men férenad med
dkade kostnader for att bygga korsningen och for att bredda Alvsjovagen vilket i sin
tur paverkar huskroppar. Korsningspunkterna kommer ocksa sa pass nara att det
inte kan uteslutas att kdbildning i den ena stor funktionen i den andra.

Langs Alv__sjijvégen anordnas angoringsplatser. Dessa infogas i den planerade trad-
raden pa Alvsjovagens norra sida. For att inte skapa konflikter med den trafik som
ror sig pa Alvsjovagen maste parkeringsfickorna utformas med tillracklig Iangd och
djup.

Gangfartsomradet beddms ha god potential till att fungera som ett gaturum dar
oskyddade trafikanter har féretrade. Hur gangfartsomradet fungerar i praktiken be-
ror pa hur gaturummet gestaltas.
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8 BILAGA 1- TRAFIKMANGDER

8.1  Trafikalstringstal

Trafikalstringstalen for bostader, verksamheter och férskola redovisas i Tabell 4.
Tabell 4. Trafikalstringstal.

Biltrafikalstringstal

Bostader 3| perlgh

Verksamheter 150 | per 1000 kvm

Forskola 2* | per skjutsat barn
2** | per anstalld

*30 % av barnen bedéms skjutsas till skolan i bil
** 33 % beddms ta bilen till arbetet

Trafikalstringstalet per lagenhet utgar fran rapporten Trafikalstringstal och trafikpro-
gnoser vid bebyggelseplanering (Berglund, Renlund, Scheéle, 2005) samt resone-
mang och bedémningar av planomradet:

o 47 % 1-2 rok, 53 % 2-5 rok.

e (Ca 100 kvm/lagenhet

e HOg exploateringsniva

e Kollektivtrafikndara men ej centralt

e Boende beddms ha mellan-h6g inkomst

For lagenheterna har ett trafikalstringstal pa 3 bilrorelser/lagenhet antagits.

For verksamheter utgar trafikalstringstalet per 1000 kvm fran rapporten Turpro-
duksjontall for dagligvarebutikker (Prosam rapport n 121 Statens vegvesen) samt
resonemang och bedémningar av planomradet.

For forskolan har antaganden enligt Tabell 5. Antaganden resulterar i att forskolan
har 4 avdelningar med ca 70 barn och 16 anstallda.

Tabell 5. Antaganden géllande forskola.

Forskola
BTA/avdelning 180 kvm
Barn/avdelning 18 barn
Antal personal 4 Personal/avdelning
30
Andel bilskjuts elever* %
33
Andel bil personal** %

* Andelen barn som skjutsas till skolan bygger pa tidigare utredningar och studier
** Andelen personal bygger pa Fakta om SL och lanet 2013.
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Trafikalstring pa ca 1800 fordonsrorelser/dygn for hela planomradet, dvs. lagenhet-
er, verksamheter och forskola, se Tabell 6.

Tabell 6. Trafikalstring for Kabelverket Dp 3 for lagenheter, verksamheter och
forskola.

Totalt fordonsrorel- | Lagenheter fordons- | Verksamheter for- | Férskola fordonsro-
LIRS ser/dygn rorelser/dygn donsrérelser/dygn relser/dygn
A 363 348 15
B 387 372 15
c 347 279 54
D 300 285 15
E 294 279 15
F 122 114 8
Parkeringshus
verksamheter 15 15
Summa 1813 1677 83 54

8.2 Parkeringstal

Parkeringstalet for planomradet ar satt till 0,325-0,375 per Iégenhetz. Detta innebar
ca 180-210 parkeringsplatser. Den férvantade inkomsten hos de boende tyder pa
en hogre andel bilagare @n angivet parkeringstal dock kan omradets geografiska
placering samt den héga andelen mindre lagenheter tala for motsatsen. Parkerings-
talet bygger pa att det kombineras med mobilitetsatgarder som exempelvis bilpoal,
cykelpool, prova pa kort till kollektivtrafiken och latt ndbara cykelrum. Det Iaga par-
keringstalet pa 0,325-0375 for planomradet kan tyda pa en 6verskattning av pa tra-
fikalstringstalet eller brist pa parkeringsplatser. Dock &r bedémningen att trafiken
finns kvar i andra former via exempelvis samakning, taxiresor och serviceresor.

8.3  Natutlaggning

Trafikalstringen sprids i vagnatet. Antaganden om 6vergripande malpunkter redovi-
sas i Tabell 7. Resmatrisen baseras pa forhallandet mellan befintliga floden pa nar-
liggande vagar samt tidigare utredning.

Tabell 7. Overgripande resmatris.

Tillfart Overgripande resmatris Andel

Kabelverksgatan V | E4 - Trafikplats Vastertorp 80 %
226 - Alvsjo Station 20 %

Kabelverksgatan O | E4 - Trafikplats Vastertorp 10%
226 - Alvsjo Station 90 %

2 PM P-tal FB 2015-10-20
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Resmatrisen inom omradet for lagenheter och férskola har antagits baserat pa ga-
rageinfarter, dvergripande resmatris samt principen med narmast avstand, Tabell 8.

Tabell 8. Resmatris inom planomradet fér lagenheter och férskola.

Kvarter |via Kabelvigen V |via Kabelvigen O |via gdngfartsonjvia torgyta |via parkeringshus
A 80% 20% - - -
B 80% 20% - - -
C 90% 10% - - -
D - - - - 100%
E 100% - - - -
F - - - 100% -

Trafik till- och fran parkeringshuset kommer vid en del tilifallen att stanna till i gang-
fartsomradet for att lAmna av varor eller hamta/lamna av personer. En bedémning
har gjorts att 25 % av dessa resor innebar nagot arende i gangfartsomradet.

Eftersom gangfartsomradet ar enkelriktat kommer samtlig trafik till och fran verk-
samheter inne i gangfartsomradet att anvéanda sig av infarten mellan kvarter C och
D och utfarten mellan kvarter A och B. Ovriga trafik fordelar sig enligt Tabell 9.

Tabell 9. Resmatris inom planomradet for verksamheter.

Kvarter

via Kabelvagen V

via Kabelvigen O

via gangfartsomrade

via torgyta

via parkeringshus

via Alvsjovigen

100%

50%

50%

100%

50%

mimlo|o|w[|>

50%

Parkeringshus

50%

- 50%
100% -
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Figur 20 redovisar tillskottet av trafiken baserat pa ovan angivna férutsattningar.

gangfartsomrade o5 S\ .:. — N

R

NP e i 7~ Viatorgyta \
. »9 Via parkeringshus -

Flgur 20 T|IIskott traflkflode per dygn fran Kabelverket Dp 3 (bostader verk-
samheter och forskola).

Vardagsdygnstrafik fran tidigare utredning for Kabelverket Dp 1 och Dp 2 adderas
enligt Figur 21. Figur 21 redovisar ocksa fordelningen pa Alvsjovagen enligt évergri-
pande resmatris.

Flgur 21. Vardagsdygnstraflk fullt utbyggd exploaterlng samtllga tre planer
Férdelning enligt 6vergripande resmatris pa Alvsjévigen.
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9 BILAGA 2 — TRAFIKMANGDER GANG-
OCH CYKELTRAFIK

9.1  Trafikalstringstal for gang- och cykeltrafikanter

9.1.1 Bedbmning baserat pa fardmedelsfordelning

Enligt Fakta om SL och lanet 2013 (AB Stockholms Lokaltrafik) férdelar sig resorna i
sOderort enligt foljande:

- Kollektivtrafik (SL) 30 %

- Bil33%

- Gang och cykel 37 %
Appliceras dessa andelar pa beraknat trafikflode for biltrafik i omradet skulle det
innebara att totala antalet resor under ett dygn ar ca 5400.

Tabell 10. Antalet resor baserat pa firdmedelsférdelning®.

Resor Koll Bil GC
Andel 30% 33% 37%
Antal per dygn 1662 1828 2049

En berakning pa detta satt skulle ge ca 3700 resor med gang och cykel per dygn
om delresan till och fran kollektivtrafikhallplats raknas in.

9.1.2 Bedbmning baserat pa planomradets storlek och
forvantat antal resor

Enligt Resvanor i Stockholms 14n* genomférs i snitt 2,8 resor per dag. Enligt SCB
(december 2013) ar det i snitt 2,14 personer per hushall i Stockholm. Enligt Fakta
om SL och lanet 2013 (AB Stockholms Lokaltrafik) skulle 67 % av personerna per
hushall géra en resa eller delresa till fots eller med cykel baserat pa fardmedelsfor-
delningen i Tabell 10. Detta skulle innebara att trafikalstringstalet foér gang- och cy-
keltrafik ar ca 4 resor per lagenhet och dag.

Vad galler verksamheter saknas relevanta undersokningar och siffror fér Stockholm.
En resvaneunderstkning fran Uppsala 2010 redovisar att 47 % tar sig med hjalp av
buss, cykel eller till fots for évriga inkép. | samma undersékningar tar 50 % bilen vid
utférande av 6vriga inkop. Appliceras dessa siffror pa Trafikalstringstalet for motro-
trafik (se Tabell 4) motsvarar detta 140 gang- och cykelresor/1000 kvm.

® Fakta om SL och lanet 2013, AB Stockholms Lokaltrafik
* Rapport 2005:25, Resvanor i Stockholms 14n 2004 — infor utvarderingen av Stock-
holmsforsoket, Trivector.
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Tabell 11 redovisar antaganden géllande gang- och cykeltrafikens forutsattningar
for forskolan.

Tabell 11. Antagande géllande gang- och cykeltrafikens forutséattningar for
forskolan.

Forskola
BTA/avdelning 180 Kvm
Barn/avdelning 18 Barn

Antal personal 4 Personal/avdelning

Andel GC eller Koll ele- 60
ver* %
Andel GC eller Koll per- 67
sonal** %

* Andelen barn som skjutsas till skolan bygger pa tidigare utredningar och studier
** Andelen personal bygger pa Fakta om SL och lanet 2013.

Tabell 12 redovisar trafikalstringstalen for gang- och cykeltrafik for Idgenheter, verk-
samheter och férskola.

Tabell 12. Trafikalstringstal for gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykeltrafikalstringstal

Bostader 4 | per Igh

Verksamheter 140 | Per 1000 kvm

Forskola 2* | per skjutsat barn
2** | per anstalld

Inklusive verksamheter kan ca 2550 gang- och cykelresor forvantas per dygn om
delresan till och fran kollektivtrafikhallplats raknas in, se Tabell 13.

Tabell 13. Berdknat gang- och cykelvardagsdygnstrafikflode.

LRI Fordonsrorelser/dygn
A 480
B 500
C 465
D 395
E 387
F 160
Parkeringshus

verksamheter 14
Summa 2401
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9.1.3 Bedbmning baserad pa Trafikalstringsverktyget

Med hjalp av Trafikverkets verktyg for berakning av trafikalstring, Trafikalstrings-
verktyget, har antalet gang- och cykelresor (inklusive resan till och fran en kollektiv-
trafikhallplats) beréknats till 3778 resor/dygn, dvs. ca 3800 resor/dygn.

9.2  Parkeringshuset och gang- och cykelstraket
over Alvsjovagen

Forutom verksamheterna i parkeringshuset kommer det att ske en del rorelser till
fots eller med cykel da parkeringshuset inrymmer boendeparkering. Berakningen av
detta fléde bygger pa att samtliga fran kvarter D ror sig fran parkeringshusettill bo-
endet och att det i varje bil i snitt finns 1,2 personer. Med dessa antaganden berak-
nas flodet till ca 340 gang- och cykelresor/dygn.

Gang- och cykelstraket vilket ska koppla samman villaomradet séder om Alvsjovéa-
gen med Kabelverket och Solbergaskogen antas bidra till ett visst gang- och cykel-
flode genom planomradet. Eftersom detta ar mycket svart att veta har denna rapport
antagit 100 gang- och cykelresor/dygn.

9.3 Natutlaggning

Gang- och cykelresorna fordelar sin inom planomradet enligt antagen fordelning i
Figur 22. Fordelningen baserar sig pa narliggande malpunkter sa som forskola,
skola och busshallplatser.

\‘0 <8 45;;0
) 2,

Figur 22. Antagen fordelning av gang-och cykelresorna inom planomradet.
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