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Sammanfattning

Programmet syftar till att mojliggdra fyrsparsutbyggnaden av Mélarbanan pa
den stricka som beror Stockholm stad. Programmet séndes ut pa samrdd under
perioden 2013-06-18 till 2013-09-19. Under samrédet har 39 yttranden
inkommit. Flertalet remissinstanser dr positiva till programforslaget men
framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller 6kat buller och 6nskan om
fortsatt samarbete. Lénsstyrelsen anser att programmet ger en mycket bra
oversiktlig beskrivning av berdrda omraden och att det pekar pa de viktigare
miljofragor som behdver studeras mer ingdende 1 det fortsatta planarbetet.
Lénsstyrelsen lyfter frdgor kring riskhdnsyn, fororenad mark samt vattenfragor.
De flesta sakégare och dvriga boende som framfort synpunkter 6nskar att
miljo- och hédlsokonsekvenser utreds noggrannare och att tillrdckliga
bulleratgirder vidtas. Ménga ar dven kritiska till hur samradsprocessen har gétt
till. Kontorets sammanfattade bedomning dr att de inkomna synpunkterna kan
hanteras och vidarestuderas 1 det fortsatta arbetet.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2011-20093-53

www.stockholm.se
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Bakgrund

Programmets syfte och huvuddrag

Programmet syftar till att mojliggora fyrsparsutbyggnaden av Milarbanan inom
den stricka som berdr Stockholm stad. Programforslaget presenterar
planeringsforutsittningar for de stadsdelar som berdrs av jarnvagsbreddningen
samt planeringsinriktningar for det fortsatta arbetet. Programmet ska utgora ett
diskussionsunderlag for sakidgare, myndigheter, boende och andra berorda.
Tillsammans med inkomna synpunkter och forslag ska programmet dérefter
ligga till grund for fortsatt detaljplanering av strackan.

Hur programsamradet bedrivits

Programsamrad holls under perioden 18 juni — 19 september 2013. Information
om samridet skickades ut enligt sdndlista till remissinstanser och berérda
sakédgare enligt fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Néamndhuset, 1 Spanga bibliotek, Virsta Allé 12 samt pa stadsbyggnads-
kontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om
programsamrad och samradsmote publicerades 1 lokaltidningen Mitt 1 Visterort
Spénga och Mitt i Tensta/Rinkeby tisdagen den 11 juni 2013. Samradsmote
holls den 18 juni 2013 1 Trafikverkets projektkontor for Mélarbanan,
Stormbyvégen 2-4, Spanga. Cirka 35 personer kom till métet. Foretrddare fran
stadsbyggnads- och exploateringskontoret samt Trafikverket deltog.
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Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stdllningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under programsamradet.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstagande redovisas i kursiv
stil efter varje &mne.

Allmant om samradet och planprocessen

Flera remissinstanser, bland annat Léinsstyrelsen, Trafikverket,
Trafikforvaltningen, Sundbybergs stad och Stockholm Vatten AB, papekar
vikten av ett fortsatt samarbete under processen. Trafikverket betonar att det
har gjorts lagdndringar for att effektivisera den fysiska planeringsprocessen .
Staden bor beakta mojligheterna till samordningsvinster som oppnats genom
andringarna i plan- och bygglagen respektive banlagen. Flera sakdgare och
ndrboende som lamnat synpunkter pa programsamradsprocessen ar kritiska till
hur inbjudan och samradsmote har hanterats. Ett flertal efterfragar mer
detaljerad information om projektet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret instimmer i att samordning och samarbete behovs i det
vidare arbetet. Programmet presenterar endast 6vergripande de fordndringar
som dr aktuella till foljd av jdarnvigsbreddningen. Jirnvigsplanen, som dr
ndsta skede i Trafikverkets planeringsarbete, reglerar hur mycket mark
Jjdrnvdgen tar i ansprdk och belyser alla de intrang och storningar som
utbyggnaden av jdrnvdgen medfor. Inom ramen for kommunens
detaljplanearbete och Trafikverkets arbete med jdarnvigsplan och tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skall en rad olika utredningar tas fram.

Samradsmdtet annonserades i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet den
12:e juni 2013 och i Mitt i Tensta Rinkeby, Mitt i Bromma och Mitt i Viisterort
Spanga den 11:e september. Samma dag som programmet gick ut pd samrad
genomfordes ett samrddsmaote i form av oppet hus pd Trafikverkets
projektkontor i Spanga. Pa grund av att flera remissinstanser horde av sig och
meddelade att de inte skulle hinna svara i tid utékades samrddstiden frdn den
9:e augusti till den 19:e september. Normalt underrdittas inte berérda
fastighetsdgare med direktutskick i samband med programsamrad, utan via
annonsering i lokaltidningar och morgontidningar. I det hdr fallet gjordes ett
undantag och de nirmast berorda fick ett brev samt programmet, som pd
grund av forseningar i samband med tryck nadde dem samma dag som
samrddsmdtet dgde rum. Stadsbyggnadskontoret beklagar detta.

Det finns mdnga beroringspunkter mellan den fysiska planeringen for
jarnvdgar och den kommunala fysiska planeringen enligt plan- och bygglagen
(PBL). Kontoret anser, likt Trafikverket, att det dr efterstrdvansvdrt att beakta
de mojligheter till forenklingar och samordningsvinster som oppnats genom
lagdndringarna i PBL och banlagen. Stadsbyggnadskontorets kommande
detaljplanearbete kommer att anpassas till Trafikverkets tinkta
etapputbyggnad.
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Halsa och sikerhet

Buller och vibrationer

Flera remissinstanser bland annat Milj6- och hélsoskyddsnimnden (MHN) och
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd papekar att forslaget kommer att innebéra ett
okat buller och att det &r mycket viktigt att vidta de atgirder som krivs for att
skydda omgivningen. MHN ser positivt pa att programforslaget anger att
resurser ska ldggas pa utformningen av bullerskidrmar. En majoritet av de
fastighetsdgare och ndrboende som lamnat synpunkter befarar 6kade
olidgenheter i form av buller och vibrationer. Nagra lamnar forslag pa atgarder
hur bullret kan ddmpas. Mer information och utredningar efterfragas. En
fastighetségare i Bromstens industriomrade pdpekar att man bedriver
storningskanslig verksamhet 1 anslutning till jarnvéagsspéren.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Vid visentlig ombyggnation av jdarnvdg tilldmpas de av riksdagen angivna
riktvirdena for buller, vilka normalt inte ska overskridas. Pd flera platser
kommer riktade bulleratgdrder att krdvas for att klara riktvirdena.
Bullerskdrmar och dess utformning kommer att utredas i samband med att
Jjdrnvdigsplanen tas fram. Gestaltningsfragorna, bland annat gdllande
bullerskdrmar, hanteras i ett sdrkilt program som utarbetas av Trafikverket i
samarbete med kontoret. Trafikverket har i gestaltningsprogrammet till
Jjdrnvdgsutredningen presenterat ett forslag ddr bullerskdrmar planeras ha en
hogre detaljeringsgrad ddir mdnniskor vistas. Buller och vibrationer under
byggnation hanteras i sdrskilt kontrollprogram. Fér stérning under byggnation
dr Naturvardsverkets riktlinjer tillimpbara. Storningar under byggtid ska
dessutom behandlas separat i kommande miljokonsekvensbeskrivning.
Trafikverket har ocksa att ta hénsyn till att tagtrafiken stors sa lite som mojligt

Omfattningen av vibrationer pad den aktuella strdckan dr kdnda av
Trafikverket. Flera forstirkningsdtgdrder av banvall, bl.a. genom
kalkcementpelare, kommer vara aktuella. Det dligger Trafikverket att redovisa
buller- och vibrationsforhallanden och motivera och foresla atgdrder.

Risk

Ldnsstyrelsen rekommenderar att olycksriskerna ska bedémas inom 150 meter
fran transportleder for farligt gods. Vidare rekommenderar Lansstyrelsen att
minst 50 meter ska hallas mellan sammanhéllen bostadsbebyggelse eller annan
personintensiv verksamhet och jarnvég. Industri- och kontorsbebyggelse bor
forlaggas minst 25 meter fran jairnvag. En del skyddsatgirder kan vara ldmpliga
att fora in 1 jirnvédgsplanen, andra kan behdva regleras i detaljplan. Detta
forutsétter samordning mellan Trafikverkets och stadens kommande
planarbete. Trafikverket pdpekar att ny bebyggelse inte bor tillatas inom ett
omrade pd 30 meter frin jarnvégens yttersta ril. Avstandet innebér att
rdddningsinsatser fr utrymme och det medger en komplettering av
riskreducerande atgdrder. Trafikverket anser vidare att planerade bostédder 1
spdrndra lagen, ldngs den aktuella jarnvégsstrackan, ska ta storsta hdnsyn till
riksintresset Milarbanan. Stockholms Brandforsvar (SSBF) anser att det ar
olyckligt att staden har valt att all hantering av olycksrisker skjuts fram till
kommande detaljplaner. SSBF efterfragar utredningar som hanterar
olycksrisker. SSBF lyfter ocksa raddningsinsatsperspektivet som maste beaktas
1 det fortsatta planarbetet och i projekteringen.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Riskfrdgorna hanterades oversiktligt i samband med jdrnvigsutredningen.
Riskfragorna kommer att studeras mer ingaende av Trafikverket i ett sdrskilt
PM som fungerar som underlag till miljokonsekvensbeskringen till
jarnvégsplanen. Konsekvenser och tinkbara dtgdrder ska beskrivas av
Trafikverket. I jarnvigsplanen bestims sedan vilka datgdrder som kommer att
genomforas. Vissa skyddsatgdrder kommer troligen dven vara aktuellt att
reglera i detaljplan.

Ett antal exploateringsprojekt, som ligger i olika skeden i planeringsprocessen,
pagar ldangs med jarnvigen. I Bromstens industriomrdde planeras for en
omfattande omvandling till bostdder. Stadens pdagdende planarbeten ska dven i
fortsdittningen ske i ndra samarbete med Trafikverket och ta héinsyn till
Jjarnvdgsbreddningen.

Kollektivtrafik

Spanga station

Trafikforvaltningen efterfragar en diskussion for hur den framtida terminalen
vid Spanga station dr tinkt att klara busstrafiken och dess resenérer.
Trafikforvaltningen framhaller att man 1 tidigare sammanhang stéllt sig
skeptisk till ytterligare en uppgéng i nordligare lage. En mojlig idé ar att istéllet
utreda en forskjutning av perrongen sdderut. Lunda foretagsgrupp foreslar att
Spanga station forldngs i riktning mot Lunda (norrut) och att en ny ingéng
anldggs. En grupp fastighetscdigare foreslér att delar av Spanga station glasas in
1 samband med utbyggnaden.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Omradet kring Spanga station uppvisar idag en del brister. Samordning och
dialog mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen samt staden behéovs i det
vidare arbetet. En forlingning av perrongen séderut far foljdkonsekvenser.
Frdgan om stationsomradet ska utredas overgripande i det fortsatta arbetet for
att hitta sa bra losningar som mojligt.

Solvalla - pendeltagsstation, tvarbana och Sulkyvigens plankorsning
Trafikforvaltningen, Sundbyberg stad, Stockholms Travsdllskap och
Vasakronan ér positivt instéllda till méjliggérandet av en framtida station vid
Solvalla. Radet till skydd for Stockholms skonhet vill att man, trots begriansade
mojligheter till finansiering, forsoker hitta en 16sning for en station. Jdarfdlla
kommun anser att en okad tillgdnglighet for resor pa tviaren behdver vigas mot
langre restid for arbetspendling frin regionens yttre delar till den centrala
kérnan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafikverket har i uppdrag att inte omojliggora en ny pendeltdgsstation i hojd
med Solvalla da Mdlarbanan byggs ut. Det innebdr att en pendeltdgsplattform
projekteras in i planhandlingarna. Stationen ska kunna tillgodose resendrers
byte mellan pendeltdg och tvirbanans planerade Kistagren. Det finns i nuldget
inga beslut om en ny pendeltdagsstation men en arbetsgrupp bestdende av
representanter fran Trafikverket, travsdllskapet och Vasakronan har tittat
ndrmare pd mojligheterna att ersdtta Sulkyvigens plankorsning med en
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broldsning som kan utgora en integrerad del av en ny station. Vasakronan dr
vdghallare for Sulkyvigen.

Stadsbyggnadskontoret startade ett programarbete for Solvalla under hosten
2012. Programarbetet ska undersoka utvecklingsmdojligheterna for travarenan
och mojligheten till bostdder inom travsdllskapets mark. Omfattningen av
framtida exploateringar i omradet dr dnnu oklara, och bristande kunskap
rdder om en ny stations betydelse som bytespunkt. Stadsbyggnadskontoret
anser dock att den fortsatta planeringen av jdarnvig och bebyggelse i omrddet,
tills annat beslutas, inte skall bedrivas sd att anldggandet av en framtida
pendeltdgsstation forhindras. Det dr mojligt att géra en detalj-/jdrnvdgsplan
som hdller mojligheterna for en ny station oppen.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Trafikforvaltningen, Spdanga-Tensta stadsdelsndmnd, Exploaterings samt
trafik- och renhallningsndmnden m.fI. anser att det dr angelédget att passager
Over spéret for gaende och cyklister tillgodoses 1 storsta mojliga utstrackning.
Stadsdelsndmnden och Exploaterings samt trafik- och renhdllningsnimnden
papekar att det ar viktigt att studera hur barnens tillganglighet paverkas nir
Overgéangen vid Fristadsvégen flyttas. Skonhetsradet vill betona vikten av att
minska jirnvigens barridreffekter. Jarfilla kommun ser gérna att planen
tydligare visar hur cykelstrdket mellan Barkarby och Spanga i sin helhet
kommer att utformas. Sundbybergs stad utgar ifrdn att Stockholms stad
kommer ha en dialog angdende provisoriska omldggningar av gang- och
cykelvédgar som péverkar Sundbyberg stad. Flera remissinstanser, bland annat
Miljo- och hdlsoskyddsndmnden, Fastighetskontoret och Rddet till skydd for
Stockholms skonhet konstaterar att forslaget kommer att leda till en 6kad
barridreffekt. Genom att tillskapa attraktiva planskilda korsningspunkter kan
barridreffekten minskas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kopplingarna éver spdren, som samtliga kommer vara planskilda ndr
Mcdilarbanan har breddats, maste belysas i planarbetet. Gdang- och cykelvigar
ldngs med spdren kommer att paverkas tillfdlligt under utbyggnaden och vissa
kommer permanent att behova dndra sin strdckning for att anpassas till den
nya sparkorridoren. Trafikverket hdller pa att ta fram en utredning éver gang-
och cykelvigndtet utmed Mdlarbanan. Stockholms stad och Trafikverket ska
gemensamt arbeta for att hitta sd goda losningar som mojligt. Det dr viktigt att
de permanenta losningarna uppfyller stadens krav pd tillgdnglighet.

Befintlig plankorsning som gar ifran Bromstensvdgen och 6ver spdaren mot
Fristadsvigen medfor olycksrisk och brister i tillgdnglighet. Det dr inte mojligt
att bevara 6vergangen som en plankorsning utan den mdste ersdttas med en
planskild korsning. Da dagens passage bland annat anvdnds av barn pa deras
vdg till olika skolor dr det viktigt att ordna en fullgod ersdttning. Det finns
stora svdrigheter att ordna en tillgdanglig losning i befintligt ldge. Diskussioner
pdgdr mellan staden och Trafikverket dels om att anordna en tillginglig
undergang under sparen vid Spangavigens/Borghdjdsvigens forldngning, dels
om att uppfora en 6vergang med trappor vid Fristadsvigen. Da det dr mycket
trangt pd bada sidor om det utbyggda sparet, dr det osdkert om en sadan
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overgang dr mojlig. Fragan om Fristadsvigens passage, som dr under
utredning, mdste belysas och losas i kommande planeringsarbete.

Vattenfragor

Billstaan, Vattenmiljo, vattenkvalitet och vattenverksamhet

Ldnsstyrelsen, Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd m.fl. pdpekar att Billstadn dr en vattenforekomst som omfattas
av EU:s ramdirektiv for vatten. For att uppfylla miljokvalitetsnormerna kréavs
stora forbattringar. Det bor framga om mdjligheterna att uppna kraven i
direktiven paverkas. Nar det giller hanteringen av vattenmilj6frdgorna anser
lansstyrelsen att dessa bor omfatta hela den nu aktuella strickan samt en
oversiktlig bedomning av miljopaverkan uppstroms strickan Solvalla-Barkarby
och nedstroms i Ulvsundasjon. Lansstyrelsen patalar vidare att vid
utbyggnaden kommer det att uppstd vattenverksamheter vid flera olika punkter.
Tillstdndsprovningen bor samordnas sé langt det dr mgjligt. I anslutning till
sparkorridoren finns markavvattningsforetag (torrldaggningsforetag) som ska
redovisas i kommande detaljplaner, jairnvagsplan och MKB. De omfattar diken
och rorledningar och har samma réttsliga status som vattendomar. Stockholm
Vatten AB papekar att Béllstadn har problem med markdversvimningar och
fororenat dagvatten. Flera exploateringsprojekt planeras och pagér i dess
nérhet. Det krivs atgirder som jimnar ut dagvattenflodena. Sundbybergs stad
utgar ifrdn att Stockholms stad kommer ha en néra dialog angdende
omldggningar av Béllstadn och dagvattenfragor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Frdgan om hantering av dagvatten och dess rening innan avledning,
miljokvalitetsnormer for vatten och oversvimningsrisker behéver

utredas av Trafikverket. Fragan om hur dagvattnet ska tas omhand bor losas i
samrdd med miljoférvaltningen, Stockholm Vatten och linsstyrelsen.
Vattenfrdagorna kommer att hanteras i MKB till jarnvdgsplanen och dven
presenteras i separat underlag.

Miljo- och klimataspekter samt kulturmiljoer och gronomraden
Ldnsstyrelsen delar kommunens uppfattning att planens genomforande kan
antas medfora en betydande miljopéverkan, och att en miljobeddmning med
MKB behovs. MKB for jarnvéigsplanen bor 1 huvudsak kunna utgora underlag
for miljoaspekternas behandling i detaljplanen. Lénsstyrelsen meddelar ocksa
att vid markarbeten i industriomraden bor man alltid vara uppmairksam pé att
fororeningar kan forekomma. Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att
utbyggnaden av Mélarbanan &r en viktig del 1 stadens arbete med att bli
fossilbréanslefri &r 2050. Bade Stockholms stadsmuseum och Fastighetskontoret
forvantar sig att MKB gors 1 samband med fortsatt detaljplanearbete. Nagra
fastighetsdgare anser att MKB bor goras till programforslaget. En grupp
fastighetsédgare efterfragar en undersokning om partikelhalterna i luften
kommer att 6ka i och med utbyggnaden.

Stockholms stadsmuseum pépekar att det finns vérdefulla kulturmiljoer och
objekt inom planomradet, bl.a. flera av de tidigaste svenska graffiti-
malningarna samt ett antal fornldmningar som kan berdras av spardragningen.
Fornlamningar 4r skyddade enligt lag och om de kommer att beréras av
byggnationen ska tillstind inhdmtas fran lansstyrelsen. Det dr, enligt
Stadsmuseet, viktigt att Billstadns lopp tillsammans med
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fornlamningslandskapet fortséttningsvis halls 6ppen sé att det gar att uppleva
och forsta dess forna betydelse.

Miljé- och Hdlsoskyddsndmnden pépekar att de trdd som tas bort vid Hjulsta
vattenpark bor ersittas med liknande. Lunda Féretagsgrupp samt en
fastighetsdgare ser helst att breddningen av sparomradet i storsta mojliga
utstrickning gors at Hjulsta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Miljékonsekvensbeskrivning kommer att upprdttas i samband med kommande
detaljplaner och jarnvigsplan. Kontoret delar ldnsstyrelsens uppfattning att
MKB for jarnvdgsplanen bor i huvudsak kunna utgora underlag for
miljoaspekternas behandling i detaljplanen. I vissa fall avser Trafikverket
upprdtta sdrskilda PM som fungerar som underlag till MKB, bland annat
avseende buller och vibrationer, risk och sdkerhet. Partikelhalter bedoms inte
vara aktuellt att utreda i samband utbyggnad av spartrafik.

Trdden som star utmed spdren invid Hjulsta vattenpark star inom Trafikverkets
befintliga jdarnvdgsfastighet. Trafikverket har for avsikt att dterskapa
funktionen som dagens trdd har. I nuldget bedomer Trafikverket att
breddningen av sparomrddet i huvudsak sker i riktning dt Hjulsta. Men hur
breddningen sker dr bland annat beroende pd bropelares placering.

Teknisk forsorjning

Vattenforsorjning, spillvatten, El/Tele

Stockholm Vatten AB har flera huvudvattenledningar, ett antal
huvudavsloppsledningar och en storre avloppstunnel som korsar Mélarbanan.
De betonar vikten av att beakta helheten for VA-systemet och att det ér av stor
betydelse att VA-fragor vdgs in i ett tidigt skede. Fortum Distribution AB
papekar att det finns befintliga elledningar som kommer att berdras och flyttas
om utbyggnaden av Mélarbanan realiseras. Fortum Distribution AB utgér fran
att en direktkontakt mellan deras elplanerare och byggherren/Stadsbyggnads-
kontoret skapas sé att eventuella behov av u-omréaden sikerstills. TeliaSonera
Skanova Access AB meddelar att man har flera viktiga telestrak som korsar
jarnvéagen

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det finns ett stort antal befintliga
underjordiska ledningar inom omrddet. Projektet kommer att foranleda flera
ledningsflyttar. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att ta fram ett
forslag pd ledningsflytt och kommunicera detta med berérda ledningsdgare.
Avtal upprdttas mellan Trafikverket och ledningsdgare. Stadsbyggnadskontoret
forutsdtter att god samverkan fortsdttningsvis sker mellan Trafikverket och
berérda ledningsdgare. Behovet av u-omrdden kommer vidarestuderas i
planskedet.
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Ovriga fragor

Mellankommunala fragor

Jarfdlla kommun anser att jirnviagen ska placeras sa att den inte omdjliggor en
forlangning av tunnelbanan. Sundbybergs stad papekar att Stockholms
oversiktsplan pekar ut Spanga som en tyngdpunkt dér bebyggelse och service
ska koncentreras. De anser darfor att det skulle vara olyckligt om en jarnvig
forlagd 1 ytlige himmar en sadan utveckling.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafikverket kinner till SL:s planer pa eventuella forldngningar av
tunnelbanegrenarna. Trafikverkets bedomning dr att Projekt Mdlarbanan inte
innebdr ndagot hinder for dess utbyggnad.

Fragan om att forldgga jarnvdigen under mark, enligt Sundbybergs stads
framférda synpunkt, har aldrig studerats. Trafikverket bedomer att
nedgrdvning inte dr miljomdssigt och/eller samhdllsekonomiskt motiverat.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom under
programsamrddet. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1 planakten for
projektet, dnr 2011-20093-53. Planakten for drendet finns tillgénglig i
Tekniska Ndmndhuset pa Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund
Lansstyrelsen (inkom 2013-10-21)

Allmdint

Programmet ger en mycket bra dversiktlig beskrivning av berérda omraden
utmed banstrackningen i Stockholm. Programmet pekar ocksé pé de viktigare
miljofrdgor som behdver studeras mer ingéende i det fortsatta planarbetet och i
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram for detalj- och
jarnvégsplanerna. Nedan ldmnas bara synpunkter pa nagra av dessa fragor.

Vattenverksamhet och markavvattningsforetag

Vid utbyggnaden kommer det att uppsté vattenverksamheter vid flera olika
punkter utmed jarnvégsstrackan. Tillstindsprovningen av de olika vatten-
verksamheterna bor samordnas sé langt det &r mgjligt. Det ger en effektivare
provningsprocess och en béttre dverblick for alla berdrda parter.

I anslutning till sparkorridoren finns markavvattningsforetag (torrldggnings-
foretag) som ska redovisas i kommande detaljplaner, jarnvigsplan och MKB.
De omfattar diken och rérledningar och har samma rittsliga status som
vattendomar. Dessa ska beaktas 1 planeringen och vid utbyggnaden. De
fastigheter som anges 1 torrliggningsforetagens forrittningshandlingar ska
betraktas som sakdgare. Mgjligheten att avveckla torrlaggningsforetag som inte
langre har nagon funktion att fylla bor 6vervdgas. Det sker lampligen nir
miljodomstolen provar vattenverksamheterna. I de fall torrldggningsforetagen
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bibehélls opaverkade ska hinsyn tas till dessa och i de fall planerade atgéarder
medfOr ett intrdng pa foretagets syfte, ska tillstdnd for dtgiarden sokas hos
miljodomstolen. Mer information finns pa Lansstyrelsens hemsida
www.lansstyrelsen.se/stockholm och vid behov kan kontakt tas med
Léansstyrelsens miljoskyddsenhet.

Bdllstaan - Vattenmiljo, vattenkvalitet och miljékvalitetsnormer

Nir det giller hanteringen av vattenmiljofragorna bor dessa omfatta hela den
nu aktuella strickan samt en dversiktlig bedomning av miljopaverkan
uppstroms strickan Solvalla-Barkarby och nedstroms i Ulvsundasjon.

Billstadn, som till stora delar 16per parallellt med Mélarbanan, dr en vatten-
forekomst och omfattas av EU:s ramdirektiv {or vatten. Detta innebér att
vattenkvalitet och ekologiska forhallanden ska uppfylla de
miljokvalitetsnormer (MKN) som finns faststdllda enligt
Vattenforvaltningsforordningen. Vattenkvaliteten ar dalig i Billstadn med hoga
ndringsdmneshalter, hoga metallhalter och tidvis hoga bakterietal. Stora
forbattringar behdvs om an ska kunna uppna faststdallda MKN.

Billstadn mynnar i Ulvsundasjon och ingér for nérvarande i vattenférekomsten
Milaren-Stockholm. Observera att Ulvsundasjon, som dven den har anstrdngda
vattenmiljoforhallanden, foreslas bli en egen vattenforekomst Milaren —
Ulvsundasjon, med MKN efter 2015.

I det aktuella avrinningsomridet sker for ndrvarande en mingd exploateringar
av olika slag (bostader, Forbifarten, Mélarbanan) i bade Jarfilla, Stockholm
och Sundbyberg. Exploateringarna innebér i vissa fall att det kan bli
forbattringar jamfort med nuldget, bl.a. 1 de fall dir fororenad mark saneras
eller dir det kommer att bli en béttre dagvattenhantering &n idag.
Exploateringarna innebar dock att méngden hardgjord yta kommer att 6ka,
vilket medfor 6kade dagvatten-volymer samt sannolikt d&ven problem med att
forhindra 6versvimningar och att fa avrinningen av vatten att fungera.
Avrinningen fOrsvéras av att &n rinner genom ett mycket flackt omrade, som
dessutom saknar sjoar/storre dammar/meandringar som skulle kunna 6ka
fordrojning/ magasinering, och ddmpa héftiga floden. Det dr angelédget att
betrakta forhallandena i &n som helhet ndr man genomfor atgérder som
paverkar flodena. Planeringen bor ske i ndra kontakt med Stockholm Vatten,
Sundbyberg och Jarfilla kommuner samt med Trafikverket.

Riskhdnsyn

Lénsstyrelsen rekommenderar att olycksriskerna ska beddmas inom 150 meter
frén transportleder for farligt gods. Vidare rekommenderar Lansstyrelsen att
minst 50 meter ska hallas mellan sammanhéllen bostadsbebyggelse eller annan
personintensiv verksamhet och jarnvég. Industri- och kontorsbebyggelse bor
forldggas minst 25 meter frin jirnvag.

Breddningen av Milarbanan langs med den aktuella strickan, fran tva spar till
fyra spar, medfor intrang 1 befintlig bebyggelse (béde bostider, industri- och
kontorsbyggnader). Béde 1 jarnvégsplanen och i nya/dndrade detaljplaner ska
sdrskilt beaktas olycksriskerna for de byggnader som hamnar innanfor
Lénsstyrelsens rekommenderade skyddsavstand. I vissa fall kan fastigheter
komma att I6sas in och byggnader néra sparen rivas. En del skyddsatgirder kan
vara ldmpliga att fora in 1 jdrnvdgsplanen, andra kan behdva regleras i
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detaljplan. Detta forutsitter samordning mellan Trafikverkets och stadens
kommande planarbete.

Byggnader som hamnar innanfor Lénsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstdnd bor identifieras sa tidigt som mojligt i planarbetet, for att
underlatta for att 1dmpliga &tgérder kan vidtas. Lénsstyrelsen kan godta avsteg
fran riktlinjerna om en riskbeddmning visar att risknivan dnda blir acceptabel.
Det bor dven utredas vidare hur 6versvimningar och skred vid Béllstaan kan
paverka jarnvagen och om skyddsatgiarder behovs for att sédkerstélla jirnvagens
funktion. Hénsyn bor tas till ett framtida fordndrat klimat med bl.a. risk for
Okad nederbord och 6kad frekvens med héftig nederbord. Skyddsatgirder bor
redovisas i kommande planarbete.

Férorenad mark

I Lansstyrelsens databas dver eventuellt férorenade omraden finns uppgifter
om ett 20-tal nedlagda miljostorande verksamheter langs nuvarande jarnvag.
Vid den planerade 6,1 km l&nga breddningen av jarnvigen kommer
industriomraden att berdras. Fabriksbyggnader och militéra forrddsbyggnader
kommer ocksé att rivas enligt planprogrammet. Vid markarbeten 1
industriomraden bor man alltid vara uppmairksam pé att fororeningar kan
forekomma. Riskomraden bor identifieras i1 ett tidigt skede d4 markingrepp kan
innebéra dkade risker for exponering och spridning av féroreningar.

Miljobedomning och MKB

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning att planens genomf6rande kan
antas medfora en betydande miljopéverkan, och att en miljobedomning med
MKB behovs. Betriffande dagvattenfradgor och Béllstadn bor MKB:n férutom
den nu aktuella strackningen, dven 1 ldmplig omfattning hantera effekter av
banan uppstroms- och nedstroms.

I samband med den pégdende jairnvédgsplaneringen har Trafikverket och
Lénsstyrelsen haft samrdd om avgrédnsningen av MKB:n for jarnvégsplanen.
Denna MKB boér 1 huvudsak kunna utgdra underlag for miljoaspekternas
behandling 1 detaljplanen.

Trafikverket

Trafikverket anser att planerade bostidder i sparnéra ldgen, lings den aktuella
jarnvégsstrackan, ska ta storsta hinsyn till riksintresset Mélarbanan. De menar
att planeringen kommer medfora tillskapande av nya bullerstdrda bostidder. Det
1 sin tur kan i en framtid leda till begrédnsade villkor for anvéindande och
utveckling av Mélarbanan och utgér séledes ett hinder for jairnvégstrafiken.
Trafikverket papekar att de dven framfort dessa synpunkter i remissyttranden
over berorda planirenden.

Till skillnad fran Lénsstyrelsen anser inte Trafikverket att ny bebyggelse bor
tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran jairnvigens yttersta réls. Trettio meter
betyder att riddningsinsatser far utrymme och det medger en komplettering av
riskreducerande atgdrder. Avstdndet betyder ocksé en viss bullerreduktion och
innebdr att jarnvéigsanldggningen till viss del kan utvecklas. Inom 30 meter frén
sparmitt kan det finnas verksamhet som inte 4r storningskénslig och dér
ménniskor endast tillfélligt upphaller sig.
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Under 2013 har lagidndringar gjorts 1 Lagen om byggande av jarnvig
(1995:1649) (aven kallad “banlagen”) for att effektivisera den fysiska
planeringsprocessen med kortare ledtider, forbéttrad samordning och
samverkan med planeringen enligt PBL. Trafikverket betonar darfor att staden
har detta i dtanke och ser de mgjligheter till forenklingar och
samordningsvinster som nu finns i och med lagdndringarna av PBL och
banlagen. En fortsatt kontakt mellan staden och Trafikverket anser de ar
lampligt for att fortsatt diskutera mojligheten till samordning av planerings-
processerna for att pa sé sitt effektivisera den fysiska planeringsprocessen.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen stodjer och 6nskar en utbyggnad av Mélarbanan for att fa
en béttre kollektivtrafik. De tycker det dr angelédget att passager 6ver sparet for
gdende och cyklister tillgodoses i storsta mojliga utstrackning, ur sdkerhets-
synpunkt och for att minska storningskinsligheten. Trafikforvaltningen
instimmer med programmet att forutséttningarna for en framtida station vid
Solvalla inte ska omdjliggoras i samband med sparutbyggnaden.

I programmets nuldgesbeskrivning bor kollektivtrafikens problem vid Spanga
station, med bristande utrymme i terminalen och framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken belysas. En eventuell breddning av spdromrédet i Spanga
station kan paverka bussterminalomradets utrymme. De ser det darfor onskvért
att en diskussion fors kring hur den framtida terminalen &r tinkt att klara
busstrafiken och dess resendrer. Trafikforvaltningen har i tidigare sammanhang
stéllt sig skeptiska till en uppging i ett nordligare l4dge, de ifrdgasétter vilken
nytta som skulle uppnas utifran det resenirsunderlag som finns. De foreslar
istéllet att en forskjutning av perrongen séderut med en uppging mot vigbron
utreds. En séddan 16sning skulle snabba upp vissa busslinjer och det skulle dven
kunna minska tréngslen i terminalomradet. Trafikforvaltningen deltar gérna 1
vidare diskussioner.

Storstockholms Brandforsvar (SSBF)

Storstockholms Brandforsvar anser att det dr olyckligt att staden har valt att all
hantering av olycksrisker skjuts fram till kommande detaljplaner. Darfor att det
finns fordelar med att utreda olycksfrigan sa tidigt som mojligt i den fysiska
planeringen. SSBF menar att hanteringen att skjuta fragan fram i tiden beror pa
att det paverkar var kostnaderna for utredningen hamnar, dér anser de att
stadsbyggnadskontoret bor hitta en kostnadsfordelningsmodell som medgor att
utreda olycksrisker tidigare. SSBF péapekar att de tidigare lamnat underlag for
behovsbeddmning for programmet och dér ett antal forutsattningar for
riskhanteringen anges.

Under avsnittet "Risk och sékerhet” anser SSBF att risker forknippade med
farligt god ska nimnas, eftersom dessa risker blir dimensionerande for
eventuella skyddsatgirder mot bebyggelse som ligger utanfor det avstdnd dir
ursparning kan forvéntas fa en paverkan. Nér stingsel eller dylikt utformas
papekar SSBF att mdjligheterna till att genomfora en rdddningsinsats maste
beaktas. I den fortsatta planeringen och projekteringen méste framkomlighet,
tillgénglighet och tillgang till vatten for brandsldckning vid hindelse av en
rdddningsinsats beaktas.
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Jarfalla kommun

Jéarfilla kommun har ingen erinran avseende jarnvigens planerade breddning
och hur det paverkar berorda stadsdelar inom Stockholms stad. Kommunen ser
positivt pa att staden pabdrjat detaljplaneldggning for Mélarbanans utbyggnad
och utgar ifran att processen drivs sa att Trafikverkets tidplan for utbyggnad
med start 2017 hélls. Kommunen pépekar att det dr angeléget for regionen och
for Jarfalla kommuns fortsatta tillvaxt att pendeltagstrafiken kan utdkas snarast
mojligast.

Jarfilla kommun belyser att en forlingning av tunnelbanan fran Akalla till
Barkarby 4n sa linge 1 den s k Stockholmsférhandlingen har setts som mer
angeldgen dn en forldngning fran Hjulsta till Barkarby. Jarfalla kommun ar
dock mana om att en forldngning frdn Hjulsta till Barkarby kvarstér. En sadan
forldngning eller forstirkning av nagot slag av tunnelbanan pé denna stricka
skulle stirka ett eventuellt genomforande av stadens projekt Stockholmsporten.
En utbyggnad av Mélarbanan sdder om Barkarby station bor p g a ovan
ndmnda om mojligt utformas sa att de nya jarnvédgssparen inte hamnar i samma
lage som tunnelbanan, i arbetstunnlarna efter Hjulsta station och i deras
forlangning. For att vid en eventuell utbyggnad av tunnelbanan undvika
konflikt med trafikeringen av Mélarbanan.

Kommunen papekar att gang- och cykelviagnitet mellan Barkarby och Spénga
skulle kunna knytas samman béttre i Tensta/Lunda. De anser att det vore
onskvért om planen tydligare visar hur cykelstraket mellan Barkarby och
Spanga i sin helhet kommer att utformas. Cykelstraket dr av stor betydelse for
arbetspendlingen. Det vore bra om straket i samband med utbyggnaden av
jarnvégen fick en genare dragning med hog teknisk standard, 1 enlighet med
den regionala cykelplanen.

Fortsatta diskussioner gillande en station vid Solvalla vill Jarfdlla kommun
medverka i. Kommunen anser att en okad tillgénglighet {or resor pé tvéren da
behover vigas mot ldngre restid for arbetspendling fran regionens yttre delar
till den centrala kédrnan.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad podngterar att Stockholms dversiktsplan pekat ut Spanga
som en tyngdpunkt. Ett centrum for ett stérre omland dit bebyggelse och
service ska koncentreras. Sundbybergs stad anser att det darfor skulle vara
olyckligt om en jarnvég forlagd i ytlige hdmmar en sddan utveckling. De
forordar att alla planskilda korsningar sker dver jairnvagen. Utrdtning av kurvor
som medfor 6kad framkomlighet och mojliggdrandet av en framtida station vid
Solvalla tycker Sundbybergs stad &r positivt.

Sundbybergs stad utgar ifrén att Stockholms stad kommer ha en néra dialog
med dem angiende omldggningar av Billstadn, dagvattenfragor och
provisoriska omlaggningar av gang- och cykelvédgar som paverkar Sundbyberg
stad.
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Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden har beslutat att [imna forvaltningens tjédnsteutldtande som
svar pa remissen (SU Mp). Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning &r positiva till
utbyggnaden av Mélarbanan och anser att en mindre storningskénslig
jarnvégsforbindelse till centrala Stockholm gynnar stadsdelens invénare. Det
viktigaste for invanarna &r att det ar bra bulleratgirder, samt sékra och smidiga
planskilda korsningar i stadsdelen. Den senare for att minska jarnvédgens
barridreffekt. Stadsdelsforvaltningen pépekar att bra forbindelser 6ver
jarnvégen har stod 1 Stockholms stads 6versiktsplan Promenadstaden”, dir det
finns en malsdttning att “koppla samman stadens delar”.

Stadsdelsforvaltningen tycker det ar viktigt att studera hur barnens
tillgénglighet pdverkas nar overgangen vid Fristadsvégen flyttas. Utformningen
av bullerskdrmar ar av stor vikt da jarnvigen gér i markplan.
Stadsdelsforvaltningen betonar betydelsen av att minimera stdrningar under
byggtiden, bland annat genom att sikra tillfalliga passager 6ver jairnvagen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag
(SU V). Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka
stadsbyggnadsndmndens forslag till Program for Milarbanan.
Miljoforvaltningen stiller sig positiva till programforslaget och papekar att en
utbyggnad av Milarbanan dr en viktig del i stadens arbete med att bli
fossilbranslefri ar 2050.

Forvaltningen papekar att landskapsbilden kommer att paverkas av en
utbyggnad och leda till en 6kad barridreffekt. De anser att planskilda
korsningar krivs for att tillskapa sikra passager ver sparen for fotgédngare och
cyklister. Programmet tar upp att mer resurser ska ldggas pd utformning och
detaljer av bullerskérmar och de foreslar att grona skdrmar studeras vidare.
Forvaltningen refererar till EU-projektet HOSANNA: Novel Solutions for
quieter and greener Cities.

Programforslaget framhéller att planeringen, forutom befintlig bebyggelse,
dven ska beakta dvriga pagaende planeringsprojekt vid sparets nérhet, vilket
forvaltningen stiller sig positiv till. Det ar viktigt att det utreds vilka
forstarkningsdtgirder som dr nddvindiga och var de ska placeras for att ge sa
god effekt som mojligt. Eftersom vibrationsatgérder dr kostsamma och
vanligtvis svéra att atgérda i1 efterhand menar forvaltningen.

Forvaltningen pdpekar att Béllstadn dr en vattenforkomst och omfattas av EU:s
ramdirektiv for vatten. For att uppfylla miljokvalitetsnormerna krévs stora
forbattringar. Det framgar inte om mdjligheterna att uppna kraven i direktiven
paverkas, anser forvaltningen. Vid Solvallaomradet stir grundvattnet hogt och
dérfor anser forvaltningen att framtida klimatférdndringar méste beaktas i
planeringen. Forvaltningen anser dven att oversvimningar och eventuella
skyddsétgarder behover utredas vidare.

De trdd som i samband med utbyggnad av Mélarbanan tas bort vid
vattenparken bor ersittas med liknande trad, for att karaktdaren och de sociala
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virdena i vattenparken ska bevaras. Forvaltningen betonar vikten av att 1 tidigt
skede planera ombyggnaden och atgérder. De anser att det dr positivt att redan 1
programskedet belysa dessa fragor.

Exploateringsnamnden samt Trafik- och renhallningsnamnden
Trafik- och renhallningsndmnden (Su MP) respektive Exploateringsnimnden
(Res. MP) beslutar enligt kontorens gemensamma forslag.

Exploateringskontoret och Trafikkontoret &r positiva till utbyggnaden av
Mailarbanan. Utbyggnaden kommer att sékerstilla en mer tillforlitlig
kollektivtrafik lokalt i omradet samtidigt som den ger positiva effekter for hela
regionen. Det kommer att paverka omraden och verksamheter ndrmast sparen 1
olika grad. Staden péaverkas av utbyggnaden dels som markigare och dels som
dgare av trafikanldggningar. Den paverkan utbyggnaden har pa stadens mark
och anldggningar bedoms kunna 16sas pi ett godtagbart sétt om erséttningarna
planeras pa ett tidigt stadium och utgér ifrdn de funktioner som anldggningarna
har idag. Man poédngterar vikten av att samordning sker med dvriga
exploateringsprojekt som pagar i omradet. I bade Bromstens industriomrade
och Sundbybergskopplet kommer markanvandningen att paverkas.

Plankorsningarna, vid Fristadsvédgen och Sulkyvigen, som ska rivas méste
ersittas av en planskild korsning. Det &r viktigt att ordna detta pa ett fullgott
satt, 1 ett attraktivt ldge. Gadng- och cykelvigar lings med sparen kommer att
paverkas tillfalligt under utbyggnaden och vissa kommer permanent att behdva
dndra sin strackning for att anpassas till den nya sparkorridoren. Det ar viktigt
att tillfalliga 16sningar 1 ett tidigt stadium ordnas for att minimera storningar
under byggtiden. De permanenta 16sningarna pa gang- och cykelvigar méste
uppfylla stadens krav enligt géllande Cykelplan och planeras for full
tillgédnglighet for funktionshindrade.

Exploateringskontoret och Trafikkontoret noterar att utvecklingen vid Spanga
station maste 10sas sé att bussterminalen &ven i framtiden far tillrackligt med
utrymme. Kontoren dr mycket positiva till mdjligheten att ordna en planskild
plattformsanslutning, med géng- och cykelbro dver sparen, i plattformens norra
lage. Man poidngterar att kommande planarbete bor innehalla
barnkonsekvensanalyser for bland annat barnens trafiksidkerhetssituation.

De anser att det fortsatta arbetet méste beakta kommande driftkostnader i
samband med projektet. Exploaterings- samt Trafikkontoret forutsitter att val
av material och utformning som gor att kostnaden for drift och underhall hélls
nere. Exploaterings- samt Trafikkontoret anser att jarnvigen bor utformas med
stor hdnsyn till omgivande stads- och landskapsrum samt att befintlig
vegetation 1 storsta mdjliga mén virnas. I de fall som vegetation forsvinner bor
den ersittas.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret konstaterar att programmet identifierat vilken paverkan en
utbyggnad av Mélarbanan medfor. Paverkan kommer vara visuell och innebira
en Okad ljudniva, eftersom det blir fler tdg och hogre hastighet. Riktvirdena for
buller kommer inte klaras och dérfor kommer det krdvas bullerskdrmar langs
stora delar av strackan. Fastighetskontoret tycker det &r positivt till skillnad
frén idag att programmet redovisar planfria korsningar for gdng- och



B

-

&

Godkant dokument - Elin Lundbéack, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2013-20055

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 201 1-20093-53
SID 16 (21)

cykelvégar 1 attraktiva lagen och vid stationer. Fler spar innebér annars en
Okad olycksrisk ndr personer genar dver sparen.

Under byggskedet, som beréknas till ca 3-5 ar kommer provisoriska 16sningar
behdva genomforas och byggnader behdva rivas. Fastighetsndmnden har dnnu
inte unders6kt om nigon av deras byggnader omfattas av detta. Fastighets-
kontoret konstaterar att utbyggnaden av Milarbanan pé den aktuella strickan dr
ett omfattande projekt. Att Trafikverket och staden p g a att staden véxer
kraftigt och resandet 6kar darfor har funnit det nodvandigt att bygga ut
Mailarbanan med tva spar.

Stockholms stadsmuseum

Stockholms stadsmuseum noterar att det finns stora brister vad géller
kunskapsliget av de kulturhistoriska virdena inom planomradet med
nidromgivningar. Med tanke pa projektets omfattning forutsitter Stadsmuseet
att en MKB kommer att goras och att det dé ar viktigt att kulturhistoriska
aspekter tas med. En breddning av sparomrédet kan, befarar Stadsmuseet, fa
negativa konsekvenser for omrdden och bebyggelse. De papekar att det finns
virdefulla miljoer och objekt inom planomradet. Det finns ett antal
fornldmningar som kan berdras av spardragningen. Dessa ér skyddade enligt
lag och om de kommer att beroras av byggnationen ska tillstdnd inhdmtas fran
lansstyrelsen.

Stadsmuseet pekar ut ett antal byggnader och graffitimalningar ut med strickan
Sundbyberg, Solvalla och Spanga. Atminstone en malning har bedémts som en
av de mest betydande i Sverige och friga om byggnadsminnesforklaring &r
véckt hos lansstyrelsen i1 Stockholm.

Spangadns lopp dr idag kulverterad langs langa strackor, men ligger i Tensta i
dagen och kan f6ljas. Det dr, enligt Stadsmuseet, viktigt att Spangaans lopp
tillsammans med fornldmningslandskapet fortséttningsvis halls 6ppen sé att det
gar att uppleva och forsta dess forna betydelse. Sérskilt kulturhistoriskt
vérdefulla byggnader, byggnadsverk eller konstverk bor férses med
rivningsforbud och skyddsbestammelser 1 detaljplanen.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet stiller sig positiva till utbyggnaden av Mélarbanan. Man vill dock betona
vikten av att Stockholm stad utnyttjar det tillfdlle som ges och att, 1
overensstimmelse med Oversiktsplanens intentioner, minska jirnviigens
barridreffekter. Vidare vill Rédet att ambitionen vid Solvalla hojs och att man,
trots begransade mdjligheter till finansiering, férsoker hitta en 16sning for en
station.

Stockholm Business region development AB
Bolaget anser att drendet inte ligger inom ramen for deras verksamhetsomrade
och avstdr darfor frén att svara pd remissen.
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Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Vid utformning av Méilarbanan, detaljplaner och hgjdséittning av mark méste
hansyn tas till 10-arsregn och helst dven till 100-arsregn 1 nuldget och i
framtiden samt till 6kad exploatering inom Billstaans tillrinningsomrade.
Férdig 16sning av Malarbanan, detaljplaner och Billstadns funktion maste
innebéra en minskad risk for 6versvimningar och en forbattring av
vattenkvaliteten. Stockholm Vatten maste 1 ett tidigt skede kontaktas och vara
med vid planeringen av VA-systemet inom de detaljplaner, omraden, som
berdrs av program for Mélarbanan. Stockholm Vatten maste kontaktas dven vid
den fortsatta planeringen av planomrddena och genomférandet/byggandet av
Mailarbanan.

Fortum Distribution AB

Atgirder i befintliga anliggningar som #gs av Fortum Distribution AB utfors
efter bestillning till dem samt bekostas av byggherren. Det finns befintliga
elledningar som kommer att beroras och flyttas om utbyggnaden av
Mailarbanan realiseras, konstaterar Fortum Distribution AB. Om flyttade
ledningar ska forldggas inom kvartersmark kan det &ven behdvas u-omraden.
Fortum Distribution AB utgér ifrén att det blir en direktkontakt mellan deras
elnétplanerare och SBK/byggherre tidigt i processen sa att de ledningar som
behover flyttas och eventuella behov av u-omraden sdkerstélls. I dvrigt har de
ingen erinran géllande distributionsanldggningar for el.

AB Fortum Varme

AB Fortum Vérme har ingen erinran varken géllande tunnlar eller gas.
Gillande viarme har man haft en genomgang vad géller Fortum Vérmes ledning
som korsar Mélarbanan. Man meddelar dven hur deras kontaktpersoner
géllande de specifika omrddena kan nés.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova vill framfora att de inom programomrédet utmed striackan har flera
viktiga telestrak som korsar jarnvagen. Dessa ir:

Telestrék som korsar jarnvégen strax oster om Solvalla vid Billsta
Ledningsstrak pé vardera sidan om Bromstensvégen korsar jirnvéigen
Frin Carl Barksvdg kommer tre ledningsstrdk som korsar jarnvigen
Ett storre ledningsstrak korsar jarnvagen vid Spangaviadukten

Vid Spanga station finns tele inom sparomradet

Fran Solhemsbackarna kommer ett storre telestrdk som korsar
jarnvégen

SNk W=

Skanova pépekar att om de tvingas vidta undanflyttningsédtgirder eller skydda
telekablar for att utbyggnaden av jairnvigen ska mojliggoras forutsétter de att
den som initierar dtgirden dven bekostar den. De utgér ifran att nddvéindiga
atgirder till f6ljd av forslaget kommer att framgé av handlingarna.

Hyresgastforeningen Bromma-Ekero

Hyresgéstforeningen yrkar pa en bittre och tydligare karta, med hogre
detaljeringsgrad for att kunna bedoma hur kringliggande befintliga byggnader
péaverkas.
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Sakdgare enligt fastighetsforteckning

Sakagare |

Ar mycket orolig for buller och undrar om det finns méjlighet att sitta upp
bullerskdrmar redan innan Mélarbanan byggs ut. Om industribyggnaden vid
Spénga station rivs forsvinner dven ett visst bullerskydd.

Sakagare 2

Erholl inbjudan till samradsmote samma dag som motet 4gde rum. Den
information som fanns tillgdnglig vid moétet, anser fastighetségaren, kéndes
medvetet diffus. Inte heller de informatérer som fanns tillgédngliga kunde,
enligt fastighetsdgaren, ge ndgra svar pa hur Kirnbos fastighet kan komma att
paverkas. Fastighetsdgaren protesterar mot en utbyggnad av jarnvagen.

Sakagare 3

Pépekar att de riktvirden for trafikbuller som géiller méste héllas. Den
nuvarande nivén ar, enligt uppmaétning, redan for hog och den riskerar att oka.
Fastighetsdgaren vill att bullerddmpande atgirder utfors for att sinka nivan till
70 dB(A).

Sakagare 4

Fastighetsdgaren kriver att ett nytt samradsméte hélls d& han erholl inbjudan
samma dag som motet holls. Information saknades 1 det utskickade materialet
och fastighetségaren vill girna traffa Stockholm Stad for att komma fram till
den bésta l6sningen.

Sakagare 5

Sakdgarens fastigheten angrinsar till Mdlarbanan. Utifran programforslaget
papekar de att det inte gér att se hur planen kommer paverka deras fastighet.
Dérfor onskar de fa mer information for att ddrefter kunna lamna synpunkter.

Sakagare 6

Fastighetsdgaren vill att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas och att
paverkan angaende vibration, spridning av metallnedfall, buller och risk utreds.
De papekar att buller paverkar hilsan negativt pé olika sitt.

Sakagare 7

Anser att det, for att minimera paverkan pa boendemiljon, kommer att krdvas
effektivare bullerskdrmar och att forslag pa dtgérder bor presenteras. For att
forkorta byggskedet for det arbete som ska ske vid Spanga station vill
fastighetsédgaren att sd mycket som mdojlig tillverkas pa annan plats.

I sitt yrke har sakdgaren med resendrer. Hon uttrycker att de som frdmst reser
vid rusningstid efterfragar utdkade parkeringsmdjligheter. De som reser vid
dagtid, menar fastighetségaren, dr i storre grad intresserade av att slippa ga i
trappor, g 1 langa tunnlar och gangar, eller dka i illaluktande hissar.

Lyfter fram Jakobsbergs nya busstation som ett gott exempel for hur Spanga
station kan utformas. Genom att 6verdicka sparomradet mellan stationen och
Spéngaviadukten, samt delar av nuvarande busstation kan kopplingen mellan
bussar och pendeltdg stérkas.
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Fastighetsdgaren menar att de resenédrer som hon talat med uttryckt 6nskemaél
om utdkad service i nirhet till stationen och att personalen efterfragat ett
pausrum samt en stidd- och forvaringslokal.

Sakagare 8

Fastighetsdgaren uttrycker ett missndje mot hur samradsmotet kallats till och
skotts. Inbjudan erholls samma dag som motet holls och fastighetsédgaren
menar att Trafikverkets representant var dalig och ointresserad. Angéende
programmet anser fastighetsédgaren att sparkorridoren maste korrigeras. Det ar
for kort avstand till fastigheten och bullernivaerna tros bli for hdga. En
representant fran Trafikverket som kan informera om konsekvenser for
fastighetségarnas del efterlyses, samt information om fastigheten riskerar
inlosen.

Koplex i Storstockholm AB

Fastighetsdgarens verksamhet dr beroende av en storningsfri situation med
avseende pa vibrationer. De befarar att verksamheten och fastighetens virde
kan bli lidande, vilket de inte accepterar.

Koplex i Storstockholm AB uttrycker dven ett missndje kring hur samradet
genomfordes 1 och med att inbjudan erholls samma dag som métet dgde rum.
Vidare efterlyses vibrationsmétningar, samt en plan for vidtagande av atgérder.
Slutligen véntar sig fastighetsdgaren en plan samt en forsidkran om att fjirde
sparets utbyggnad samt drift inte kommer att leda till nagra negativa
konsekvenser varken for verksamheten eller fastigheten.

Sakagare 9
Fastighetsdgaren uttrycker ett missndje mot hur samradet kallats till. Han erholl
inbjudan samma kvéll som métet holls, och yrkar pa att ett nytt mote halls.

Sakagare 10

Fastighetsdgaren fragar hur pass lasta planerna &r, nér beslut kan komma att
fattas och hur man kan g4 till viga for att paverka att forslaget inte genomfors.
Efterlyser information angdende omfattning, byggtid och byggstart.

Sakagare ||

Fastighetsdgarna uttrycker en oro for forhojt buller, vibrationer och 6kade
partikelhalter. De vill att ett miljotank tas med redan fran borjan och att
métningar gors pa de berdrdas fastigheter. De motsétter sig inte en utbyggnad
av jarnvigen men podngterar att den dkade trafiken riskerar att forvarra
situationen for dem. Delvis hinvisas till parallella projekt i omridet.

Foreslér att busstorget och gdngbron vid Spénga station glasas in. Genom att
behandla byggnader pa andra sidan jairnvigen med ljudddmpande
fasadmaterial, hoja upp de tomter som sluttar ner mot jarnvigen och skapa
transparenta bullerplank skulle de negativa effekterna kunna minskas, skriver
de boende. De ér slutligen kritiska till till att inbjudan till samrddsmétet erholls
samma dag som motet dgde rum.

AB Sagax
AB Sagax dger tre fastigheter som angrénsar till Mélarbanan. Fastighetsdgaren
ar mén om att sparomradets breddning sker mot Tensta koloniomrade da
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mark-, uppstéllnings- och korytor ar valdigt viktiga for fastigheterna och dess
hyresgéster.

Stockholms Travsallskap (STS)

Stockholms Travséllskap tycker det 4r mycket positivt att jarnvigsutbyggnaden
inte omojliggdr en framtida pendeltagsstation vid Solvalla. En bytespunkt i
detta lage, 1 och med tvéarsparsutbyggnaden mot Kista, skulle vara positiv for
det regionala trafiksystemet. En station skulle enligt staden dven innebéra en
betydligt hogre exploateringsgrad for bostidder 1 Solvallas vistra del samt
mojliggdra exploatering av bostider pa intilliggande fastigheter. Aven en
planskild korsning som ersittning for plankorsningen vid Sulkyvégen stiller
sig STS positiva till. Det dr viktigt att denna planeras sa att den stddjer en
bytespunkt och att travverksamheten inte paverkas negativt, varken under
byggtid eller i permanentskedet. Stockholms Travséllskap ser den tidsmédssiga
samordningen som maste omhéndertas i1 planering och genomfdrande som ett
problem.

For STS ér det viktigt att utbyggnaden av Milarbanan inte inkraktar pa deras
fastigheter och att inga intrdng gors under byggtiden som stor deras
verksamhet. Darfor papekar STS att de tillsammans med Trafikverket bor
utreda detta 1 detalj.

Stockholms Travséllskap anser att framtida bullerstorningar och eventuella
luftstotar och markvibrationer bor utredas. Liksom ovan 6nskar STS att
Trafikverket utreder detta noggrant och samarbetar med STS. Hér avses dven
bullerstorningar under byggtiden.

KF Fastigheter Projektledning AB
Fastighetsdgaren avser att framfora sina synpunkter pd Milarbanan vid moten
med representanter for Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket.

Vasakronan

Vasakronan, som dger fastigheten Bromsten 9:1, har idag inga sérskilda
synpunkter. De understryker dock vikten av samordning och dialog mellan
arbetet med Malarbanan och de 6vriga pagaende programarbetena i omradet.
Vasakronan menar att en bytespunkt vid Solvallaomradet, som kan inrymma
upp till 3000 bostader, dr en mojlighet att stirka kollektivtrafiken i
nordvéstsektorn.

Ovriga, ej sakiigare

Ovrig |

Undrar om det i dagsldget gér att specificera vilka byggnader som kommer att
rivas langs med jarnvégen.

Ovrig 2

Anser att alla trdd och 6vrig vegetation bor bevaras, for livsgliddjen, trivseln
och for syrets skull. De anger att det dr forskrackligt att bland annat trad 1
Hjulsta vattenpark kommer att tas bort.

Ovrig 3
Anser att trdd och 6vrig gronska ska bevaras och efterlyser en annan 16sning.
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Ovrig 4

Emotsitter sig utbyggnaden av jarnvidgen dé bullernivderna riskerar att dka.
Han poéangterar att det finns avloppsbrunnar i korridorsomradet som kan
komma att paverkas. Till sist uttrycks en oro for hur det lokala biltrafiknétet
kommer att paverkas.

Lunda Foretagsgrupp

Lunda Foretagsgrupp stéller sig positiva till utbyggnaden, men ser helst att
breddningen av sparomradet i storsta mojliga utstrackning gors at Hjulstasidan.
For att stimulera ett 6kat kollektivt resande bland de som arbetar i omradet
foreslas att Spanga station forlangs i1 riktning mot Lunda och att en ny ingang
anldggs. Slutligen ndmner Foretagsgruppen ett par forslag pa dtgirder och
onskemal kring bilvdgnitet, vilka inte ingar inom ramen for Mélarbanan.

Fredrik Legeby Johan Filipsson
planchef planarkitekt
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