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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Mélarbanan inom

strdckan Spénga till Barkarby. Planforslaget sindes ut pd samrad 2014-05-20
till 2014-08-10. Under samrddet inkom 34 yttranden. Flertalet remissinstanser
ar positiva till planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt vad

géller Spanga station samt risk- och kulturmilj6frdgor. Narboende och sakigare

befarar 6kade oldgenheter i form av buller och vibrationer.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

www.stockholm.se
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Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet kommer flera
fragor att studeras vidare i det fortsatta planarbetet.

Kontorets sammanfattande bedomning r att de inkomna synpunkterna kan
hanteras och vidarestuderas 1 det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Milarbanan inom
strackan Spénga till Barkarby.

Hur samradet bedrivits

Plansamréd for aktuell detaljplan pdgick under perioden 2014-05-20 till 2014-
08-10. Information om samradet skickades ut enligt sindlista till
remissinstanser och berdrda sakigare enligt fastighetsforteckningen.
Samradsforslaget visades i Tekniska Namndhuset, i Spanga bibliotek, pa
biblioteket i Tensta samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och samradmote
publicerades 2014-05-20 i DN och SvD samt i lokaltidningarna Mitt i
Visterort, Mitt i Visterort/Spanga och Mitt i Tensta/Rinkeby. Samradsmote
holls 2014-06-03 1 Trafikverkets projektkontor for Mélarbanan pa
Stormbyvégen 2-4 1 Spanga dér ca 30 personer narvarade.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stdllningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under samrédet.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stéllningstagande redovisas 1 kursiv
stil efter varje dmne.

Allmant om forslaget

Flertalet remissinstanser &r positiva till planforslaget men framfor synpunkter 1
sak . Linsstyrelsen meddelar att man for ndrvarande inte har nagot att tillfora
planforslaget. Trafikverket bedomer av handlingarna att Trafikverkets behov ar
tillgodosedda och att detaljplanen stimmer dverens med jarnvigsplanen.
Trafikforvaltningen/SLL meddelar att utbyggnaden av Mélarbanan ér ett
projekt som trafikforvaltningen i allra hogsta grad stodjer och onskar i syfte att
astadkomma en utvecklad kollektivtrafik med forbattrad punktlighet och
turtithet. Sundbybergs stad ir 6verlag positiv till detaljplanens forslag men
anser att vissa miljokonsekvenser behover tydliggoras och atgirder vidtas for
att minimera eventuella risker. Exploateringsnimnden- samt Trafiknimnden
ar positiva till utbyggnaden som kommer att sikerstilla en mer tillforlitlig
kollektivtrafik lokalt i omrédet samtidigt som det ger positiva effekter for hela
regionen. Den paverkan utbyggnaden har pa stadens mark och anldggningar
beddms kunna l9sas pa ett godtagbart sitt med ett ndra samarbete mellan
staden och Trafikverket. Dock framfor néirboende och sakdgare kritik
angaende Spédnga station och bussterminal, samt farhdgor kring 6kat buller och
vibrationer fran tigtrafiken.


http://www.stockholm.se/detaljplaner

B

-

&

Godkant dokument - Elin Lundbéack, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2013-20055

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-20055
SID 3 (33)

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret kan konstatera att det fran remissinstanser finns ett starkt stod for
projektet, vilket dr positivt, da utbyggnaden av Mdlarbanan dr ett av de
viktigaste projekten for att forbdttra regionens kollektivtrafik. Samtidigt har
synpunkter framforts vad gdller Spanga station samt risk- och
kulturmiljofrdgor.

Spanga station

Stationsmiljo, bussterminal och nordlig entré

Trafikforvaltningen/SLL framhaller att dagens bussterminal &r tring varfor ett
arbete pdgar mellan staden och Trafikforvaltningen for att ta fram en ny
16sning for Spanga station och bussterminalen. Trafikforvaltningen har gjort en
overgripande granskning av Spanga station avseende ytor for pendeltdg, buss
och infartsparkering. En 6versyn behover dven goras av verksamheter i
terminalmiljon och andra till terminalen knutna funktioner. Innan detaljplanen
fors fram for granskning bor en 16sning for terminalens framtida utformning
foreligga sa att terminalens funktionsbehov sékerstélls. Trafikforvaltningen
onskar att detaljplanen mojliggor byggratter for framtida behov for
trafikdndamal 1 anslutning till stationen. Vidare patalas att, sdsom anges i
planbeskrivningen, har trafikforvaltningen gjort beddmningen att reseunderlag
saknas for att motivera en ny nordlig entré. Det dr dock positivt att mojligheten
att i framtiden tillskapa en sadan kvarstir. Aven Trafiknimnden och
Exploateringsndmnden konstaterar att antalet resenérer berdknas bli for fa for
att motivera en nordlig entré. Detaljplanen bor ta hdnsyn till en framtida
utveckling av bussterminalen. Spdnga-Tensta stadsdelsnimnd anser att
Spanga station bor kompletteras med en nordlig entré. En ny uppgang skulle
oka tillgdngligheten och minska trangseln vid dagens uppgéng. En annan viktig
och angeldgen forbattring for alla resendrer &r att det byggs en riktig
bussterminal vid stationen. Skonhetsrdadet framhéller att Spanga skulle gagnas
av en mer attraktiv stationsbyggnad. Nagra foreningar och nirboende
efterfragar en nordlig entré till Spanga station. Berékningarna och slutsatserna i
”PM Nordlig Entré” ifrdgasétts av en forening.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stationsmiljé

Omprddet kring Spdnga station uppvisar idag en del brister betrdffande bland
annat orienterbarhet. Kontoret anser att Spanga som helhet skulle gagnas av
en attraktivare stationsbyggnad och stationsmiljo. Stationsbyggnaden
fordndras dock i liten grad eftersom Trafikverkets utbyggnad i stort anpassas
till befintlig plattform och bropelare m.m. Plattformen kommer att byggas om
och breddas sd att den uppfyller dagens krav och far i samband med detta nya
viskikt och utrustning. Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram med
inriktningen att tillfora mer stadskdnsla till omrddet kring Spanga station. Det
avses att uppnas genom omsorg om detaljerna pd de konstruktioner som
medfor visuell paverkan pd stationsmiljon exempelvis stodmurar, rdcken,
staket, stingsel och bullerskyddsskdrmar.
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1 detaljplanen anges jdrnvdgstrafikomradet (inkl. Spanga station) med
bestammelsen T1 (Jarnvdigstrafik). Till dndamdlet riknas alla de byggnader
och anldggningar som kan behévas, till exempel stationsbyggnader, magasin
och lastanordningar. Pa stationsomrdden far dessutom smdbutiker och
liknande som ger service dat resendrer finnas. Trafikverkets jdarnvdgsplan
reglerar detaljlokaliseringen och utformningen av jdarnvigsanliggningen, inte
detaljplanen.

Nordlig entré

Samradet har tydliggjort att en ny nordlig entré till Spanga station efterfragas
av bl.a. stadsdelsndmnden och flera nirboende. Behovet av en ny nordlig entré
byftes redan i Trafikverkets jarnvigsutredning (fran 2008-2010). Trafikverket
har i detaljplanarbetet latit utreda mojligheterna till en planskild
plattformsanslutning i plattformens norra ldge i kombination med en ny gdng-
och cykelbro. Utredningen (”PM Nordlig entré”), som bilagts
samrddshandlingarna, visar dock att ca 80 % av resendirerna fortsdttningsvis
skulle anvinda den befintliga entrén framfor en ny i norr. Resultatet i
utredningen baseras pa befintligt resande samt prognostiserad resendrsokning
baserad pd pdgdende planer och program i ndromrddet. Under samrddet
framhdller Trafikforvaltningen (som skulle bli huvudman for en ny
Stationsentré) att reseunderlag saknas for att motivera en ny nordlig entreé.
Stadsbyggnadskontoret gér ingen annan bedémning. Kontoret vill dock sdrskilt
betona att detaljplanen i sig inte hindrar en sadan losning, om det skulle bli
aktuellt i genomforandeskedet eller lingre fram i tiden. Ldget for en eventuell
nordlig entré/koppling 6ver spdaren har studerats oversiktligt och framgar i
utredningen. Trafikverket kommer att anpassa utbyggnaden av perrongen pd
sd sdtt att en framtida nordlig entré inte omojliggors.

Under samradet har ndrboende ifragasatt uppgifterna om antalet ligenheter
etc. och ddrmed slutresultatet i PM Nordlig Entré. Efter samrddet har
Trafikverket korrigerat PM:et med utgangspunkt i nya uppgifter som
framkommit. De uppdaterade berdkningarna landar i 3600 in- och
utpasseringar per dygn vid en ny nordlig entré (under samrddet visade
utredningen 2800 in- och utpasseringar per dygn). Antalet in- och
utpasseringar berdknas alltsa dndd inte uppga till de av Trafikforvaltningen
uppsatta riktlinjerna (4500 in- och utpasseringar/dygn) som krdvs for att en ny
entré skall anses samhdllsekonomiskt lonsam att bygga.

Bussterminalen

Under samradet har Trafikforvaltningen samt ndirboende framfort synpunkter
kring brister gdllande dagens bussterminal. Kontoret vill dock betona att
detaljplanen inte innefattar bussterminalen. Staden och Trafikforvaltningen for
en dialog om forutsdttningarna for en ny bussterminal. Vissa av de dndringar
som har diskuterats, bl a byggriitter, krdver ny detaljplan. Diskussionerna
kring utformning och finansiering har inte konkretiserats. Om en ny
bussterminal blir aktuell anser kontoret att denna bér utvecklas i ett eget
detaljplanearbete sa att planering och utbyggnad av Mdlarbanan inte forsenas.
Kontoret vill podingtera att utbyggnaden av Mdlarbanan inte kommer att
medfora permanenta intrdng i bussterminalen. Forbdttringsatgdrder i
bussterminalen dr méjliga att genomfora redan idag enligt gdllande plan som
anger gatumark. Bussterminalen kommer att paverkas under byggtiden.
Ambitionen dr ddrfor att helt eller delvis kunna utféra ombyggnation och/eller
forbdttringsatgdrder i samband med att Trafikverket daterstdller marken som

SID 4 (33)
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man tillfdilligt behéver ta i ansprak under byggtiden. Fortsatt dialog mellan
staden, Trafikverket och Trafikforvaltningen dr viktig for att dstadkomma sa
bra gemensamma l6sningar som mojligt. Trafikverket och Trafikférvaltningen
har ett 6msesidigt ansvar att tillse att bussterminalens funktion sdkerstdlls
under hela byggtiden.

Buller och vibrationer

Miljé- och hilsoskyddsnimnden bedomer att de bullerskyddsatgarder som
Trafikverket planerar kan anses rimliga. Avseende vibrationer anser nimnden
att de dtgirder som planeras dr nddvindiga for att vibrationerna fran taget inte
ska riskera att utgora oldgenhet for manniskors hilsa. Trafikverket anser att
planering av nya bullerstérda bostéder vid spéret generellt bor undvikas, da det
pa sikt kan medfora begransande villkor for anvéindande och utveckling av
riksintresset Mélarbanan. Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd ser positivt pa de
forslag som Trafikverket har tagit fram avseende bullerskydd for boende och
verksamheter som berors. Foreningar och néirboende framhaller att de far en
markant simre ndrmiljo och kommer péverkas av storningar i form av bl.a.
buller och/eller vibrationer. Atgirder for att lindra inomhus- savil som
utomhusnivaer kravs. Bullerskydd ldngs Bromstensvigen efterfrdgas. Tre
meter hogt bullerplank anses inte vara tillrickligt. En tomtréttsinnehavare i
Lunda industriomrade patalar att fastigheten inrymmer skol- och
kontorslokaler, vilket planforslaget inte tagit hojd for. Fastighetskontoret
patalar att Bromstens IP och Nélsta basebollplan kan berdras av okat buller.
Hiér borde, genom till exempel uppsittande av bullerplank, maxvarde om 70
dB(A) efterstrivas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Flera nédrboende befarar oldgenheter i form av ékat buller och okade
vibrationer. De 6kade bullernivaerna utmed Mdlarbanan som
utbyggnadsforslaget medfor dr en viktig fraga for kontoret. Projekt
Mdlarbanan dr klassat som vdsentlig ombyggnad, ddrvid kommer buller och
vibrationer att dtgdrdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer (”Buller och
vibrationer frdan sparburen linjetrafik, dnr S02-4235/SA60”), visentlig
ombyggnad. Trafikverket kommer att vidta skyddsatgdrder for att na gdllande
riktvéirden for inomhusnivder och uteplatser i enlighet med ovan ndmnda
riktlinjer.

Trafikverket har genomfort en bullerutredning ddr det framgar vilka dtgdrder
som bor genomforas. En teknisk inventering kommer att genomféras for att i
detalj klarldgga var det finns behov av att genomfora bullerskyddsatgdrder.
Trafikverket kommer att prioritera dtgdrder som forbdttrar ljudmiljon inomhus
och vid uteplatser. Trafikverket avser inte genomfora bullermdtningar efter att
utbyggnaden dr fardigstdlld. Vid omradet norr om Spdnga station har olika
bullerskyddsatgdrder utretts av Trafikverket, men de ger ingen
bullerddimpande effekt eftersom bostdderna ligger hogt i forhallande till
jarnvdgssparen. Pa flera platser kommer riktade bulleratgdrder ddrfor att
krdvas for att klara riktvdrdena. Primdrt kommer Trafikverket att erbjuda
fonsterdtgdrder for berorda, men dven ventilations- eller andra fasaddtgdrder
kan vara aktuella. Dessa dtgdrder regleras inte i en detaljplan.

Bullerskdrmarna lings strdckan ges en enhetlig utformning, men ska kunna
varieras for att passa in i det omrdde jarnvigen passerar. Hojden pa
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bullerplanken avses vara tre meter over rdls 6verkant (rok). Det innebdr att
hojden pa skdarmen i sig kan komma att bli hégre dn tre meter beroende pd
vilken marknivd i relation till spdrens hojdniva den placeras. Detaljplanen
mojliggor bullerskyddsdtgdrderna. De bullerskydd som anges pd plankartan dr
endast en illustration. Planen hindrar inte att ytterligare atgdrder genomfors.

En tomtrdttsinnehavare inom Lunda industriomrade papekar att man driver
skolverksamhet i en fastighet som angrdnsar till sparomradet, vilket man anser
att planforslaget inte tagit hojd for. Kontoret vill papeka att skolverksamheten
drivs med tidsbegrdinsat lov. For fastigheter inom Lunda industriomrdde anger
gdllande detaljplan industri- och kontorsdndamal. Trafikverket tar hdnsyn till
vad som medges i gdllande planer, men kommer att behéva ta hdnsyn till den
befintliga skolverksamheten under utbyggnadstiden.

Fler tag innebdr fler tillfillen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden
blir bdttre vilket ger ligre vibrationer. Markforstdarkningsdtgdrder kommer att
utredas av Trafikverket i detaljprojekteringen.

Risk, sakerhet och elektromagnetiska falt

Storstockholms brandforsvar (SSBF) anser att hanteringen av riskerna inte ar
fullsténdigt redovisade och att det finns behov av komplettering. SSBF
rekommenderar SBK att fortydliga vilka beddmningar som gors och vad dessa
bedomningar stoder sig pa. Stadsbyggnadsnimndens rad for funktionshinder-
fragor stiller sig fragande till att elektomagnetiska falt anges med
arsmedelvérde 1 handlingarna. Rédet framhaller ocksa att vagabonderande
strom dr den storsta kéllan till magnetfilt i kontor och bostidder men att
problemet inte tas upp 1 planbeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning. En
tomtrittsiigare 1 Lunda industriomrade undrar hur man specifikt drabbas av de
elektromagnetiska félten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafikverket har tagit fram fordjupade PM som beskriver riskfragorna. I
samrdd med Ldnsstyrelsen har Trafikverket tagit fram forslag pd
skyddsatgdrder for utbyggnaden. I miljokonsekvensbeskrivningen anges de
aktuella fastigheter vilka planeras fd skyddsdtgdrder, dd dess risknivaer
bedoms vara oacceptabla. I Trafikverkets jdarnvdgsplan fastslds vilka
skyddsdtgdrder som kommer att vidtas. Efter plansamradet har Trafikverket,
Ldnsstyrelsen och staden fort ytterligare dialog om riskfragorna. Kontoret
uppdaterar planhandlingarna infor granskningen, i enlighet med SSBF:s
framforda synpunkt.

Trafikverkets krav pa magnetfilt med drsmedelvirde < 0,4 uT dr ett forsok att
tolka forsiktighetsprincipen sa som den uttrycks i Socialstyrelsens
meddelandeblad. Meddelandebladet handlar om kraftledningar vid 50 Hz
medan tagen anvinder 16,7 Hz. For akut exponering for ldgfrekventa
magnetiska fdlt, som har frekvensen 50 Hz, anges ett riktvirde pa 100 uT. Vid
16,7 Hz dr riktvdrdet tre ganger hogre, dvs 300 uT. Denna skillnad beror pd
att det dr den inducerade stromtditheten i kroppen 6kar med frekvensen. 1
miljokonsekvensbeskrivningen anges de aktuella fastigheter vilka delvis
kommer att hamna inom 20 meter frdn jdrnvdgen.



Godkant dokument - Elin Lundbéack, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2013-20055

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-20055

Trafikverket kinner till att vagabonderande strommar kan uppstd vid elektrisk
Jjdrnvdgsdrift. Av den anledningen byggs elektriska jdrnvigar i Sverige med sd
kallade sugtransformatorer. Funktionen hos sugtransformatorerna dr att
“suga” tillbaka returstrommen till en isolerad dterledare. Anvindningen av
sugtransformatorer innebdr att de vagabonderande strémmarna reduceras.

Miljo- och klimataspekter

Billstadn/Spangaan, Oversvimningsrisker mm

Stockholm Vatten AB (SVAB)framhaller att hdnsyn maste tas till 10-arsregn
och helst dven till 100-arsregn samt till okad exploatering inom Béllstadns
tillrinningsomrade. Fragor kring banvallens hojdsittning lyfts. Projektet maste
innebéra en minskad risk for 6versvimningar och en forbittring av
vattenkvaliteten. Vattenkvalitetskraven som stélls (god ekologisk status till ar
2021) kraver kraftiga atgérder i Béllstadn och dess avrinningsomrade. Generellt
sett dr det positivt om Baéllstadn kan rustas upp genom att ta bort férorenat
sediment. Dock &r det viktigt att. muddring gors varsam genom bésta mojliga
metod. Det &r positivt om man kan 6ka forutsdttningarna for fiskars lek genom
att sten- och grusldgga ans botten. Man bor ta reda pa vilka fiskar som
uppehaller sig i Billstadn. An bor fortsatt beskuggas av vixtlighet for att 6ka
forutsittningarna for ett viaxt- och djurliv med hog diversitet. SVAB lyfter 4ven
nagra fragor som behdver hanteras betrdffande ansvarsfordelning. Med
Trafikverkets forslag att hoja banprofilen och sléntstabiliserande atgérder anser
Miljo- och hiilsoskyddsnimnden att forutsattningarna for att hantera
oversvamningsrisk och erosion forbéttras. Stadsmuseet framhaller att det ar
viktigt att de delar av Billstadns/Spangadns lopp som ligger 1 dagen
fortsdttningsvis fir gora det sa att man kan uppleva och forsta dess forna
betydelse. Utformningen av planerade stabiliseringsatgérder bor ske 1 samrad
med expertis inom kulturmiljdomradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Efter samrddet kan kontoret konstatera att de héjder som redovisats i
samrddsplanen dr felaktiga och ddrfor kommer att korrigeras infor
granskningen. Banvallen ska ligga pa ytterligare hogre niva dn vad som
tidigare redovisats, ca 0,4 meter.

Frdgan om att forhindra att fororeningar vid en olycka med farligt gods nar
Bdllstadn kommer att utredas noggrannare av Trafikverket i kommande
detaljprojektering. Trafikverket kommer i samrad med Miljéforvaltningen att
ta fram ett kontrollprogram for hur byggskedet kommer att miljésdkras.
Kontoret anser dven att det dr av yttersta vikt att Trafikverket och Stockholm
vatten AB for en dialog infoér och under byggskedet.

Kulturmiljo

Fornlamningar och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Stadsmuseet tycker att det &r mycket positivt att en MKB som lyfter de kultur-
historiska fragorna tagits fram. Dessvérre anser museet att det finns brister 1
den del av MKB'n som behandlar kulturmiljofragor, nagot som maste dtgirdas
innan projektet kan sétta igdng. Utformningen av planerade stabiliserings-
atgarder for Ballstadn/Spangadn bor ske 1 samrad med expertis inom
kulturmiljoomradet. Skonhetsradet instimmer (med planhandlingarna) att
ndgra storre kulturmiljovérden inte riskeras. I f4 delar paverkar dragningen
annan mark dn den som bestar av befintligt jarnviagsomrade.

SID 7 (33)
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 kontorets arbete ingar att verka for att i sa stor utstrdckning som mojligt
mildra den pdverkan som spdrutbyggnaden innebdr. Kontorets bedomning dr
att Mdlarbanans avslutning mot omgivande mark maste utformas med stor
omsorg. Utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser for stads- och
landskapskaraktdren bedoms som sma eftersom planomradet redan idag
karaktdriseras av jdarnvigen.

Trafikverket kommer att fora en dialog med expertis inom kulturmiljoomrddet
infor planerade atgdrder kring Bdllstadn/Spangaan. Trafikverket kommer att
utreda fragan om eventuella arkeologiska utredningar och kulturhistoriskt
vdrdefull miljé noggrannare i kommande detaljprojektering. Planhandlingarna
kompletteras utifran stadsmuseets synpunkter till granskningsskedet.

Gang- och cykeltrafik

Nytt gang- och cykelstrak utmed Lunda industriomrade
Exploateringsnimnden och Trafiknimnden stiller sig positiva till forslaget
om ett nytt gdng- och cykelstrik, utmed Lunda industriomrade, da en sddant
skapar en gen koppling mellan Barkarby och Spénga. Trafikforvaltningen/
SLL péapekar att det planerade gang- och cykelstraket innebér ett intrang pa
deras fastighet i Lunda industriomrade. For att bedoma konsekvensernas
omfattning och om intranget kan medges, méste intrangets exakta omfattning
klarldggas. En tomtrdittsinnehavare i Lunda industriomrade, som berors av
fastighetsintrang, framhaller att det 4r trangt och att behovet av gdng- och
cykelvig ddrav maste 16sas pa ett annat sétt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 samband med att Trafikverket bygger ut Mdlarbanan kommer en byggvdg att
anldggas lings med sparen utmed Lunda industriomrdde. Vid dterstdillande av
byggvdgen foreslogs i samrddshandlingarna att ett gang- och cykelstrak
anldggs i samma ldige.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att staden i stort stdller sig positiv till
forslaget, dd en sadan gang- och cykelvig skapar en gen koppling mellan
Barkarby och Spanga. Forslaget ligger i linje med malen i stadens
Framkomlighetsstrategi, ddr bl.a. malsdttningen om bdttre forutsdttningar for
cyklister ingar. For att mdojliggora det nya straket kommer vissa intrdng att
krdvas, utover det som utbyggnaden av Mdlarbanan redan innebdr.
Cykelvigen maste detaljstuderas innan planen gar ut pd granskning.

Efter samrddet kan kontoret konstatera att den sista biten av det tilltinkta
straket behover utgd da cykelvigens planerade dragning kommer i konflikt
med det befintliga industrisparet till Lunda industriomrdde. En planskild
passage bedoms inte vara mojlig att astadkomma pa grund av hojdskillnader i
kombination med begrdinsade utrymmen. Straket ansluter istdllet till
cykelpendlingsstraket Kungsdngenstraket via Finspangsgatan, ca 400 meter
norr om Spdnga station.

Passager under/over jarnvagen och barnperspektiv
Exploateringsnimnden och Trafiknimnden framhéller att den planerade
passagen i tunnel, som planeras mellan Borghdjdsviagen och Spangavigen,
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kommer att vara en viktig forbindelse for kollektivtrafikresenérer fran norra
sidan om sparen samt for pendlingscyklister. Nya planskilda korsningar ger
mojlighet for barn att fardas tryggt utan att komma in péd sparomrédet. Spdnga-
Tensta stadsdelsnimnd framhaller att det &r mycket positivt att detaljplanen
mojliggor for ytterligare en bilfri passage. Dock hade ndamnden onskat att
detaljplanen ytterligare beskrev hur Trafikverket under byggperioden ska
sékerstélla att barn som ror sig i omradet kan gora detta pa ett sdkert sitt.
Skonhetsrddet framhéller att mdjligheter till utokade passagestéllen bor
utnyttjas, inte minst som led 1 att forstdrka miljon ur barnens perspektiv. Radet
anser inte att detaljplanen svarar mot dversiktsplanens intentioner att ytterligare
forstarka sambandet mellan Spanga och omkringliggande stadsdelar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 gdllande oversiktsplan, Promenadstaden, redovisas en overgripande strategi
om att bdttre koppla samman stadens olika delar. Detaljplanen bekrdftar
befintliga gang- och cykelpassager invid Spdnga station och Lunda gangbro
samt Bergslagsvigen och Spanga kyrkvig med dess separata gdang- och
cykelstrak. Ddrutéver omfattade samrddsforslaget en ny passage i tunnel invid
Borghdjdsvigens forlingning. Tunneln dr en del i den pagaende omvandlingen
av Bromstens industriomrdde respektive kvarteret Ferdinand 9. Planeringen av
passagen i tunnel invid Borghojdsvigens samordnas inom de tre berérda
detaljplaneprojekten. Passagen kommer att vara en viktig forbindelse som
minskar jdrnvdgens barridreffekt. Tunnelbygget dr komplext och foranleder en
storre ledningsflytt. Fortsatt samverkan mellan staden, Trafikverket och berérd
ledningsdgare ska ske for att sikerstdlla passagen i det fortsatta planarbetet.

Den nya passagen i tunnel ska ses som den huvudsakliga ersdttningen av
dagens plankorsning for gang-och cykeltrafik i Fristadsvigens forlingning.
Men ddrutéver fors dven diskussioner om en icke tillgdnglig passage (pga
utrymmesskdl) i form av en bro i ungefdir samma ldge som dagens
plankorsning vid Fristadsvdgen. Under hosten 2012 utforde Trafikverket en
studie over hur plankorsningen anvinds av skolbarn m.fl. Detaljplanen for kv
Ferdinand 8, 10 och 14 (1000 studentldgenheter) har tagit hojd for en gangbro
med trappforbindelse. Fragan om gdangbro invid Fristadsvdgen beror dock inte
nuvarande detaljplan fér Mdlarbanan utan néistkommande strdcka
(Sundbyberg-Spanga, dnr 2013-20059). Kontoret finner ddrmed att
Skonhetsrddets och stadsdelsndmndens synpunkter om passager och
barnperspektiv i stora drag redan dr omhdndertagna.

Teknisk forsorjning, ledningar

Svenska Kraftniit, Fortum Virme, Fortum Distribution, TeliaSonera
Skanova Access AB, Stockholm Vatten AB och Norrvatten har synpunkter
som beror befintliga eller planerade ledningsdragningar. Ledningar redovisas
pa till yttrandena bifogade kartor. Vissa dr av vikt for hela regionens
forsorjning. Det finns dven ledningar som behdver vara 1 drift under byggandet
av Milarbanan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Flertalet ledningsdgare har synpunkter som beror befintliga eller planerade
ledningsdragningar. Vissa dr av vikt for hela regionens forsorjning. Det finns
dven ledningar som behover vara i drift under byggandet av Mdlarbanan.
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Stadsbyggnadskontoret konstaterar att sparutbyggnaden foranleder flera
ledningsflyttar. Inférande av u-omrdden dr aktuellt ddir befintliga eller
planerade ledningar beror kvartersmark. Trafikverket behover, i samrdad med
ledningsdgare, presentera var omdragningar dr aktuella infor ndsta skede i
planprocessen. Trafikverket kommer att kontakta de ledningsdgare som berérs
av strdckan och teckna genomforandeavtal.

Ovriga fragor
Trafikforvaltningen skriver i sitt yttrande att de ser mdjlighet for uppstéllning
av pendeltag i sparomradets norra delar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Uppstdillning av tdg inom sparomrddet dr inte en detaljplanefrdga. Frdgan bor
losas mellan Trafikforvaltningen och Trafikverket.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Under plansamradet har det framkommit en antal frdgor som kvarstar att 16sas
innan detaljplanen kan stillas ut pa granskning for att pa sa sitt sdkerstilla en
s god losning som mojligt.

Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet ska foljande
vidarestuderas infor granskningsskedet:

- Gréanszoner mellan Trafikverkets blivande jarnvédgsfastighet och stadens
mark

- Planerad ging- och cykelpassage i tunnel vid Borghdjdsviagens
forlangning sikerstills och samordnas i de pagaende
detaljplaneprojekten Mélarbanan, Bromstensstaden och Ferdinand 9

- Nytt cykelstrdk utmed Lunda industriomréade

- Komplettering och fortydligande av planhandlingar avseende risk- och
kulturmiljofragor

- Plankartans hojdséttning av banvall

- Teknisk forsorjning, ledningar och u-omraden
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Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For yttrandena i
sin helhet hanvisas till planakten for projektet, dnr 2013-20055. Planakten for
arendet finns tillgidnglig i Tekniska Namndhuset pd Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen har for ndrvarande inget att tillfora planforslaget enligt 5 kap 14§
PBL (2010:900). Lénsstyrelsen delar beddmningen att planens genomforande
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Trafikforvaltningen/SLL

Utbyggnaden av Mélarbanan &r ett projekt som trafikforvaltningen 1 allra
hogsta grad stddjer och Onskar i syfte att &stadkomma en utvecklad
kollektivtrafik med forbittrad punktlighet och turtéthet.

Trafikforvaltningen har gjort en dvergripande granskning av den del av
detaljplanen som ror Spanga station avseende ytor for pendeltdg, buss och
infartsparkering. Spinga station har idag en smal plattform. Planen bor ta hojd
for en bredare plattform for att frimja en sidkrare trafikantmiljo.

Sasom anges i planbeskrivningen har trafikforvaltningen gjort bedomningen att
reseunderlag saknas for att motivera en nordlig entré. Det dr dock positivt att
mojligheten att i framtiden tillskapa en sddan kvarstar.

Dagens bussterminal dr trang varfor ett arbete pagér mellan staden och
trafikforvaltningen for att ta fram en ny 16sning for Spanga station och
bussterminalen. En 6versyn behdver dven goras av kommersiella verksamheter
1 terminalmiljon samt andra till terminalen knutna funktioner.
Trafikforvaltningen O6nskar att detaljplanen mojliggor byggritter for framtida
behov for trafikindamal i anslutning till Spanga station inom omradet for
huvudgata. Innan detaljplanen for fram for granskning bor en 16sning for
terminalens framtida utformning och utbredning foreligga sa att terminalens
funktionsbehov sikerstills. Trafikverket och trafikforvaltningen har ett
Omsesidigt ansvar att tillse att bussterminalens funktion sikerstélls under hela
byggtiden.

Planen innebir, med anledning av den planerade géng- och cykelbanan utmed
Lunda industriomréde, ett intrang pa fastigheten Domnarvet 48 till vilken AB
Stockholms Lokaltrafik har dganderitt. For att bedoma konsekvensernas
omfattning och om intranget pa bussdepédn och dess verksamhet kan medges,
maste intrdngets exakta omfattning klarlaggas fore utstillningsskedet. Den
bullerskdrm som finns pa fastigheten uppfordes med en speciell teknik for att
astadkomma en acceptabel ljudreduktion efter krav fran narboende och staden.
Om det visar sig mojligt att genomfora gdng- och cykelvégen i foreslaget lage
skall avtal tecknas mellan staden och trafikforvaltningen/Sl avseende intranget.

Sparomradets norra delar mellan km 11+600 och 11+900 har en mittre del som
ar bred och dérfor, enligt trafikforvaltningens beddmning, kan mojliggora ett
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uppstillningsspar for pendeltag och med véixelkompletteringar &ven majliggora
vandning. Trafikforvaltningen onskar delta 1 det fortsatta planarbetet.

Storstockholms Brandforsvar (inkom 2014-08-27)

SSBF har i1 programskedet for Mélarbanan gett SBK flertalet synpunkter och
tycker att det dr positivt att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till viss del
behandlar olycksrisker forknippat med utbyggnaden av Milarbanan. SSBF
anser dock att hanteringen av riskerna inte &r fullstandig och att det finns behov
av komplettering.

I MKB:n vérderas olycksriskerna bade som individ- och som samhéllsrisk och
baserats pé de riskkriterier som dels Lansstyrelsen rekommenderar i fysisk
planering och dels de som Stockholms stad vanligen anvinder. I plan-
beskrivningen beskriver SBK att bade individ- och samhéllsrisk ar forhojda
utmed den aktuella strickan. Det framgér dock inte hur mycket forh6jda
riskerna &r eller vilka forutsittningar som dessa bedomningar grundar sig pa.

Négra bostider beskrivs ligga drygt 25 meter fran sparkant och att inga
ytterligare skyddsatgédrder behdver vidtas. SBK gor ddrmed beddmning att
detta dr en acceptabel riskniva. Det framgar dock inte vad som ligger till grund
for denna bedomning. Det framgar heller inte om skyddséatgérder har 6vervagts
for att reducera risknivén, vilket dr i linje med hiansynskapitlet i miljobalken.

Planbeskrivningen beskriver dven att skyddsatgirder ska inforas, t.ex.
skyddsril, for vissa delar av strackan. Sammantaget bedoms dérfor
utbyggnadsforslaget medfora méttlig risk. D& den “méttliga” risken inte stélls i
relation till ndgot, anser SSBF att det inte gar att avgdra vad detta innebér och
beddmningen gér heller inte att jamfora med den dvriga fysiska planeringen i
Stockholms stad.

SSBF rekommenderar SBK att fortydliga vilka beddomningar som gors och vad
dessa bedomningar stoder sig pa. Skyddsatgéirder bor alltid verifieras for att se
vilken restrisk som kvarstar. Om SBK viljer att sammanfatta paverkan fran
olycksrisker med en kvalitativ bedomning, méttlig” risk, rekommenderar
SSBEF att detta kvalitativa métt sétts i relation till ndgot som tydliggdr vilken
beddmning som SBK gor, forslagsvis jaimfors detta mot DNV:s kriterier, de
kriterier som vanligtvis anvénds vid fysisk planering i Stockholm, vilka ocksa
Lénsstyrelsen forordar. I detta skede anser SSBF att underlaget inte ar
tillrackligt for att géra en samlad bedomning av direkta och indirekta effekter
pa ménniska och miljo.

Trafikverket

Trafikverket arbetar for en utbyggnad av Mélarbanan pa straickan Tomteboda —
Kallhall till fyra spar, strdckan Spénga till Barkarby 4r en del av denna
utbyggnad. Trafikverket bedomer av handlingarna att vara behov ar
tillgodosedda och att detaljplanen stimmer 6verens med jirnvigsplanen. Det ér
av vikt att storsta hdnsyn till riksintresset Mélarbanan beaktas vid planering av
framtida bostéder i sparnéra ldgen. Trafikverket anser att planering av nya
bullerstorda bostader vid sparet generellt bor undvikas, da det pa sikt kan
medfora begridnsande villkor for anvéindande och utveckling av riksintresset
Milarbanan och ddrmed vara ett hinder for jarnvégstrafiken.
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Trafikverket och Stockholms stad har idag ett gott och nira samarbete gillande
Milarbanans utbyggnad. Vissa fragestéllningar har uppkommit vad géller
ansvar och fordelning av kostnader mellan parterna. I de fall kommunala
onskemal framkommer som gar utover projektets fysiska eller standardméssiga
avgransningar kan kommunen vélja att sjdlv finansiera sidana 6nskemaél. Det
kan dven vara fallet om kommunala f6ljdinvesteringar &r aktuella.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnét har ledningsritt for kraftledningarna som ér av betydelse for
rikets elforsorjning. Inom aktuellt planomrade har Svenska kraftndt en befintlig
220 kV markkabelforbindelse ingdende i1 det nationella stamnitet for el.
Kabelforbindelsen ér forlagd langs Bergslagsvédgen och ligger bland annat i
kanalisationsror under nuvarande banvall. Ledningen ar av visentlig betydelse
for Stockholms elforsorjning. Det dr dérfor mycket viktigt att Svenska kraftnét
blir delaktiga i den kommande fortsatta planering- och projekteringsprocessen.
Sa ldnge planering och projektering sker i samarbete med Svenska kraftnit, har
vi inga invindningar mot aktuellt detaljplan.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad ar dverlag positiv till detaljplanens forslag men anser att
vissa miljokonsekvenser behover tydliggoras och atgédrder vidtas for att
minimera eventuella risker. Mélarbanans strackning genom centrala
Sundbyberg kommer att ga i tunnel genom centrum, som dr en del av den
centrala regionkirnan i den regionala utvecklingsplanen (RUFS).

Remissen beskriver att sparutbyggnaden okar risken for fororeningar som
hérrdr fran farligt gods vid olycka samt att effekter och konsekvenser dr svara
att forutse. Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning gor gillande att
sannolikheten for en olycka dkar vid sparutbyggnaden. Sundbybergs stad anser
att Stockholms stad och Trafikverket vidare behdver utreda fragan och vidta
atgérder for att forhindra att fororeningar vid en olycka med farligt gods nar
Billstaan. Sundbyberg stad forutsitter att Stockholms stad inbjuder
Sundbybergs stad till nira dialog i frdgan. Sundbybergs stad anser att det &r
positivt att hansyn tas till ljudnivén for niarliggande bostadshus samt att
befintlig vegetation ska behallas i mojligaste utstrackning vid uppséttning av
skdrmar, stdngsel och stodmurar.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Har ej ldmnat svar pd remiss.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd har beslutat (enl. FP+M:s forslag) att i
huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut.

Dérutover anfors foljande:

Spénga Station kompletteras med ytterligare en uppgéng mot Solhemséngarna
och Lunda industriomrade. Det finns behov av ytterligare en uppgéng mot
Solhemséngarna och Lunda industriomrade. Utbyggnaden runt Spanga station
har gjort att trycket pé stationen har 6kat. Spanga station &r en av de stora
knutpunkterna for kollektivtrafiken 1 Stockholm och i rusningstrafik &r dar ett



B

-

&

Godkant dokument - Elin Lundbéack, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-13, Dnr 2013-20055

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-20055
SID 14 (33)

hart tryck. En ny uppgang skulle 6ka tillgdngligheten for manga och minska
trangseln vid den enda uppgang som finns idag. Den skulle inte bara vara bra
for boende 1 Solhemséngarna och Gunneboomradet utan dven for manga andra
Spéngabor. Boende i Hjulsta och de som arbetar i Lunda industriomrade far
ocksa stora forbattringar med betydligt kortare géngtid till stationen. Vi har
under lang tid drivit fragan och det dr angeldget att byggandet av en ny
uppgang sker 1 samband med utbyggnaden av Milarbanan och uppgraderingen
av Spénga station. En annan viktig och angeldgen forbattring for alla resendrer
ar att det dntligen byggs en riktig bussterminal vid stationen.

Stadsdelsforvaltningen framhaller att det &r positivt att de planerade gang- och
cykelvdgarna kommer att anpassas till rorelsehindrade. Vidare instimmer
forvaltningen med stadsbyggnadskontoret om att det vore dnskvart att komma
tillritta med hojdskillnaderna pé for parallellgdende gang- och cykelbanan pé
Ostra sidan av jdrnvdgen, norr om Spénga station. Under byggtiden pa tre ir
kommer dock tillgdngligheten att begrinsas. Forvaltningen forutsatter darfor
att vid den fortsatta planeringen i storsta mojliga man mojliggora for att sa
manga som mojligt ska kunna rora sig i omradet pa ett sikert sétt. Det &r dven
mycket viktigt att det finns tydlig information om alternativa resvigar samt att
de tidsplaner som finns foljs under byggtiden.

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa de forslag som Trafikverket har tagit
fram avseende minska risken for olyckor efter en utbyggnad samt avseende
minska ljudnivéerna for de boende och de verksamheter som berors av en
utbyggnad.

Det dr mycket positivt att detaljplanen mojliggdr for ytterligare en bilfri
passage over jarnviagen. Det dr dven bra att Trafikverket kommer att utforma
tunneln sa att den blir sd trygg som mdojligt. Stadsdelsforvaltningen hade dock
velat att detaljplanen ytterligare beskrev hur Trafikverket under byggperioden
ska sdkerstdlla att barn som ror sig i omrddet kan gora detta pd ett sdkert sitt.
Sarskilt da vissa gang- och cykelstrdk som barn anvinder idag kommer att vara
avstingda.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har beslutat att tillstyrka planforslaget.
Forvaltningen har fattat beslut enligt delegation frén milj6- och
hilsoskyddsndmnden. Ndmnden anser att den detaljplan for Mélarbanans
breddning mellan Barkarby-Spénga har foregétts av en gedigen utredning. De
fridgor och synpunkter som ndmnden tog upp 1 programyttrandet har beaktats
och redovisats i MKB och planbeskrivningen.

Utbyggnaden medfor att bdde den maximala och ekvivalenta ljudnivan dkar.
De bostidder som ligger ndrmast sparet kommer fa storst 6kning, men &dven
bostider pa lingre hall kommer att i en 6kad ljudniva. Trafikverket kommer
dock vidta atgdrder for att gdllande riktvarden ska klaras savil inomhus som
utomhus. Namnden bedomer att de bullerskyddsatgiarder som Trafikverket
planerar kan anses rimliga.

Marken ldangs strackan bestér frimst av lermark och vissa byggnader utsitts
redan idag for vibrationer 6ver gillande riktvirde. Den 6kade trafikmidngden
beddms 1 MKB:n inte 6ka vibrationsnivderna men minskat avstand dkar risken
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for hogre vibrationer. Den nya banvallen kommer dock att konstrueras sa att
vibrationerna sannolikt blir mindre &n i dagslaget. Trafikverket planerar dven
att utfora forstarkningsatgirder under jarnvéigen. Namnden anser att de atgérder
som planeras dr nddvéndiga fOr att vibrationerna fran taget inte ska riskera att
utgora oldgenhet for méanniskors hilsa.

I samband med sparutbyggnaden kommer den befintliga bankroppen att gravas
bort och erséttas med en storre banvall med 1 huvudsak nytt material utan rester
av gamla fororeningar. I MKB framgér att den 6kade trafiken ger en mindre
fororeningsbelastning men att det inte bedoms paverka forutsdttningarna for
MKN for god ekologisk eller kemisk ytvattenstatus for Ballstaan.

Med Trafikverkets forslag att hoja banprofilen och sléntstabiliserande dtgérder
anser ndmnden att forutsittningarna for att hantera 6versvimningsrisk och
erosion forbattras.

Miljoforvaltningen har goda erfarenheter av att hantera storningar under
byggtiden for andra stora infrastrukturprojekt sa som t.ex. Citybanan och Norra
Lénken med hjélp av kontrollprogram. Samradd med miljéforvaltningen om
utformningen av ett sddant kontrollprogram bor déarfor inledas 1 god tid innan
byggstart.

Trafiknamnden (inkom 2014-08-29)

Trafikndmnden har beslutat (2014-08-28 §11) att godkdnna forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa detaljplaneremissen. Exploaterings- samt
Trafikkontoret har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande som beslutsunderlag
till respektive ndmnd. Innehallet i tjinsteutldtandet framgar under stycket
nedan (exploateringsndmnden).

Exploateringsnamnden (inkom 2014-08-29)

Exploateringsndmnden har beslutat (2014-08-28 §10) att godkénna
forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa detaljplaneremissen.
Exploaterings- samt Trafikkontoret har skrivit ett gemensamt tjénsteutldtande
som beslutsunderlag till respektive nimnd. I tjdnsteutlatandet framfors
foljande:

Staden har ett antal padgaende exploateringsprojekt pa egen mark langs med
sparen. Projekten dr i1 olika skeden och samverkan med dessa och anpassningar
vid utbyggnaden av Mélarbanan &r viktigt i det fortsatta detaljplanearbetet. |
Bromstens industriomrdde planeras for en omfattande omvandling till bostéder.
Utbyggnaden av Milarbanan maéste anpassas till det blivande bostadsomradet
Dar stadens trafikanldggningar paverkas anser kontoren att samordning méste
ske med trafikverket for att hitta godtagbara ersittningsalternativ, bade
permanenta och tillfdlliga erséttningar.

Gang- och cykelvigar

Géng- och cykelvégar lings med sparen kommer att paverkas av utbyggnaden.
Det ér viktigt att tillfélliga I0sningar 1 ett tidigt stadium ordnas pé ett sddant sétt
att storningar under byggtiden minimeras samt att de permanenta l6sningarna
pa gdng- och cykelvédgarna sé langt som mojligt uppfyller stadens mél enligt
géllande Cykelplan och att de planeras for full tillgédnglighet f6r
funktionshindrade. Det ar sérskilt viktigt att undvika omledning och
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avstangning av cykelvdgar som ingar i pendlingscykelnétet. Gdng- och
cykelvédgarna dr dven viktiga att planera sé att de upplevs som trygga.

Vid Lunda industriomrade kommer Trafikverket ta mark i ansprék for att fa
tillgdng till omradet med byggtrafik. Detta omrade kommer senare att kunna
aterstillas till en kommunal gédng- och cykelvig som kopplar samman den sista
biten mellan Spadnga och Barkarby. Kontoren dr positiva till detta férslag da en
sadan ging- och cykelvég skapar en gen koppling mellan Barkarby och
Spéanga.

Langs med sparens norra sida gar en gang- och cykelvdg mellan
Solhemsbackarna och Solskensbrinken. Denna gang- och cykelvig kommer att
fa en delvis ny placering nirmare fastigheterna da en breddning av sparomradet
krévs for den nya utformningen av perrongen och ytterspar. Kontoren vill
uppmérksamma att vid denna plats krédvs sdrskilda atgérder for att gdng- och
cykelvégen ska vara tillginglig enligt stadens riktlinjer.

Passager

Staden och trafikverket utreder tillsammans en planskild passage under sparet
mellan Borghojdsvidgen och Spangaviagen. Passagen kommer att vara en viktig
forbindelse for kollektivtrafikresenérer fran norra sidan om sparen samt for
pendlingscyklister. Vid val av passage ar det viktigt att ta med atgérder pa
omkringliggande trafiknét for att inte forsdmra anvéndningen av passagen.
Utover att en planskild passage ska anordnas pa ett tryggt och sikert satt
forutsitts det att den planeras for full tillgdnglighet for personer med
funktionsnedséttning.

Belysning

Gestaltningsprogrammet bor berdra trygghetsaspekterna kring den foreslagna
gang- och cykelpassagen vid Borghdjdsvigens forlingning samt gdng- och
cykelvidgen mot Solhem. Idag upplevs gang- och cykelvigen langs med
Solhem som otrygg da man &r instingd mellan sparomradet och bergsvéiggen.
Det ér viktigt att utforma belysning kring dessa platser for att motverka
otrygghet.

Spanga station

Detaljplanen redovisar att dagens dubbelspér utdkas med tva nya spar som
placeras pa vardera sidan om de befintliga sparen. Vid Spénga station kommer
spadromrédet att breddas framst pa den Ostra sidan. En viss breddning kommer
aven att ske mot Spanga centrum. Bussterminalen kommer under byggtiden att
paverkas av detta. Samtal mellan trafikverket och trafikférvaltningen
Stockholms ldns landsting bor ske angaende paverkan pé terminalomradet.

Det finns 6nskemal fran trafikforvaltningen att utdka bussterminalen vid
Spéanga station. Detaljplanen for Mélarbanan bor ta hiansyn till en framtida
utveckling av bussterminalen.

I enlighet med stadens tidigare 6nskemal om en nordlig entré har trafikverket
utrett mojligheterna till en planskild plattformsanslutning i plattformens norra
lage 1 kombination med en ny gang- och cykelbro. Utredningen visade att en
nordlig entré inte dr ekonomiskt forsvarbar eftersom antalet resenérer berdknas
bli for fa.
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Barnkonsekvenser

Kontoren anser att barnperspektivet dr viktigt att beakta vid samtliga
trafikanldggningar som fordndras. Nya planskilda korsningar ger mojlighet for
barn att firdas tryggt utan att komma in pa spdromréadet.

Drift och underhall
Det ar viktigt att beakta kommande driftkostnader 1 samband med projektet.

Stadsmiljo och Park

Jarnvdgen bor utformas med héansyn till omgivande stads- och landskapsrum.
Anpassning av marknivaer ska dverensstimma med platsens karaktér. Befintlig
vegetation bor 1 storsta mojliga man virnas samt i forekommande fall
aterstéllas efter utbyggnaden av sparomradet. Den trddrad som idag utgér en
skyddande rida mot kolonilotterna och som forsvinner bor erséttas. Hoga
bergsskdrningar bor undvikas for att skapa en attraktiv gdng- och cykelmiljo.

Paverkan pa privata exploateringar

Langs med sparet pagar ett antal exploateringsprojekt pa privat mark. Projekten
ar 1 olika skeden 1 planeringsprocessen. I detaljplaneprocesserna for
fastigheterna Ferdinand 9, Gunhild 5 och 7 bor mark reserveras for att
mojliggora en framtida passage under jairnvigen.

Ekonomiska konsekvenser for staden

Utbyggnaden av Milarbanan fran tva till fyra spér finansieras av trafikverket.
De konsekvenser som utbyggnaden far pa stadens anldggningar ska erséttas av
trafikverket sa att de ska kunna bibehalla sina funktioner. Staden dger mark
langs med sparen som kommer att bli inlost av trafikverket for utbyggnaden.
Négra av dessa markomraden arrenderar staden ut till olika verksamheter vilka
kommer att behdva sdgas upp. I samband med att trafikverket bygger ut
Mailarbanan kommer en byggvig att anldggas 14ngs med spéaren vid Lunda
industriomrade vilken i detaljplanen foreslés 6verga frin kvartersmark till
allmin platsmark. Vid aterstillandet av byggvigen foreslas att en gdng- och
cykelvig anldggs. Kostnader for permanent inlosen av detta omrdde kommer
att 1dggas pé staden liksom eventuella anldggningskostnader vid
iordningsstéllande fran byggvig till gdng- och cykelvig.

Kontorens sammanfattande bedomning

Kontoren ir positiva till utbyggnaden av Mélarbanan. Utbyggnaden kommer
att sikerstilla en mer tillforlitlig kollektivtrafik lokalt i omrédet samtidigt som
det ger positiva effekter for hela regionen. Utbyggnaden kommer att paverka
omriden och verksamheter ndrmast sparen 1 olika grad. Staden paverkas av
utbyggnaden dels som markégare och dels som dgare av trafikanldggningar.
Kontorens bedomning &r att den paverkan utbyggnaden har pé stadens mark
och anldggningar kan l16sas pa ett godtagbart sétt med ett nira samarbete
mellan staden och Trafikverket.

Stockholms stadsmuseum

Befintlig bebyggelse och kulturhistorisk virdering
Stadsmuseet har 1 sitt svar pd behovsbedomningen gjort en dvergripande
genomgéng och beskrivning av den kunskap som finns om kulturhistoriskt
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vardefull bebyggelse samt fornldmningar inom det av planen berérda omrédet.
Se bifogad kopia av svaret pa behovsbedomningen.

Stadsmuseets synpunkter

Stadsmuseet papekade i sitt svar pa programsamradet att de kulturhistoriska
frdgorna knappast ndmndes i programmet. Detta trots att Stadsmuseet
uppmarksammade kunskapsldget samt behov av kompletteringar i sitt svar pa
behovsbedomningen. Stadsmuseet tycker att det 4r mycket positivt att en
separat MKB for foreliggande detaljplan, som dven lyfter de kulturhistoriska
frdgorna, nu tagits fram. Dessvérre anser Stadsmuseet att det finns brister i den
del av MKB;n som behandlar kulturmiljéfragor.

Vad giller fornldmningar och kultumiljolandskap ar det anmérkningsvért att
Spéngadn med omgivningar inte nimns. Spangadn har varit en viktig vattenled
som en gang i tiden var farbar med bét och ledde in 1 det bordiga
Mailarlandskapet. Att det varit en viktig vattenled kan man bl.a forstd av de
fornborgar som funnits utmed dess lopp och som ligger kvar vid Bromsten och
hér pé gransen mellan Spanga och Jérfélla. Fran fornborgarnas hoga ldgen
kunde man bevaka si att inte fiender tog sig fram lidngs &n. Det &r viktigt att de
delar av Spangaans lopp som fortfarande ligger i dagen, tillsammans med
omgivande fornldmningslandskap fortsittningsvis hélls 6ppet och kan lisas
samman s att man kan uppleva och forsté dess forna betydelse. I kapitlet Stad
och Landskap (MKB s 50) samt av Gestaltningsprogrammet (s 26) framgar att
stabiliseringséatgirder for Ballstadn/Spangadn planeras. Mot bakgrund av
ovanstadende bor utformningen av dessa atgédrder ske 1 samrad med expertis
inom kulturmiljdomréadet.

Av MKB:n framgér att Breda bytomt (RAA 235) antagligen kommer att
paverkas av sparbreddningen. Det ror sig om en medeltida bytomt "Breda" som
omniamns 1539. Gardensbebyggelse fanns kvar linge och inom omradet finns
minst tre grunder efter bostadshus, en ladugérdsgrund samt grunder efter uthus
och terrasseringar. Dessutom finns dnnu ldmningar efter tradgéardsvéxter. Enligt
en arkeologisk undersokning fran 2007 har den vélbevarade girdsstrukturen
hoga kulturhistoriska viarden. Stadsmuseet beklagar det planerade borttagandet
av fornlamningen, och vill samtidigt papeka att en ansdkan om tillstdnd att fa ta
bort en fornlimning inte bor rubriceras som en skyddséatgird (MKB s 57).
Fornldimningen Vadet (RAA 359) i Lunda industriomrade nimns inte i
Planbeskrivningen och endast dversiktligt under. Ytterligare atgarder pa s 57 i
MKB:n, trots att den delvis ligger inom planomrédet. Platsen &r registrerad
som en sentida lamning efter torpet Vadet, som 1 sin tur har dldre anor och
under medeltiden hade koppling till Tensta gard. Det &r viktigt att lyfta fram
aven denna fornlamning for att sékerstélla att inga intrang gors.

Stadsmuseet vill ocksa papeka vikten av att man sakerstiller att samtliga
fornldamningar och dvriga kulturhistoriskt vardefulla miljder inte tar skada
under genomforandetiden, exempelvis genom etableringsytor. I kapitlet Stad
och Landskap (MKB) ndmns att trdd och rester av gamla murar i Vélberga
gronomrade antagligen kommer att tas bort. Stadsmuseet efterfrdgar mera
kunskap om alder och ursprunglig funktion av dessa murar innan eventuella
beslut om borttagande tas.

Vad giller kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har Stadsmuseet tidigare
papekat bristerna i nuvarande kunskapslédge. I vissa omrdden saknas underlag i
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form av inventeringar eller dylikt helt, och for andra finns endast dldre,
selektiva inventeringar. Vad Stadsmuseet kan forstd, har inga nya
kunskapsunderlag tagits fram 1 arbetet for MKB'n, utan den ar endast en
sammanstéllning av befintligt, dldre, ej heltdckande material. Stadsmuseet kan
darfor fortfarande inte uttala sig med sdkerhet angdende projektets eventuella
inverkan pé kulturvérden i den byggda miljon. Stadsmuseet kan till exempel
inte uttala sig om lampligheten att riva de tva industribyggnaderna mellan den
gamla kulturhistoriskt vardefulla industribyggnaden pé fastigheten Astrid 9 och
jarnvégen, eftersom Stadsmuseet inte har kunskap om dessa byggnader. Det
borde till exempel utredas ifall de har koppling till den virdefulla fabriken pa
Astrid 9, ifall detta inte redan gjorts. Stadsmuseet kan med hanvisning till
ovanstdende inte heller uttala sig om de konsekvenser breddningen av spéret
kan fora med sig. Inom skyddszoner kan exempelvis krav/behov av
bullerplank, uteplats- och fasadatgérder fa en negativ paverkan pa befintlig
bebyggelse med kulturhistoriskt varde. Nar det giller kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse kan standardldsningar leda till oonskade resultat.

Stadsmuseet menar att en breddning av Mélarbanan dr mojlig ur kulturhistorisk
synvinkel, och avstyrker inte planen. Stadsmuseet anser dock att det finns
brister i det kulturhistoriska underlaget som maste atgiardas innan projektet kan
sdtta igng.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Skonhetsradet tillstyrker forslag till detaljplan forutsatt att nedanstdende
synpunkter beaktas i det fortsatta arbetet Arendet ér avgjort med av radet till
sekreteraren delegerad ritt till beslut.

Spanga ir utpekad som en s kallad tyngdpunkt i Oversiktsplanen
Promenadstaden. Men spanga station fordndras 1 egentlig mening inte efter
utbyggnaden da dragningarna anpassas till den befintliga plattformen.
Gestaltningsmalen for Spanga ar att tillfora mer stadskénsla till omradet. Radet
har vid ett flertal tillfdallen kommenterat att stadskdman skulle gagnas av en mer
attraktiv stationsbyggnad och att utbyggnaden av Mélarbanan skulle kunna
erbjuda chansen att lata trafikknutpunkten i den tidigare kdrnan i
landskommunen (fram till 1949 d& Spdnga inkorporerades i Stockholm stad) fa
en mer framtrddande plats. Forslaget 1 detaljplanen striacker sig dock inte lingre
an till en omsorg om detaljer som ror stddmurar, racken, staket, stingsel och
bullerskydd. Rédet vill &terigen betona att det i egentlig mening inte riacker.
Gestaltningsprogrammet som formulerats efter gestaltningsmalen i
jarnvégsplaneskedet anger att attraktiva och effektiva station miljoer ska stirka
stadskaraktiren varfor rddet aterigen betonar att tillfdllet att fordndra Spanga
station inte bor forsittas — detta for att ytterligare forstérka jarnvéagens
attraktionskraft och betydelse som kollektivtrafikmedel.

Milarbanan passerar delomrdden med olika karaktdr. I fa delar paverkar
dragningen annan mark dn den som bestér av befintligt jairnvigsomrade men
dér strackan géar genom stadsbyggelse och gronomriden krévs en sérskild
aktsamhet. Radet instdimmer 1 att nagra storre kulturmiljévarden inte riskeras,
dven om industrifastigheten vid Solhemsbackarna inte &r ointressant, men att
dragningen ocksa péverkar livsmiljéer for boende och rekreationsomraden.
Rédet ser det som positivt att gestaltningsprogrammet visar ett varierat sétt att
behandla strackornas 16sningar vad géller stingsling och bullerskydd. Det ar
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ocksa viktigt att de delar dir grona ridder forsvinner far en relevant
aterplantering eller gronkompensation for att minska de negativa effekterna.

Milarbanan dr en tydlig barridr i landskapet, det finns f4 mdjligheter for gang-
och cykeltrafikanter att passera sparen. Bristen pé passager okar risker for att
fotgingare genar 6ver sparomradet. Mojligheter till utokade passagestillen bor
utnyttjas — inte minst som led 1 att forstidrka miljon ur barnens perspektiv —
hér verkar endast en tillkommande planskild korsning for lite. Radet anser inte
att detaljplanen svarar mot dversiktsplanens intentioner att ytterligare forstiarka
sambandet mellan Spanga och omkringliggande stadsdelar.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret forvaltar en del fastigheter som mer eller mindre berors av
jarnvagsprojektet. Det giller till exempel fastigheten Solhem 14:9 och den
industribyggnad som foreslés rivas. Kontoret utgar fran att Trafikkontoret
16ser in byggnaden. Bromstens IP dr en anldggning som ocksé kan berdras av
oOkat buller. Niélsta basebollplan en annan som ligger strax nordost om
sparomradet. Av planforslaget framgar vilka riktvirden ute och inne som géller
vid visentlig ombyggnad. Dessa géller bostidder ute och inne. For
idrottsanldggningar anges inga motsvarande viarden. Som mal {f6r den hogsta
bullernivén for den kollektiva spartrafiken 2030 anges 1 stadens och
Trafikverkets strategiska bullerkartlaggning 2014-2018, 70 dB(A) vid minst en
uteplats 1 anslutning till bostad. Samma maxvérde bor genom till exempel
uppsittande av bullerplank efterstravas for idrottsplatser och bollplaner.

Avslutningsvis forutsitter kontoret att det dr Trafikverket som svarar for
ersittningar och erforderliga atgérder foranledda av utbyggnaden av
Mailarbanan, till exempel ersittningar vid markintrdng, fastighets-
bildningsatgarder och miljoskyddsatgérder.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshindersfragor

Rédet vill papeka att den riskdkning for cancer som setts vid 0,4 pT eller mer
ar jamfort med en normalexponering pa 0,05-0,1 uT. Naturliga vixlande
magnetfilt i samma frekvensomrade som det dr frdga om ligger i
storleksordningen miljondels pT eller uttryckt med siffror 0,000001 uT. Vi
staller oss fragande till varfor magnetféltens arsmedelvérde finns varken 1
Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska félt eller 1 Socialstyrelsens meddelandeblad om magnetfilt. I
myndigheternas forsiktighetsprincip stér det istéllet: ”Om félten ger ohélsa &r
det d framst risker med korta kraftiga exponeringar eller 1ag exponering under
lang tid? Eller ar det kanske kraftigt varierande falt som orsakar problem?”
Staden efterstravar 0,05 pT vid elsanering for eloverkansliga.

Trafikverket skriver i BVS510 att “returstrommar fran tagdriften kan
forekomma 1 det lokala ortsnitets Pe-ledare”. Det betyder att jairnvdgen kan
skapa vagabondderande strom i samhéllets ledningsnét. Vagabonderande strom
ar den storsta killan till magnetfilt 1 kontor och bostdder men problemet tas
inte upp 1 planbeskrivningen eller miljokonsekvensbeskrivningen.
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Stockholms Stads parkerings AB
Stockholm Parkering viljer att inte 1dmna nagra synpunkter pa rubricerade
forslag.

Idrottsforvaltningen
Idrottsforvaltningen har inte nigot att erinra mot foreliggande planforslag.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Billstaan ingér i Jarfilla och Stockholms dagvattensystem och avleder dven
dagvatten frdn Sundbyberg och Solna. Léngs Billstadn finns idag problem med
markdversvdmningar och problem med fororenat dagvatten. Béllstadn har dalig
ekologisk status. Inom Béllstaans tillrinningsomréade, 3900 ha, pagér och
planeras det for ytterligare exploateringar som Barkarbystaden, Bromstens
industriomrade, Ferdinand och Solvalla samt infrastrukturprojekt som
Mailarbanan, Forbifart Stockholm och ombyggnad E18. Dessa i nuldget kidnda
omraden innebér en 6kning av hirdgjorda ytor med 86 ha. Dessutom finns
planer pa ytterligare exploateringar i Jarfalla fran Barkarby station och vésterut
lings Veddesta dike och 1 Stockholm, Stockholmsporten runt Hjulstamotet.

Forutom de krav och problem som finns 1 dagsldget pa dagvattenkvalitet och
oversvamningar sa innebar planerade exploateringar och infrastrukturprojekt
okade krav pé atgérder for att forbéttra vattenkvaliteten 1 Billstadn och dkade
krav pa utjdimning av vattenfloden i Béllstadn for undvikande av
oversvamningar.

Billstadn bestar av oppna vattendrag, kulvertar och en bergtunnel. Stora delar
av ans Oppna vattendrag och kulvert vid kv Ferdinand ligger néra parallellt med
Mailarbanan. I 4-systemet finns dven nigra dagvattenanldggningar och en
reglering av vattennivan vid utloppet fran Solvalla travbana vid
Ulvsundavégen/kv Annedal.

Oversvimningsrisker

Billstadns kapacitet att avleda vatten pé delarna fran Barkarby — Bergslags-
vigen — bergtunnel Spanga/Bromsten — kulvert Mélarbanan/Ferdinand — kv
Erik — Solvalla travbana och vattendomen/regleringen Solvalla travbana —
Annedal — Billstaviken har stor betydelse for versvimningsriskerna. Aven de
till Béllstadn anslutna lokala storre dagvattenledningsnéten fran omkring-
liggande omraden som Nilsta Dike, dagvattensystemen frdn Solhem, Spanga
centrum, Tensta och Lunda industriomrade samt Veddesta Dike har stor
betydelse for dversvdmningsriskerna.

Oversvimningar pa grund av 1-2 rsregn kan i nuléiget intréiffa mer lokalt inom
hela Billstadns tillrinningsomrdde men framforallt inom omrédet Solvalla — kv
Erik. Relativt stora markdversvimningsomraden erhélls vid 10-arsregn och
mycket stora omrdden 6versvimmas vid 100-arsregn. Det bor papekas att det
maximala vattenflodet i Billstadn vid 10-100 arsnederbord ligger pa mellan 14
-18 m3/s vilket innebér relativt hdga vattenhastigheter. Forutom
markdversvdmningar kan dven vattenhastigheten vid hoga floden orsaka skador
langs Biéllstadan. Den 1 vattendomsansdkan foreslagna utformningen av
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Béllstadn inom Bromstens industriomrade (Bromstensstaden) innebér dock en
viss reducering av vattenhastigheten inom det omradet vilket bor minska risken
for erosionsskador.

Hojdsédttningen av Mélarbanan vid Lunda strax uppstroms kulvert ligger
mycket ndra vattennivan enligt berdkning! En 6kad nederbord pa grund av
klimatforédndring och ytterligare framtida exploateringar uppstroms kan
medfora att Mélarbanan dversvimmas vid 100-arsregn. Hojdséttningen av
Mailarbanan vid kv. Ferdinand 9 — 13 och vid Lunda ligger relativt ndra
vattennivan vid 100-arsregn inklusive framtida kdnda exploateringar! En 6kad
nederbord pa grund av klimatfordndring och ytterligare framtida exploateringar
uppstroms i Solhem kan medfora att Mélarbanan vid kv Ferdinand 9 - 13
oversvammas vid 100-arsregn. Planerad GC-viag under Milarbanan till
Bromstensstaden bor utformas sa att den kan avleda dagvatten till Béllstaan vid
hoga vattennivéer i dagvattensystemet mellan Bromstensviagen och
Milarbanan for att sékerstélla att inte banvallen riskerar att dversvimmas.

Ett 100-arsregn Over Béllstadns tillrinningsomrade innebér saledes att stora
omraden dversvdimmas. Det géller speciellt inom omrddet uppstroms
tunnel/kulvert vid Lunda men dven inom delar av omréadet vid
Solhem/Bromstens industriomrade. Inom dessa delar riskerar Mélarbanan att
oversvidmmas vid ett 100-arsregn speciellt efter att kinda framtida
exploateringar dr genomforda. Den hgjdsittning som anges pd detaljplanerna
utgar fran berdkningar enligt hydrologisk modell ver Béllstaan inklusive
kénda framtida exploateringar till ca 2030. Bade Jérfélla och Stockholms
kommun kommer dock enligt kommunernas egna befolkningsprognoser och
Regionplanekontorets prognoser att fortsitta att vixa i1 betydande takt dven
efter ar 2030.

For att 16sa nuvarande och framfor allt framtida 6versvamningsrisker pa grund
av exploateringar och klimatforandringar krévs dock ytterligare
flodesutjamnande atgéarder inom hela Béllstadns tillrinningsomrade. Storre
magasin for utjdmning av vattenfloden och dagvattenrening maste anlaggas i
omraden uppstroms Bergslagsviagen i Stockholm och Jarfilla, i omrade vid
anslutning Lunda industriomrdde till bergtunnel och vid parkomride dar
dagvattennit fran Tensta och Rinkeby gér samman. Eventuellt méste dven
ndgon form av storre underjordiskt magasin anldggas. Inom alla exploateringar
maste dessutom lokala atgarder (dammar etc) utforas for utjamning av floden
och rening av dagvatten. Aven hdjning av befintliga marknivaer inom vissa
omraden ndra &n behodver utforas.

Slutsats:

Vid utformning av Méilarbanan, detaljplaner och hojdsittning av mark méste
hénsyn tas till 10-arsregn och helst dven till 100-arsregn 1 nuldget och 1
framtiden samt till 6kad exploatering inom Billstaans tillrinningsomréde.
Férdig 16sning av Mélarbanan, detaljplaner och Billstadns funktion maste
innebdra en minskad risk for 6versvdmningar och en forbittring av
vattenkvaliteten. Utrymme maste finnas for att kunna anldgga nédvéndiga
atgarder for att minska risken for 6versvdmningar och for att forbéttra
vattenkvaliteten.
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Oversvimningsrisker under byggskedet

I samband med installation av kalkcementpelare langs Milarbanan och ans
strander, bortschaktning och av sediment och massor, aterfylinad av massor,
anldggande av broar och anliggande av eventuella ddmmen kommer en del av
a-faran att paverkas under langre perioder.

En minskning av Béllstadns area eller hojning av bottennivan 1 a-fran jaimfort
med nulédget paverkar direkt ddmningsnivéer vid regn. Det dr av yttersta vikt att
arbeten och arbetsmetoder under byggskedet planeras och utfors pa sadant sitt
att risken for mark- eller killaréversvamningar inte 6kar jamfort med nuléget.

Vattenkvalitet och miljopaverkan:

Billstadn klassas idag till délig ekologisk status och god kemisk status enligt
Naturvardsverkets foreskrifter och allminna rdd NFS 2008:1 om klassificering
av ytvattenforekomster och faststillande av miljokvalitetsnormer for
ytvattenforekomster enligt forordningen (2004:660) om forvaltning av
kvaliteten pé vattenmiljon. Kvalitetskraven som stélls innebér dock att god
ekologisk status ska uppnds senast ar 2021, vilket kraver kraftiga atgarder i
Billstadn och dess avrinningsomrade.

Generellt sett dr det darfor positivt om Béllstadan kan rustas upp 1 samband med
genomforande av exploateringar/infrastrukturprojekt genom att ta bort de
sediment som dr kraftigt pdverkade av manga ars fororenande verksamhet
kring &n. Dock &r det viktigt att borttagande av sediment t.ex. muddring gors
varsamt och att exempelvis ldnsvatten som sldpps ut under anldggningsfas
renas ordentligt innan det nir Ballstaan.

Effekten av grumling kan paverka djurlivet negativt genom minskad tillvaxt
och 0kad dodlighet. Korta pulser av forhdjd grumling klarar de flesta
vattenlevande arter, men en ldngre tids exponering kan vara skadlig. Det dr
dérfor av storsta vikt att muddring utférs med minsta mdjliga grumling.
Muddringsarbeten ska genomforas med bésta mojliga metod. Det bésta ar att
genomfora muddringsarbete i torrhet.

Det star skrivet att forekomsten av al dr kind i 4n, samt att det troligen dven
finns abborre och gddda. Innan man drar nagra slutsatser om nér det ar lampligt
att muddra eller pa annat sétt dndra 4-firan bor man ta reda pa vilka fiskar som
uppehaller sig i Béllstadn genom att elfiska &n. Forst direfter kan man avgdra
vilken period som &r ldmplig d& grumlande arbete inte fir utforas. Utan ett
foregaende elfiske bor muddringsforbud dtminstone rada 1 april-31 augusti for
att minska risken att fisken stors under sin lekperiod.

Forutom grumling kan djurlivet i Béllstadn paverkas av de gifter som finns
inlagrade 1 sedimenten. Inom delar av de aktuella planomradena innehéller ans
sediment forhojda halter av bdde metaller, petroleumprodukter och ftalater,
vilka samtliga kan ha kraftigt negativ paverkan pa ans véxt- och djurliv
nedstroms arbets-/muddringsomraden. Gifter som kommer upp i vattenmassan,
genom exempelvis muddring av fororenade sediment, kan pdverka hela
nédringskedjan. Olika organismer &r olika kénsliga for exponering av
exempelvis olja, och tidiga levnadsstadier (4gg, larver, yngel) dr normalt
kénsligare 4n vuxna individer. Dessutom spelar tiden for oljeexponeringen stor
roll, vilket innebér att fiskyngel 4r mycket kénsligare for att exponeras for olja
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under varen, medan bottenlevande organismer dr mest sarbara under
sommaren.

Sten- och grusldggning av bottnen

I samband med arbeten 1 a-faran dr det positivt om man kan oka
forutsittningarna for fiskars lek genom att sten- och gruslédgga éns botten.
Dessutom bor an fortsatt beskuggas av trdd och buskar for att 6ka
forutséttningarna for ett vixt- och djurliv med hog diversitet.

Fisktrappor forbi dimmen bor anliggas

Vid arbeten som péaverkar &n bor ej vandringshinder for fisk och andra
vattenlevande organismer inforas. En fisktrappa eller liknande bor anlidggas vid
varje planerad fordndring som innebdr ddmme for att 6ka forutséttningarna for
vandring.

Paverkan pa vatten-, avlopps- och dagvattensystem:
Milarbanan berdr en stor del av Stockholm Vattens VA-system inom aktuella
planomraden och VA-funktion inom angransande omraden.

Genom planomridena, korsande Mélarbanan, gar d&ven huvudvattenledningar,
som dven forsorjer omraden sdder och norr om Mélarbanan, som till exempel
Tensta, Rinkeby, Kista, Akalla och Husby med dricksvatten. I samband med
genomforandet av arbeten dr det viktigt att minimera risken for oplanerade
avbrott pa dessa huvudvattenledningar. Ett antal huvudavloppsledningar for
avledning av avlopp frén Jarfilla och nordvistra Stockholm korsar
Mailarbanan. Avbrott pa dessa huvudsystem for avlopp kan medfora mycket
stora negativa konsekvenser for kunder och vattentdkt Mélaren.

Dagvattenledningsndten ansluter till Béllstadn som ocksé dr en del av
Stockholm Vattens dagvattennit. I nuldget finns ddimningsrisker 1 dessa system
dven vid smd fordndringar i Béllstadn speciellt i dagvattennaten frdn Gamla
Spénga och Solhem.

Huvudledningsnitet for drickvatten, avlopp och dagvatten méste vara i
funktion dven under hela byggskedet av Mélarbanan.

Det befintliga ledningssystemet dr av ojdmn kvalitet med hénsyn till dlder och
omgivningspaverkan, etc. Det finns dérfor risk att VA-ledningar paverkas
negativt redan vid smé sdttningar/markrorelser. VA-ledningars funktion maste
sdkerstéllas sa att inte planerade arbeten orsaker markrorelser (séttningar) som
kan innebira att t.ex. avloppsledning kollapsar och att avlopp leds orenat till an
eller 6versvammar killare 1 angransande bebyggelse.

Vid Bergslagsviégen finns ett u-omrade for Stockholm Vattens
huvudvattenledning med dinension 800 mm och utvéndigt skyddsror.
Stockholm Vatten kommer att behdva forstirka och sékra vattenleveransen till
omradena nordost om Mélarbanan (Tensta, Rinkeby, Akalla, Hjulsta, Kista och
till nya planerade exploateringar). En storre ledningskulvert alternativt tva
skyddsror for befintlig HV800 och en ny HV1000 behdver anldggas.

Enligt MKB kommer den befintliga Banvallen att schaktas bort och ersittas
med en ny banvall. Totalt kommer 170 000 m3 schaktmassor att hanteras inom
aktuellt banavsnitt varav ca 1/3 av massorna kommer att ateranvindas men 2/3
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kommer ej att kunna dteranvindas pa grund av féroreningar. Delar av
Milarbanan kommer att grundforstiarkas med kalkcementpelare. Dessa arbeten
innebaér risk for att fororeningar tillférs Béllstadn men kan dven innebira att
Stockholm Vattens befintliga VA-ledningar som korsar respektive ligger
parallellt med banvallen paverkas negativt.

Det bor observeras att de befintliga VA-systemen maste vara i funktion/drift
under byggandet av Mélarbanan. Befintliga VA-system inom befintlig banvall
kan komma att skadas/forstoras pa grund av arbetena inom befintlig banvall
respektive vid byggandet av ny banvall. Eventuellt behver angivna u-omraden
att utokas/breddas om det visar sig att nya parallella VA-ledningar, skyddsror
och skyddskulvertar behdver anldggas. Stockholm Vatten méste kontinuerligt
kontaktas under planeringen och utférandet av Mélarbanan.

Stockholm Vatten maste i ett tidigt skede kontaktats och vara med vid
planeringen av VA-systemet inom de detaljplaner, omrdden, som berdrs av
Milarbanan. Stockholm Vatten kontaktas dven vid den fortsatta planeringen av
planomraden och genomforandet/byggandet av Mélarbanan.

Byggskede:
Se Stockholm Vattens Allménna bestimmelser och anvisningar.

Klimat:

Hénsyn ska tas till framtida klimatférédndringar, se SMHI:s rapport nr 2010-78
Regional klimatsammanstdllning for Stockholms ldn. Osékerhet finns dock
angaende vilken vattennivd som Mélaren kommer att ligga pé fran slutet av
seklet och efter ar 2100. Om havsnivan stiger snabbare dn landhdjningen maste
nigon form av dtgird goras, eventuellt en hdjning av Milarens vattenniva. De
delar av Billstadn som péverkas av en hojning av Milaren vattenyta ar dock 1
forsta hand omraden nedstroms Bromstens industriomrade.

Kontakt och samordning:
Stockholm Vatten ska kontinuerligt kontaktas avseende:

- Dagvattenhantering: Planering och utformning av dtgéirder for rening
och avledning av dagvatten. Kostnader for drift och underhéll samt
ansvarsfragan for dagvattenhanteringen bor klargoras.

- Ny- och omliggning av VA-ledningar: Dar skyddsror/kulvertar krévs
eller dir andra VA-nit passerar (korsar) omradet ska dessa generellt
utformas sa att Stockholm Vatten dven i framtiden kan drifta, dtgérda,
dimensionera upp eller dubblera dessa VA-system.

- Anslutningar till VA-systemet: Planering och utformning av
anslutningspunkter.

- Vattenarbete a-faran/avstingningar och samordning: Ett antal storre
exploateringar och infrastrukturprojekt pagar respektive planeras att
starta de ndrmaste aren. For att kunna sikerstdlla Béllstadns funktion
och vattenkvalitet bor samordning av tidplaner ske. Stockholm Vatten
madste kontaktas angende tider for arbeten i och néra 4-faran.

Ovrigt:

Helheten ar oerhort viktigt for VA-systemet, inte minst ur perspektiven
Milaren som vattentikt, 6ppna vattendrag, tunnel- och huvudledningar,
oversvamningsomraden och paverkan pa VA-nit och avloppsverk. En
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avgorande forutséttning dr att VA-fragorna végs in 1 ett tidigt skede. Stockholm
Vatten maste givetvis kontinuerligt kontaktas under den fortsatta planeringen.

Olosta fragor som méste behandlas vid detaljutformningen av planomrade, bl.a.

- Vem ansvarar for utokad &fara? Stockholm Vatten har idag
driftansvaret for Billstadn dé den 4r en del av det allmédnna
dagvattensystemet. Vi skoter dock inte om de delar som kan betraktas
som park eller "estetiska” dammar som inte har ndgon driftméssig eller
leveranssdkerhetsmissig (t.ex. hydraulisk) funktion.

- Hur sdkerstélla omraden lings Béllstaan i detaljplaner sé att Stockholm
Vatten kan komma at att skéta och underhalla a-faran?

- Totalansvaret under utférandet av Mélarbanan och andra storre
exploateringar eller infrastrukturprojekt som paverkar Béllstaans
funktion maste klargoras. Lang arbetsperiod innebir att bade
briddningar (akuta och planerade) och dversvimningar vid regn kan
intrdffa under utforandet.

Fortum Distribution AB

Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga anliggningar utfors efter
bestillning till Fortum Distribution AB samt bekostas av byggherren. Fortum
Distribution AB har befintliga ledningar pé strickan som kommer att beroras
om planen genomfors. Ledningarna far inte skadas under byggnationen och
framtida dtkomst maste sékerstillas. Lidmpliga atgirder skall ske i samrad
mellan Fortum Distribution AB och SL som maste vidtagas for att sdkerstilla
atkomst och normenliga avstand beaktas, samt att skador pd korsande och
nérliggande ledningar ej uppstar. I 6vrigt har vi ingen erinran vad géller
distributionsanldggningar for el.

AB Fortum Varme

Inom planomradet finns befintliga fjirrviirme- och fjirrkylaledningar. Atgérder
1 Fortum Viérme Distributions anldggningar utfors av Fortum Varme och
bekostas av byggherre enligt géllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt. I Ovrigt ingen erinran. Hansyn maste tas till
befintlig fjarrvirmeledning inom omradet. Befintlig ledning i nérhet av
Domnarvet 43, u-omrade markerat. Ledningen ligger med i en fornyelseplan
och kan behdva flyttas till nytt 14ge. Vidare utredning och samordning behdvs.

Stockholm Gas

Stockholm Gas efterfrdgar mer/annat material for att kunna lamna ett utldtande
1 drendet.

TeliaSonera Skanova Access AB

Teliasonera Skanova Access AB (Skanova) har markforlagda ledningar inom
tilltankt utbyggnad. Generellt sa onskar Skanova att sé ldngt som mojligt
behalla befintliga teleanldggningar i sina nuvarande ligen for att undvika de
oldgenheter och kostnader som uppkommer 1 samband med flytt. Vidare sa
forutsétter Skanova att de kostnader som uppstar vid en eventuell flytt bekostas
av den som initierar flytten.

Norrvatten
Norrvatten har erhallit rubricerad detaljplan for samrad. I det aktuella
planomradet, ligger Norrvattens huvudvattenledningar av dimension 800mm

SID 26 (33)
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och 1000mm som &r inritad pa bifogad karta. Norrvattens réttigheter for
ledningen anges i erhallen upplételse av ledningsrétt. For arbeten inom
Norrvattens ledningsriattsomrade for huvudvattenledningen erfordras avtal med
Norrvatten om utférandet samt ett godkdnnande av bygghandlingar och
ritningar. Nér projektering paborjas av kommande anldggningar, vigar och
byggnader mm inom eller intill ledningsrittsomradet, skall handldggare pa
Norrvatten kontaktas

Sakdgare enligt fastighetsforteckning

Fastighets AB Brostaden, genom TJ

Pé uppdrag av forvaltare Fastighets AB Brostaden, ges hér synpunkter pd
rubricerade samradsforslag. Tomtratterna Domnarvet 18 och 36 dgs av
Fastighets AB Brostaden via heldgda dotterbolag och de &r berdrda av
detaljplanen.

Befintliga forhdllanden

Fastigheterna Donmarvet 18, och 36 ligger i Lunda arbetsomrade. Fastigheten
Domnarvet 36 berdrs av markintrang for jarnvigsutbyggnaden och fastigheten
Domnarvet 18 dr beldgen sa att den direkt grinsar mot det omrade som ingéar i
detaljplanen. Generellt géller att Lunda arbetsomrdde har utvecklats fran
industriverksambhet till ett omrade med hyresgéster som efterfragar kontor och
lager, dar &ven manga hyresgéster till stor del hyr rena kontorslokaler.

Inom Brostadens fastigheter finns dven en stor del skollokaler.

Tomtritten Domnarvet 18

Domnarvet 18 ér taxerad som en specialbyggnad, skolbyggnad med typkod
825 och den har inget &satt taxeringsvarde. Domnarvet 18 dr en tomtritt ar
1983 som ér upplaten for kontor, mm och den géller till 2063-10-01.
Domnarvet 18 har tva adresser. Inom Fagerstagatan 11 och 13, den inrymmer
tvd verksamheter. Inom hela byggnaden, Fagerstagatan 11 bedriver. Stiftelsen
Islamiska skolan, en skola med arean, 3.520 m2 lokalarea. Detta innebér att
lokalerna som vetter mot jarnvigsutbyggnaden nyttjas till skola och att garden
mot jarnvagen nyttjas som skolgérd. Inom byggnaden, Fagerstagatan 13,
bedriver Matrix School AB skolverksamhet for barn mellan 1-9 ar, inom en
lokal pa 830 m2. Deras klassrum och skolgérd vetter ocksd mot
jarnvégsutbyggnaden. Sammanfattningsvis kan noteras att skolverksamheten
inom Domnarvet 18 ar sirskilt utsatt for 6kade bullerstérningar och fisker for
olyckor, spdrurspirningar.

Tomtrédtten Domnarvet 36

Domnarvet 36 dr taxerad som en kommersiell fastighet, typkod 325, med ett
taxeringsvérde pd drygt 26 mkr. Domnarvet 36 dr en tomtritt som &r upplaten
for kontors- och industriandamal. Den inrymmer i huvudsak kontor.

Fastigheten Domnarvet 36, ligger ca 13 m ndrmare jairnvigsomradet ar de
flesta fastigheterna i Lunda industriomrade, se bilaga 1, karta, utdrag fran
fastighetsregistret. Inom denna del finns bl.a. en mindre byggnad {6r sopor och
p-platser som disponeras av byggnadens lokalhyresgister. Avstandet frén
kontorsbyggnadens ndrmaste hushorn till ndrmaste jarnvégsspar édr idag ca 20
m.
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Buller —f6re Mélarbanans utbyggnad

Generellt géller att de tva fastigheterna &r bullerstdrda idag. Enligt trafikverkets
framtagna bullerutredning (WSP akustik), ligger bullernivderna fore
utbyggnaden vid nirmaste fasad pa ca 60 db(A) for Domnarvet 18 och for
fastigheten Domnarvet 36 &r bullernivan ca 64 db(A). Den maximala
bullernivin f6r Domnarvet 18 &r ca 87 db(A) och Domnarvet 36 ér den drygt
90 db(A).

Konsekvenser av detaljplaneforslaget

Buller

Enligt de upprittade handlingarna i samradsforslaget finns bullerkurvor
redovisade for nuvarande forhallanden eller fore jarnvéigsutbyggnaden. Av
handlingarna framgar att de ekvivalenta bullerstdrningarna dkar vasentligt eller
med ca 4-5 db(A) och de maximala bullerdkningarna dkar ocksa. En 6kning
med 5 db(A) innebér en mycket stor bullerokning om det redan dr en hog
bullernivé, eftersom skalan dr exponentiell. Detaljplanens miljokonsekvens-
beskrivning ér gjord av trafikverket och synes vara densamma som
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Har framgér pa sid 23 att
trafikverket skall vidta skyddsatgarder for att na ner till géllande riktvdrden
bade inom och utomhus, samt att om sa sker kommer sparutbyggnaden
sammantaget att leda till liten till mattlig negativ konsekvens for buller. Pa sid
27 anges for Lunda industriomrade att spirutbyggnaden innebar forhojda
ljudnivaer. Vidare anges vad géller maximala bullernivaer att "Om tyst
verksamhet forekommer 1 Lunda medfor utbyggnaden att fler verksamheter
intill jirnvagen inte klarar riktvirdet for maximal ljudnivé 60 db(A)." Under
rubriken ekvivalenta bullernivéer ségs ingenting om bebyggelsen i Lunda
industriomrade. Vidare framgér att bullerskydd endast skall uppséttas vid
bostadsomridet Solhemsbackarna. Av sammanfattningen framgar att
trafikverket avser att vita bullerskyddande atgirder i form av fonsterbyte och
skdrm vid uteplatser.

Av detaljplanen framgér sdledes att trafikverket icke avser uppfora nigot
bullerskydd mot Domnarvet 18, och 36 och att det &r endast invid
bostadsbebyggelsen som man angivit att bullerplank skall uppsittas.
Mailarbanans utbyggnad innebér att det blir 4 jirnvagsspar mot att det tidigare
fanns tva spar. Utbyggnaden torde dirfor betraktas som ett planeringsfall med
nybyggnad av jarnvég, vilket innebdr att trafikverket skall folja
nybyggnadskraven vad géller acceptabla bullerstorningar for angriansande
bebyggelse. Enligt SOU 1993:65, Handlingsplan mot buller, sid 169 anges att
det stills sédrskilda krav pd undervisningslokaler och att dessa skall ha ett
riktviarde inomhus pé 25 - 30 db(A) ekvivalentnivid. Normalt ger fasad och
fonster en bullersdnkande effekt pd 25 - 30 db(A). Med hénsyn till att det hér ér
friga om hoga bullernivan efter utbyggnaden av Milarbanan, dr min
uppskattning att bullernivéerna i utbildningslokalerna inom Domnarvet 18
kommer att ligga vésentligt 6ver dessa riktviarden. Med hédnsyn hértill anser
Fastighets AB Bostaden att det méste utredas vilket bullerskydd som erfordras
for att uppna de uppstillda riktvdrdena, samt att trafikverket skall tillse att
uppfora bullerskydd sa att bullret hogst kommer i nivd med dessa riktvarden.

Det skall observeras att i detaljplanens planbeskrivning pé sid 21 anges att det
finns en skola utmed den nya jarnvdgsutbyggnaden stricka och att det &r
Kunskapsskolan och att det vid skolans fasad dr idag en maximal bullerniva pé
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75 db(A). Salunda har man i detaljplanearbetet icke varit medveten om och
beaktat de skolor som finns inom fastigheten Domnarvet 18. Detta ar felaktigt.

Enligt, Handlingsplan mot buller, sid 169 anges ocksa att det stélls krav pa att
kontorslokaler med stdngda fonster skall ha ett riktvarde inomhus pé 35 db(A)
ekvivalentnivd. Fasader och fonster ger normalt en bullersdnkande effekt pa
25-30 db(A). Med hénsyn till de hoga bullernivaerna efter utbyggnaden av
Mailarbanan dr det uppenbar risk att bullernivéerna i kontorslokalerna inom
Domnarvet 36, kommer att ligga 6ver dessa riktvirden. Med hénsyn hértill
anser Fastighets AB Brostaden att det maste utredas om de uppstillda
riktviardena kan uppnés utan bullerskydd och om det visar sig att riktvirdena
overskrids torde, det i1 jirnvigsplanen fastslas att bullret skall begrdnsas med
bullerskydd sa att bullret hogst kommer i niva med dessa riktvarden.

Elektromagnetiska falt

I detaljplanens planbeskrivning pa sid 24 under rubriken elektromagnetiska
falt, anges att efter utbyggnaden kommer &drsmedelvirdet att vara 6ver 0,4
mikrotesla pé ett avstand av ca 20 m mitt mellan innerspéren, det sdgs dock
inget om hur fastigheten Domnarvet 36 kan komma att drabbas av
elektromagnetiska falt och om de kan ligga pa dessa nivaer.

Risk och sikerhet

Fastigheten Donmarvet 36 ndrmaste fasad kommer att ligga pa ett avstdnd som
ar vasentligt mindre dn 20 m frin ndrmaste sparmitt, vilket enligt Fastighets
AB Brostaden kommer tillsammans med trafikbkningen att innebéra en
visentligt 6kad risk for olyckor vid en ursparning, framforallt med tanke pa de
bedrivna skolverksamheten. I detaljplanens planbeskrivning sid 24 - 25 anges
inget om de 0kade riskerna for fastigheten Domnarvet 36. Hir anges endast att
dé bostddema ligger mer &n 25 m frén sparomradet behovs inte ndgra
ytterligare skyddsétgarder.

Markintrang

Fastigheten Domnarvet 36 kommer att tappa en ca 13 m bred del av fastigheten
mot jarnvagen, ca 209 m2till gc-vag och ca 218 m2till jarnvagsomrade, eller
sammanlagt 427 m2, vilket motsvarar ca 14 % av fastighetens area. Detta
innebdr att ett befintligt sophus och ca 15 p-platser géar forlorade. Fastigheten
har redan idag en liten fri tomtarea och det finns endast 27 p-platser.
Markintranget kommer att innebéra stora problem for hyresgisterna. I Lunda
industriomrade torde det vara nddvandigt med ett tillrackligt antal p-platser
invid lokalerna. Har forloras ca 55 % av p-platserna vilket torde innebéra att
markintrdnget dven paverkar hyresnivan i lokalerna nedat.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis framhalls att samradsforslaget icke beaktar att
tomtritterna Domnarvet 18 och 36 inrymmer kontors- och skollokaler. Det
saknas dven en utredning om effekterna av de 6kade elektromagnetiska
stralningsfilten och risken for olyckor for de berdrda fastigheterna.
Detaljplaneforslaget bor darfor omarbetas sa att det 1 detaljplanen krévs att ett
bullerskydd, rimligtvis ett bullerplank, uppsétts mot fastigheterna Domnarvet
18 och 36, da blir det mojligt att &ven fortsdttningsvis bedriva skolverksamhet 1
lokalerna. Med hénsyn till att det 4r trdngt om utrymme for ett bullerplank
anser Fastighets AB Brostaden att det bli nodvindigt att nyttja del av det
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utrymme som gc-vigen kréver till ett bullerplank och att behovet av gcvég
maste 16sas pa ett annat sétt.

Boende pa Solskensbrinken 9, 163 56 Spanga

Boende pa Solskensbrinken 6,163 56 Spanga

Boende pa Solskensbrinken 12, 163 56 Spanga

I egenskap av sakdgare som fastighetségare vid Solskensbrinken onskar vi
framfora foljande: Ett stort miljoproblem utgor buller. I aktuellt omrade ar
bullerproblemen betydande. Bland kéllorna finns genomfartstrafik, busstrafik,
flygtrafik och inte minst jarnvigstrafik. Det framlagda materialet antyder att
inom vart omrade ingen 6kning av bullernivan kommer att ske. Detta &r inte
trovardigt, da jarnvagstrafiken avses att utokas- sdvil pendeltrafik, godstrafik
som fjarrtrafik. Vad géller Bromma flygplats varierar informationen mellan
nedldggning inom sinom tid och utdkad trafik.Vi hemstéller att objektiva
bullermétningar gors efter det att banans forvéntade trafik uppnatts. Vi begir
att dérefter erforderliga bullerskyddande &tgarder utfors- savil generella som
fastighetsspecifika, t ex som utlovats vid informationsméten treglasfonster pa
fasader mot jarnvigen.

Boende pa Solhemsbackarna 133, 163 56 Spanga

Boende onskar att hela banvallarnas bredd palas for att forhindra att det bildas
en markvag (markvibrationer) frén banvallarnas stracka parallellt med
gatuadresserna Solhemsbackarna nummer 121 — 135 samt 220 och 222.
Motivet ar att, redan idag, nir ett tungt tdg passerar utmed denna stricka i full
fart fran véster till Stockholms central uppstar en kraftig markvag
(markvibrationer) fran banvallen till vara respektive hus vid ovanstdende
adresser.

Boende pa Solhemsbackarna 198 B, 163 56 Spanga

Som boende nidrmast jirnvédgen vill vi gora er uppméarksamma pa de
undermaliga atgirder for bullerdimpning Trafikverket planerat. Véar tomt
ligger utmed jarnvdgen men pd en hdjd vilket gor att 3 m bullerplank inte ar
tillrackligt. Med den 6kande turtdtheten fyra spar kommer att innebéra ar det pa
sin plats att ta vér oro pa allvar och verkligen se till att vi far ett bullerskydd
som vi blir hjélpta av och inte sétta dit ndgot som passar dir fastigheter ligger
pa samma hojd som jarnvégsspéret. Att som Trafikverket séga att vi byter era
fonster ar ju ett bra komplement, men vi bor i villa for att kunna vistas i var
tradgérd.

Pé andra sidan spéret ligger ett bussgarage diar man nyligen fick hoja
bullerplanket dé ljudet frdn bussarna gick dver och stérde. Darmed har vi
erfarenhet av detta vilket gor att vi boende 1 omradet borde lyssnas pa.
Bullerplanket vid bussgaraget dr utformat sa att ljudet fran bussarna inte
studsar tillbaka och det har dven ett tak som stdnger inne ljudet, det blev en
tydlig skillnad nu nir planket dr dubbelt s hogt. Nagot Trafikverket borde titta
ndrmare pa. Det bésta vore att bygga in hela genomfarten i Spanga. Med tanke
pa snod och hala 16v som ér stdndiga problem borde det i det langa loppet 16na
sig och dessutom bli en trevligare miljo for manga av oss boende i Spénga.

I detaljplanen kan man ldsa att det inte blir ndgon dvergang Over sparet eller
nedgéng till perrong norr om Spanga station. Trots uppenbara fordelar for
omrédet och utan att véiga in sdkerhet har man tagit ett kortsiktigt och enbart
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ekonomiskt beslut. Nar nu perrongen ska forldngas och det dnda ska byggas
och foridndras borde en nordlig 6vergang byggas. Vi hoppas att utbyggnaden av
Mailarbanan blir bra dven for oss som bor ndrmast den.

Boende pa Solhemsbackarna 220, 163 56 Spanga
Nedanstaende synpunkter pé har tidigare ldmnats till Trafikverket.

Stodmuren och skdrm skall borja innan den forldngda perrongen slutar.
Skidrmen maste vara hogre dn angivna forslag. Konstruktionen skall hjélpa till
med att kraftigt minska ljud fran start och inbromsning av tdgen. Det d4r mycket
kraftiga vibrationer i vért hus nér tdgen passerar. Banvallen ligger p4 gammal
a-botten. Banvallen méste darfor byggas om fran grunden.

Kvaliteten pa rélsskarvar och sparvixlar maste hojas. Behdvs éver huvud taget
ett industrispar till Lunda? Buller pdverkar hilsan. T.ex. hjdrnan: simre
prestation och inlirning. Sémnen: stress. Amnesomsittningen: Fetma, diabetes.
Horseln: Horselskador, dven tinnitus. Hjértat, Forhojt blodtryck, forhojd
hjartfrekvens. Binjurarna: Forhojda nivéer av stresshormonet kortisol.
Informationen i detta drende 4r ej tillracklig. Trafikverket har stora kartor
medan vi endast har en liten broschyr att studera. Det ricker ej ens med att ha
ett forstoringsglas till hjélp. For att allménheten skall kunna kommentera detta
arende skall trafikverket inte bara 6verldmna en liten broschyr utan éven staka
ut samt sétta upp profiler. Jag vill att detta sker inom en manad.

BRF Solangen
Efter att ha tagit del av samrdshandlingar far Brf Soldngen, dgare av
fastigheten Hedvig 16, framfora foljande synpunkter pé forslaget.

En av vara byggnader, Bennebolsgatan 16 - 18, ligger med langsidan mot
Bromstensviagen och den nuvarande jérnvigsstrackningen. Alla fonster i1 detta
hus ldngsida och gavel har 4-glasfonster. Som vi uppfattat det kommer
maxvérden pa 80 — 85 dB att forekomma mellan véra carportar och portar 16
— 18. Det framgar ocksa att 6kat buller kommer att drabba vér innergérd med
lekplatser och parkbédnkar. Som vi uppfattat det kommer bullret att 6ka i en kil
in pa var gard fran 6ppningen mellan nr 18 och nuvarande tennishall. De nivaer
som redovisas anser vi vara oacceptabla, bdde de ekvivalenta nivéerna och
maxnivaerna. Sparen pa sydostra sidan ligger ocksa éver omgivande markytor
till skillnad frdn motsatt sida. Att enbart ha staket och stingsel ger ingen
bullerdimpning. Ett sitt att minska bullernivaerna &r att ndgon form av
bullerskydd uppfors dven lings sparomradet mot Bromstensvigen frén Spanga
station och atminstone till cirkulationsplatsen Bromstensvigen —
Nyhammarsgatan.

I tidigare plandiskussioner har sévél Stockholms stad som SL pekat pa att en
ytterligare utgang fran Spéanga station kan behdvas. I. PM Nordlig entré
redovisas bland de handlingar som ingér i plansamrédet. Denna PM innehaller
dels en del fel, dels dr analysen 1 slutsatsen inte tillricklig. Antalet hushall 1
Solhem Gster anges till 408. I nedanstdende tabell framgér antalet
bostadsrittsldgenheter i omradet.

Brf Solédngen 87 lagenheter
Brf Liv 93 lagenheter
Brf Sogléntan 111 lagenheter
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Brf Solrosen 133 lagenheter
Brf Solhem 102 lagenheter
Brf Solhemsédngen 57 radhus och 12 parhus = 81 ldgenheter

I avsnitt 2.3 Kommande bebyggelse planeras 150 nya ldgenheter i anslutning
till Bromstensvédgen Detta ger 757 hushall vilket enligt berdkningarna i PM
Nordlig entré ger ca 3028 resenérer per dygn for Solhem Oster eller totalt 4620
resor via ny entré.

Enligt SL:s riktlinjer 4r en ny entré lonsam vid 4 500 in- och utpasseringar per
dag. Om berdkningarna i PM Nordlig Entré 1 6vrigt ar riktiga visar det sig att
antalet in- och utpasserande overstiger de av SL i riktlinjerna angivna antalet. I
analysen har ingen hénsyn tagits till 6kat resande som f6ljd av 6kad turtdthet.
Inte heller finns nagon uppgift om huruvida antalet resande som nyttjar cykel
frén en langre avldgsen startplats skulle anlita den nya entrén eftersom
cykeltrangseln vid sodra entrat dr besvarande idag. Det borde vara ekonomiskt
lampligare att i samband med de stora ombyggnaderna dven bygga en nordlig
entré enligt de underlag som nu finns.

Sammanfattningsvis menar vi att fragan om bullerskydd ldngs Bromstensvégen
maste 16sas och att mojligheten till ytterligare en utgdng fran perrongen
vid Spénga station maste diskuteras i det fortsatta planarbetet.

Boende pa Solhemsbackarna 69, 163 56 Spanga

Det dr min asikt att utbyggnadsalternativet av Milarbanan, strickan Spinga-
Barkarby medfor for ménga nackdelar for bostidderna i nérhet till rdlsen.
Utbyggnad bryter rakt av mot Stockholms stads miljoprogram, och leder till
utokad buller i stadsmiljo (och hogre ljudnivéer inomhus), istillet for minskat
buller vilket d4r mélet. Min bostad dr ett utav husen som enligt bullerkartorna
just nu bor ligga strax under riktvardena for ekvivalenta, samt maximala
ljudnivder inomhus, och vid utbyggnad riskerar att passera dessa nivéder enligt
miljokonsekvensbeskrivningen. Som det poédngteras 1 sektion 7.1.6 av
Miljokonsekvensbeskrivningen s ér det just nu egentligen framforallt godstig
som orsakar "storande buller". Dessa dr dock relativt fa, och en d6kninng i
hastighet for passagerartdg kommer att innebéra betydligt tatare intervaller
mellan storande buller, da hastighetsokningen kommer att leda till betydligt
hogre (uppskattat till 5db) bullernivaer. For mig dr naturligtvis alltsa
nollalternativet att foredra.

Boende pa Solhemsbackarna 125, 163 56 Spanga

Vid samradsmote 20 november utlovades personligt besok av representant for
Trafikverket under varen 2014, for beddmning av vilka atgédrder som krévs for
att ddimpa bullernivan i utomhusmiljon. Har altan och uteplats som anvéinds
aret om. Emotser svar snarast.
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Ovriga, ej sakiigare

Privatperson+ 8 namnunderskrifter

Vi anser absolut att man kan gora detta pé ett sdtt som inte medfor skada pé
naturmark och trad, t.ex. genom att bygga jarnvigen under jord. Det ar for
grasligt hur mycket man har skovlat mellan Barkarby och Kallhéll. Mellan
Spanga och Barkarby dr det ocksa mycket viardefulla trdd och naturmark.

Monika Joelsson Vestlund

planchef
Johan Filipsson Elin Lundbéck
planarkitekt planarkitekt
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