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Sammanfattning

Detaljplanens syfte dr att mojliggora for befintliga verksamheter
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och utvecklas
pa kajen vid norr Mélarstrand samtidigt som kajen anvénds som
angorings- och tillaggsmajlighet for batar och fartyg. Detaljplanen
syftar ocksa till att sékra och forbéttra allménhetens tillgang till
kajen samt mojliggora fler sjonéra aktiviteter och malpunkter utmed
kajpromenaden.

Planforslaget sédndes ut pa samrad 2015-05-12 — 2015-06-23. Ett
samradsmaote holls den 26 maj och fem personer niarvarade. Under
samradet har 32 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planférslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt
vad géller hantering av risker (Lénsstyrelsen), forsdmrade utblickar
fran kajen och 6ppenhet mot vattenrummet (stadsmuseet,
trafikkontoret, S:t Erik m fl) samt utformning och placering av ny
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byggnad (trafikkontoret m fl). Milj6- och hilsoskyddsndmnden
efterfragar dagvattenrening inom omradet. Stadsmuseet avstyrker
forslaget da det anser att forslaget innebér negativ paverkan péa den
kulturhistoriskt vardefulla miljon samt vyer och utblickar mot
vattnet. S:t Erik avstyrker forslaget eftersom mojligheten att
uppleva staden fran vattenfronten minskar och da man anser att del
av vattenrummen privatiseras. Flera remissinstanser framfor ocksa
positiva synpunkter pa bland annat gdsthamnen och den forbattrade
kopplingen till Kungsholmstorg. Av de sakégare och 6vriga boende
som framfort synpunkter &r flera positiva till upprustning av
befintlig byggnad och den nya gidsthamnen. Méanga 6nskar dock att
drivmedelsstationen ska forflyttas fran platsen och beklagar att
utblickar gar forlorade. Flera anser ocksa att det inte finns behov av
fler restauranger 1 detta ldge.

Sammantaget bedomer stadsbyggnadskontoret att planforslaget har
overvédgande positiva konsekvenser for platsen, stadslivet och
sjofarten. Med anledning av de synpunkter som framforts under
samradet foreslas foljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet:

- Hantering av riskfragor

- En arkeologisk utredning av batlimningar 1 omradet

- Hamnkontorets gestaltning

- Plats for cykelparkeringar

- Mojlighet att grdava ned kompressorbyggnaden

- Nedgrévd avfallshantering for fartygen

- Avfallshantering for den nya restaurangen i hamnkontoret

- Eventuellt ldge for ny elnétstation

- Dagvattenhantering fran kajen

Kontoret foreslér att forslaget dndras sé att planbeskrivningen
kompletteras med foljande:

- Riskbedomning, ldnsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand, behov av pakérningsskydd,
drivmedelsstationens lamplighet samt att gaspafyllning via
ledning och tid f6r lossning av brénsle regleras i tillstand

- Ratt status och MKN for vatten utifran ny klassning

- Ytterligare motivering av strandskyddsupphédvande

Plankartan foreslas kompletteras med ldge for kompressor,
centralpafyllning samt krav pa brandklassad avskédrmning av
kompressorbyggnaden.

Kontorets sammanfattande bedomning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet.
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Bakgrund

Foérslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte dr att mojliggora for befintliga verksamheter
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och utvecklas
pa kajen vid norr Mélarstrand samtidigt som kajen anvénds som
angorings- och tillaggsmaojlighet for batar och fartyg. Detaljplanen
syftar ocksa till att sékra och forbéttra allménhetens tillgang till
kajen samt majliggora fler sjonéra aktiviteter och malpunkter utmed
kajpromenaden.

Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvindning &ndras fran
kvartersmark f6r hamnandamal till allmén plats kaj. For att starka
kopplingarna mellan Kungsholms torg och kajen foreslés en ny
gangforbindelse fran Kungsholms torgs centrala promenad ner till
kajen. Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och ges
en mer attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader mojliggors
sOderut sé att byggnaden far en sammanhéllen volym och for att ge
battre maojlighet for sophantering och forvaring. I planen majliggors
ocksa att drivmedelstationen kan utveckla verksamheten med en s&
kallad ’sjomack™ pa en ponton vid kajen och anldggningar for att
erbjuda biogas till bade fordon och bétar.

Vid den vistra delen av kajen utvidgas smabéatshamnen for att
mojliggora en mindre gdsthamn med tillhorande byggnad for
hamnkontor och restaurang. Detta ska bli ett tillskott f6r
allménheten och en ny métesplats ldngs strandpromenaden.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden
2015-05-12 —2015-06-23. Information om samradet skickades ut
enligt sdndlista till remissinstanser och berdrda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen. Samréadsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och
samradmote publicerades i lokaltidningen Mitt i Kungsholmen den
19 maj 2015. Samradsmote holls i form av 6ppet hus 2015-05-26 1
Fyrkanten, Tekniska nimndhuset dér fem personer narvarade.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stillningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stéllningstagande redovisas i kursiv stil efter varje &mne.
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Allmant om férslaget och utvecklingen

Drivmedelstationen

Stadsdelsforvaltningen och flera privatpersoner anser att
bensinstationen och parkeringen pa sikt bor flytta och ge plats for
gang- och cykeltrafikanter, rekreation, miljovérden, siktlinjer och
kopplingen med Kungsholmstorg.

Flera privatpersoner anser att det inte finns behov av en
bensinstation och sjomack i detta ldge, eftersom vildigt fa batar
drivs pé gas, och sddan tankning kan ordnas pa Langholmen eller i
Alvik och Pampas marina. Risk- och miljofragor anges ocksa som
ett skil, liksom att fler bensinstationer leder till 6kad biltrafik.

Pontonen

Ett par ndrboende och en bostadsrittsforening anser att befintlig
ponton med restaurang bor tas bort, da den stor utsikten och
utseendet pé kajen. Alternativt kan den endast anvéndas for
fortojning.

Planbestdmmelser
Léansstyrelsen anser att hojdsystem bor framgé pa plankartan.

Lantmaterimyndigheten efterfragar u-omrade i parkeringsomradet.

Ovrigt
Lansstyrelsen anser att lamplighetsfragan om permanent forankring
av fartyg ska utredas i planskedet och ej i bygglovet.

En privatperson efterfragar en brygga for kajaker samt en bredare
gangramp till smabéatsbryggan for att mojliggora sjonéra aktiviteter.

En privatperson anser att hela strandpromenaden fran Stadshuset
och visterut bor ses 6ver och goras mer attraktiv och tillgénglig.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Drivmedelstationen

Anledningen till att drivmedelsstationen foreslas ligga kvar pa
kajen dr att stationen ocksa ska kunna tillhandahalla en sjomack,
och detta dr det enda mojliga Idget for en sjomack i innerstaden.
Har finns dessutom mojligheten att koppla pa stadsgasnditet utan
behov av transporter av gas. Stationen skulle ocksa kunna erbjuda
tankning av gas for batar i linjetrafik. Léget dr strategiskt eftersom
det dr aktuellt for en eventuell framtida hallplats for kollektivtrafik
pa vatten.

Till omradet tillfors en mojlighet till ytterligare en restaurang samt
en gdasthamn for smabatar. Syftet dr bland annat att tillfora fler
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malpunkter vid vattnet, bland annat for forbipasserande pa
strandpromenaden.

Riskfragorna ska sdrskilt studeras i planarbetet for att inte utgora
en risk for mdanniskor i omradet.

Pontonen
Huruvida pontonen kan ligga kvar vid kajen avgors i en
bygglovprovning.

Planbestimmelser
Aktuellt hojdsystem (RH2000) framkommer pa plankartan.

Omrade for parkering pa plankartan ligger inom allmdn platsmark.
Eftersom staden har radighet over marken bedoms ett u-omrade
inte vara nodvandigt.

Ovrigt

Ldnsstyrelsen konstaterar efter samradet att de haller med i stadens
bedomning angaende ldmplighet om fortojning av fartyg, att detta
ska provas i bygglovskedet.

En brygga for sjoldggning av kajaker samt en bredare gangramp
till bryggorna kan eventuellt vara intressant inom gdsthamnens
omrade. Detta dr dock inget som regleras i detaljplan.

Arkitektur och gestaltning

Befintlig byggnad

Trafikkontoret efterfragar en avvdgning mellan nyttan med
utbyggnad och onskad uteserveringsyta vid befintlig byggnad.
Befintlig cykelparkering behover flyttas och marken byggas om for
att mojliggora planerad uteservering.

Skonhetsradet anser att byggnaden bor fa en ljusare fasadkulér mot
vattnet och ljusare takfiarg. Samfundet S:t Erik anser att foreslagen
upprustning av huset inte tillfor nagot arkitektoniska virde. Flera
privatpersoner dr negativa till utbyggnaden och anser att
takinstallationerna bor placeras inomhus. Huset far inte bli for
dominant. Bensinstationens skdrmtak och skyltning bor minskas.

Kajen

Samfundet S:t Erik anser att kajen ska tas tillvara f6r angoring av
stadens batverksamhet och passagerartrafik. Kajer &r en viktig del
av infrastrukturen, och i forslaget tas den i ansprak av restauranger.
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En privatperson har ldmnat in ett forslag pa alternativ utformning av
kajen med bla mer vegetation och en skdrm mot bensinstationen. En
sakédgare anser att planen dr for inriktad pa kommersiella
verksamheter, pa bekostnad av allménhetens tillgénglighet.

Gasthamnen och ny byggnad

Trafikkontoret papekar att byggnaden bor placeras minst 1m fran
gangytorna for att undvika konflikter vid entréerna. Kontoret anser
ocksa att placeringen bor ses dver for att inte minska utblickarna
fran promenadstraket. Den norra fasaden behover utformas 6ppen,
genomsiktlig och trygg, och inte en baksida.

Stadsmuseet menar att den nya byggnadens placering stor siktlinjer
mot Visterbron och den grona strandkanten och férvanskar den
Oppna kajens virden.

Idrottsforvaltningen anser att hela smébatshamnen bor utgora
gisthamn. Om uthyrning av bryggplatser ska ske sdsongsvis ska
detta goras genom béatklubbar i form av allménna bryggor som
idrottsforvaltningen upplater, enligt stadens standard.

Skonhetsradet poédngterar vikten av byggnadens detaljutformning.

En nérliggande bostadsrittsférening anser att gdsthamnen kommer
inkrékta pa den 6ppna vattenytan och att befintlig ponton bor
anvéndas for gasthamn. Ett flertal ndrboende anser inte att det
behovs en ny restaurang eftersom faciliteter for hamnen kan
inrymmas i befintlig byggnad, och undrar om den ska finansiera
giasthamnen. Huset forsdmrar for trafiken och for allménhetens
tillgdnglighet.

Ett par privatpersoner dr positiva till gdsthamnen och restaurangen.
Yimby efterfragar en mer utmérkande gestaltning for att bli ett
landmaérke. Alternativt bor ett konstverk placeras pa kajen, som ett
landmarke.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Befintlig byggnad

Planforslaget mojliggor en utbyggnad mot vattnet for att ge en mer
enhetlig fasad mot kajkanten. Lamplig plats for cykelparkeringar
ska studeras vidare i planarbetet.

Fasadkulor regleras inte i detaljplanen. En enhetlig, dov kulor
foreslas for att huset inte ska upplevas for dominant pa platsen.
Installationerna pa taket dr sadant som finns ddr idag, det bedoms
inte rimligt att rymma alla i den befintliga byggnaden.



Godkant dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-01-14, Dnr 2011-17670

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-17670
Sida 7 (32)

Drivmedelsstationens skdrmtak dr dimensionerat for verksamheten.
Ldamplig omfattning av skyltningen provas i bygglov.

Kajen

Stockholms hamnar har radighet over kajen pa Kungsholmsstrand,
och planen dr framtagen i samarbete med dem. Planen reglerar inte
vilka fartyg som far angora vid kajen.

Detaljplanen styr inte utformningen pa kajen i detalj. Déiremot
bedoms allt for mycket vegetation vara frammande for stenkajen.

Allmdnhetens tillgdnglighet till kajen dr viktig. Tillgdngligheten
sdkras genom att kajen planldggs som allmdn platsmark och ett nytt
overgangsstdlle foreslas som forbinder Kungsholmstorg med kajen.
Biltrafik ska forbjudas ndrmast vattnet och i den vdstra delen.
Tillkommande verksamheter som gdsthamnen och restaurangen,
kan utgora malpunkter vid vattnet.

Gdsthamnen och ny byggnad

Byggnadens placering ska ses over for att inte skapa konflikter med
gangstraket. Utformningen av byggnaden dr sdrskilt viktig.
Bygglovprocessen avses att bedrivas parallellt med planarbetet for
att sdkra en god gestaltning av byggnaden.

Byggnaden dr placerad for att inte stora utblickar fran gangstraket
ndrmast vattnet i storre utstrdckning. Foreslagen placering dr inte i
konflikt med Stockholm hamnars aktiviteter/verksamheter pa kajen.

Efter kontakt med idrottsforvaltningen framkommer att
forvaltningen instdmmer i att en gdsthamn med restaurang fungerar
bdist kommersiellt och har inget intresse att driva en gdsthamn.
Forvaltningen vill undvika kommersiell sdsongsuthyrning av
bryggplatser for smabatar i planomradet. Eftersom det inte dr
aktuellt dr detta inget problem.

Det finns efterfragan och brist pa bryggplatser for gdstbatar i
Stockholms innerstad. Pa platsen finns redan i dag en hamn for
smabatar som ges mojlighet att utvidgas. Utbredningen begrdnsas
vdsterut for att inte stora utsikten over vattnet fran
strandpromenaden. En allmdntillgdnglig brygga ska mojliggora fri
utsikt vdsterut over Riddarfjdrden. Den nya byggnaden for
hamnkontor placeras pa kajen for att undvika byggnader pa vattnet.
Kombinationen av gdsthamn och restaurang bedoms kunna utgora
en attraktiv malpunkt pa platsen. Inga bilar ska tillatas till omradet,
varfor det inte bedoms paverka trafiken negativt.
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Kulturmiljé

Riksintresse for kulturmiljovarden

Stadsmuseet menar att planforslaget innebar ett forvanskande av
den 6ppna kajplatsen med utblickar, vyer och kontakten med
vattnet, vilka dr viktiga sérdrag i staden och i riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgérden. En privatperson onskar att
Riddarfjarden ges status som nationalstadspark. Stadsmuseet anser
att savdl smébatshamn som bensinstation bor undvikas eftersom det
inte dr en del av den kulturhistoriska vattenmiljén vid Norr
Milarstrand. Lansstyrelsen bedomer dock inte att utvecklingen av
omradet kommer paverka riksintresset for kulturmiljovarden pa ett
sddant sitt att det foreligger risk for pataglig skada.

Utsikt mm

Stadsmuseet, stadsdelsforvaltningen, samfundet S:t Erik och ett
antal privatpersoner dr kritiska till de delar av forslaget som
forsamrar utblickarna och siktlinjerna 6ver vattnet och staden. Man
menar att 6ppenheten mot vattenrummet maste behallas och
permanent byggrétt for restauranger 1 vattnet bor undvikas.

Stadsmuseet papekar att det finns stora kulturhistoriska vérden i
utblickarna och den 6ppna platsen och menar att utsikten stors av
bade verksamheter i vattnet samt av den nya byggnaden. Husets
placering stor siktlinjer mot Vasterbron och den grona strandkanten
och férvanskar den 6ppna kajens virden. Museet &dr ocksa negativt
till byggrétten for elndtstation, dd man menar att den &r lika stor
som ny restaurangbyggnad och skymmer siktlinjen mot staden.

Trafikkontoret anser att gaskompressorn bor anordnas under jord
for att inte begrédnsa utblickarna 6ver Riddarfjarden.

Skonhetsradet anser att fortdjda fartygs storlekar noga ska provas i
bygglovet, for att inte minska upplevelsen av vattenrummet.

Samfundet S:t Erik menar att férslaget innebér en privatisering av
vattnet och minskar allménhetens mojligheter att se staden fran
vattenfronten.

En privatperson anser att fort6jning inte bor tillatas i siktlinjen fran
Kungsholmstorg mot vattnet.

Kulturmiljélagen, fornlamningar

Lansstyrelsen anser att det krévs en utredning av de flera kénda
batlamningarna inom planomrédet, eftersom de kan utgéra
fornlamningar. Beroende pa deras kulturhistoriska status kan de
innebéra inskréankningar i féreslagen brygganlaggning.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Riksintresse for kulturmiljovarden, utsikt mm

Detaljplanen innebdr en avvigning mellan olika intressen. 1
Stockholm finns en brist pa batplatser for storre fartyg samt
gastbryggor for smabatar. Pa kajen pa Norr Mdlarstrand finns
moyjlighet att delvis tillgodose dessa behov, genom att detaljplanen
mojliggor fortojning av fartyg samt gdsthamn for smabatar.

Gdsthamnens utbredning kommer delvis innebdra att utblickarna
mot vdster stors. Gdsthamnen kommer ocksa fran sin brygga
erbjuda allmdnheten nya utblickar over Riddarfjdrden, om dn inte
pa sjdlva kajen.

Det tillkommande hamnkontoret med restaurang foreslas pa kajen
for att undvika byggnader pa vattnet. Restaurangen kan bli en
attraktiv malpunkt vid vattnet och gdsthamnen. Placeringen ska inte
forsdamra for framkomligheten for gaende.

Det foreslagna sophuset i oster dr inte storre dn ungefdr 10 kvm i
utbredning och bedoms inte paverka siktlinjerna negativt i nagon
storre utstrdckning. Placeringen ska dock studeras vidare for att i
mojligaste man inte stora utblickar och upplevelsen av den o6ppna
kajen.

Moyjligheten att delvis grdva ned kompressorbyggnaden ska
studeras vidare i planarbetet. Eventuellt dr det mojligt att griva
ned den cirka en meter. Detta skulle gora att byggnaden endast
behover vara ungefdr 1,5 meter ovan mark och det skulle da stora
utblickarna i mindre utstrdckning.

Detaljplanen innebdr inte en privatisering av vattenrummet och
staden kommer genom Stockholms hamnar dven i fortsdttningen att
ha radighet over vilka fartyg som far angora kajen. Planforslaget
medfor snarare att allmdnhetens tillgang till vattenrummet
sdkerstdlls da kajen omvandlas fran kvartersmark till allmdn plats.

Fornldmningar

En arkeologisk utredning av batldmningarna i omradet ska goras
till planens granskningsskede. Planforslaget och de foreslagna
bryggorna ska anpassas efter resultatet i utredningen.

Gator och trafik

Biltrafik
Det dr viktigt med fysiska hinder pa géngstraket langst med vattnet
forbi bensinmacken och restaurangen, for att forhindra biltrafik.
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Leveranser till fartyg ska hanteras sé att fordonen inte blockerar
gangstraket.

Situationsplan i planforslaget visar ingen 6ppning i refugen for
tankbilar som ska ut fran kajen mot Norr Malarstrand.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen konstaterar att det i framtiden kan bli aktuellt
med busshéllplats i ndrheten av planerad hallplats for
pendelbattrafik. Planen bor inte omdjliggora for detta. Det bor
ocksa sdkerstillas att sndtippningen inte stor pendelbattrafiken.

Gang- och cykeltrafik

Yimby anser att det dr viktigt att cykelbanan separeras fran
gangtrafiken for att minimera konflikter. Det &r positivt att
cykelstrak foreslas ges rod beldggning.

En privatperson anser att dvergangsstille fran Kungsholmstorg till
kajen &r olamplig d& den forsdmrar bilars framkomlighet.

Parkering
Stadsdelsforvaltningen anser att parkeringsytorna &r for stora och att
omradet bor prioriteras for gaende och cyklister.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden efterfragar en redovisning av ldge
for cykelparkeringar i planforslaget. 20-30 platser/1000 kvm BTA
handel rekommenderas.

Trafikkontoret papekar att parkering for rorelsehindrade vid den nya
restaurangbyggnaden bor redovisas.

Tillganglighet

Trafikforvaltningen papekar att det nya 6vergangsstéllet ska goras
tryggt och tillgangligt. Tillgdnglighetsradet anser att kortare
angoringsavstand till den nya hamnbyggnaden bor studeras.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Biltrafik

[ forslaget foreslas pollare eller liknande hinder som ska forhindra
biltrafik till kajen. Bade in- och utfart for bilar och tankbilar,
foreslas liksom idag att ske soder om Kungsholmstorg.

Kollektivtrafik
Planen omaojliggor inte for en busshallplats i néirheten av
planomradet.

Gang- och cykeltrafik
Cykelbanan i planomradet korsar gator for savdl biltrafik samt
gangstrak. Det dr inte mojligt att helt separera cykelbanan fran
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ovriga trafikslag. For att minska risken for konflikter dr det viktigt
att platsen utformas sa att de olika straken blir tydliga for alla
trafikslag.

Enligt stadens framkomlighetsstrategi ska de gaendes och
cyklisternas framkomlighet prioriteras framfor bilars. Ett nytt
overgangsstdlle bedoms forbdittra for de gaende utan att patagligt
forsdamra trafikflodena pa Norr Mdlarstrand.

Parkering
Parkeringarna pa kajen har den befintliga utbredningen. Planen
omojliggor inte att parkeringsytorna minskas.

Ldampligt ldge for cykelparkering ska studeras i fortsatt planarbete.

Tillgcinglighet

Parkering for rorelsehindrade finns pa den befintliga parkeringen
strax norr om huset. Avstandet uppskattas till cirka 25 meter.
Eftersom ett mal dr att minska trafiken pa kajen, bedoms det inte
lampligt att mojliggora for en angoring ndrmare restaurangen.

Teknisk férsorjning

Avfall

Trafikkontoret anser att miljostationen bor ligga i eller i anslutning
till drivmedelstationen, dir hanteringen kan 6vervakas. Foreslaget
lage ar daligt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen anser att sophantering for
fartygen vid kajen ska ordnas under mark, alternativt ombord pa
fartygen eller i befintlig hamnbyggnad.

Trafikkontoret och Stockholm vatten anser att 16sning for
transporter till avfallshanteringen behover studeras ndrmare.
Angoring ska kunna ske trafiksédkert utan backning, avstand mellan
soprum och sopbil ska max 10 meter och marken ska vara plan och
hardgjord utan hinder, parkerade bilar eller trappor.

En privatperson anser att befintlig atervinningsstation racker i
utrymme.

Avlopp
En privatperson efterfragar en latrintdmningsstation for husbilar och
husvagnar, det finns inte nagon sadan i hela stockholmsomradet.
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Snétipp
En privatperson anser att snétippningen bor forsvinna fran platsen,
dé den é&r storande, forfulande och kan skada den nya bryggarmen.

Elnat

Fortum Distribution papekar att befintlig 0,4kV nét kan behova
skyddas eller flyttas nar markarbeten blir aktuella. Nétstationen i
omradet dr fullbelastad och behdver uppgraderas for tillkommande
effekt. For detta behovs ett omrdde om 8x8m.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Avfall

Miljostationen avses att forsvinna fran platsen. Mojligheten att ha
en underjordisk avfallslosning for fartygen ska studeras och utredas
i planarbetet. Avfallshanteringen for den nya restaurangen vid
gasthamnen ska utvecklas i samrad med trafikkontoret i fortsatt
planarbete.

Latrintomning

Latrintomning for smabatar foreslas i anslutning till
smabatshamnen. Platsen bedoms dock inte vara ldmplig for
tomning av husbilar eftersom trafiken ska begrdnsas pa platsen.

Snotipp
Snotippningen i Riddarfjdrden regleras inte av detaljplanen.

Elndt

Ett ldge for en ny och eventuellt uppgraderad nditstation ska
studerats tillsammans med Fortum/Ellevio, och scikras i
detaljplanen. De fartyg som angor kajen kommer att behova elkraffi,
liksom tillkommande restaurang.

Hélsa och sdkerhet

Halsa och sdkerhet samt risk fér olyckor

Lansstyrelsen anser att det tydligare behdver motiveras varfor det &r
lampligt att ha kvar och utveckla bensinstationen och riskbilden
med fordonsgas samt en sjomack. Riskbilden kommer &ven att 6ka
pa grund av det 6kade antalet ménniskor som kommer rora sig i
omradet. Det behover tydligare beaktas i stidllningstagandet.

Riskanalysen konstaterar att bensinstationen inte uppfyller
minimikraven i LBE (lag om brandfarliga och explosiva varor). Till
granskningsskedet behdver det tydligare motiveras att det dr
sdkerstdllt att markanvéndningen &r lamplig for &ndamaélet ur ett
PBL-perspektiv, da hdansyn ocksa ska tas till ménniskors hélsa och
sdkerhet samt risken for olyckor. I bedomningen behover det ocksa
végas in att ldnsstyrelsens rekommendationer om avstand till



Godkant dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-01-14, Dnr 2011-17670

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-17670
Sida 13 (32)

kringliggande bebyggelse fran bensinstationer &r storre vid
forsédljning av biogas dn endast bensin.

Riskanalysen visar pa ett antal atgérder som behovs och de behover
sdkerstéllas pa ett béttre sitt i planhandlingarna. Tex behover
placering av lossningsstation och tank/kompressorutrymme anges i
plankartan om det bedoms som en forutsittning f6r en
drivmedelsstation pa platsen. I plankartan behover dven regleras att
gas-/kompressorutrymmet ska hélla en brandklass om EI 120.
Vidare saknas resonemang om det dr motiverat med
pakorningsskydd pa grund av det utsatta ldget mot vigen och
korsningen.

I planbeskrivningen anges forslag pa atgérder som inte dr mojliga
att reglera i detaljplan, exempelvis att tankning endast ska ske pa
angivna tider och att gas inte ska fyllas pa med bil. Om dessa fragor
anses vara av stor betydelse for genomforandet bér de om mojligt
regleras pa annat vis sasom i andra avtal eller tillstand.

Storstockholms brandforsvar (SSBF) papekar att eftersom
bensinstationsbyggnad och restaurangen inte dr brandtekniskt
avskilda fran varandra, betraktas de som en gemensam byggnad och
klassificeras som en A-byggnad: en byggnad ddr ménniskor vistas i
annat syfte @n att kopa drivmedel och dér de saknar kénnedom om
hantering av brandfarlig vara.

Tillstdnd mm

Avstand mellan pumpar och butik/tvétthall dr for kort och 16sningen
innebdér att hela byggnaden forblir en A-byggnad. Byggnadens fasad
forstiarks brandtekniskt mot pumparna och de flyttas for att uppfylla
avstandsregler. SSBF och MSB (myndigheten for samhallsskydd
och beredskap) har godtagit denna 16sning, efter en avsyning. SSBF
papekar att en viktig forutséttning for tillstand &r att lossning av
brénsle fran tankbil dger rum endast pd morgnar innan restaurangen
oppnar (k1 06.00- 07.00).

Gillande riskbilden ur ett LBE-perspektiv forutsétts att kommunens
tillstandsenhet (brandforsvaret) godkénner 16sningarna sa att ett
eventuellt forlangt tillstand ej strider mot detaljplanen.

SSBF har beslutat att bevilja Preem AB tillstand till hantering av
brandfarlig vara under ett ar. Stillningstagandet motiveras av att
planforslaget inte vunnit laga kraft och att den kan 6verklagas. Om
planforslaget vinner laga kraft kan tillstindsbeslutet forlangs.

Miljo- och hilsoskyddsmyndigheten (MHN) paminner att om
fororeningar upptécks ska miljoforvaltningen underréttas. Eventuell
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efterbehandling ska anmalas till milj6férvaltningen i god tid innan
planerad atgérd. En sjomack kan innebédra anmélningsskyldighet till
MHN. For nya eller fordndringar av restaurang ska en anmélan om
livsmedelsanlédggning goras.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Hdlsa och sckerhet samt risk for olyckor

Motiven till att drivmedelstationen tillats ligga kvar i detta ldge dr
mojligheterna dels att ansluta till stadsgasncditet dels att anldigga en
sjomack. Drivmedelsstationen kan ddrmed utvecklas och erbjuda
biogas till savdl fordon som fartyg utan att gastransporter blir
nodvdndiga i innerstaden.

Den okade riskbilden till foljd av att fler mdnniskor kommer rora
sig i omradet bedoms vara beaktad i och med de atgdrder som Dfts
fram. Atgdrderna ska regleras i plankartan eller i erforderliga
tillstand. Planbeskrivningen fortydligas sa att den bedomningen
framkommer.

Riskanalysen ska kompletteras med ett beaktande av ldinsstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand. Den ska ocksa kompletteras med
en utredning om det dr motiverat med pakorningsskydd vid
kompressorbyggnaden. Planbeskrivningen ska kompletteras
avseende detta.

Plankartan kompletteras med en placering av kompressorbyggnad
och pafyliningsstdlle/lossningsplats for drivmedel. Plankartan
kompletteras ocksa med krav pa brandteknisk avskiljning i klass EI
120 mellan kompressor och gaslager.

For att stationen ska uppfylla kraven i LBE ska ett antal atgdrder
vidtas. Dessa redovisas i planbeskrivningen och regleras i
detaljplanen alternativt i stationens tillstand for brandfarlig vara.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att atgdrderna dr tillfredsstdllande
och att stationen — utifran dessa aspekter — dr lamplig pa platsen.
Resonemanget ska utvecklas i planbeskrivningen.

Lossning av brdnsle far enligt stationens tillstand for brandfarliga
varor endast ske under morgonen kil 06-07. Eftersom detta regleras
i tillstandet, bedoms det inte nodvdndigt att reglera det genom ett
scrskilt avtal. Aven att gaspafylining ska ske via gasledning avses
att regleras i tillstandet. Planbeskrivningen fortydligas avseende
detta.

Tillstand mm
1 ovrigt noteras SSBF:s och MHN: s yttranden.
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Milj6- och klimataspekter

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Lansstyrelsen papekar att status och miljokvalitetsnormer (MKN)
for vatten bor goras utifran den nya klassningen. Dér har
vattenforekomsten Riddarfjarden bedomts till méttlig ekologisk
status (tidigare god) och att god kemisk status uppnas ej. Det
innebdr att den ekologiska och kemiska statusen behover forbéttras
genom att vattenkvaliteten forbéttras och genom att den fysiska
paverkan minskas.

Snétippning kan paverka vattenkvaliteten negativt, det bor tydligare
framgé om staden vigt in sn6tippningen i beddmningen om
paverkan pa MKN for vatten. Staden bor ocksa ta stéllning till om
det 6kade antalet smabéatar kan medfora en negativ paverkan pa
MKN for vatten, genom tex utslédpp av kemikalier fran
batbottenfirger och bensin.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att tekniken i
”dagvattenstrategin for dagvatten fran parkeringsytor” bor provas.
Om avledning till Riddarfjarden bedoms olampligt finns
mojligheten att avleda det till spillvattennatet. Da sékerstélls att man
inte forsdmrar mojligheterna att klara gidllande MKN. Ndamnden
anser vidare att borsttvétt for smabétar bor mojliggoras for att
minska behovet av batbottenfidrger och reducera ldckage av
miljofarliga kemikalier.

Oversvamning/klimatférandringar

Lansstyrelsen rekommenderar att bebyggelse vid Mélaren
grundldggs som lagst pa nivan 2,70 m i RH2000 utifran ett
forandrat klimat. Staden bor beskriva och motivera avsteget pa ett
béttre sitt i planhandlingarna.

Behovsbeddémning

Lansstyrelsen anser att staden behover beskriva vad det utdkade
antal batplatser innebar i bedomningen om betydande
miljopéaverkan. Detta eftersom en hamn for fritidsbatar utgér en typ
av verksamhet som sérskilt utpekas vid framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningar enligt 4 kap 34 § PBL.

Strandskydd

Lansstyrelsen anser att sédrskilda skél for upphidvande av
strandskydd behover redovisas tydligare i planen. Det bor endast i
undantagsfall upphévas inom vattenomraden. Det bor ocksa framgé
om forslaget medfor nagra konsekvenser pa eventuellt véixt- och
djurliv i vattenomrédet och en beskrivning tillféras angéende storlek
pa bryggor och fordndring av antal batplatser. For att kunna
upphéva strandskydd ar det inte tillrickligt att konstatera att en



Godkant dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-01-14, Dnr 2011-17670

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-17670
Sida 16 (32)

brygganlidggning maste ligga vid vattnet. Det dr bryggans funktion
som bedoms och det ska ocksa prévas om behovet av anldggningen
kan tillgodoses utanfor omradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Miljokvalitetsnormer for vatten

Planbeskrivningen uppdateras sa att status och MKN for vatten
gors utifran den nya klassningen.

Den utokade smabatshamnen kan innebdra en liten, begrdnsad
forsamring for MKN for vatten till foljd av utsldpp av kemikalier
fran batbottenfdrger och ldckage av bensin. En borsttvditt for batar,
skulle eventuellt kunna attrahera batar utan batbottenfdrger till
hamnen. En borsttvdtt omojliggors inte i samradsforslaget, men
platsen bedoms i detta skede inte som ldmplig for en bosttvitt,
eftersom gdsthamnen dr en relativt liten anldggning och dess
utbredning ska begrdansas. Vid smabatshamnen planeras ocksa for
ett tomningsstdlle for batlatriner, vilket kan vara positivt for
vattenkvaliteten.

[ fortsatt planarbete ska fragan om dagvattenhantering fran
parkeringsytor och kajen att utredas ytterligare. For att kunna
koppla pa dagvattnet pa spillvattennditet behovs nagon form av
forrening pa platsen, det ska vidare studeras om detta dr mojligt.

Oversvimning/klimatfordndringar

Planomradet utgors av en befintlig kaj med markhojder mellan
+2,60 och +2,70 meter éver nollplanet. Kajens markhojd avses inte
att byggas om eller fordndras. Grundldggning av ny bebyggelse
avses alltsa att grundldggas pa befintliga marknivaer.
Kdllarvaningar dr inte aktuella for bebyggelsen pa kajen.
Resonemanget utvecklas i planbeskrivningen.

Behovsbedomning

Hamnar for fritidsbatar pekas ut som en verksamhet som kan
innebdra betydande miljopaverkan enligt forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar. Definitionen av huruvida den ska
betraktas som betydande miljopaverkan eller ej dr dock inte helt
tydlig. Stadsbyggnadskontoret bedomer i samrad med
miljoforvaltningen att det utokade antalet batplatser vid
smabatshamnen inte innebdr betydande miljopaverkan.
Bedomningen gors utifran att foreslagen utbredning dr relativt
begrdnsad, jamfort med befintlig smabatshamn.

Inom provningsprocessen for tillstand for vattenverksamhet kommer
en provning goras om verksamheten kan innebdra betydande
miljopaverkan.
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Strandskydd

Det finns ingen annan gdsthamn i Stockholms innerstad. Detta
bedoms vara den bdista platsen ddr en gdasthamn kan placeras utan
att konkurrera eller inkrdikta pa Stockholm hamnars verksamhet.
Planbeskrivningen ska kompletteras med en redogorelse av storlek
pa bryggor och fordndring av antal batplatser.

Eventuell paverkan pa vdxt- och djurliv provas inom
tillstandsprocessen for vattenverksamhet.

Eftersom planen mojliggor fortojning av fartyg vid kajen bedoms
det att strandskyddet behover upphdvas.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda
stillningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter identifierats
mellan tillkommande verksamheter och aktiviteter och vdrden i den
Oppna kajen och utblickar. Det framkommer ocksé synpunkter pa
hantering av risker och lampligheten att drivmedelsstationen ska
ligga kvar pa platsen.

Drivmedelsstationen medges med motiveringen att den kan erbjuda
en sjomack och gastankning f6r béatar och bilar. Mojligheten att
koppla pa stadsgasnétet dr fordelaktigt da det inte alstrar transporter
av farligt gods. Laget ar strategiskt da det ar centralt och aktuellt for
en héllplats for kollektivtrafikbatar.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att riskfragorna kan hanteras
tillfredsstédllande. Nodvéandiga atgérder for att minska risker ska
sdkerstéllas i plankartan eller i avtal och tillstand.

I Stockholm finns en brist pa batplatser for storre fartyg samt
géstbryggor for smabatar. Inom planomradet finns mojlighet att
delvis tillgodose dessa behov. Den nya gédsthamnen och
restaurangen ska bli nya vattenndra malpunkter, vilket ar ett av
planens syften, och placeringen 4r inte i konflikt med 6vrig
hamnverksambhet.

De nya byggritter som foreslas &r relativt begrdansade, men kommer
i viss man skymma siktlinjer. For att i mgojligaste man bevara
siktlinjer dras hamnkontoret in fran kajkanten och byggnaden gors
transparent mot vattnet. Gésthamnens brygga gors dppen for alla
och ger nya utblickar 6ver vattenrummet. God gestaltning sékras
genom att bygglovhandlingar ska tas fram parallellt med
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planarbetet. For att bevara utblickar ska ocksa mojligheterna att
griava ned kompressor- och sophus ses dver i fortsatt planarbete.

Tillgdngligheten till kajen forbéattras genom att marken planlaggs
som allméin plats, ett nytt 6vergangsstélle foreslas vid
Kungsholmstorg och biltrafik forbjuds ndrmast vattnet. Gdsthamnen
och restaurangen berikar platsen med attraktiva verksamheter och —
tillsammans med forbéttrad tillgdnglighet — bedoms de bli positiva
for stadslivet.

Sammantaget bedomer stadsbyggnadskontoret att planforslaget har
overviagande positiva konsekvenser for platsen, stadslivet och
sjofarten.

Foéreslagna férandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer f6ljande fragor att studeras vidare:

- Hantering av riskfragor

- En arkeologisk utredning av batlamningar

- Ny restaurangbyggnads placering och gestaltning
- Plats for cykelparkeringar

- Mojlighet att griava ned kompressorbyggnaden

- Nedgrévd avfallshantering for fartygen

- Avfallshantering for den nya restaurangen

- Eventuellt ldge for ny elnétstation

- Dagvattenhantering fran kajen

Planbeskrivningen kompletteras med foljande:

- Riskbedomning, lédnsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand, behov av pakorningsskydd,
drivmedelsstationens ldmplighet samt att gaspafyllning via
ledning och tid for lossning av brénsle regleras i tillstand

- Ratt status och MKN f6r vatten utifran ny klassning

- Ytterligare motivering av strandskyddsupphévande

Plankartan kompletteras med ldge f6r kompressor, centralpafyllning
samt krav pa brandklassad avskdrmning av kompressorbyggnaden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebér en lamplig avvédgning mellan olika intressen.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter
Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen

Det &r positivt att omradet gors mer tillgédngligt och att gang- och
cykeltrafik forbéttras. Utifran nu kdnda forutsittningar bedoms inga
skil finnas att anta att Lansstyrelsen kommer att préva kommunens
beslut och upphéva detaljplanen med stéd av 11 kap 11 § PBL.
Bedomningen forutsitter att kommunen beaktar synpunkterna
nedan.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Utvecklingen av omradet bedoms inte paverka riksintresset for
kulturmiljovarden pa ett sddant sétt att risk for pataglig skada
foreligger.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Status och miljokvalitetsnormer for vatten bor goras utifran nya
uppgifter som kommer att trdda i kraft under 2015. I den nya
klassningen har vattenférekomsten Riddarfjarden bedomts till
mattlig ekologisk status (tidigare god) och att god kemisk status
uppnas ej. Det innebér att den ekologiska och kemiska statusen
behover forbattras genom att vattenkvaliteten forbéttras och genom
att den fysiska paverkan minskas.

Sno innehaller ofta forhdjda halter av féroreningar, vilket kan
paverka vattenkvaliteten negativt och férsvara for att MKN {6l;js.
Rekommendationen for snétippning &r att den ska ske pé land. Det
bor tydligare framga om staden vagt in snétippningen i
bedomningen om paverkan pd MKN f6r vatten.

Eftersom forslaget mojliggor for fler batar bor staden ta stillning till
om detta kan medfora en negativ paverkan pda MKN vatten, genom
tex utsldpp av kemikalier fran batbottenfiarger och utslépp av
bensin.

Strandskydd

Strandskydd bor endast i undantagsfall upphdvas inom
vattenomraden och om sédrskilda skil foreligger. Detta behdver
redovisas tydligare i planen. Det bor ocksa framgé om forslaget
medfor nagra konsekvenser pa eventuellt vaxt- och djurliv i
vattenomradet och en beskrivning tillféras angaende storlek pa
bryggor och fordndring av antal batplatser. For att kunna upphéva
strandskydd &r det inte tillrackligt att konstatera att en
brygganldggning maste ligga vid vattnet. Det &r bryggans funktion
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som bedoms och det ska ocksa provas om behovet av anldggningen
kan tillgodoses utanfér omradet.

Det finns dven flera kénda batlamningar som kan utgéra
fornldmningar.

Hdlsa och sckerhet samt risk for olyckor

Lansstyrelsen anser att staden tydligare bor motivera varfor det &r
lampligt att ha kvar bensinstationen och dessutom verka for att
utveckla verksamheten och riskbilden med fordonsgas samt en
sjomack. Riskbilden kommer dven att 6ka pa grund av det 6kade
antalet manniskor som kommer rora sig i omradet. Det behover pa
ett tydligare sétt beaktas i stillningstagandet.

Riskanalysen konstaterar att bensinstationen inte uppfyller
minimikraven i LBE. Till granskningsskedet anser léansstyrelsen att
staden tydligare behover motivera att det &r sdkerstéllt att
markanviandningen dr lamplig for &ndamalet ur ett PBL-perspektiv,
déa hiansyn ocksa ska tas till médnniskors hilsa och sdkerhet samt
risken for olyckor. I bedomningen om ldmplig anvdandning behdver
det ocksa vigas in att ldnsstyrelsens rekommendationer om avstand
till kringliggande bebyggelse fran bensinstationer ar storre vid
forsdljning av biogas @n endast bensin.

Riskanalysen visar pa ett antal atgérder som behover vidtas och
dessa atgédrder behdver implementeras pa ett béttre sitt i
planhandlingarna. Tex behover placering av lossningsstation och
tank/kompressorutrymme anges i plankartan om det bedoms som en
forutsittning for en drivmedelsstation pa platsen. I plankarta
behover dven regleras att gas/kompressorutrymmet behdver hélla en
brandklass om EI 120. Vidare saknas resonemang om det &r
motiverat med pakorningsskydd av nagot slag da placeringen ligger
1 ett utsatt 14ge mot vigen och korsningen.

I planbeskrivningen anges att lampligheten om fartyg kan anldggas
permanent vid kajen ska provas i bygglov. Lansstyrelsen anser att
lamplighetsfragan ska utredas i planskedet.

I planbeskrivningen anges forslag pa atgirder som inte dr mojliga
att reglera i detaljplan, exempelvis att tankning endast ska ske pa
angivna tider och att gas inte ska fyllas p4 med bil. om dessa fragor
anses vara av stor betydelse fér genomforandet bor detta om mojligt
regleras pa annat vis sdsom i andra avtal eller tillstdnd.
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Gillande riskbilden ur ett LBE-perspektiv forutsétts att kommunens
tillstandsenhet (brandforsvaret) godkanner 16sningarna sa att ett
eventuellt forléngt tillstdnd ej strider mot detaljplanen.

Oversvimningar/klimatfordndringar

Lansstyrelsen rekommenderar att bebyggelse vid Mélaren
grundldggs som lagst pa nivan 2,70 m i RH2000 utifran ett
forandrat klimat. Staden bor beskriva och motivera avsteget pa ett
battre sétt i planhandlingarna. Lis mer i det nya
planeringsunderlaget "Rekommendationer for ldgsta
grundldggningsniva for ny bebyggelse vid Mélaren — med hansyn
till risken for 6versvdmning”.

Planbestimmelser
Av plankartan bor det framga vilket h6jdsystem som anvénds.

Kulturmiljolagen, fornldmningar

I omradet finns flera kéinda batlimningar som kan utgéra
fornldmningar. Det krdvs utredning av ldmningarnas
kulturhistoriska status, vilket kan innebéra inskrankningar i
foreslagen brygganldggning.

Behovsbedomning

Léansstyrelsen anser att staden i sin bedomning om betydande
miljopaverkan dven behover beskriva och gora en bedomning vad
det utokade antal batplatser innebédr eftersom en hamn for
fritidsbatar utgor en typ av verksamhet som sérskilt utpekas vid
framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar enligt 4 kap 34 §
PBL.

Trafikférvaltningen SLL

Den nya gangforbindelsen mellan Kungsholmstorg och kajen
kommer bli en koppling till kollektivtrafiken och ska darfor goras
trygg och tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning.

Planerad pendelbattrafik dr positiv och om den blir permanent kan
det bli intressant att i framtiden trafikera platsen med buss.
Detaljplanen bor inte omdjliggora f6r en framtida busslinje att
angora hallplats vid planomradet. Kontakt kan tas med
trafikforvaltningen angdende gatuutformningen och
forutséttningarna for en busslinje. Det behover sékerstéllas att
snotippningen inte stér pendelbattrafiken.

Storstockhalms brandférsvar (SSBF)

Olycksrisker och mojlighet till raddningsinsats ska beaktas i
planprocessen for att tillgodose krav pa hénsyn till manniskors hélsa
och sékerhet samt risken for olyckor, enligt PBL. Olycksrisker &r
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dessutom att betrakta som en oldgenhet enligt miljobalken och ska
beaktas behovsbedomningar.

Hantering av olycksrisker

Brandfarlig vara/tillstand

SSBF har beslutat att bevilja Preem AB tillstand till hantering av
brandfarlig vara under ett ar. Stédllningstagandet motiveras av att
planforslaget inte vunnit laga kraft och att den kan 6verklagas. Om
planforslaget vinner laga kraft kan tillstandsbeslutet prolongeras.

Brandteknisk problematik

Bensinstationsbyggnad och restaurangen dr inte brandtekniskt
avskilda fradn varandra och betraktas dérfor som en gemensam
byggnad. Den klassificeras som en A-byggnad: byggnad dar
manniskor vistas i annat syfte dn att kpa drivmedel och dar de
saknar kinnedom om hantering av brandfarlig vara.

Avstand mellan métarskap (pump) och butik/tvétthall har varit for
kort. Preems 16sning innebér hela byggnaden forblir en A-byggnad.
Byggnadens fasad forstérks brandtekniskt mot métarskap och
skapen flyttas for att uppfylla avstandsregler. SSBF och MSB har
godtagit denna 16sning, efter en avsyning. En viktig forutséttning
for tillstand &r att lossning av brénsle fran tankbil dger rum endast
pa morgnar innan restaurangen 6ppnar (kl 06.00- 07.00).

Trafikverket
Trafikverket har ingen erinran.

Sjoéfartsverket

Planen bedoms inte paverka sjofarten negativt, da sjomacken och
fritidsbatshamnen finns kvar i planforslaget. Sjofartsverket har
ingen erinran.

Riksantikvarieambetet
Avstér fran att limna synpunkter. Arendet hanteras bist av
lansstyrelsen.

Kommunala ndmnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Ett u-omrade bor inféras inom omrade som anges som parkering. |
den gillande detaljplanen finns ett u-omrade.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Forvaltningen &r positiv till att planforslaget och att det planeras for
hallplats for pendlingsbatar.

Parkeringsytorna &r for stora. Omradet bor prioriteras for gaende
och cyklister, enligt framkomlighetsstrategin.
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Smabatshamnen och den nya byggnaden bor minskas, de riskerar att
blockera utblicken 6ver Riddarfjarden visterut. Enligt Den grona
promenadstaden ska utblickar mot vattnet tillvaratas.

Det bor utredas om sophanteringen kan placeras under mark.

Forvaltningen vill understryka vikten av att framkomligheten for
funktionsnedsatta ska beaktas i den fortsatta planeringen.

Det dr bra att omradet for snétippning kan minskas.

Utover detta framfor ndmnden foljande:

Pa sikt bor det inte finnas en drivmedelsanldggning och parkering i
detta ldge, omradet bor istéllet prioriteras for gdende och cyklister.
Verksamheter for rekreation, siktlinjer och miljévarden bor
utvecklas, liksom sammankopplingen med Kungsholmsstrand.

Kulturmiljdutskottet/Stadsmuseet

Stadsmuseet avstyrker forslaget med hénvisning till den negativa
paverkan pa den kulturhistoriskt véardefulla miljon och vyer samt
utblickar mot vattnet som forslaget innebar.

Kulturhistoriska viirden

Kajen ingér i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden
inom vilket vattenrummet &r ett sdrdrag. [ kulturmiljon ingar Norr
Milarstrands strandpromenad. Den é&r ritad 1941-1943 av Holger
Blom och Erik Glemme i den da rddande funktionalistiska
parkstilen som blev kidnd under namnet Stockholmsskolan och ar ett
av de bésta exemplen ur den skolan. Kajplatsen dr en del av
strandpromenaden som helhetsmilj. Aven Kungsholmstorg med
allén mot det 6ppna vattenrummet som &r en del av Albert
Lindhagens stadsplan, ingar som ett motiv i Norr Mélarstrand.

Synpunkter pa planforslaget

Planforslaget innebar ett forvanskande av den 6ppna kajplatsen med
utblickar, vyer och kontakten med vattnet, vilka ar viktiga sérdrag i
staden och i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgéarden.
Idag utgor den aktuella delen av Norr Mélarstrand en skodd
utskjutande kaj och 6ppning mot vattenrummet i promenadstraket
som tillater utblick dver vattenrummet och staden. Resterande delar
av promenaden kantas av park och kajer med mindre fartyg.
Forslaget innebir att de idag fria ytorna och allménhetens kontakt
med vattenrummet blir avskdrmade med verksamheter, géstbrygga,
fartyg och en flytande bensinstation. Utblicken och siktlinjerna dver
vattnet och staden géar ddrmed forlorade. I planforslaget har enbart
sikten fran vattnet mot stadens silhuett beaktats och ingen hiansyn
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har tagits till de kvaliteter som utblicken och nérheten till vattnet
fran kajen ger.

En smébatshamn och en bensinstation 4r inte en del av den
kulturhistoriska vattenmiljon vid Norr Milarstrand med den
intilliggande stenstaden och bor undvikas. De andra delar av Norr
Milarstrand dér fartyg ligger fortojda kan inte anses vara
riktgivande da dessa fartyg fyller en i stora delar museal funktion,
som kan ses som en illustration av den funktion som kajen haft i
Stockholms historia.

En utokning av smébatshamnen innebér att verksamheten flyttas ut i
vattnet ytterligare. En rad batar pa varje sida om en ny brygga tar
upp stora delar av den 6ppna ytan sett fran kajens vistra sida mot
Visterbron och innebér en vidare exploatering av vattenrummet.
Dagens smabatshamn stor inte vattenrummet i samma utstrackning.

Att ge planstdd for befintlig restaurangbyggnad och
drivmedelstation pa kaj bedoms vara mojligt eftersom de inte stor
siktlinjer. Den byggritt som tillkommer f6r restaurang eller handel i
kajens véstra horn dr 195 kvm stor. Placeringen innebér att den
hamnar mitt i siktlinjen mot Vasterbron och den grona strandkanten
langs strandpromenaden. Stadsmuseet bedomer atgdrden som
forvanskande av de viarden som den 6ppna kajen har. I den Ostra
delen av kajen foreslés en lika stor byggritt for teknisk anldggning
med resultatet att siktlinjen mot staden skym:s.

Det &r viktigt att upplevelsen av dppenhet mot vattenrummet
behalls och planldggning av vattnet som medger permanent byggritt
for restauranger bor undvikas pa platsen.

Det finns stora kulturhistoriska vérden i att vdrna utblick och
siktlinjer fran kajen samt kvaliteter i den 6ppna platsen.
Verksamheter kan med fordel placeras pé land istéllet for 1 vattnet
och pa sa sitt att de inte fortar tillgdngen till och upplevelsen av
vattenrummet.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

De viktigaste milj6- och hélsofragorna i planen bedéms vara
transporter och dagvatten. Nédmndens bedomning &r att planen
innebdér flera positiva konsekvenser, men ett antal fragor bor
utvecklas i planarbetet.

Vatten

Tekniken i ”dagvattenstrategin for dagvatten fran parkeringsytor”
bor provas for vatten som leds till Riddarfjarden. Om avledning till
Riddarfjarden bedoms olampligt finns mojligheten att avleda det till
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spillvattennétet och Henriksdals reningsverk. Da sékerstélls att man
inte forsdmrar mojligheterna att klara gillande miljokvalitetsnormer
(MKN) for Riddarfjarden.

Borsttvitt for smébatar bor mojliggoras for att minska behovet av
batbottenfarger och reducera lackage av miljofarliga kemikalier.
MKN f6r kemisk status klaras inte i Riddarfjarden varfér behovet
av atgérder ar befogade.

Cykelparkering
Redovisning av ldge for cykelparkeringar saknas i planforslaget. 20-
30 platser/1000 kvimm BTA handel rekommenderas.

Upplysningar

Om fororeningar uppticks ska miljoforvaltningen underrittas.
Eventuell efterbehandling/aterstéllning ska anmaélas till
miljoforvaltningen i god tid innan planerad atgérd. En sjomack kan
innebdra anmélningsskyldighet till MHN. For nya eller fordndringar
av restaurang ska en anmélan om livsmedelsanlédggning goras.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshindersfragor
Det bor studeras om det dr mojligt att fa ett kortare avstdnd mellan
angoring och entré till den foreslagna byggnaden i véster.

Trafikkontoret

Befintlig hamnbyggnad

Det &r positivt att lager, atervinning, sopforvaring mm. integreras
battre i hamnbyggnaden. Planerad uteservering far ett simre l4ge,
en avvigning av tillbyggnadens storlek i soder bor goras mot
onskad uteserveringsyta. Flytt av cykelparkeringsplatser och
omlaggning av ytor for ny uteserveringsyta blir nodvandiga.

Miljostation

Foreslaget laget for miljostation intill befintlig dtervinningsstation
ar inte bra ur trafiksidkerhetssynpunkt. Miljostationen kommer att
vara siktskymmande i ett ldge mycket nédra korsningspunkten
mellan cyklister, gdende och bilister. Foreslar att miljostationen
anordnas i eller i direkt anslutning till drivmedelstationen dér
hanteringen kan 6vervakas. Da skulle ocksa antalet nya
smabyggnader pa kajen begrinsas.

Sophus

Utrymme for sophantering maste ordnas ombord pé de fartyg som
ligger vid kajen, alternativt i befintlig hamnbyggnad eller under
mark som vid Klara Milarstrand. Antalet byggnadsvolymer pa
kajen bor begrinsas. Losning for transporter till avfallshanteringen
behover studeras ndrmare.
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Gaskompressor
Utrymme for gaskompressor bor helt anordnas under jord for att
inte begrénsa utblickarna 6ver Riddarfjarden.

Trafiken pa kajen
Det dr viktigt med fysiska hinder pa géngstraket langst med vattnet
forbi bensinmacken och restaurangen, for att forhindra biltrafik.

Leveranser till fartyg ska hanteras sé att fordonen inte blockerar
gangstraket.

Situationsplan i planforslaget visar ingen 6ppning i refugen for
tankbilar som ska ut fran kajen mot Norr Malarstrand.

Hamnkontor/restaurangbyggnad

Byggnaden bor placeras minst 1m fran gangytan for att undvika
konflikter vid entréerna. Byggnaden bor minskas och fa en annan
orientering/utformning f6r att bli mindre dominant och ge béttre
vattenkontakt och utblickar frdn promenadstraket. Parkering for
rorelsehindrade till byggnaden bor redovisas. Den norra fasaden
behover utformas sa att den blir 6ppen och genomsiktlig och
upplevs som trygg, och inte en baksida.

Radet till skydd fér Stockholms skénhet

Radet &r positivt till planforslaget och att stdarka kopplingen mellan
Kungsholmstorg och kajen. Befintlig byggnad bor dock fa en ljus
fasadkulor mot vattnet for att skapa en trevligare kajmiljs. Aven
taket med installationer bor fa en ljusare kul6r én foreslaget.

Gasthamnen blir ett positivt tillskott da den ger besokare mojlighet
att lagga till centralt. Det ar viktigt att tillkommande hamnbyggnad
far en fin detaljutformning.

Angéende permanent fortdjning bor typen av fartyg och dess storlek
noga provas i bygglov. For stora batar riskerar att minska
upplevelsen av vattenrummet och de virden som forslaget vill
forstarka.

Radet tillstyrker forslag till detaljplan med ovanstdende erinran om
férgséttning.

Idrottsférvaltningen

Idrottsforvaltningen ser positivt pa foreslagen gésthamn samt att
komplettera kajen med en sjomack. Hela omradet som anges som
smabatshamn bor utgora gdsthamn. Sdsongsuthyrning av
bryggplatser for fritidsbatar ska ske genom béatklubbar samt i form
av allménna bryggor som idrottsférvaltningen uppléter. Det ska inte
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ske i form av en kommersiell marina. Det &r i enlighet med policy
beslutad av kommunfullméktige.

Stockholms Stads parkerings AB
Inga synpunkter.

SISAB, Skolfastigheter i Stockholm AB
Ingen erinran.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB Avfall, planering och utveckling

Angoring for sophdmtning maste tydliggoras 1 den nya miljon.
Angoring ska kunna ske trafiksdkert utan backning. Avstand mellan
soprum och sopbil ska vara kort (max 10 meter) plan och hardgjord
utan hinder, parkerade bilar eller trappor. Avfallshantering ska ske
enligt staden riktlinjer “Projektera och bygg f6r god
avfallshantering”.

Stockholm Vatten AB VA
Forutsitter att befintliga serviser for vatten och avlopp till
fastigheten dven fortséttningsvis kommer att anvéndas.

Fortum Distribution AB

Atgérder i befintliga anldggningar utfors efter bestillning till
Fortum och bekostas av byggherren. I planomréadets norra kant finns
0,4kV nit som kan behova skyddas eller flyttas dar markarbeten blir
aktuella. Nétstationen 1 omrédet &r fullbelastad och tillkommande
effekt maste 16sas med uppgradering av nitstationen. For detta
behovs ett omrade om 8x8m. I 6vrigt har vi ingen erinran vad géller
distributionsanldggningar for el.

Fortum Varme AB samagt med Stockholms stad
Fastigheten 4r ansluten till gasnétet, i vrigt ingen erinran.

TeliaSonera Skanova Access AB
Skanovas anlidggningar berors inte av forslaget. Ingen erinran.

Sakégare enligt fastighetsforteckning

BRF Fagelbaret 1

Det &r viktigt att bevara och underhélla strandpromenaden.
Allménhetens tillgang till dem bor prioriteras. Planen ar for inriktad
kommersiella verksamheter, vilket inkrdktar pa allmédnhetens
tillgdnglighet.

Bensinstationens omrade bor minskas. Det ér bra att bilar inte tillats
pa kajen. Befintlig byggnad far en tilltalande utformning.
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Befintlig ponton vid restaurangen &r ful, for hog och skymmer
utsikten. Den bor tas bort eller minskas och bara anvindas for
fortéjning av batar. Om man vill ha fler restauranger vore det battre
att bygga ut befintligt hus at dster.

Befintlig ponton bor anvindas for gdsthamn. En utvidgad
smabatshamn skulle inkrékta pa den 6ppna vattenytan som ar
speciell for platsen. Det dr inte rimligt att kommersiella
verksamheter far ett centralt vattenomrade, da de anvinds av sa fa.

Hamnkontors- restaurangbyggnaden behovs inte, faciliteterna kan
inrymmas i1 huset med restaurang och bensinstation. Det finns inte
behov av fler restauranger hér, det finns redan ménga i och i
ndrheten av planomrédet.

Vi avstyrker en ny ponton for gdsthamn och ett nytt hus for
hamnkontor och restaurang.

Foreningen yrkar pa pontonen vid Trattorian inte ska fa planstod i
detaljplanen, alternativt att restaurang inte tillats pa den.

BRF Vattuormen 41

Foreningen har inget att invédnda mot en utvidgad gésthamn. Endast
ca 30 batar bedoms rymmas, och en sa liten marina kréver inte en
sjomack. Ett billigare alternativ kan vara att utvidga SSS gésthamn
under Visterbron.

Sjomackar finns i omradet 1 Alvik och pa Pampas Marina nira
Karlberg. En sjomack med stadsgas/naturgas behovs inte, knappt
nagra bilar eller batar anvénder gas. I planen talas vilseledande om
biogas pé flera stillen. En gasmack &r en stor sdkerhetsrisk.
Gaspumpstationens lage forutsétter avsteg fran
sdkerhetsbestimmelserna och dr oldmpligt da den skymmer
trafiken. En sjomack innebér ett forfulande inslag inom omradet.
Skall mackprdmen bogseras bort till hosten?

Foreningen bedomer att badtmack med diesel och gas kan innebéra
betydande miljopaverkan och begér en granskning enligt
Miljobalken.

Den foreslagna restaurangen vid smabéatshamnen behovs inte, det
finns méanga restauranger i ndromradet. Ska den finansiera
gésthamnen?

Planerad 6vergang fran Kungsholmstorg till planomradet ar
olamplig da gaende maste korsa den omfattande tratiken till och
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fran macken. Den st6r dven framkomligheten for bilar och
korsningen kan bli en propp.

Det borde racka med nuvarande storlek pa atervinningsstationen
dven i framtiden, om den toms regelbundet.

Det dr positivt att restaurangen rustas upp. De installationer som
finns pa taket bor placeras inne i byggnaden istéllet for pa taket.
Skérmtaket 6ver bensinstationen bor minskas och mackens
skyltning bor begrinsas.

Macken bor avvecklas som drivmedelsdepa och vara en
forsorjningsanlaggning for elbilar, behovet kommer att 6ka.

Snotippningen dr stérande och forfulande, andra l6sningar bor ses
over. Den nya bryggarmen kan ta skada av snétippningen.

Planen maste granskas av Skonhetsradet.

Privatperson, boende pa Norr Malarstrand

Det &r positivt med gidsthamn, restaurang och battre avgransade
promenadstrak. Det dr viktigt att det gors pa ett sétt som smadlter in i
stenstaden.

Det &r ocksa positivt att restaurangbygganden rustas upp. Den norra
fasaden borde klds i samma fasadmaterial som resten.
Takinstallationerna maste tas bort, de kan ligga inne i byggnaden.

Ovriga, ej sakigare

Privatperson, boende pa Kungsholmstorg

En sj6laggningsbrygga for kajaker bor placeras vid den befintliga
barforsiljningsbryggan. Det &r brist pa sddana platser pa
Kungsholmen. En bredare gangramp bor byggas fran kajen till
bryggan for att mojliggora sjondra aktiviteter.

Privatperson, boende pa S:t Eriksgatan

Planforslaget dr utmérkt och bor genomforas. Det &r brist pa
restauranger/uteserveringar i omradet, foreslagen
gasthamn/hamnkontor 4r jéttebra.

Planen bor mojliggora for latrintomningsstation for husbilar och
husvagnar, det finns inte nagon sadan i hela stockholmsomradet.

Privatperson, boende pa S:t Géransgatan
Parkeringsplatsen 6ster goras om till ett torg med gangstrak och
vegetation. Omréadet &r soligt och vindskyddat. Sldpvagnar bor
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flyttas till parkeringen norr om bensinstationen, En avgransande
mur bor byggas mellan bensinstationens pumpar och vattnet, det
blir sékrare och mer estetiskt tilltalande.

Restaurangen bor inte byggas ut, det minskar allménhetens
tillgdnglighet.

Preembutiken bor inte byggas ut, omradet bor anvdndas som
motesplats for kunder. Biltvitt behovs inte i1 detta vackra omrade.
Gastankning bor istéllet ske vid bensinstationen vid Lindhagensplan
och smabatar kan tanka ndgon annan stans, t.ex. vid varvsomradet
pa Langholmen. Det 4r inte en anledning till att macken ska finnas
kvar vid Riddarfjarden. El-laddningsstationen bor vara kvar.

Privatperson, boende pa Garvargatan

Riddarfjérdens vattenrum maste vérnas och ges status som
nationalstadspark och forses med en skyddsplan. Aven natur- och
kulturvirden kring Riddarfjarden ska inga i skyddsplanen.

Ingen permanent angoring eller bebyggelse bor finnas i siktlinjen
fran Kungsholmstorg till vattenrummet.

Det behdvs ingen restaurang i vidstra delen av kajen, de orsakar
transporter som skapar konflikter med gédende. Utbyggnaden av
befintlig byggnad krymper utrymmet for allménheten.

Foreslagen upprustning av befintlig byggnad med en samlad
utformning och kulor, skulle gora byggnaden for dominant och ta
fokus fran Riddarfjarden.

Pontonrestaurangen bor tas bort, den skymmer utsikten mot Gster.

Privatperson, boende pa Kungsholmstorg
Foreslagna byggnader skymmer utsikten fran kajen. Det &r viktigt
att Stockholm tar vara pa de vackra miljoer som finns léngs vattnet.

Planerad upprustning av Norr Mélarstrand visterut innebér att man
se over parkmiljon och gor den héllbar, attraktiv och tillgdnglig for
alla. Det borde goras for hela strackan fram till Stadshuset.

Privatperson, boende pa Jakob Westinsgatan

Store bensinstationer innebér 6kad biltrafik, vilket dr negativt. Det
behovs istdllet gronomraden, de befintliga dr 6verbelastade. Norr
Mailarstrand bor goras enkelriktad eller stdngas av for biltrafik helt.

Det behovs storre visioner for bilfria miljoer i Stockholm. Bra
exempel finns i flera storstdder som New York vid kajen till
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Hudsonfloden, ldngs floderna i Lyon, Paris vid Seine, London med
mera. Det dr en besvikelse att Stockholm underléttar for biltrafik i
staden. Beslutet att ha kvar bensinstationen i detta ldge bor
omprovas!

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik avstyrker planforslaget. Ett permanentande av
den befintliga restaurangen och en gédsthamn i ett av Stockholms
viktigaste sodervdanda promenadstrak, innebar en mycket negativt
stadsutveckling. Allménhetens mojlighet att uppleva staden fran
vattenfronten minskar. Riddarfjarden &r ett mycket viktigt och
vardefullt offentligt stadsrum i Stockholm.

Det innebér ocksé att en del av vattenrummet privatiseras genom
permanentande av befintlig restaurangbyggnad. Upprustningen av
befintlig byggnad tillfor inte nagra arkitektoniska vérden till
Riddarfjardens helhetsmiljo. Gasthamnen och sjomacken kommer
att ta Riddarfjérden i ansprak och minska upplevelsen av den fria
vattenspegeln 1 vyerna fran strandpromenaden. Servicebyggnaden
vid gisthamnen dr okénsligt placerad i det gestaltade métet mellan
den 6ppna kajen och parkstraket. Verksamheten kommer med stor
sannolikhet dven ta ytterligare ytor i ansprak.

Brukskajens virde som méangfunktionellt stadsbyggnadselement
paverkas negativt. Planforslaget tar en av stadens brukskajer i
ansprak. Generellt utformade hardgjorda kajer &r en viktig del av
infrastrukturen. Det dr stor konkurrens om de vattennéra platserna,
mellan sjofarten, café/restauranger, evenemangsbyggnader,
bostdder och kontor. Det leder till en forsdamrad utveckling for
stadens batverksamhet och passagerartrafik. Nodvandiga
infrastrukturplatser behover flytta langt fran fartygens ordinarie
kajer, eller till pontoner. Det paverkar upplevelsen av stadens
vattenrum negativt.

Yimby

Cykelstraket forbi platsen dr viktigt och bor separeras fran
gangtrafiken for att minimera konflikter mellan gadende och
cyklister. Det ar positivt att korsande cykelstrak foreslas med rod
beldggning.

Det &r positivt att allménheten fér tilltréde till den nya bryggan i
giasthamnen. Gasthamnen &r positiv, den starker Stockholms
karaktir av hamnstad. Tillkommande restaurang dr positivt, det
bidrar till 6kat folkliv.

Den nya restaurangbyggnaden bor ges en mer iogonfallande
gestaltning och annonsera sig mer mot vattnet, den har potentialen
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att bli ett omtyckt landmaérke. Dess diskreta utformning minskar
platsens potential som malpunkt. En mgjlighet att ge platsen
identitet &r att ge plats for ett konstverk som till fullo utnyttjar de
langa siktlinjerna.

Arne Fredlund Magnus Béckstrom
tf planchef stadsplanerare
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