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Inledning och bakgrund

Inom Norrmalm har antalet barn i skolalder 6kat markant de senaste aren och exploateringen av
Hagastaden kommer att géra omradet an mer barntatt. Fér att kunna bereda plats for ett 6kat
antal barn i omradet planerar staden for en utbyggnad av Rédabergsskolan.

Roédabergsskolan ar en kommunal skola med svensk-engelsk profil. Skolan har idag runt 600
elever i ak F-9. Planerna omfattar en tillbyggnad av skolans lokaler for att rymma cirka 1060
elever. Utbyggnaden berdknas vara klar i slutet av ar 2020. Det har aven beslutats att befintlig
lastkaj for skolkdket ersatts med en hisslésning fran Dannemoragatan.

Som sa manga andra skolor i Stockholms innerstad finns det redan idag begransat utrymme for
hamtning och lamning av barn. Rédabergsskolan ar darfor i behov av bedémning av var elever

kan hamtas och lamnas sa att en god trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet vid skolan
kan uppnas.

Hosten 2014 genomférde Sweco en BKA (Barnkonsekvensanalys) av skolan. Syftet med BKA
Rodabergsskolan var att ta reda pa vad barn och ungdomar tyckte om planerna for
utbyggnaden av Rédabergsskolan och innehallet pa den nya skolgarden. Syftet var aven att se
Over trafiksakerhetshojande atgarder pa gator i anslutning till skolans huvudentré, eftersom
utbyggnaden kommer att generera mer trafikrorelser kring skolan.

Infér skolstarten hostterminen 2015 har SISAB efterfragat en studie av alternativa lokaliseringar
av avlamningsplatser liksom hur trafiksdkerheten for skolbarn i omradet kan férbattras.

Syfte och mal

Syftet med féreliggande utredning ar att med utgangspunkt i BKA, platsstudier och "best
practice” foresla alternativa avldamningsplatser och trafiksdkerhetshéjande atgarder pa gator i
anslutning till skolans huvudentré. Forslag pa beteendepaverkande atgarder liksom hur gang-
och cykeltrafik kan framjas ytterligare redogérs ocksa. Atgarderna som foreslas kan
implementeras redan idag och gradvis utokas, eftersom utbyggnaden pa relativt kort sikt
kommer att generera an mer trafikrérelser kring skolan.
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Nulage och platsbeskrivning

Fyra platser i anslutning till skolan har studerats. Syftet var att se hur trafikutformningen ser ut
idag och identifiera eventuella problem for att kunna ge forslag pa trafiksakerhetshéjande
atgarder och alternativa avldamningslagen.

Korsningen Upplandsgatan/Dannemoragatan/Vasterasgatan

Upplandsgatan ar enligt tidigare observationsstudier elevernas vanligaste vag till skolan.
Gaende barn passerar korsningen Upplandsgatan/Dannemoragatan/Vasterasgatan pa vag till
skolans huvudentré. Korsningen ar uppbyggd som en oval cirkulationsplats med fyra
anslutande vagar. Obevakade 6vergangsstallen finns i alla anslutningar och pa den 6stra sidan
om rondellen finns ett fartgupp i kdrbanan. Skyltad hastighet &r 30 km/tim.

Upplandsgatan vid skolans huvudentré

Skolans huvudentré ligger mot Upplandsgatan. P& platsen utgérs Upplandsgatan av en
trevagskorsning, dar vagen ar enkelriktad vasterut mot Vastmannagatan. Den dstra
anslutningen ar en atervandsgata som avslutas i en vandzon/lastzon dar leveranser till skolan
sker. Denna lastzon har beslutats ersattas av en lasthiss fran Dannemoragatan.Har ansluter
ockséa en trappa fran Dannemoragatan. Skyltad hastighet ar 30 km/tim.

Atervéndsgata Upplandsgatan. Foto: Sweco 2015-08-13
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Korsningen Upplandsgatan/Vastmannagatan

Korsningen utgérs av en trevagskorsning. Overgangsstallen finns éver Vastmannagatans sddra
anslutning och dver Upplandsgatan. | backen upp mot skolan finns gangbana pa bada sidor om
kérbanan. Pa den vastra sidan, narmast skolan, ar gangbanan valdigt smal, uppskattningsvis
cirka 1-1,5 m. Denna gangbana Ioper langs med den utpekade avldamningszonen varfor en risk
for plotsligt dppnade bildérrar ocksa finns. Samtliga gator ar skyltade 30 km/tim och ar
enkelriktade (Upplandsgatan i riktning ner fér backen och Vastmannagatan i riktning uppfor
backen). Det gar saledes inte att kéra mellan skolans huvudentré och S:t Eriksgatan utan
samtliga bilar i korsningen maste svanga av pa Vastmannagatans stédra anslutning som leder
vidare mot Vanadisvagen. Vid tidigare observationsstudier sker bade avlamning och parkering
pa avlamningsstrackan samt i anslutning till korsningen. Manga bilar parkerade da inom tillatna
10 meter fran korsningen.

Upplandsgatan ner mot korsningen med V&stmannagatan. Foto: Sweco 2015-08-13

3(7)

PM
2015-08-21



Godkint dokument - Mattias Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-12-22, Dnr 2013-17195

SWECO %

Korsningen Dannemoragatan/Ynglingagatan

Korsningen utgdrs av en trevagskorsning dar Dannemoragatan ar enkelriktad mot korsningen
fran vardera hall, och Ynglingagatan ar enkelriktad runt en avlang gronyta. Vid denna korsning
finns en plattsatt yta i anslutning till den trappa som leder upp till skolans huvudentré vid
Upplandsgatan. | arbetet med BKA pekades slanten mot skolan och garaget vid
Dannemoragatan ut som otryggt av elever i flera arskurser. Skyltad hastighet ar 30 km/tim. Till
hdger om bilden, precis under skolkdket pa Rédabergsskolan, planeras en lastkaj med
hisslésning upp till skolan.

Dannemoragatan i korsning med Ynglingagatan. Trappan i gronomradet leder upp till Rédabergsskolan.
Foto: Sweco 2015-08-13
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Forslag

Framtida arbetssatt

| det fortsatta arbetet ar det viktigt med en kontinuerlig process dar samrad mellan viktiga
aktorer sa som Trafikkontoret, SISAB, Utbildningsforvaltningen och Rédabergsskolan ingar. En
sadan process pagar under en langre tid. Nedan kommer forslag pa lésningar som en
utgangspunkt i detta arbete.

Alternativa avlamningsplatser

Den befintliga avlamningsplatsen anvands inte bara for angoéring utan ocksa for parkering. Det
medfér att platserna inte racker till. Har finns ett behov av att hitta alternativa platser, dela upp
pa olika aldersgrupper eller att utforma avlamningsytan pa ett annorlunda satt. Pa sikt ar en helt
bilfri zon narmst skolan efterstravansvard, dar p-platser och avlamningszon utgar till férman for
en fysiskt avskild gang- och cykelbana. | ett inledande skede kan en stegvis omstalining
genomféras.

Steg 1: Ny avlamningsyta for dldre barn

For att sprida trycket kan en ny avlamningsyta vid Dannemoragatan avlasta den befintliga
avlamningsytan. Den befintliga ytan kan da finnas kvar men skall vara avsedd endast for barn i
forskola-ak.2. Ny avlamningsyta foreslas tillskapas pa Dannemoragatan i anslutning till trappan
och lasthissen. Det ger ytterligare liv till en plats som upplevs otrygg. For att en sadan I6sning
skall fungera kravs kompletterande och aterkommande kommunikation med féraldrar samt
riktlinjer for vilka tider leveranser kan ske. Krav kan stéllas i upphandling av leveranser till
skolan.

Alt. Steg 1 Befintlig avlamningsyta byggs om

Den befintliga avlamningsytan ar idag utformad som en ladngsgaende parkering pa en
enkelriktad gata. Backning- och svangroérelser, smal gadngbana och ett i vrigt trangt gaturum
skapar trafikfarliga situationer for barn. D& manga foraldrar anvander ytan fér parkering och gj
enbart avlamning racker platserna ej till. Genom att disponera om gatuutrymmet sa att
parkeringsplatser pa gatans sodra sida utgar och platserna pa den norra sidan i stallet utformas
snedstallt kan platsen utnyttjas battre. Snedstallningen ger fler platser, och dorrar 6ppnas ej mot
gangbanan. Da cykeltillgangligheten i omradet ar mycket dalig har skyltningen nyligen gjorts om
for att medge cykling mot enkelriktningen. Det kan forbattras ytterligare, och upplevs tryggare
for barnen om en cykelbana tillskapas pa gatans norra sida.

Steg 2: Befintlig avlamningsyta ersatts helt

Avlamningsytan tas bort och flyttas langre ifran skolan. Pa sa satt kan avstandet paverka
andelen som véljer att skjutsa, och mer plats for gadende och cyklande barn tillskapas nara
skolan. Forslag pa platser som kan fungera val fér ny avliamningsyta ar Dannemoragatan
(kombinerat med tidsstyrd lastyta), den stora parkeringsytan vid Norrtullsgatan samt
snedparkeringarna vid Vasterasgatan. Med tidsstyrning (exempelvis 5-minutersparkering mellan
kl 7.30 och 8.30) kan parkeringsplatserna anvéndas bade fér boendeparkering och avlamning.
Avlamning for barn med sarskilda behov skall kunna anordnas inom skolans omrade vid
nybyggnationen.
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Atgiarder som framjar trafiksikerheten fér gdende och cyklande barn

Vid Upplandsgatans del mot befintlig lastkaj och trappa till Dannemoragatan ar sikten
begransad och manga barn ror sig pa platsen. Har finns ett stort atgardsbehov for att 6ka
trafiksékerheten. Da beslut finns att ersatta lastkajen med en varuhiss fran Dannemoragatan
flyttas leveranstrafiken till skolan till denna gata. Barn angér skolan dven fran denna plats via
trappan vilket innebar att ett behov av trafiksakerhetsatgarder fér barn behéver genomféras pa
Dannemoragatan.

Tidsstyrd lastning och lossning

Tidsstyrning ar ett satt att styra leveranser till tidpunkter da barn ej vistas i omradet. Beroende
pa skolans schema kan da leveranser ske framfor allt innan barnen anlander till skolomradet,
eller dagtid da barnen framst befinner sig inomhus eller pa skolgarden.

Avgridnsning av vindytan

Montering av pollare eller annan fysisk avgransning ar ett satt att bygga bort majligheterna till
backnings- och svangroérelser som utsatter gdende och cyklande barn for risker. Genom att ytan
frigors kan denna yta i stallet utformas som ett "angoringstorg” for barn som anlander gaendes
eller cyklandes. Dessutom kan ett storre antal cykelparkeringar anordnas, vilket darmed blir i ett
lage dar merparten av cykeltrafiken till skolan anlander.

Overgangsstillen

Overgangsstille vid den ovala cirkulationen vid Upplandsgatan/Dannemoragatan/Visterasgatan

Da skolbarn bade sjalva och i vuxet sallskap till stor del valjer att gena 6ver den ovala ytan i
cirkulationen bor fartgupp och 6vergangsstallen anpassas till dessa rorelser. Det finns tydliga
"desire lines”, i det har fallet en upptrampad stig, i den relation som de flesta valjer att ga.
Genom att mala upp 6vergangsstalle och fartgupp i detta lage kommer en sakrare och mer
synlig 6évergang att skapas.

Beteendepaverkande atgarder

Nar antalet elever pa skolan okar fran runt 600 till cirka 1060 elever ar 2020 ar det inte rimligt att
en stor andel elever tar sig till skolan med bil. Det ar framfér allt gang och cykel samt
kollektivtrafiken som boér forsérja skolan med elever.

For att paverka fardmedelsfordelingen bor skolan i samarbete med kommunen ta fram en
Resplan dar nulage, malsattning och forslag pa atgarder beskrivs. For att 6ka andelen gang-
och cykelresor behdver inte bara forutsattningarna for att ga och cykla férbattras (cykelvagar,
cykelstall etc), utan skolan behdver ocksa aktivt verka for att uppmuntra aktiva resor. Exempel
pa sadana atgarder ar vandrande skolbussar, cykeldagar, cykelskola, tavlingar, trafik i
undervisningen och bilfria veckor.
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Ovriga paverkande atgirder (fysiska)

Forslagen for hdmtning och lamning av elever i bil gar delvis ut pa en avlamningsplats pa
Dannemoragatan direkt 6ster om Rddabergsskolan. Delar av Dannemoragatan och
Ynglingagatan behdver da byggas om for att passa elevernas behov battre, och for att
mojliggora leveranser till samma plats. Da flera barn pekar ut platsen som otrygg behdéver
trygghetsskapande atgarder genomféras. Det betyder beskarning av vegetation, forbattrad
belysning och andra sikthojande atgarder. Leveranser behdver regleras sa att de inte sker vid
tidpunkter da lamning av elever sker.

Idag finns mycket fa cykelparkeringar pa skolans omrade vilket ger lag uppmuntran for barn och
deras foraldrar att cykla. Dagens parkeringar finns i ett lage dar manga av dagens nuvarande
cyklister naturligt anlander, medan féreslagna tillagg foreslas i ett lage dar framst de aldre
barnen anlander pa cykel. Parkeringsbehovet for cykel i férskolan ar generellt sett lagt, i stéllet
ar det cyklande foraldrar och de anstéllda som ar primara brukare av cykelstall vid denna typ av
verksamhet. For grundskolan stiger behovet och det bér finnas 30-70 cykelparkeringar per 100
elever. For Rdédabergsskolan rekommenderas minst 250 stall, placerade i lagen dar barnen
ankommer med cykel. Aven plats fér lastcyklar behdvs. Detta kan tillskapas med en ombyggnad
av vandplanen.

Slutsatser

En kombination av fysiska och beteendepaverkande atgarder kan ge effekt pa bade befintligt
och framtida resmonster till Rédabergsskolan. Genom kommunikation och information,
samarbete mellan skola, foéraldraférening och trafikkontor kan resorna paverkas sa att bade en
hogre trafiksakerhet uppnas runt skolan och fler aktiva skolresor tillkommer.

Dock ar det viktigt att det startas en kontinuerlig process dar viktiga aktorer sa som
Trafikkontoret, SISAB, Utbildningsforvaltningen och Rédabergsskolan ingar och tillsammans
samrader for framtida atgarder. En sadan process pagar under en langre tid. De ovan namnda
atgarderna ska ses som foérslag som kan utvecklas i samrad med aktérerna.
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