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Sammanfattning

Tyréns har pa uppdrag av Brunnberg och Forshed Arkitektkontor AB utfért en riskutredning
avseende transport av farligt gods pa Ulvsundavagen med paverkan pa fastigheterna
Betongblandaren 14 och Fullblodet 9 i Mariehall.

Malet med riskanalysen &r att ta fram relevant underlag avseende nivan pa olycksrisker inom
omradet kopplade till transporterna av farligt gods pa narliggande vag, Ulvsundavagen.

Syftet med riskanalysen ar att avgora erforderlig riskhansyn (avseende akuta olycksrisker
orsakade av transport av farligt gods pa Ulvsundavéagen). Detta innefattar bade att avgéra
omradets lamplighet for dnskad bebyggelse samt eventuella behov av riskreducerande atgarder
pa omradet for att kunna tilldta 6nskad bebyggelse.

Risknivaerna har beddmts genom berakningar av individrisk och samhallsrisk samt vardering av
resultatet enligt faststallda kriterier.

Utifran berakningarna av individrisken och samhallsrisken som transport av farligt gods pa
Ulvsundavagen ger upphov till har féljande slutsatser dragits:

® |ndividrisken mellan 20 meter och 110 meter fran Ulvsundavéagen ligger i ALARP-
omradet. Detta innebéar att rimliga riskreducerande atgéarder ska inféras for att risken ska
vara acceptabel. P& avstand stérre 8n 110 meter frdn vagen kan risken betraktas som
lag.

® Samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet, vilket innebar att rimliga riskreducerande
atgarder ska infOras for att risken ska vara acceptabel.

Riskreducerande atgarder enligt stycket nedan beddms ge acceptabel riskniva. Om andra
riskreducerande atgarder infors kan kraven komma att andras, och behovet av riskreducerande
atgarder minska.

Generellt:
Omradet inom 0-25 m fran narmaste vagkant ska utformas sa att det inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

L-formad byggnad som vetter mot Ulvsundavéagen:

e Fasad inom 30 m fran narmaste vagkant ska utféras som obrannbar och i brandteknisk
klass EI 30.

e Balkonger placeras pa sida om byggnad som inte vetter mot Ulvsundavagen, detta
galler for byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavagen.

e Vadringsmojligheter medges pa sida om byggnad som inte vetter mot Ulvsundavéagen,
detta galler for byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavéagen.
Dock rekommenderas att vadringsmajlighet bor undvikas pa sida om byggnad som
vetter mot Ulvsundavagen inom 50-100 m fran Ulvsundavagen.

o Friskluftsintag/ventilation placeras pa sida om/tak av byggnad som inte vetter mot
Ulvsundavagen, detta galler for byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavagen.

e Krav pa avstangningsbar ventilation i byggnader inom 50 m fran Ulvsundavagen.
Rekommendation fér byggnader inom 50-100 m fran Ulvsundavagen.

Smahus:
Smahus skyddas i mangt om mycket av bade skyddsavstand och den byggnad som placeras
narmst Ulvsundavagen. De mindre byggnaderna ar de placerade pa 50 m avstand fran vagkant.
Inga krav stélls pa dessa hus, endast rekommendationer.
e  Avstangningsbar ventilation rekommenderas for byggnader inom 50-100 m fran
Ulvsundavagen.
e Vadringsmojligheter bor undvikas pa sida om byggnad som vetter mot Ulvsundavagen,
galler byggnader inom ca 100 m fran narmaste vagkant.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
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1 Inledning

Tyréns har pa uppdrag av Brunnberg och Forshed Arkitektkontor AB utfért en riskutredning
avseende transport av farligt gods pa Ulvsundavagen med paverkan pa fastigheterna
Betongblandaren 14 och Fullblodet 9 i Mariehall.

1.1 Mal och syfte

Malet med riskanalysen &r att ta fram relevant underlag avseende nivan pa olycksrisker inom
omradet kopplade till transporterna av farligt gods pa narliggande vag, Ulvsundavagen.

Syftet med riskanalysen ar att avgora erforderlig riskhansyn (avseende akuta olycksrisker
orsakade av transport av farligt gods pa Ulvsundavagen). Detta innefattar bade att avgora
omradets lamplighet for dnskad bebyggelse samt eventuella behov av riskreducerande atgarder
pa omradet for att kunna tilldta 6nskad bebyggelse.

1.2 Omfattning och avgransning

Riskanalysen avser olycksrisker som hdnger samman med den néra lokaliseringen intill
Ulvsundavéagen och transporterna av farligt gods som sker dar.

Riskanalysen besvarar foljande centrala fragestaliningar:
e Hur paverkas omradet av vagen och transporterna av farligt gods som sker dar?

o Vilka atgarder kravs eller vilka begransningar finns for att méjliggéra etablering av
flerbostadshus?

Studien beaktar kvantitativt riskerna med farligt gods pa jarnvag genom att individrisken och
samhallsrisken till féljd av transporterna beraknas.

Studien omfattar inte luftféroreningar, buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning eller
markfororeningar.
1.3 Tillgangligt underlag
Som underlag till denna rapport har féljande underlag anvants:
e Situationsplan, principsektion och annan information om fastigheten, planerad
bebyggelse och omradet fran Brunnberg och Forshed Arkitektkontor AB
1.4 Metod

For att undersdka hur akuta olycksrisker kopplade till transporter av farligt gods pa
Ulvsundavagen kan paverka det aktuella omradet har arbetsgangen nedan anvants.

e Information om trafikeringen av farligt gods pa Ulvsundavégen och annan relevant
information samlas in.

¢ Riskbeddmning av transport av farligt gods pa Ulvsundavagen genom berakning av
individrisk och samhallsrisk.

e Bedotmning av osakerheter kopplade till riskerna for att utreda resultatens giltighet.

e Riskvardering utifran beradkningar och férutsattningar rérande de identifierade riskerna
och omgivningen. Riskvarderingen genomférs med utgangspunkt i etablerade kriterier
som presenteras i rapporten.

e Eventuella nédvandiga atgarder for att risken ska vara acceptabel anges, men
detaljprojekteras inte.
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1.5 Definitioner

Risk

Individrisk

Begreppet risk omfattar sannolikheten for att en handelse ska ske och
konsekvenserna av denna handelse. Ur ett tekniskt perspektiv ar detta
okomplicerade synsatt tillrackligt men anhangare av den socialkonstruktivistiska
disciplinen menar att risk ocksa bor inbegripa faktorer som exempelvis hur
oonskad en handelse ar eller graden av kontroll. Risk kan definieras, beraknas
och presenteras pa flera olika satt.

Individrisk anger sannolikheten for att enskilda individer ska omkomma eller
skadas inom eller i ndrheten av ett system, det vill sdga sannolikheten fér att en
person som befinner sig pa en specifik plats omkommer under ett ar. Denna
person kommer (enligt definitionen av platsspecifik individrisk) inte forflytta sig,
trots tecken pa att det ar olampligt att sta kvar (exempelvis om det bérjar lukta
obehagligt, om brand syns eller om myndigheter sparrar av ett omrade).
Riskmattet ar ett fiktivt riskmatt i den beméarkelsen att ingen hansyn tas till
huruvida manniskor vistas pa aktuell plats eller gj, eller hur lang uppehallstid som
ar aktuell.

Sambhallsrisk Samhallsrisk anger hur sannolikt det ar att ett visst antal (N) manniskor

omkommer vid ett och samma tilifélle och presenteras ofta i FN-(Frequency-
Number) diagram dar sambandet mellan sannolikhet samt antal omkomna
redovisas.

1.6 Riskvardering

Vardering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som allmanna utgangspunkter for
vardering av risk ar féljande fyra principer vagledande (Raddningsverket, 1997):

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mgjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

¢ Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den

nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster, verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt férdelade inom samhallet.

¢ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form
av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Riskvarderingen gor ett stallningstagande kring huruvida riskerna kan anses vara tolerabla,
tolerabla med restriktioner eller inte tolerabla. Denna princip beskrivs éversiktligt i
nedanstaende figur.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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Figur 1: Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Raddningsverket, 1997).

Riskvéardering kan genomféras med bade kvalitativ utgangspunkt och kvantitativ utgangspunkt.
Aven om principen for riskvardering ovan ar kvalitativ till sin utformning, ar det mgjligt att
Overfora grundtanken till &ven kvantitativa riskvarderingar.

Som riskvarderingskriterier kan tva olika varderingsmatt, dels individrisk och dels samhallsrisk,
anvandas. Individrisk ar ett matt pa risken for en person som befinner sig utomhus dygnet runt
pa en specifik plats, till exempel pa ett visst avstand fran en transportled. | definitionen av
individrisk ligger ocksa att en person som utsatts for en risk inte férvantas forflytta sig nar/om
denne uppmarksammar en fara. Samhallsrisken ar ett matt pa risken fér en population.
Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som utsétts for en risk &ven om den bara sker
vid enstaka tillfallen langs en 1 km lang stracka.

Foljande riskvarderingsprinciper har foreslagits galla fér saval transporter av farligt gods som for
samhallsplaneringen i 6vrigt i rapporten Vérdering av risk (Raddningsverket, 1997):

Individrisk

 individrisknivaer pa 10 per ar som 6vre grans for omrade dar risker under vissa
forutsattningar kan tolereras

 individrisknivaer pa 107 per ar som ovre grans for omrade dar risker kan anses som
sma

+ omradet daremellan kallas ALARP-omradet, fran engelskans "as low as resonable
practicable”, dar rimliga riskreducerande atgarder ska vidtas

Samhallsrisk

«  Ovre grans dar riskerna under vissa forutsattningar anses som acceptabla: F=10 per
ar for N=1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

«  Ovre grans dar risker anses vara acceptabla: F=10 per ar fér N=1 med lutningen pa
F/N-kurva -1. Riktlinjer for riskvardering regionalt och lokalt

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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1.7 Omradet och planerad bebyggelse

Fastigheterna Betongblandaren 14 och Fullblodet 9 ligger i omradet Mariehall i Stockholm. |
omradet finns framst flerbostadshus och handel. Sydvast om Betongblandaren 14 passerar
Ulvsundavagen som knyter samman E4 och E18. Pa motsatt sida Ulvsundavagen fran den
planerade bebyggelsen sett ligger handelsomradet Bromma blocks och Bromma Stockholm
Airport. Mellan den planerade bebyggelsen och Ulvsundavéagen ligger Gardsfogdevagen som ar
en mindre enkelriktad vag. Mellan Ulvsundavagen och Gardsfogdevagen finns ett bullerplank.
Den planerade bebyggelsen ligger som narmast cirka 25 meter fran Ulvsundavagen. | figur 2
finns en karta dver omradet. Ulvsundavagen saknar avfarter pa den stracka som passerar
Betongblandaren 14 och Fullblodet 9. Fastigheterna nas via Gardsfogdevagen eller andra
mindre vagar.
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Figur 2: Karta 6ver omgivningen. Omradet dar bebyggelsen planeras ar inringat med en réd
markering.
Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
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Den planerade bebyggelsen pa omradet innefattar flerbostadshus. Den foreslagna placeringen
av byggnader inom omradet utgér underlag for varderingen av risk i denna utredning. | figur 3
visas en situationsplan éver omradet och den planerade bebyggelsen.

SITUATIONSPLAN IV - skala 1:1000

Stockholmshem TEGELBERGSVAGEN brunnberq&forshed

Figur 3: Situationsplan 6ver omradet och den planerade bebyggelsen. Ny bebyggelse ar markerad
orange. Betongblandaren 14 ar den soédra av de tva fastigheterna med Studenthuset och tva
punkthus. Fullblodet 9 dr den norra fastigheten med tre punkthus.

Den planerade bebyggelsen bestar av ett stérre hus med atta vaningar i en del och sju vaningar
i en del. Detta hus ligger narmast Ulvsundavagen och benamns Studenthuset. Tilltrade fill
lagenheterna sker genom loftgang som ar placerad i sydvastligt Idge i byggnadsdelen med atta
vaningar och i 6stligt 1age i byggnadsdelen med sju vaningar. Loftgangarna nas genom tre
trapphus som ar placerade i loftgangarnas andar (vilket innebéar att ett trapphus ar gemensamt
for de tva loftgangarna).

Utover det storre huset planeras fem punkthus med 4 vaningar vardera. Tilltrade till
lagenheterna sker via trapphus. Punkthusen har tva balkonger vardera i soderlage.

| figur 4 visas en vy fran Ulvsundavagen dar Studenthuset och tva av punkthusen syns. | figuren
syns aven loftgangar pa Studenthuset och ett av trapphusen.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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Figur 4: Vy fran Ulvsundavégen fran vilken Studenthuset och tva av punkthusen syns.

Marken i omradet sluttar ned mot Ulvsundavagen. Hojdskillnaden ar cirka 8 meter mellan
Ulvsundavagen och marken vid punkthuset som ar langst fran Ulvsundavagen. Topografin
synliggors i figur 5.
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Figur 5: Topografi vid omradet. Ulvsundavégen ligger till vinster i bilden.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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1.8 Transport av farligt gods

Farligt gods-transporter kan innehalla en mangd olika @mnen vars fysikaliska och kemiska
egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kring @amnenas inneboende egenskaper, som kan
komma att paverka omgivningen vid en olycka med transport med farligt gods.

For transporter av farligt gods pa vag finns ett regelverk (MSBFS 2015:1: Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskaps féreskrifter om transport av farligt gods péa vég, ADR-S).
Foreskrifterna reglerar bland annat férpackning, méarkning och etikettering, vilka mangder som
tillats samt vilken utbildning involverade aktorer behover. Allt for att undvika tillbud och olyckor.

Ulvsundavagen ar primar transportled for farligt gods. Detta innebar att risken for olyckor med
farligt gods bor utredas.

Enligt Trafikkontoret i Stockholms stad (2015) &r ADT fér Ulvsundavégen 28000—29000.
Andelen farligt gods och fordelningen av de olika farligt gods-klasserna ar inte kand for
Ulvsundavagen. Dessa har istallet beraknats med hjalp av nationell statistik. Berakningarna
presenteras i berakningsbilagan.

Ulvsundavagen ar den del av riksvag 279 som stacker sig fran Ulvsundaplan och trafikplats
Rissne. Den skyltade hastigheten pa Ulvsundavagen ar 70 km/h. Vagen har fyra korfalt som
delas av i mitten av ett betongracke. Som namnts i avsnitt 1.7 ovan I6per ett bullerplank utmed
Ulvsundavagen vid passage av de aktuella fastigheterna.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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2 Analys

For att beddma hur transporten av farligt gods pa Ulvsundavagen paverkar det aktuella omradet
utifrén risksynpunkt har individrisken och samhallsrisken beraknats. | avsnitt 1.6 finns en
beskrivning av vad riskmattet individrisk innebar.

2.1 Individrisk med avseende transport av farligt gods

Enligt Trafikkontoret p& Stockholms stad (telefonsamtal 2015-10-28) &r ADT fér Ulvsundavégen
vid Ballstavagen 28000-29000. Denna siffra raknas upp for att berékningarna ska ge ett robust
resultat for framtiden. Enligt Tyréns (2015) ar trafiken ar 2030 1,25 ganger hogre an
trafikeringen 2015 pa Ulvsundavagen vilket innebar att ADT fér &r 2030 &r 36250. Denna siffra
anvands i berakningarna.

Sannolikheten for olycka med farligt gods berdknades enligt VTI-metoden till ca 3,110 per ar.

Utifran indata, berakningsgang, antaganden i RIKTSAM (2007) samt férdelningen av farligt
gods pa Ulvsundavagen har individrisken forbi det aktuella omradet berdknats. Resultatet visas
i figur 6.
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Figur 6: Individrisk som funktion av avstand fran Ulvsundavagen.

Detaljerad berakningsgang och resultat av berakningarna presenteras i bilaga 1.

Berakningarna visar att individrisken vid vagens kant ar cirka 7*10-° per ar. Individrisken 107 per
ar understigs efter cirka 110 meter och individrisken 10-® understigs efter cirka 50-55 meter. Det
innebar att risken kan betraktas som lag pa avstand dver 110 meter och att omradet mellan 20
meter och 110 meter fran Ulvsundavéagen ligger i ALARP-omradet (dar rimliga atgarder ska
inféras). Ytterligare information om vardering av risk finns i kapitel 1.7.

2.2 Samhalisrisk avseende transport av farligt gods

For ytterligare beddémning av de aktuella risknivaerna har samhallsrisken beraknats.
Samhallsrisken bygger pa information och antaganden om persontatheten i narheten av
Ulvsundavagen. Andelen av personerna som ar inomhus respektive utomhus och variationer av
persontatheten dver dygnet har ocksa beaktats i berakningarna. | detta fall har persontatheten
for Mariehall hamtats fran Stockholms lans landsting (2015). Persontatheten for
handelsomradet Bromma Blocks som ligger sydvast om Ulvsundavéagen har antagits vara hég.
Exakta siffror och beradkningsgang fér samhallsriskberakningarna finns i bilaga 1.

Samhallsriskberakningarna visar att samhallsrisken ligger i ALARP-omradet i detta fall, vilket
innebar att rimliga riskreducerande atgarder bor inféras (se kapitel 1.7). Sadana atgarder
diskuteras vidare i avsnittet "Riktlinjer fér riskhansyn for bebyggelse”. Resultatet av
samhallsriskberakningarna i form av en FN-kurva presenteras i figur 7.

Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
Bestallare: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
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Figur 7: FN-kurva som visar samhallsrisken.

Berakningarna visar att samhallsrisken ligger inom ALARP, vilket innebar att rimliga
riskreducerande atgarder bor inféras. Samhallsrisken ar inte beroende av avstandet fran
Ulvsundavéagen utan galler for ett omrade om 1 km? runt vagen.

2.3 Kanslighetsanalys

For att bedoma resultatets giltighet med avseende pa den information som legat till grund fér
individriskberakningar har en kvalitativ kanslighetsanalys utforts. Kanslighetsanalysen bygger
framst pa en diskussion om den férdelning av farligt gods som transporteras pa Ulvsundavagen.
Den férdelning som anvants i berékningarna har berdknats med statistik fran Trafikanalys
(2015) och kan inte anses 6verensstdmma helt med de férhallanden som rader pa
Ulvsundavagen. Vid jamférelse med en annan férdelning kan skillnaderna belysas. Denna
fordelning presenteras i berakningsbilagan. Det boér dock poangteras att inte heller denna
férdelning kan antas dverensstdmma helt med den férdelning som rader pa Ulvsundavéagen.

Vid en jamforelse med den andra fordelningen som ingér i kanslighetsanalysen ar det framst
farligt gods-klass 2 (gaser), 3 (brandfarliga vatskor), 5 (oxiderande amnen och organiska
peroxider) och 8 (fratande amnen) som skiljer sig namnvart frAn den anvanda férdelningen. Det
ar endast farligt gods-klass 3 (brandfarliga vatskor) som utgor en storre andel i fordelningen
som anvands som jamforelse. | detta fall bor darfor klass 3 (brandfarliga vatskor) beaktas
sarskilt vid framtagandet av riktlinjer for riskhdnsyn for bebyggelse. Andelen klass 2 (gaser),
klass 5 (oxiderande amnen och organiska peroxider) och klass 8 (fratande amnen) ar hogre i
den anvanda férdelningen an i jamforelsen, vilket innebar att risken for olyckor med dessa
amnen ar Overskattad i berékningarna. Andelen klass 2 (gaser) skiljer sig inte ndmnvart mellan
fordelningarna som jamforts.

De farligt gods-klasser for vilka skillnader beskrivits i detta kapitel &r sddan som ger
konsekvenser som kan och boér forhindras med hjalp av riskreducerande atgarder. Ytterligare
information om dessa klasser och deras konsekvenser finns i "Riktlinjer for riskhansyn for
bebyggelse”, se nedan. Ovriga farligt gods-klasser beddéms déarfor inte behéva kommenteras i
kanslighetsanalysen.
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2.4 Osakerheter

Det finns osakerheter i indata, modell och antaganden. Den storsta osakerhetsfaktorn galler
indata, och utgors av det faktiska antalet transporter med farligt gods och foérdelningen av de
olika farligt godsklasserna. Osakerheterna kan paverka den beréknade risknivan bade uppat
och nedat. Det finns flertalet skal som talar for att berdkningen av risken ar att betrakta som
mycket konservativ och valda indata innebar en forskjutning mot hogre risk.

3 Riktlinjer for riskhansyn for bebyggelse

For att ta hansyn till den risk som transporter med farligt gods pa Ulvsundavagen ger upphov till
infors ett antal riktlinjer for bebyggelse inom det aktuella omradet. Dessa valjs utifran resultatet
av berédkningarna och information om férdelningen av farligt gods. Riktlinjerna har tagits fram
genom Oversiktliga beddémningar av olika atgarders effektivitet och genomférbarhet och med
hansyn till férutsattningarna i det aktuella fallet.

Generellt sett ger utslapp med farligt gods-klass 1, 2, 3, 5 och 8 sddana konsekvenser som kan
och bor forhindras med hjalp av riskreducerande atgarder. For att minska konsekvensen av
olyckor med farligt gods-klass 1 (explosiva amnen och féremal) krévs kostsamma atgarder och i
detta fall bedoms férekomsten av denna klass sa liten att atgarder inte ar motiverade. Utslapp
av farligt gods-klass 8 (fratande amnen) ger generellt fratande stank vilket endast paverkar
omradet narmast vagen. Det bullerplank som finns mellan Ulvsundavagen och
Betongblandaren 14 beddéms ocksa ge visst skydd mot fratande stank. Sadana olyckor bedéms
inte paverka framtida bebyggelse inom det aktuella omradet och darfér anges inga atgarder for
att begransa konsekvenserna av sddana olyckor.

Utslapp av farligt gods-klass 2 (gaser) kan ge upphov till gasmolnsexplosion och giftiga
gasmoln. Aven for dessa konsekvenser kan en viss formildring férvantas pa grund av
bullerplanket eftersom det kan skapa turbulens som spader ut gasen.

Olycka med farligt gods-klass 3 (brandfarliga vatskor) kan ge upphov till jetflamma, pélbrand
och BLEVE. Topografin pa platsen antas innebara att brannbar vatska inte rinner mot den
planerade bebyggelsen. Bullerplanket kan &ven hindra att detta sker. Olyckor med farligt gods-
klass 5 (oxiderande amnen och organiska peroxider) kan under vissa forhallanden likstallas
med konsekvenserna for farligt gods-klass 1 (explosiva amnen och féremal). Detta beror pa att
amnen i denna klass kan reagera med andra amnen och pa sa vis bilda explosiva amnen.

De atgarder som féreslas nedan ar endast ett forslag, andra atgarder kan ge likvardigt skydd.
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Foljande ska beaktas i den fortsatta planeringen:

Generellt:
Omradet inom 0-25 m fran narmaste vagkant ska utformas sa att det inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

Studenthuset, vetter mot Ulvsundavéagen:

e Fasad inom 30 m fran narmaste vagkant ska utféras som obrannbar och i brandteknisk
klass EI 30.

e Balkonger placeras pa sida om byggnad som inte vetter mot Ulvsundavagen, detta
galler for byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavagen.

e Vadringsmojligheter medges pa sida om byggnad som inte vetter mot Ulvsundavéagen,
detta galler for byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavéagen.
Dock rekommenderas att vadringsmojlighet bér undvikas pa sida om byggnad som
vetter mot Ulvsundavagen inom 50-100 m fran Ulvsundavéagen.

o Friskluftsintag/ventilation placeras pa sida om/tak av byggnad som inte vetter mot
Ulvsundavagen, detta galler fér byggnadsdel inom 50 m fran Ulvsundavéagen.

e Krav pa avstangningsbar ventilation i byggnader inom 50 m fran Ulvsundavéagen.
Rekommendation fér byggnader inom 50-100 m fran Ulvsundavagen.

Punkthus:
Punkthusen skyddas i mangt om mycket av bade skyddsavstand och av Studenthuset som
skarmar av mot Ulvsundavagen. Punkthusen ar placerade pa 50 m avstand fran
Ulvsundavagens vagkant.
Inga krav stélls pa dessa hus, endast rekommendationer.
e  Avstangningsbar ventilation rekommenderas for byggnader inom 50-100 m fran
Ulvsundavagen.
e  Vadringsmojligheter bér undvikas pa sida om byggnad som vetter mot Ulvsundavéagen,
galler byggnader inom ca 100 m fran narmaste vagkant.

Det finns, som tidigare angetts, dven andra atgarder och I6sningar som ger likvardigt skydd. Av
denna anledning bor atgardernas genomférbarhet granskas gentemot 6nskvard bebyggelse, i
ett tidigt skede. Skall tgarderna regleras i detaljplan skall kravformuleringar etc. anpassas sa
att inga problem uppstar i senare skede av byggprocessen.

4 Slutsats

Utifran berdkningarna av individrisken och samhallsrisken som transport av farligt gods pa
Ulvsundavéagen ger upphov till har féljande slutsatser dragits:

® |ndividrisken mellan 20 meter och 110 meter fran Ulvsundavéagen ligger i ALARP-
omradet. Detta innebéar att rimliga riskreducerande atgéarder ska inforas for att risken ska
vara acceptabel. P& avstand storre 8n 110 meter fran vagen kan risken betraktas som
lag.

® Samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet, vilket innebar att rimliga riskreducerande
atgarder ska infOras for att risken ska vara acceptabel.

Riskreducerande atgarder enligt féregaende avsnitt beddms ge acceptabel riskniva. Om andra
riskreducerande atgarder infors kan kraven komma att andras, och behovet av riskreducerande
atgarder minska.
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5 Berakningsbilaga

5.1 Berdkning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa
Ulvsundavagen

Med antaganden enligt tidigare avsnitt, information om olika olyckors konsekvensomrade,
fordelningen av transporterat gods i olika klasser samt det forvantade antalet olyckor med
fordon som medfor farligt gods kan individrisken utomhus beraknas.

ADT (&rsdygnstrafik) fér Ulvsundavagen har enligt Trafikkontoret Stockholms Stad (2015)
uppmatts till 29000 vid Ballstavagen norr om den aktuella fastigheten. Andelen tung trafik har
uppmatts till 7-10 % vid samma plats. En del av den tunga trafiken antas ha Bromma flygplats
som mal/startpunkt vilket innebar att de inte passerar Betongblandaren 14 och Fullblodet 9.
Darfér anvands 7 % som andel tung trafik i berédkningarna. Andelen transporter med farligt gods
av den tunga trafiken har berdknats enligt statistik fran Trafikanalys (2015). Andelen transporter
med farligt gods av den tunga trafiken som anvéants ar berdknad for &r 2014 men for att jamfora
hur det ser ut andra ar har andelen ocksa beraknats for aren 2010-2013. De berakningarna
visar att andelen tung trafik minskat fran cirka 5 % ar 2010 till 3 % 2014. Andelen transporter
med farligt gods av den tunga trafiken har antagits vara 10 %.

For utforlig information om berakningarna (representativa kemikalier i respektive klass etc)
hanvisas till bilaga till RIKTSAM (2007). Nedan presenteras indata till berdkningarna och &aven
delar av resultatet (frekvensen av utslapp av farligt gods).

Tabell 1: Tabell med indata for berdkning av forvantat antal farligt gods olyckor per ar pa vagen
forbi planomradet.

Ulvsundavédgen
Vagstracka 100 m
ADT (&r 2030) 36250 fordon/dygn
Antal farligt gods-transporter per ar 27768 st
Olyckskvot (antal olyckor per ar) 0,6
Andel singelolyckor 0,15
Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvantade antalet farligt gods-olyckor 3,1*10°3 per ar
(olyckor som leder till utslapp av farligt
gods)
Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
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5.2 Berakning av individrisk

Den anvanda fordelningen av farligt gods samt en annan férdelning som anvants i

kanslighetsanalysen for att belysa foérdelningens inverkan pa risknivan presenteras i tabell 2.

Tabell 2: Fordelningarna av farligt gods som anvandes i individriskberakningarna samt for att gora

kédnslighetsanalysen.

Farligt gods-klass Riksgenomsnitt Riksgenomsnitt
(Trafikanalys, 2015), | (Raddningsverket,
anvands i 2006)
berakningarna
1 0% 0,1 %
2 26 % 7,7 %
3 40 % 69,6 %
4 0% 0,4 %
5 4 % 0,6 %
6 0% 0,2 %
7 - -
8 24 % 12,5 %
9 6 % 8,9 %

Individriskberdkningarna har genomférs med hjalp av ovanstaende information om
sannolikheteten for olycka med farligt gods och férdelningen av farligt gods. Férdelningen av
farligt gods har beraknats utifran statistik fran Trafikanalys (2015). Statistiken som anvants visar
antalet transporter med respektive farligt gods-klass. Utifran detta kan andelen transporter fér
respektive farligt gods-klass beraknas. Fordelningen bedéms ge ett bra underlag for en vag i
Sverige. Foérdelningen speglar inte exakt de férhallanden som rader pa Ulvsundavéagen. For att
ta hansyn till detta diskuteras férdelningens inverkan pa resultatet i kanslighetsanalysen. |
kanslighetsanalysen anvands férdelningen fran Raddningsverket (2006) som presenteras ovan
for att belysa hur skillnaderna i férdelningen kan paverka resultatet.

Utifran frekvensen for utslapp av farligt gods och fordelningen av farligt gods kan individrisken
pa olika avstand fran Ulvsundavagen beraknas. Detta presenteras i figur nedan.
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5.3 Berakning av samhallsrisk

Samhallsrisken har beraknats med hjalp av resultatet fran individriskberakningarna och
information om befolkningstatheten i narheten av Ulvsundavagen. Befolkningstatheten i
omradet Mariehall &r enligt Stockholms lans landsting (2015) cirka 6400 personer/km?2. Sydvast
om Ulvsundavégen ligger handelsomradet Bromma blocks. Persontatheten i detta omrade har
antagits vara 10000 personer/km?, eftersom det anses som hdg persontathet. Persontatheten
har antagits vara olika under dagen (08.00-24.00) och natten (24.00—08.00). Indatan till
samhallsriskberdkningarna presenteras i sin helhet i tabell 3.

Tabell 3: Indata till samhallsriskberdkningarna i form av befolkningstéthet under dag/natt och
inomhus respektive utomhus.

Omrade Mariehall Mariehall Handelsomrade Handelsomrade
Andel av tiden 67 % 33% (8 67 % 33% (8
(%) timmar/dygn, . timmar/dygn,
(16 nattid) (16 timmar/dygn, nattid)
timmar/dygn, dagtid)
dagtid)
Befolkningstathet | 3200 6400 10000 1000
(pers/km?)
Andel inne (%) 70 90 70 90
Andel ute (%) 30 10 30 10
Uppdrag: 265941, Riskhansyn, Betongblandaren, Mariehall 2015-11-06
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